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Forsiden: Vi har fatt 90 km fartsgrense pa enkelte vegstrekninger. Her rigges
til — fra v. Kristian Skogstad, Bjernar Fagerli og Kjell Jensen,

Tunnelsyningen

Planiegging av ammunisjonsforbruket er en
for en tunneloppsynsmann - vi opererer

lagerhold av dette til enhver tid kan by pa problemer & oppfylle

S& sier oppsynsmann Peder
Jensen som er den daglige leder
péd fylkesveganlegget Veg til Hus-
@¢y. Jensen er "“tunnelsyningen’’
framfor noen her i fylket.

Steinfjord, @rnfjord, Kalfar-
nes, 3 stk i Mefjorden pluss de 2
som er under arbeid pd Husgy-
vegen - det blir tilsammen 8 tun-
neler og det tallet er han alene
om. Alle er pa Senja og da er det
bare Kaperskaret tunnel han der
ikke har hatt befatning med.

— Det er umulig p& forhand 3
vite n@yaktig hvor stort spreng-
stofforbruk man kan forvente j
tunneldriving. Fjellets beskaffen-
het veksler under framdriften og
nér vi bruker ulike typer spreng-
stoff alt etter forholdene, forstir
man jo at man lett kan komme i
vanskeligheter, forteller Jensen.

— Er lagerkapasiteten begrenset?
— Ikke i den forstand at vi har
plassmangel. Men de fleste typer
ammunisjon ber vare noenlunde
fersk. Vi opplever jo f.eks. i som-
mervarme at den lett kan “'klist-
re’ seg og jo eldre den er merkes
fordampingen sterkere. Det er jo
et velkjent fenomen at enkelte
blir syke av lukten. Sprengstoff-
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Peder Jensen

forbruket har ikke helt satt oss i
beit, men det har vart nare pi.
Vi var oppe i et forbruk pa 15 -
16 tonn pr. méned da vi drev for
ful‘lt i Mefjorden, det dreide seg
ikke bare om tunnelarbeid, men
ogsé den ¢vrige anleggsvirksom-
heten.

— Men det er vel ogsd andre
opererasjoner som krever p3pas-
selighet?

— Borstdl er jo ogsd stor for-
bn:uksvare, det samme gjelder
slipeskiver for kvessing, men dis-

n av de vanskeligste oppgaver
gjerne med 4-5 sorter og riktig

Fartsgrense 90 km/time

innfgrer vi i disse dagene p de forste vegstrekningene i Troms.
Ngrtopp pé disse strekningene har bilistene lenge folt at vegstand-
arden gir rom for en hayere fart enn den generelle fartsgrense uten at

sikkerheten settes i fare.

Vil dette kunne bidra til gkt skiltrespekt i sin alminnelighet og til

riktig fartsholdning i seerdeleshet?

jlistene skrur bare farten opp ytterligere, sier skeptikerne — de
!egggér steg som vanlig i overkant av den lovlige hastigheten. Og hi ttil har

dette vart altfor sant, dessverre.

Men det er et hdp at de som heretter bruker 90 km/time hastighet
i de riktige soner, finner denne hastigheten for hgy nér de forlater
disse sonene. De vil forhdpentligvis bedre merke forskjellen i veglinjer,
vegbredde og ikke minst i antall og utforming av avkjdrsler — faktorer

som man

ta i betraktning ndr sikkerheten skal vurderes.

Vegfolk — vi har alle et visst ansvar for & medvirke til okt trafikk-

sikkerhet, til & skape riktige holdninger — ogsd utenfor tjenesten. A
holde seg innenfor de lovlige hastighetsgrensene er ingen belastning —

tvertimot!

se redskapene kan jo lagerholdes
i tilstrekkelig grad. Derimot kan
oljeforbruket variere sdpass ster-
kt at vi stadig mé veere pa vakt.
P38 det meste har det gatt med
2000 liter i dggnet.

— Er tunnelanlegg et farefullt
arbeidsted?

— Nér sikkerhetskravene opp-
fylles og nar man har erfarne og
motiverte  operatgrer, burde
arbeidsplassen vere ganske trygg.
Arbeidsulykkene skjer oftere ute
viser det seg, noe som skulle
tyde pd at sikkerheten i tunnele-
ne prioriteres. Vi har vel bare
hatt ett uhell av betydning i disse
8 tunnelene, det er riktignok ett
for mye, men som sagt, sammen-
liknet med vegarbeid i friluft,
skjer det lite uhell i tunnel.

— Gj¢r vi en rask summering s&
er det drgye 6 km tunnel du har
nedvirket i, som kontrollgr av
entreprisearbeid i 2, i de @vrige
6 tunnelene som arbeidsleder.
Hvor traff du p3 de stgrste pro-
blemene?

— Det var sd absolutt i Fjellsen-
den tunnel her pd Husgyvegen.
Her métte vi foreta helstoyp
ialt i 135 meters lengde av 765
meter totalt.

— Som tunneloppsynsmann far
man vel ikke vaere iro sd lenge?

Arne Johansen (bak) og Jorgen
Tollefsen i Huspytunnelen.

God sommer og god ferie!

— N& har jeg veert pd flyttefot
i 15 &r. Og ikke bare flyttet sta-
sjon, men har ogsd hatt mye
kompliserte reiser for & nd an-
leggene pd Ytre Senja. Natte-
reiser med lokalbét, trasket over
fjell, leiet bater og veret er som
kjent ofte ikke det aller beste pd
disse kanter, men akkurat det
skapte ikke problemer for meg,
bdtvant som jeg var fer, sier
Jensen tilslutt.




Vegvesenet — en arbeidsplass preget

av mangfold

Intervju: Trond Larsen

Hvilken betydning har vegvesenet for den lokale sysselsettinga?Spiller
det noen rolle om vegarbeidsdriften drives i privat eller offentlig regi?
Dette er noen av de sporsmaélene som reises i et forskningsprosjekt som

utfgres av sosiolog Else Kielland.

prosjektlederen for & f3 vite mer o,

— Kan du fgrst fortelle hva du
gnsker & finne ut gjennom pro-
sjektet?

— En av hovedhensiktene er &
belyse hvilke konsekvenser off-
entlige nedskjeringer og tekno-
logiske endringer har for den
lokale sysselsettinga i vegarbeids-
driften. Jeg vil spesielt se péa for-
holdet mellom privat og offent-
lig drift. Spiller det noen rolle
om  vegarbeidsdriften drives ;
privat eller offentlig regi? Hva
betyr det for den enkelte arbeids-
taker og hva betyr det for eta-
ten?

— Spersmélet om vegvesenets
produktivitet er under debatt.
Vil du bergre slike problemstil-
linger?

— Nei, kostnadsanalyser, pro-
duktivitetsanalyser, ol ligger
utenfor mitt kompetanseomride,
Spersmél som bergrer vegvesen-
ets gkonomi vil ikke blj bergrt
gjennom mitt prosjekt.

— Hvem finansierer prosjektet?
— Prosjektet finansieres av Veg-
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stadig har méttet forholde meg
til s3 mange fremmede.

— Til slutt, hvor lang tid skal
prosjektet vare og hva regner du
med skal komme ut av arbeidet?

— Prosjektet har en tidsramme
pd 2-3 &r. Troms er valgt til
modellfylke, s& det meste vil bli
giennomfert her. Mot slutten av
prosjektet skal jeg imidlertid
innom et par andre fylker.

— Gjennom denne undersgkelsen
héper jeg for det fgrste at jeg kan
gi et svar pd hva vegvesenet betyr

""Vegstikka” har hatt en samtale med
m prosjektet.

direktoratet, Norges Almenviten-
skapelige forskningsrdd og Tran-
sportgkonomisk Institutt. Selv er
Jeg ansatt ved Transportgkono-
misk Institutt. Prosjektet er der-
for delvis en analyse av syssel-
setting i vegvesenet og dels en del
av et stgrre forskningsprogram
om arbeidsmarkedsspgrsmal.
Vegvesenet er et godt eksempel
Pé en type offentlig drift preget
av_en blanding av forretnings-
drift og forvaltning.

— Hvilken  utdannings-/arbeids-
bakgrunn har du?

— Jeg er sosiolog utdannet ved
Universitetet i Bergen (1974).
Etter endt utdannelse var jeg
forst en tid hjelpelzrer ved Uni-
versitetet, og deretter var jeg an-
satt i 3 4 som hgyskolelektor
ved Mgre og Romsdal distrikts-
heyskole, De siste fire drene har
jeg veert ansatt som forsker ved
Transportgkonomisk Institutt og
bl.a. jobbet med sosiale effekter
av ulike trafikktiltak i byer og
tettsteder, i

for sysselsettinga i lokal sammen-
heng. Videre héper jeg & & fram
fordelene/ulempene ved & vare
fast tillsatt i vegvesenet i forhold
til & veere innleiesjdfer/ansatt hos
entreprengr. Jeg héper ogs3 at jeg
giennom  undersgkelsen  skal
kunne levere et bidrag i debatten
om offentlig eller privat drift,
Vegvesenet rommer i dag et
sysselsettingsmessig mangfold
som jeg betrakter som verdifullt
béde for den lokale sysselsettinga
0g den enkelte arbeidstaker.

Nytt fra AMU

Bedriftshelsetjenesten.

Kontrakt om bedriftshelse-
tieneste er inngdtt med Norsk
Folkehjelp for Harstadomradet.
Odningen omfatter 78 ansatte.

Attfgringsutvalg.

AMU finner at det for tiden
ikke er behov for 3 opprette et
attfgringsutvalg. Det ble istedet
henstilt til & ta visse hensyn
under oppsetting av mannskaps-
planer - at man plasserer folk
med yrkesskade i mindre belast-
ende arbeid.

Klage pé vernefottg Y.
Mange klager p& de finske
sommerstgviene. AMU  hen-
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stiller til vegkontoret om sna-
rest & ta forholdet opp med Veg-
direktoratet for & utvirke inn-
kj#p av annen type. Utbredt gns-
ke fra tjenestemennene om §
nytte de norske stpvlettene.

Varmedresser.

AMU skal til neste mgte spke
klarlagt narmere hva som ligger
i uttrykket “ekstremt kalde
arbeidsplasser”’,

Bemanning av s timkjel.

AMU anmoder vedlikeholdet
om & ha oppmerksomheten rettet
pé spgrsmalet om det sikkerhets-
messige er tilstrekkelig & betjene
stimkjeler med bare 1 mann.

— Sa du hadde lite kunnskap om
vegvesenet da du startet opp
prosjektet?
— Ja, jeg begynte pd bar bak.ke,
jeg vil fortsatt trenge mye hjelp
for & leere hva vegvesenet, veg-
bygging og vegvedlikehold egent-
lig innebzaerer.
— Hvordan vil du konkret g8
fram for & fa svar p8 de spgrsmal-
ene du g¢nsker a belyse gjennom
prosjektet?
— En av hovedoppgavene for
meg som sosiolog er & formidle
kunnskap om samfunnsmesssgp
sammenhenger fra en gruppe til
en annen. | tillegg til & beskrive
er jeg opptatt av & besvare hvor-
for ting skjer og konsekvensene
av ulike mater & gjpre ting pé.

| prosjektarbeidet vil jeg for en
stor del benytte meg av samtaler
med tilsatte i vegvesenet. For § f3
fram nyanser md jeg stille de
samme spgrsméalene til relativt
stort antall personer. Det ligger
ingen nedvurdering av enkelt-
personer i dette, men heller en
erkjennelse av at det til enhver
tid vil veere forskjellige syn p&
hvordan ting faktisk fungerer.
— Hva er du spesielt opptatt av
& f& fram gjennom samtalene?
— Jeg er for det fgrste interessert
i @ 8 innsikt i vegvesenets opp-
bygging og drift. Videre i & f3
vite hva arbeidet i driften gar ut
pd, synspunkter p3 vegvesenet
som arbeidsplass og bakgrunnen
til de som jobber i vegvesenet.
Etterhvert vil jeg gjgre meg bedre
kijent med den delen av veg-
vesenets drift som drives ved

Else Kielland

hjelp av innleie/entrepriser ¢
stiller noen av de samme spor
malene der. Jeg vil understrek
at den informasjonen jeg fi
giennom samtalene ikke vil kb
brukt pa en slik méte at den ka
tilbakefpres til enkeltpersoner.
— Hvordan opplever du det
vaere kvinnelig forsker i ve
vesenet?

— Det er klart at det kan va
teft & forske pd en etat som er ¢
mannsdominert som vegvesent
er. Likevel vil jeg si at jeg h:
opplevd befriende lite “mann
sjavinisme’’ i etaten, mye mindr
enn jeg hadde regnet med. De
har vaert mer problematisk at je

Biltilsynet — 5 ar etter

i tt flere ressurser og samtidig beholdt en relativt fri stilling. Dkt
s\;'m':aar:):iad i trafikksikkerl?egtsarheidet nevnes ogsd som positive }rekk:
Nei - sier andre, vi fgler ofte en stgrre avstand til vegvesenet enl-nr; q::, I‘:il
blir ikke akseptert som likeverdige partnere og vi har i en del forho!
fatt et forsinkende ledd i saksbehandlingen.

Dette er noen synspunkter
som kom fram da Vegstikka satte
noen ansatte i biltilsynet i Troms
stevne for en frimodig sgmtale
om hvordan de ser pa biltilsynet
etter de fgrste 5 drene de har
vart sammenkoplet med veg-
vesenet, ]

Og de "frimodige"” var sta-
sjonssjefene Helge Skagseth og
Kristian (@verds, avdelingsingen-
igrene Kristian Lind og Karl Erik
Andreassen og administrasjons-
sekretaer Anna Johansen.

Vi fant det naturlig & starte
med spersmél om hvilket stand-
punkt de hadde til integreringen
fer denne organisasjonsformen
ble iverksatt og om de eventu-
elle "bange’ anelser hadde holdt
stikk.

Andreassen: )

— Jeg var for integreringen, men
en viss frykt for at vi skulle bli
"husmenn’’ under vegvesenet var
nok tilstede. Vi har fatt f_Iere
ressurser og synes samarbeidet
mellom vegvesenet og bi!tilsynet
fungerer godt, men det gjorde da
forsdvidt tidligere ogsa.

@verés: )

— Jeg tror de fleste innen vir
gamle etat ¢nsket en organisa-

Kristian Lind: Er det fordommer ute
og gar? Likevel — livet gar stort sett
som for.

sjonsform basert pa 10 biltilsyns-
regioner istedenfor de'n fylkes-
vise inndeling som vi fikk og at
tilknyttingen til vegvesenet skul-

9



le skje direkte til Vegdirekto-
ratet, bide faglig og administra-
tivt. Og dette var da og er for-
sdvidt fortsatt min oppfatning.
Vi fglte da ogsd at vi ikke ble
hert, at medbestemmelse ikke
gjaldt for vart vedkommende.
Og nd syner det seg at ogsd innen
vegvesenet forgvrig er det de
som ikke lengre mener at vi har
fatt den beste Igsningen.

Lind:

— Forventningen om at vi skulle
fa en samordnet veg- og trafikk-
etat var nok avgjgrende for mitt

positive standpunkt til integre-
ringen. F.eks. 13 det snublende
neer a anta at de ressurser i mann-
skap, utstyr og viten innen veg-
bygging og vegvedlikehold som
vegvesenet sitter inne med, ville
métte komme biltilsynet tilgode
i sitt daglige virke. Og pd den
annen side trodde jeg at biltil-
synet tilsvarende burde kunne
bidra med viten om kjpretgy og
trafikantadferd som  kunne
nyttiggjgres i vegplanleggingen.

Desverre virker det som om en
kontrolletat og en vegbyggings-

etat ikke passer helt godt sam-
men. Jeg tror begge parter har
gitt inn i dette "ekteskapet”
med forutinntatte holdninger
som gjerne kan kalles fordom-
mer. ““Du m& ikke lzere meg noe”’
mentaliteten merkes ennd pé
begge sider og legger fortsatt en
viss demper pé skikkelig samar-
beide. Og s& administrasjons-
budsjettet da, en uvant situasjon
3 matte “sloss’”” for midlene pa
det lokale plan.

Johansen:

— Min skepsis til sammenslut-
ningen dreide faktisk til en viss
positiv holdning den fgrste tiden.
Imidlertid ble det etterhvert van-
skelig & fole seg “'velkommen® i
vegvesenets rekker, vi var "‘ann-
enrangs’ innen "eliten”. Dette
kunne kanskje ogsd bero pd at
heller ikke innen vegvesenet gikk
alle like entusiastisk inn for inte-
greringen.

— N3 er vel denne ordningen
kommet for & bli, hva kan gjores
for & bedre situasjonen/ gjore
forholdene mere interessante
samtidig som begge parter bedre
kan nyttiggjore seg hverandres
fagkunnskaper?

Skagseth:

— Det méd skapes holdninger som
resulterer i at biltilsynet finner
sin likeverdige plass i organisa-
sjonen, dette ma_vi arbeide med
fra begge sider. Vi har jo allerede
samarbeidsoppgaver, men la oss

kontorets trafikktekniske sek-
sjon i flere oppgaver nar beslek-
tet med biltilsynet. Her skulle
muligheten ligge tilrette for &
utvikle et fruktbart samarbeid.
Utvidet samarbeid med vekt-/
brukskontrollen er ogsd et felt
som kan bidra til en ytterligere
tilnaerming.

Johansen:

— Det er en kjent sak at det inn-
en biltilsynet ikke alltid er enig-
het i den skiltoppmerkingen som
foretas av vegvesenet. Bade i
planleggingen av skilting og tra-
fikkavvikling burde biltilsynet bli
tatt med pé rad i sterre utstrek-
ning enn na.

@ver3s:

— Som en etat med over 50 &rs
erfaring innen kjgretgykontroll,
trafikkopplering, forerprover
m. ber vi sitte inne med en bety-
delig viten som det gvrige veg-
vesen kunne ha en del nytte av.
Her har vi imidlertid opplevd at
vire sentrale overordnede plut-
selig ikke lengre har funnet oss
kompetent til & utfgre oppgaver
vi hadde full tillit til & foreta.
— Det var ikke den helt store
entusiasme & spore for sammen-
slutningen. Er det ingen posi-
tive trekk tilstede?

Johansen:

— For meg er det vanskelig a fa
oye pa positive trekk. Det foles
mer tungvint at alle saker passere
vegsjefen. Og vi feler oss mere

Skal biltilsynet heretter ) : _ fort, Oy 1, ifker 038 mem
i j li § f4 flere slik bemannings- overvdket e )

Tt e E iitzgiionen er idag. vesen, jeg tenker pa driftsdata, at
trolees? for Eos km-‘ Lind: vi md redegjgre for hver minste
RS SIS — Etter min vurdering er veg- detalj i vért daglige arbeide.
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Lind:

— Stort sett gar vel livet som for,
men som ogsa andre har pipekt -
vi har fitt et forsinkende ledd i
mange sammenheng. Men vi opp-
lever ogsd et godt og forstiel-
sesfullt samarbeid med vegvesen-
et pa det lokale plan.
Skagseth/Andreassen:

— Vi mad gjennom en viss mod-
ningsprosess og den tar nok tid,
rr_\»lvs.';-|é vi [regner lmew:f at vi alt i alt
vil fa et lettere liv etterhvert.
@verss:

— Vi skal ikke stikke under en
stol at vi innen visse omrader
har fatt god hjelp fra den @vrige

_Sam.-‘er kassafunksjon p§ hver biltilsynsstasjon fra og med isr —
ingen? Aud Lorentsen ved Tromsestasjonen.,

etat, vi er jo f.eks. kommet inn
pa vegvesenets VHF-samband og
det md vi jo regne som positivt,

— Som vi skjgnner har ikke alle
funnet seg like godt tilrette eller
skal vi kanskje heller si, de synes
fkke at biltilsynet har f3tt den
plass i etaten som det burde og
som kanskje ogsé forutsetningen
var. Men intervjuobjektene be-
dyrer alle at deres synspunkter
ikke har noe med deres person-
lige forhold til ansatte i vegvesen-
et & gjore - for det er det ingen-
ting & utsette p4.

resultat av integrer-

UTLAN &Y PROVERJENNEMERKER

Har Troms fylkesvegplan sprukket

fullstendig?

Langtidsbudsjettet som fylkestinget vedtok i vinter baerer preg av van-
skelig pkonomi og som alitid er det vegsektoren som ma lide. Neppe
mer enn 35 prosent av fylkesvegplanen kan oppfylles innevarende peri-
ode hvis langtidsbudsjettet folges og da er ogsd eventuelle statlige dis-

triktutbyggingsmidler medregnet.

| kroner vil dette si en svikt
pa praktisk talt 140 mill i 1982-
priser.
— Vegsjef Herleiv Solberg, dette
er vel nermest en katastrofe for
fylkesvegplanen?
— Troms fylkesvegplan er en
langtidsplan omfattende alle ngd-
vendige inversteringer til nye veg-
forbindelser og til opprusting av
fylkesvegnettet til en anstendig,
ngktern standard. Det samlede
pengebehov, omregnet til 1982-
niva, utgjger 1.460 mill kroner.
For innevarende periode, altsa
1982 - 85, var rammen for inve-
steringene satt til 195 mill 1982-
kroner eller nesten 49 mill pr.
Og rammen for neste periode,
1986-89, 18 pd 237 mill kro-
ner eller vel 59 mill pr ar, ogsd
dette i 1982-priser.

Fylkesvegplanen ble vedtatt av
fylkestinget varen 1979 og for-
utsatte en viss utbygging for fer-
ste planperiode tok til. Selvom
vi opplevde en synkede tendens i
bevilgnindene disse &rene, sd
maktet vi stort sett @ oppfylle
denne forutsetningen. Men ni er

vi igang med fgrste periode og
etter den skjebne langtidsbud-
sjettet fikk, ser det atskillig verre
ut. | 1982 disponerer vi vel 12
mill kroner mindre enn forut-
satt i planen, de kommede &r
skal bli rent elendig sett fra var
side.

— Kan du si noe narmere om
hva dette egentlig betyr?

— Prioriteringen mellom anlegg-
ene mé bli ennd strengere, vi vil
sd langt det er mulig unngd & ta
opp nye anlegg, ogsd utbedrings-
anlegg, f@r igangvaerende anlegg
er ferdige. Med sa beskjedne mid-
ler ma nemlig arbeidsdriften kon-
sentreres mest mulig for § fa
mest igjen. Derfor m& man regne
med at mange anlegg blir skjavet
ut i tid. At utsiktene til bedre
vegnett er blitt darligere, synes
ogsd folk i distriktene & ha mer-
ket seg. Klagesakene til vegkon-
toret har nemlig gket sterkt. Og
vi kan desverre gjgre lite annet
enn & peke pd den gkonomiske
situasjonen.

— Hvordan er utsiktene pa ved-
likeholdssektoren?
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— Etterat bevilgningen til ved-
likehold av fylkesvegene fram til
og med 1978 viste en jevn stig-
ning, har det senere gdtt ned-
over ogsd her. Utsiktene til §
kunne utfgre forsterknings- og
utbedringsarbeider for vedlike-
hqldsmidler, er derfor minimale.
. Vi skal huske at vanligvis gir 42%

av bevilgningen til vintervedlike-
hold mot 26% i landsgjennom-
snitt. Til barmarksvedlikehold
disponerer vi mindre enn 80% av
det landsgjennomsnittet viser.
Sammenlikner vi med riksvegene
i Troms, kan vi til fylkesvegene
bruke bare 42% av det belgp som

Det blir mindre til vegutbedringer. Harald Tobiassen pé Andorja.

YR AT

— Jeg ser for meg en noe merk

framtid i fylkesvegsektoren.
Arbeidsplasser synes & veare i
faresonen, serlig i vegarbeids-
driften, men ogsd noen i drifts-
tilknyttet virksomhet ved veg-
kontoret og i oppsynet. Enn3
verre er det at folk i distriktene
ikke vil fd den vegstandard og
trafikkstandard som de synes &
ha et berettiget krav p3, og som
Troms fylkesvegplan ga et visst
hép om. En viss reduksjon i for-
hold til de gode 70-&rene kan
bdde publikum og vegvesenet t3-
le, reduksjonen md ikke bli s
stor som fylkets siste langtids-
budsjett viser - da gar det galt!
Publikum og politikere er
neppe fullt ut klar over konse-
kvensene av det siste langtids-
budsjett for fylkesvegsektoren, la
meg nevne:
— Sterk reduksjon i antall &rs-
verk, bdde for fast ansatte og
maskin-/bileiere
— En gradvis og sterk reduksjon
av den allerede lave vegstandard
vi har
— Og dermed en dyrere og dr-
ligere trafikkavvikling for dis-
trikts-Troms.
_ Vegvesenets og publikums hap
i denne sammenheng begr ligge i
at vegvesenet som fagetat gjen-
noem enkel og folkelig informa-
sjon far fram konsekvensene av
et for lavt fylkesvegbudsjett. Heri

Husoyvegen fikk sin lgsning for oko-
nomien ble trang — Arne Johansen
setter ned kumme | avigpsgroft i
Fjellsenden tunnel.
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gar med til barmarksvedlikehold
pé riksvegene.

N& synes bevilgningen til fyl-
l-gesvegvadlikeho[det 4 ha stabi-
lisert seg og vi kan kanskje ogsd
vente en svak gking utover i veg-
planperioden, men fortsatt vil vi
ligge opptil 10% lavere enn 1978-
nivaet,

— N& er det vel ofte vinterutgif-
tene som bestemmer aktiviteten
i sommerhalvdret. N&r vi opp-
lever gunstige vintre, hva og hvor-
dan prioriterer vi bruken av slike
besparelser?

— Bare 26,8% av fylkesvegene i
Troms har fast dekke idag, lands-

ligger store utfordringer for veg-
vesenets framstillings- og infor-
masjonsevne.

Far vi da som resultat en min-
qre reduksjon av fylkesvegbud-
sjettene enn bebudet, og kan vi
fﬁ_fram en ennd strengere pkono-
misk behandling av alle vére gjp-
remdl, ja da kan kanskje livet
vare talelig bide for publikum
i distrikts-Troms og for vegvese-
net, sier Solberg tilslutt.

gjennomsnittet er 47,5%. Dette
er ikke tilfredsstillende, ikke for
trafikantene og ikke for hverken
oss eller de bevilgede myndig-
heter. Jo mere fast dekke, rim-
eligere ma vedlikeholdet bli etter-
hvert, Derfor satser vi maksimalt
& kunne nyttiggjgre sparte midler
fra vinterdriften til legging av
faste dekker hvor vegene er av en
slik karakter at forarbeidene blir
billige. Utvelgelsen av aktuelle
strekninger skjer etter kriterier sa
som:

1. Lang heveltransport for grus-
veghevling innspares

2. De nyeste og beste fylkesveg-
ene dekklegges for barelag blir
nedkjort

3. Sterkt trafikkerte fylkesveger
hvor grusvegvedlikehold er nes-
ten umulig.

Denne utvelgelsesmetoden for
dekklegging med vedlikeholds-
midler gir oss mest igjen og ma
fortsette.

— Kan vi gjgre noe for & bringe
mer av vedlikeholdsbevilgningen
over til aktivt sommervedlike-
hold utenom bare & hape pé ver-
gudene vinterstid?

— Vi har tenkt gjennom proble-
met og kommet til endel tiltak
som kan gi oss noe. Det er:

1. Noe redusert bemanning

2. Lengre brgyteroder

3. Antall veghgvler reduseres

4. Mindre str¢sandtjeneste

5. Apning av sngras og gjenfokne
veger bare pd dagtid og under
tryggest mulig forhold.

Samferdselsutvalget har gitt
sin tilslutning til disse punktene.

L . e, -
Sikkerhetstiltak som rekkverksoppsett
kan det ogsd bli for lite penger til
— Guttorm Henriksen, Storsteinnes.

Tiltakene vil forhdpentligvis fore
til billigere vintervedlikehold
men desverre ogsd lavere bered
skap som igjen gir noe darliger:
framkommenlighet og lavere tra
fikksikkerhet om vinteren.

— Hvordan ser du framtide:
imgte for fylkesvegnettet og fo
vegvesenet?

Regionalt biltilsynsmgte

| anstrengelsen for & nd mélet - bringe ulykkesfrekvensen sd nzert null
punktet som mulig - er biltilsynets arbeide med & hgyne trafikksikker
heten, av uvurderlig betydning. Faglige drgftinger som dette mgtet bid
rar sterkt i den retning. De spredte og tildels sma fagmiljger her norc
trenger slike samlinger for & holde tritt med utviklingen, utveksle erfar
inger og sorge for fellesholdninger i viktige spgrsmal.

Det var vegsjef Herleiv Solberg
som uttrykte seg slik da han dp-
net kontaktmetet for biltilsynet
i Finnmark og Troms i Tromsg i
slutten av mai.

Motet som hadde samlet del-
takere fra samtlige stasjoner i de
to fylkene, fra vegkontorene og
Vegdirektoratet, ble ledet av sta-
sjonssjef Kristian @Qverds.

AUTOSYS KOMMER

Kontorsjef Odd Barstad fra
Vegdirektoratet orienterte om
datasystemet Autosys som nd
skal bygges ut innen biltilsynet.
Autosys har vi ved et par tidlige-
re anledninger presentert i Veg-
stikka og vi skal ikke gjenta det
nd. Barstad kom imidlertid inn
pd de erfaringer som er hgstet
ved 2-3 prevesteder og man har
dratt den konklusjonen at syste-
met bgr spres til samtlige stasjon-
er s& fort som mulig. Adminis-
strasjonsbudsjettene  begrenser
imidlertid  utbyggingstempoet,
men allerede isommer vil de stgr-
ste stasjonene og herunder sta-
sjonene i Bodgp og Tromsg
komme med i dette datanettet.

En videre utbygging vil fglg
kystlinjen fra Oslo rundt Ser
landet og s videre nordover.

Det var 1. juni som var sat
som mél for gjennomfgringen a
ferste trinn, men ennd var ikk
opplaringen kommet igang.

| debatten som fulgte ble de
reist kritikk mot Vegdirektc
ratet for nettopp dette - fa dage
for systemet skulle innferes fore
13 sveert lite konkret om saken.

Et annet moment som bl
trukket fram var at de rasjonal
seringsgevinster som man i foi
beredelsesfasen var forespeile
med Autosys, nd synes 3 bli be¢
renset. Ettersom systemet plar
legges bygget ut ferst i det syc
lige Norge, hadde biltilsynet
Nord-Norge sett fram til at sti
linger i Syd-Norge kunne frig
til fordel for stasjoner her norc
Etter det man nd kunne forstd
innsparingseffekten var ikke ¢
stor som forventet.

INTEGRERINGEN — KOM
DEN FOR BRATT?
Biltilsynssjef Per Kr. Elnan
Finnmark mente det da han inn

1



ledet til debatt om biltilsynets
plass i vegvesenet. | Finnmark
hadde man gnsket en mere skritt-
vis tilknytting - en fullstendig
Integrering over natten var ikke
tilstrekkelig forberedt. Problem-
ene meldte seg kanskje spesielt
med de felles administrasjons-
budsjettene, stillingstildelingene
som biltilsynet ogsd matte sloss
for pé det lokale plan. Ettersom
forholdene fylkene imellom er
noksd uensartet, mente Elnan at
fordglingen av administrasjons-
budsjettene og stillingene fort-
satt burde skje i Vegdirektorat-
et, biltilsynet som helhet ville
vunnet pd det. Vegdirektoratet
gir oss oppgavene og ber ogsé ha
oversikt over hva dette koster.

Ordskiftet etter Elnans inn-
Iedn_mg viste ulike syn pd inte-
greringsspgrsmélet og hvordan
bllttlsyne_t var kommet ut i denne
organisasjonsformen. Biltilsynet
var ikke blitt den hjprnesteinen i
frafikksikkerhetsarbeide som for-
utsatt, ble det hevdet. Dette bl.a.
fordi biltilsynssjefen hittil i for
stor grad har méttet sloss om
penger. Hans krefter burde heller
vart satt inn i trafikksikkerhets-
arbeidet. Forholdet til vegvesenet
hadde vart bra for ogsi, men
kunne utvikles videre. Imidlertid
var man ikke kommet narmere
hverandre idag og dette kunne
bero pd at biltilsynet ikke ble
sett pa som likeverdig partner i
etaten.

Dirigentbordet fra v. Kristian @verds, Knut Arne Henriksen og Anna Johansen.

nying av fererkortene - med en
fornymgsprosedyre hadde man
en mulighet & sjekke hvordan
fererne hadde fulgt utviklingen.
Videre tillater Vegdirektoratet i
altfor stor grad at bilene utstyres
med diverse “juggel”. Og ende-
lig - n& skal man ikke kontrollere
biler, men kontrollere de som
kontrollerer. "'Vi fgler oss drevet
fra skanse til skanse”, var det en
som sa og begrunnet dette med
"\."Ik har ikke markedsfgrt oss godt
nok"’,

OMFATTENDE PROGRAM
Kontaktmetet tok for seg en
rekke andre temaer, dels i ple-

num dels separat for kontorper-
sonalet og teknisk personale. Vi
nevner arbeidsfysiologi, arbeids-
situasjonen pd  kontorsiden,
mangellapper, omregistrering av
personbiler til campingbil, inn-
bytte av utenlandske fererkort,
farer_prwven og hva vi kan vente
oss i fremtiden ndr det gjelder
forerprgven.

Dette siste temaet - om fgrer-
prgven i fremtiden - vil vi komme
tilbake til i neste nr. av Veg-
stikka.

Deltakere fra Tromsgstasjonen — fra v. Karin Nyvoll, Petra Marie Lunde og Lillian

Eriksen.

Andre mente at uten inte-
greringen ville biltilsynet ikke
vaere kommet dit man er idag,
selvom det ennd manglet noe.
Biltilsynet har kanskje forsgmt
seg, bla. i trafikksikkerhets-
arbeidet. Har man f.eks. vert
flink nok til @ tilbakefgre veg-
byggerne ngdvendige data og
vurderinger i forbindelse med tra-
fikkulykker? Det ville vel ogsd
vart vanskeligere med de brakke-
Igsningene man fikk nér ferer-
kortutskrivingen ble overtatt,
hvis man ikke hadde sttt innen-
for vegvesenets rekker. Tapte
man kampen om stillinger, burde
man kanskje rette kritikken
forst og fremst mot Vegtrafikk-
avdelingen i Vegdirektoratet som
ikke ivaretok biltilsynets inter-
esser godt nok.

Det var de som hevdet at man
burde overfgre vektkontrollen
til vedlikeholdsavdelingen, det
var jo en méate & drive vegvedlike-
hold pé. Andre pekte pa at bil-
tilsynet utfgrte en god del ser-
viceoppgaver for andre instanser -
disse burde heller spkes frigjort
fra biltilsynet.

Altsd - mange og tildels ulike
synspunkter om integreringspro-
blematikken. Vi viser forgvrig til
annen artikkel i dette nr. av Veg-
stikka hvor en del av biltilsynets
ansatte i Troms ser pa forholdet
ni 5 &r etter omorgeniseringen.

KRITIKK MOT
VEGDIREKTORATET
Under et par av programpost-
ene ble det reist kritikk mot Veg-

Vegdirektgren:

Biltilsynssjefen i Finnmark,
Per Kr. Elnan mente i sin innledning &
integreringen burde kommet grad vis.

direktoratet, og da spesielt Veg
trafikkavdelingen. Det ble sagt a
man var gatt inn i langtidsplan
perioden 1982-85 uten en samle
plan for biltilsynet - stadig strem
met det pd med nye signalel
Man burde heller spke & forbedr
behandlingen av de oppgaven
som foreligger idag og sé i arbei
det med neste planperiode 198€
89 se hva som kan vare for
nuftig & endre.

Det ble ogs4 reist spprsmal on
hvilken trafikksikkerhetsmessi
vinning det ligger i & slpyfe foi
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Vegvesenet kan konkurrere

med private

P noen oppgaver har vi de beste resultater, pd andre er entreprengrene
best. | naermere og detaljerte undersgkelser vil man kunne finne mer ny-
anserte konklusjoner, men hovedtrekkene vil sikkert vere de samme -
innenfor mange fagomréder er vegvesenet konkurransedyktig.

Dette sa vegdirektgr Eskild
Jensen nylig i et foredrag og
mente videre at dette kanskje
ikke var sa overraskende hvis vi
s& pd hvordan moderne anleggs-
drift er organisert. De storre
entreprengrer og vegvesenet or-
ganiserer sine anlegg stort sett pé
samme maéte, bl.a. nytter begge
parter i stor grad innleide maski-
ner.

Og vegdirektgren fortsatte:

" Den egne innsatsen bestar
ferst og fremst av anleggsledel-
sen og av en mindre styrke egne
arbeidere, formenn m.v. Vi er
undergitt de samme regler med
hensyn til arbeidsmiljglovgivning
og andre ytre rammebetingelser.
Jeg tror ingen vil hevde at kvali-
tet og innsatsevne hos egne ar-
beidere og formenn er noe ut-
slagsgivende bedre hos entrepren-
grene enn i vegvesenet. Sp@rs-
mélet om anleggsledelsens kvali-
tet reiser enkelte interessante
sporsmal.

For dette personell er staten

blitt mindre konkurransedyktic
nir det gjelder lgnninger oc
andre personlige ytelser. Huvit
denne svekkende konkurranse
evne ennd i noen tid vil gjgre se
gjeldende, kan dette komme til ¢
svekke vegvesenets samlede kon
kurranseevne. Hittil tror jeg v
ikke kan peke pd at dette ha
skjedd. Det vi mdtte ligge etter
Ignnsmessig tiltrekninskraft ha
vi kompensert med et sterk
etatmessig engasjement.
Etatsfglelse og faglig @rgjerrig
het pé etatens vegne er fortsat
en dyp realitet i vegvesenet, o
er det som i mange tilfelle kai
forklare den betydelige innsat
som vére folk yter under oft
vanskelige arbeidsforhold, o
med svak gkonomisk belgnning.’
Og nér vegdirektgren kunn
trekke den konklusjonen at vi p
en rekke felter er konkurranse
dyktige, bygget han sine uttale
ser pa statistikk omfattende ar
legg som det var mulig & kunn
sammenlikne. Han viste til resu
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tater i flere tunneler, fjellskjeerin-
ger, andre vegbyggingsoppgaver
og asfaltarbeider.

Vegdirektgren kom ogsd inn
pd hvordan vi har maktet 3
komme gjennom de siste ars ster-
ke nedgang i anleggsvirksomhet-
en som har vart pé hele 25 % de
siste 3 drene. Reduksjon av egen
arbeidsstyrke ved naturlig av-
gang, tatt inn feerre sesongarbeid-
ere og en relativt stgrre nedgang i
fremmedarbeid har vart resepten
og han fortsatte:

" Dette har dels praktiske
drsaker, idet knappe budsjetter
gir faerre storanlegg av den typen
som passer for entrepriser. Vol-
umet av store bruer gér ned med
h'ele 40 % i den Vegplanperioden
vi nd er inne i. Men ndr entre-

prisene er gatt ned mer enn den

egne drift er dette ogsd p.g.a.
22

plass. Jeg tenker pd de mindre
utbedringsanlegg, hvor vegvese-
net kan planlegge disse pd en
enkel og billig méite og hvor
arbeidsdriften kan tilpasses til
perioder hvor folk og maskiner
er disponible i et bestemt di-
strikt mellom andre oppdrag.
Dette er en reell konkurranse-
messig fordel som det er riktig
av vegvesenet & dra nytte av.

Entreprengrene har p& sin side
den betydelige fordel som ligger
i at de deltar i oppdrag innenfor
alle samfunnets sektorer.”

Vegdirektoren i samtale
med Andor Larsen
utenfor Pollfjell-
tunnelen.

vért arbeidsgiveransvar for egne
ansatte. .

Jeg tror dette er en innarbeid-
et holdning hos all bedriftsledelse
béde i private og offentlige bed-

rifter. 1 vanskelige tider kvier =

man seg for & si opp egne folk,
bade ut fra aerlig godt husbonds-
ansvar og ogsa fordi det er @nske-
lig @ beholde folk i pdvente av
bedre tider. Det ville vaere mer
oppsiktsvekkende om Statens
vegvesen ikke hadde denne hold-
ning til sin arbeidsstyrke.

Fra entreprengrhold har det
vaert reist spprsmalet om kon-
kurranse om alle vegvesenets
oppdrag. Jeg tror ikke dette er
praktisk gjennomfgrbart. For &
begrense meg til anleggsdriften
spenner vér anleggsdrift over
mange, kanskje alt for mange
felter, fra sma miljgtiltak til stor-

Sévidt vegdirektgren kunne se,
hadde debatten omkring offent-
lig og privat drift i vegvesenet
det siste dret, hatt en gunstig
virkning, og innen vegvesenet har
den skjerpet holdningen til
ekonomi og Ignnsomhet.

Og han avsluttet slik:

" Vi aksepterer det overordne-
de politiske m3l om Ignnsom
arbeidsdrift. Men jeg kan ikke
akseptere at dette er uforenlig
med vegvesenets egen drift.”

Flere arbeider ut pd anbud? Her gjores klart for sprengning pd rv. 866 — | for-
grunnen Ivan Larsen.

Undersgkelser viser at
vegvesenet kan veere
konkuransedyktig bl.a.
i fjellskjaringer. Her fra
vért arbeid med en

30 tusen kbm —
skjeering ved Tjuvskjazr
i Gratangen.

re anlegg med en drsomsetning
pa 30-40 millioner kroner. Det er
ingen skarp overgang mellom de
mindre anlegg og den ordinzre
vedlikeholdsdrift, som er en
grunnleggende forvaltningsopp-
gave for etaten.

A fore alle prosjekter sa langt
fram i planlegging at en reell kon-

kurranse skulle vaere mulig v
etter mitt skjgnn koste mer en
det smaker. Det er enkelte spe
sialiserte jobber hvor entreprer
grene har en narmest enerader
de stilling. Dette gjelder i ferst
rekke de stgrre bruarbeider. Samr
tidig er det andre omrader hvc
vegvesenet vil ha en dominerend
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Vedlikeholdsstandardprosjektet
— en kort oppsummering

Av Oddmar Eilertsen

En sikker mite & fordele vedlikeholdsmidlene p3. Generell standard
heving uten kostnadspkning, som resultat av bedre planlegging og styr
ing samt grundigere oppgavebeskrivelse, er hva prosjektet med det vel
klingende navn “‘ressursmodeller i vegvesenets vedlikeholdsdrift” gav os

Prosjektet ble utformet i 1974
og hadde fire hovedmalsettinger:
— fremskaffe standard for veg-

vedlikehold.

— komme frem til mest mulig
riktige ressurser og arbeids-
metoder for vegvedlikehold.

— fremskaffe kapasitetstall for
driftsplanleggingen i vedlike-
holdet.

— ved hjelp av standard for veg-
vedlikehold gjgre det mulig &
gjennomfgre samme vedlike-
holsstandard over hele landet
p3 veger med samme trafikk
og bareevne. De gkonomiske
rammerskulle holdes pa dagens
niva.

Arbeidsoppgavene i prosjektet
var fprst & beskrive en vedlike-
holdsstandard og deretter prove
den i praksis. Skulle standarden
vise seg for kostbar eller for lav
métte den revideres underveis.

En vedlikeholdsstandard vil i
dette tilfelle si minimumskrav til
ordinaert vedlikehold. Disse krav
differensires bl.a. etter trafikk-
mengden pa veger. Vegnettet
inndeles i 6 vedlikeholdsklasser

(fra 4 felts motoveg til veger mec
arsdegntrafikk mindre enn 30(
kjpretgyer).

Standarden inneholder krav ti
alle vegelementer, som f.eks
grpfter, stikkrenner, bruer, veg
dekker, skilt, rekkverk etc. sam
til vintervedlikehold.

Som eksempler for standarde:
nevnes:

Grusmengde pr. km grusve!
klasse 3: 100-160 m3 / ar

Grusmengde pr. km grusve:
klasse 6: 25-50 m3 / ar

Maks. tillatt spordybde fast
dekker klasse 1: 15 mm

Maks tillatt spordybde fast
dekker klasse 6: 35 mm

Mengde klorkalsium pr. kn
grusveg klasse 3: 3,5-4 tonn/kn

Mengde klorkalsium pr. kn
grusveg klasse 6: 0,7-1,5 tonn/kn

Den ferste vedlikeholdsstar
dard ble utarbeidet i 1975 o
lagt til grunn for oppfelginge
pd prevestrekningene samme &I
Standarden er senere revidert .
ganger. Fra starten i 1975 var 2:
prgvestrekninger med - dette bl
senere gradvis gket til 64. Trom
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var med fra starten av med 4
strekninger og kom senere med 2
strekninger i tillegg.

Disse var:

E6 Nordland gr. - Brandvoll

Rv. 851 Brandvoll - Sjgvegan

E78 Nordkjosbotn - Tromseg

Rv. 91 Fagernes - Breivikeidet

Rv. 862 Kvalgysletta - Bakke-
jord

| Rv. 863 Kvalgysletta - Futrik-

elv

Hovedsaken i gjennomfgringen
av prosjektet har vart den gko-
nomiske oppfglging av vedlike-
holdsinnsatsen pd prgvestrek-
ningene. | de 5 drene arbeidet p3-
gikk ble det holdt 3-4 planlegg-
ings- og oppfelgingsmgter pr. ar
med hver enkelt av de deltagende
vegmestre. | megtene deltok rep-
resentanter for prosjektets arb-
eidsgruppe, distriktsleder og veg-
mester. Ved disse motene ble det
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Prosjektet forutsetter bl.a. en viss standard pa groftene.

foretatt befaring av prevestrek-
ningene. Driftsoppfglgingslistene
ble gjennomgéatt i detalj og feil
prosessfgring etc. ble rettet opp.
Vedlikeholdsinnsatsen ble s3 vur-
dert i henhold til standarden.
Planer ble justert ut fra dette og
3 ganger underveis ble vedlike-
holdsstandarden revidert. Hoved-
saken med planrevisjonene var §
differensiere standarden etter
trafikkmengden og tilpasse den
dagens bevilgningsrammer.

Det vi sitter igjen med etter
dette prosjektet er i hovedsak:
1. En vedlikeholdsstandard som

er noenlunde tilpasset bevil-

gningene til riksvegvedlikehold
og som kan betraktes som en
enkel og lettfattelig handbok

i vedlikeholdsdriften.

2. Ressurs- og kostnadsmodeller
for driftsplanlegging. Disse gir
oss " veiledende priser’” for

Mange inpulser og utfordringer

Slik karakteriserer Bjgrn Stensli sin tid som driftssjef i Troms i en av-

skjedsprat med Vegstikka.

Stensli som kom hit i 1971 som plansjef tiltridte 1. juni stillingen som

leder av Helgeland vegavdeling.

Og svaret pa vart forste spers-
mél - om hva disse drene som
driftssjef hadde gitt ham - kom
som gjengitt i overskriften med
tilfpyelse av at han trodde han
hadde vokst en del og dermed
kanskje maktet ennd sterre opp-
gaver. Og vi fortsatte:

— Hadde du forventet dette eller
er noe kommet som en over-
raskelse?

— Jeg mé vel da kunne si at for-
ventningene i det vesentlige ble
oppfylt. Noe overraskende har
det vart & oppdage hvor store
sprik det kan vare i vegarbeids-
driften ndr det gjelder enhets-
priser og resultater,

— Var det noe som var vanskelig
& takle, noe som du matte ar-
beide spesielt med for & komme
giennom/sette deg inn i ?

— For & kunne ha bedre grunn-
lag for & ta stilling til de forskjel-
lige driftsformer og -opplegg har
det veaert nedvendig & streve en
del med EDB-lister og regnskaps-
oversikter.

— Hvor ligger vanskene for &
kunne lykkes som driftssjef?

— Vanskene for & kunne lykkes
ligger helst i @ kunne tolke de
signaler som blir gitt fra over-
ordnede instanser og personer
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og kunne fgre disse videre ut i
driften pd en slik méate at det
virker til @ fremme de mél som er
satt opp.

— Hvilke fordeler synes du din
lange bakgrunn som plansjef har
hatt i driftssammenheng?

— Som plansjef leerte jeg at det
kan vare mange andre hensyn
enn driftshensyn som mé tas, at
vi md regne med at det kreves
lang tid for & lage en plan og at
vi ma vaere forsiktige med & gjgre
forandringer. At man er kjent
med rutinene pd plan, har trolig
satt meg bedre i stand til & vur-
dere ndr det er realistisk & for-
spke & gjore forbedringer hvis
dette er gnskelig.

— Du har jo ogsé erfaringer fra
andre fylker, noe du synes sar-
preger driften som helhet i
Troms?

— Selv om vi av og til synes det
er en del "knubbing’’ mellom
driftsavdelingene, tror jeg at
samarbeidet stort sett gir bra.
Egenmaskindriften her brukes
stardig som “’skole-eksempel” ved
sentrale kurs og konferanser.
Ellers er det vel karakteristisk
for driften i de nordligste fylkene
at man ser litt stort p3 tingene
og satser friskt.

samtlige prosesser pr. km veg,
avhengig av vegkomponent-
- enes standard.
Disse kan/bgr brukes i for-
bindelse med driftsplanlegging-
en for riksvegene da de er til-
passet bevilgningene.
De brukes ogsd ved beregning
av tildeling til ordinaert ved-
likehold i de enkelte omréder.
Etter mitt syn er dette en ut-
merket fordelingsnpkkel som
tar hensyn til de fleste variable
forhold.
Vinterkostnadene kan imidler-
tid ikke planlegges ut fra disse
modeller da disse kostnader i
sveert liten grad er avhengig av
vegstandard.

3.En teoretisk fylkesfordeling

av vedlikeholdsbevilgningene.
Dette er et interessant doku-
ment, da det viser at Troms

etter vedlikeholdsstandarder
burde hatt stgrre bevilgninge
enn vi far. Vi har derfor hag
om at prosjektet skal fa guns
tig innflytelse pa fylkesfor
delingen sett fra var side.

En positiv bieffekt av prosjek
tet er at de som har deltatt ha
fatt en meget grundig innfering
i driftsplanlegging og -oppfelging
Vi har ogsa tro pa at dette hal
hatt “smitteeffekt’” slik at v
generelt har fitt en bedre forstd
else for planlegging og oppfgl
ging.

Mitt inntrykk har veert at vi pé
progvestrekningene fikk en gene-
rell standardheving uten at kost:
nadene har gkt. Det er grunn til
a anta at dette skyldes en bedre
planlegging og styring samt en
grundigere oppgavebeskrivelse.

Tykkelsen ps grusdekket er ogss en av faktorene som er med i bildet.

— Er det noe spesielt fra driften
i Troms du kan tenke deg & trek-
ke med til neste stoppested?

— Jeg hdper at jeg kan ta med
meg &pne og friske diskusjoner
om priser og avregningsmater
innen etaten, og at jeg kan med-
virke til samme faste holdning
utad ndr det gjelder inntak av
maskiner og oppgjersformer.

— Er det noe du ikke vil trekke
med?

— Jeg har nok av og til gnsket
at beskjeder og pélegg ble mer
ngye fulgt og rapportert til-
bake, men nér det gjelder slike
forhold kommer mye an pa den

enkelte.
— Har det enkelte ganger eller

pd enkelte omréder sviktet noe i
samarbeidet innen driftsavdeling-
en og eventuelt hva kan gjgres
for & rette pa dette?

— N3 aner det meg at dere med
“administrativ bakgrunn’ haper
pd & fa driftsfolkene ut ""pa tep-
pet”’! Men pass dere selv!

Ville det veere s rart om det med
den aktivitet som vi har i driften,
spredt over sa store omrader, kan
bli enkelte uoverensstemmelser.
Tenk p& omsetningen pd rundt
300 mill kroner pr. ar, ca 1000
arsverk med egne ansatte og
innleide biler og maskiner.

Det er ikke ukjent at vedlike-
holdet "'gnager’* om mangler ved
anlegg som avleveres. Anlegg gir
uttrykk for at hevling pd ut-
bedringsstrekninger forspmmes.
Maskinavdelingen  klager over
vanskeligheter med & f& tak i
maskinforere.
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Jeg skjpnner ikke at det kan vaere
s om & gjore & lage skiller. Vi er
da i samme bat og blir utenfra
vurdert som ett '‘vesen'. Mye
er vel blitt bedre etter at vi fikk
samlet alle avdelingene i ute-
driften pa vegstasjonene.

— Noe du synes mangler i driften
og hva kan i séfall gjgres?

— Jeg synes det har vist seg &
veere for liten forstaelse for at vi
begr anstrenge oss for & drive mest
mulig ¢konomisk. Selvsagt mé
det alltid bli en viss forskjell
mellom drift i offentlig og privat
regi, men vi forspkte & leere os:
noe av det beste fra de private
kostnadsbevisshet. Vi ma stadic
regne og vurdere og vare opp
merksomme péd eventuelle "'taps
poster’”. Ressursene skal bruke:
pé beste mate og i riktig kombi
nasjon.
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Jeg tror vi ma anstrenge oss ennd
mer pd & "'snakke samme sprak’’
Folk fra kontoret m3 kanskje
vare mindre teoretiske og ta seg
pé tak for & bli forstitt rett. De
som mener at de kan gjgre
jobben, ma kanskje veere villig til
a se pd den litt utenfra.

Til sist vil jeg her gjennom

Vegstikka takke alle i vegvesenet
i _Troms for det gode samarbeidet
vi har hatt. Jeg skulle s& gjerne ha
vart mere rundt omkring og hatt
mere tid til hver enkelt, men - &
;altlfet til- . Takk for meg i alle
all.

Og Vegstikka ¢nsker Stensli
lykke til med de nye oppgavene!

m
Hundre tusen for 90 km fart

Fra midten av juni tillates 90 km/time i hastighet pa streknin
Nordland gr. — Brandvoll, rv. 6 Kvesmenes — glder‘;}akken, rv?eer.'?_aErss-
bergtunnel_en — Lekvoll og E 78 Olderbakken — Finnland gr.

_ Det er ikke smatteri av skilting som skal til ndr en slik omlegging
finner sted — 190 stolper med fartskilt, forkjgrsskilt og vegnummer-

skilt settes ned.

| tillegg fér vi delvis ny vegoppmerking — forbikjgringssonene m3

naturlig nok forlenges.

Arbeidspenger rundt 40.000 kr og skiltmateriell i tillegg for 60.000kr

er hva dette koster.

Bildet viser Kristian Skogstad og Kjell Jensen iferd med & kappe en

stolpe til riktig lengde,
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kering og sikring av selve arbeids-
omradet. Her kunne noen og en-
hver ha noe 3 lzre. Jeg sier ikke
mer.

Vi fikk stor interesse for rund-
kjoringene. Som ellers i Storbri-
tannia benyttes rundkjgringer i
stor grad i stedet for vanlig kanal-
isering eller signalrettet kryss.
Erfaringene tyder pd at rund-
kjgringer har lavere ulykkesfre-
kvens enn konvensjonelle kryss
og med mindre alvorlighetsgrad.
Samtidig viser det seg at kapa-
siteten er hgyere enn for andre
typer kryss. Men det ber sies at
rundkjgringenes effektivitet i
Storritannia mve skyldes at sja-
fgrene der har ''fitt inn med

morsmelken”” den kjgrestilen
som gjer rundkjgringer sa effek-
tive, bl.a. kjennetegnet av en
evne til & utnytte tidsluker. |
Aberdeen hadde forgvrig det lo-
kale ""vegvesen’’ en utpreget sans
for det estetiske. Eller hva skal
en si til 3-500 m2 med roser og
annen blomsterbeplantning pa
den runde gya midt i rundkjerin-
gene. Det ble til og med péastatt
a veere like rimelig & vedlikeholde
som gress. Pent var det og.

Men venstrekjering, rattet pa
"feil’" side i bilen og forgvrig alt
i trafikken speilvendt ma det inn-
rgmmes at var konsentrasjon
omkring bilkjgringen matte prio-
riteres hgyest forste delen av

Artikkelforfatteren har merket seg spesialskilting.

Troms vegvesen i skotsk terreng

Av Svein Jarle Hansen

Hgsten 1981 var trafikkseksjonen ved Troms vegkontor representert pé
skotske veger. Overingenigr Johan Filseth og avd. ingenigr Svein Jarle
Hansen foretok da en ukes studiereise i Skottland.

Turen kom i stand ved hjelp av
Vegdirektoratets stipendordning
og ved permisjon fra vegkon-
toret. Formélet med turen var &
studere ulike Igsninger pd traf-
fikk- og trafikksikkerhetspro-
blemer i Skottland. Med assi-
stanse fra den britiske ambas-
sadgr ble det lagt opp et pro-
gram. Dette omfattet bl.a. meter
med representanter for vegadmi-
nistrasjonen i Aberdeen som
administrerer Grampian-region-
en, og i Edinburgh som har
ansvaret for hele hovedvegnettet
i Skottiand. Av dette mer offi-
sielle programmet var det nok
samtalene og befaringene i Aber-
deen som gav oss mest. Vare
verter der hadde lagt seg pd et
praktisk og jordneert plan i sine
forsok pé & formidle skotsk veg-
politikk til oss. Forgvrig reiste vi
endel rundt i bil for & se pd Ip-
sninger og trafikkforhold "i
marken’’. Reiseruten var i hoved-
trekk slik: Glasgow-Edinburgh-
Inverness-Aberdeen-Edinburgh-
Fort William-Glasgow.

Mye .fremmedartet terreng ble
forsert, men i nordlige og vest-
lige deler av landet fant vi land-

turen. Vi ble ikke minst satt pd
prgve gjennom en dobbelrund-
kjgring i Edinburgh, et eksperi-
ment som var under utpreving,
og som besto av 2 rundkjeringer
fastkoplet i hverandre. Den til-
synelatende snirklete innretning-
en svelget unna utrolig mye tra-
fikk.

Den sterke myten om skotte-
nes inngrodde gjerrighet stiller
vi oss na litt tvilende til, etter 8
ha kjert milevis med motorveger

En av de mange gamle
og smale steinhvelv-
bruene som fortsatt er
i bruk.

skap og vegforhold som mdtte
vare stgrst i samme form som
her i Nord-Norge.

Skottland har heyere trafikk-
ulykkestall enn Norge. | alt ble
nesten 30.000 mennesker skadd
eller drept i trafikken i 1980,
derav ca. 700 drept. | forhold
til folketallet ligger antall deds-
fall i trafikken ca. 55 % over
tilsvarende tall for vart land. Det
ble hevdet at trafikksikkerheten
nd veier tungt i prioritering av
vegmillionene. Vi fikk et posi-
tivt inntrykk av bruken av tra-
fikkulykkesdata i dette arbeidet.

P43 bilturen gjennom store
deler av landet fikk vi god an-
ledning til 4 se pd vegoppmerking
og skilting. Det sd ut til & veere
lagt stor vekt pd denne siden av
trafikksystemet. Informasjonen
til trafikantene var i sd@ madte
grundig, og medvirket bl.a. til at
det var lett & ta seg fram for oss
turister.

Arbeidsvarslingen m& nevnes.
Vi passerte en del strekninger
der anlegg- eller vedlikeholds:
arbeid péagikk, og arbeidsvarslin-
gen var svert god, - med god for:
héndsvarsling og utmerket mar-
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med kantstein og lukket drene-
ring, faktisk ogsa langt til fiells.

Ellers sitter vi igjen med en
masse inntrykk som det vil fore
for langt & kaste seg uti i en kort
reiseskildring. Hovedinntrykket
vart er imidlertid at den stgrste
verdien av en slik reise er den
inspirasjon det gir & se nye mater
& Ipse kjente problemer pa, - selv
om en del av de Igsninger vi sd i
Skottland ikke uten videre kan
brukes i Norge.




Brattbakken bru

I rv. 852 Elvevoll — Brgstad-
botn har anleggsavdelingen hatt
et av sine vinterarbeidsprosjekt.
Vinterarbeidsplasser er for tiden
mangelvare og her har vi hatt
full sysselsettingseffekt ved at alt
av betong — ca 300 kbm er
blandet pa plassen.

Og dette har heller ikke gatt
ut over gkonomi og framdrift.
Nar brua stér ferdig til ferien,

il
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vil den ha kostet 1,3 mill. kroner.

Fotomontasjen viser et glimt
fra vinterens problem med is og
vann. Dernest ser vi at dekket
pd 8 x 33 meter la beslag pd
mesteparten av forskalingsutsty-
ret vart. Og sist — Hans Lynum i
sving med demontering av dekk-
forskalingen som i neste omgang
skal brukes pa Olsborg bru.

Opplaringstilbud til oppsynet

@nsket om & kunne formidle nedvendige kunnskaper innen viktige ar-
beidsfelter for oppsynet kan nd oppfylles. Vegdirektoratet avslu?;er i
den fgrste tiden framover arbeidet med kurspakker til de enkelte emne-

ne og farste del foreligger til hgsten

Tilbudet er fgrst og fremst
rettet mot ansatte i oppsynet
med arbeidslederfunksjoner
innen anlegg og vedlikehold, men
kan ogsd ha aktualitet for andre
innen oppsynet.

Folgende hovedemner vil bli be-

handlet:

— Styringsformer

— Teknikk

— Tekniske planer/utsetting

— Kvalitetskontroll/kontroll av
kunstbygg

— Maskinteknikk/vinterdrift

— Forvaltning/administrasjon

— Personalforhold

— Arbeidsledelse

Ansvaret for giennomferingen
er tillagt det enkelte vegkontor.
Ettersom det anses fordelaktig
med et samarbeid over fylkes-
grensene, vil dette spgrsmalet bli
vurdert narmere ogsd i Troms.
Forutsetningen er & drive inter-
natkurs av inntil 1-ukers varig-
het for hvert emne, dog vil for-
valtning/administrasjon  strekke
seg over 2 uker i to adskilte kurs.

Av kurspakkene sendes tilbud-
et “styringsformer” ut med det
forste, mens “‘personalforhold”
og "arbeidsledelse’”” kommer til
hegsten. De gvrige vil fglge noe
senere og innen utgangen av
1983.

Vi regner med & starte de for-
ste kursene til vinteren og at det
vil ta en 4-5 ar for vi er kommet
gjennom alle kursene.

Brattbakken bru.

Avskjedsordene

kom pé versefgtter da driftssjef Bjorn Stensli takket for seg. Riktignok
i en noe forgangen rettskriving - vi far tro at han ikke fglte seg s§ gam-
mel da han forlot oss - men at grunnen er all visdom og glede som
tjenesten i Troms har brakt med tilsvarer et like langt liv.

Vier hilsed, Vejvesenets Quinder og Mand
Vi samles | Haabet, vi modes igjen

Skjont snart vire Veje skal skilles

Vi har gitt her i Lag i snart elleve Ar

Vi ofte, som nu har seet frem imod Vaar
Mon Modet og Midlerne vil spraenges?

Jeg kiim til Tromsen fra Serlandske Kyst

Fra mange jeg harte, ja hver sin Lyst

En Gjak skal vel tidsnok {4 smage

Byg Veje | Morketid, Sneskred og Ur

Gjer Viold imod Seringers frygtsomme Natur
Du snart kommer Hjem for at kiage.

Men se nu, hva skjer i den markeste Tia
Et Teater gder ind i den bitreste Strid

En Vejstump kan Sinderne Tande

Vi herte sd ofte at Troe kan fiytt’ Fjeld
Her kund* man mind santen erfare det selv
Nir Vieje i Mefjord og Sifjord kan snde.

VF kund ogsd opleve i Nord-Norske Sund
Man satset pd Broer, mon Kassen har Bund?
Skal Biten for Bilen da bede?

Beskjed om Polfjeldet at temme.

Vi ved jo, Omverdenen kammer os ligt

Men Funktionerne afkrever hver enkelt sin Pligt
| “Sirklerne”, der er vi hjemme

Det gdr ef at tenke, hver Mand kun pd sit
Skit g4 med de andre, hvis Lagret er mit

Kuns Latter og Smil sligt pdkaide.

Nej, lacer os sammen | Arbeid og Kav
Vi sder ef Spliid, Komploter og Krav
For Traficken og Samfundet vi virke

Jeg tacker jer alle, enhver og isar
En Glade det var meg at kampere
Vi og senere Kontackten vil holde!

28/5-82. Hilsen B. Stensli



Yrkesbevis for anleggsmaskinfgrere

I "Vegstikka" nr. 3/1981 orienterte vi om avtalen om opplering og
utstedelse av yrkesbevis innenfor anleggsmaskinfaget. Det er bl.a. opp-
lyst at fristen for registrering av registrerbar praksis etter overgangs-
ordningen (B timers teorikurs) var forlenget med 2 ar fram til 31. des-
ember 1981.

Vegdirektoratet har i brev av 6. januar d.3. opplyst at Bransjeutvalget
for anleggsmaskinopplaring har vedtatt & forlenge overgangsordningen
med ytterligere ett dr. Grunnen til dette er at 180 timers kurset som
skal tilbys dem som ikke tilfredsstiller kravet om praksistid pg 3 &r og
9 méneder ennd ikke er ferdig utarbeidet. Den nye forlengelsen inrie-
baerer at det kan opparbeides praksis etter overgangsordningen frem til
31. desember 1982. Det er gitt frist med registrering fram til 31. des-
ember 1983.

Pd grunn av den nye utsettelsen vil ikke vegadministrasjonen sette
i gang registrering av praksistid for forste halvar 1983. Vi tar ogs sikte
pa & gjennomfgre de nedvendige 8 timers teorikurs hgsten samme &r.

Hans Ludviksen, Bogen i Kvae-
fjor
Karl Nevermo, Oteren

— :
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VEGKONTORET
Tiltredelse:
Overingenigr Oddmar Eilertsen

Alf A. Berg, Gibostad
Olav A. Thunhaug, Gratangsbotn
Jakob Bruun, Gausvik

fungerer som driftssjef fra 1. juni
d.a. og til ny driftssjef blir til-
satt, mens overingenigr Martin ‘V.

Eriksen er vedlikeholdssjef i sam-
me tidsrom.

: !
ft;?“(tirselg?tlz‘taékniker Berit Kalstad ﬂ ratu[ér 674 *

er sluttet i stillingen ved seksjon
for grunnerverv. Med 50-drsdag:

Jens Jensen, Moan, 9470 Grat-
Likesd er ingenigr Kristian Strom angsbotn 3/8

fratraddt ved samme seksjon.

Med 60-drsdag:
UTEDRIFTEN Adolf Nilsen, Sjursnes 3/8
Disse er fratrédt med pensjon: Tor Hevnskjel, Hagavn. 3,
Ole Lgvhaug, Nordkjosbotn Tromsg 19/8
38
MASSEKORSBAND

teleskader pd rv. 84.

MASKINAVDELINGENS nyervervede traktor pd Finnsnes har et allsidig bruksom-
réde — snofresing, frontskjar for snerydding, feiekost m/vannspyler, kantklipper —
fullt utstyrt n@rmere 1,0 mill. kr.

Nedenfor UTRYKKING fra Bardu vegstasjon for reparasjon av borevogn pa Tjuv-
skjar — Kjell Abrahamsen.




