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Forsiden: Ikke de samme ruvende dimensjonene over alt i maskinsektoren — her det

nye snaryddeutstyret for gang- og sykkeibanen p3 Tromspbrua.

Dkt trafikksikkerhet

I Troms fylke er det dessverre mange trafikkulykker. Bl.a. fore
kommer utforkjgringer altfor ofte. Dette skyldes glatt fdre — en nokse
vanlig oppfatning hos publikum.

Fagfolk sier derimot at det er bilfgreren som ikke behersker kjgr
ingen under slike forhold. Og det kan man ikke vare uenig i.

Men det skal kunnskaper og gvelse til for 4 mestre en glatt vegbane.

! Troms er vi n4 sd heldig at vi har fatt glattkjoringsbaner som dekkei
hele fylket i glattkjoringsopplaering. Farerkortinnehavere som har aviag:
prave etter fase 1, vil né kunne gjennomgd fase 2 oppleringen ettei
planen. Andre vil s3 langt banene har kapasitet — gjennom egne tilbuc
— kunne perfeksjonere seg i glattkjgring.

Dette vil i sterk grad kunne bidra til § bringe antallet av utforkjor
ingsulykker ned her i fylket.



Anleggsglimt fra Harstad

Tiltak for demping av trafikkstdy og sikring av _myke trafikanter er
noen av hovedoppgavene for anleggsvirksomheten i Harstadomradet nd

i vinter

P4 rv. 83 Harstadbotn-Harstad
S. ble driften i hgst fgrst og fre-
mst konsentrert omkring fiell-
sprenging forbi yrkesskolen. Dette
var sprenging mellom husveggene
og felgelig matte mange hensyn
tas, noe som ogsd har gatt ut
over gkonomien i driften.

Stgrre skader er likevel unn-
gatt, selv om reaksjoner fra nabo-
er ikke helt har uteblitt.

Gjennomskjaeringen er totalt
ca. 300 m lang, og 120 av disse
metrene skal i lgpet av 1982
forsynes med et overbygg ("lokk")
utfert i betong. Dette som
stoyskjerm forbi yrkesskolen og
de naermeste husene. Lokket er
ikke ferdig prosjektert, men det
vil 8penbart bli en gigantisk kon-
struksjon som vil ““sluke” en be-
tydelig del av arets bevilgning.

En ordinzr bru skal forgvrig
bygges som en del av lokket, og
arbeidet med denne vil starte opp
rundt manedsskiftet januar/feb-
ruar i ar.

En ny gang-/sykkelbru over
Bergselva pa rv 850 er i.h(bst og-
s blitt bygd, ferevrig belig-
gende parallellt med gksisterende
riksvegbru. Brua er i 2 spenn,
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Bokholderiet

Av Knut Grimstad

o ‘>
ol =

Fra skjaringen pd rv. 83 som skal
overbygges med et “lokk”. Brua er en
midlertidig gangbru.

Foto: Jan Jorgensen.

—en del avadm- og skonomiavdelingen

Bokholderiet - eller Del 1l - er i likhet med lgnningsseksjonen (del 1) og
kassa En.del av regnskapsseksjonen. Her holdes styr pd millionbelgpene
etaten disponerer. Her kan vi av tallene lese de ulike bevegelser som

skjer i fylket . EDB-lister er stikkordet

Seksjonen omfatter regnskap
for materiell, entreprengrfaktur-
aer, eiendomserstatninger og dri-
ftsoppfelging.

| bokholderiet arbeider det nd
7 personer, 3 av disse har 1/2
dags-stillinger.

Alfhild Johansen, som er leder

av Del |l sier:
— Alle faktura av innkjgp som

Bak fra v. Lilly Sprensen,

Gunn Johansen, Torild Synstrud og
foran Alfhild Johansen,

Inger Torkildsen og Signe Moeng.

med totallengde pd 38 meter, 0g
begge landkar samt sgyle er bygd
av lokal entreprengr, mens prefa-
brikerte betongbjelker ble levert
og montert av produsenten.

Under monteringen ble riks-
vegen stengt noen timer med
mulig omkjering, og 2 mobll;
kraner lgftet de 6 elementene pa
plass. . )

Etter jul har vi i egen regi
montert rekkverk og fylit til
landkarene, slik at de myke tra-
fikantene allerede i vinter kan
préve nybrua. Dekkelegging og
gvrig komplettering vil imidler-
tid matte utsta til sommeren.

Montering av brubjelker pad Bergselv
gang- og sykkelbru.
Foto: Jan Jergensen.

blir foretatt, utgifter til driften,
entreprengrfaktura og bilag for
eiendomsutgifter blir kontroll-
ert her og klargjort for punching.
N&r resultatet for hver "“Kjering”
kommer fra Kommunedata A/S
foretar vi kontroll f¢r utbetalings-
kortene gar til kassereren.

— Punching og kjering for Del 11
blir foretatt 4 ganger i maneden
og resultatet av dette blir en an-
su_eelig mengde EDB-lister. Listene
gir opplysninger om hver enkelt
vare, bde over forbruket og over
det som etaten enhver tid har i
beholdning. Listene forteller ogsd
hva den enkelte leverandgr har
fétt utbetalt. Og sist, men ikke
minst, listene viser situasjonen
for det enkelte kostnadssted, hva
som er planlagt og hva som er
medgétt pr, idag. Enkelte kan vel
synes at det er et virvar av lister.
Det er nok sant. Men etter hvert
som en blir kjent i systemet er
det utrulig hva en kan lese seg
f.ram til. Vi som har opplevd
tiden med kontobgker og pegg-
system er ikke i tvil om at vi nd
pé en lettere méate far langt flere
og hurtigere resultater og opp-
lysninger enn tidligere. Og at
listene blir brukt viser interessen
fra de forskjellige driftsavdeling-
ene. Ved slutten av mdneden, da
hgres det over callingen: Er list-
ene kommet, er listene kommet ...
- Det er i alles interesse at resul-

Alfhild Johansen med en del av
EDB-listene.

anleggssjef

Bjgrn Stiberg som til nd h
vart plansjef ved vegkontoret,
ansatt som leder av anleggsavd
lingen - forelppig i vikariat ett
Andreas Setsaa som forlot ¢
for jul.

Foto: Jarle Hansen

tatet blir s3 riktig som mulig, s
Alfhild tilslutt, og det er der
her i likhet med et veganle
viktig at forarbeidet er ngyak
utfert.




Boremaskiner varer jo evig

For matte vi bruke de handholdte boremaskinene for & utnytte de
gamle og stpyende kompressorene. Na har vi fatt nye kompressorer og
vi har inntrykk av at situasjonen er blitt omvendt.

— Vi mé& utnytte de gamle boremaskinene.

— Qg disse boremaskinene, de
varer jo '""evig”, sier Oskar Kol-
len, Jarle Nygdrd og Odd Arne
Fossbakk som vi traff ved Kiste-
foss. Her arbeider, de med Alf
Simon Antonsen som bas om
boring og sprengning av ca. 3000
m3 fiell for utvidelse av fylkes-
vegen Fagertun-Prestbakk-Kiste-
foss i Salangen og Bardu kom-
muner.

Og de fortsetter:

— S&vidt vi vet har vegvesenet nd
kjgpt 3 nye kompressorer. |steden
for to av disse burde det heller
vaert investert i en borevogn. Man
tar jo ogsd ut fjell billigere med
borevogn.

Det er sagt at det er hensynet til
sysselsettingen at vi nd star med
handholdte boremaskiner. Vi far
ikke dette til & rime, etterhvert
som anleggsarbeidene skrider
fram blir det stadig mer hektisk
for de f3 som idag er knyttet til
anleggsdriften. Her ma vere
sysselsetting nok.

— Hva regner dere som de stgrste
plagene med horemaskinene?

— Det er de vanlige, ristingen og
kanskje mest |gftingen, Utstyret
veier vel omlag 40 kg og det skal
stadig flyttes pd. Ved slike veg-
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utbedringer som her, arbeider vi
oftest i skratt terreng og det er
en ekstra pakjenning bade fysisk
og psykisk. Nar kveldene kom-
mer er vi helt utkjgrte.

— S& disse handholdte boremas-
kinene bgr vi kvitte oss med sna-
rest?

— Det vil vel alltid vaere bruk for
noen slike boremaskiner til
mindre oppgaver og rett skal
vaere rett, de brukes jo i langt
mindre utstrekning enn for 3 ar
siden. Men det er rom for ytter-
ligere nedtrapping i bruken av
handholdte boremaskiner.

Sier Kollen, Nygard og Foss-
bakk tilslutt i den sure snoen ved
elva og det minner dem om
varmedressene, hvor ble de av en
sak de synes har tatt ungdig
lang tid for @ komme fram til en
ordning med.

— Spersmélet om varemedresse-
ne far vi rette til andre, men
oppsynsmann Terje (@vergard,
hvorfor ma karene pd dette fyl-
kesveganlegget std 3 baske med
disse boremaskinene, kunne vi
ikke heller som de sier skaffet en
borevogn istedenfor et par av de
nye kompressorene?

— Vi har vurdert det slik at skal

Rygging fortsatt &rsak til

mange trafikkuhell

i i ing for skader
Vi har i 1981 behandlet 62 saker hvor det er krevd erstatning

enten pifert av vegvesenets kjgretayer eller skat_:ler oppstﬁ.tt av annen
uaksomhet fra var side. | 35 tilfeller var vare kjgretgyer innblandet i

kollisjoner og av disse var rygging

ogs3 reist 10 krav mot andre.

Det er ialt blitt utbetalt kr
232.000 i erstatning i 49 av de
ialt 62 kravene som var reist, 13
av kravene er avsldtt. Vegvesene-
ts ansvar for de skader som opp-
stir pa fylkesvegene dekkes del-
vis gjennom forsikring i Norges
Brannkasse o0g av erstatnings-
belgpet kr 95.000, som er ut-
betalt i 1981 vedr. fylkesveger
har vi fatt igjen kr 68.000 av
Brannkassen. For skader opp-
stitt pad riksveger er vi egenas-
surander.

Det storste erstatningsbelgpet
var kr 38,500 for skade som en
bil fikk ved utforkjering. Arsak-
en 13 i mangelfull skilting av om-
kjeringsved.

mNes% storste belgp kr 33.300
dreide seg om erstatning for
skader pé garasjegulv_og grunn-
mur under vegombygging.

Ellers er storrelsen pa erstat-
ningsbelgpene noksa forskijellige-
helt nede i 44 kroner for en post-
kasse som er tatt av en plogvinge.

Brgyting, herunder snefresing
skaffet oss krav i 14 tilfeller,
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Zrsaken til 16 av uhellene. Det ble

uaksom forbikjgring i 4 tilfel-
ler, rygging i 16 tilfeller for a ne-
vne noe.

| ryggeuhellene var 8 lagbiler,
7 veghgvler og 1 hjullaster inn-
blandet.

Vi ble ogsd ansvarlig for at
1 geit og 1 kvige omkom samt at
en jolle fikk stygg medfart da vi
tok opp vegen etter et sngras.

Qgsé krav mot andre
Vegvesenet var ikke bare ersta-
tningspliktig selv i &ret som gikk,
men reiste ogsd krav for sk_ader
andre hadde pafert vére kjgre-
tpyer o9 innretninger tilhgrende
vegene.
Vi har i 1981 mottatt erstat-
ninger med ialt kr 406.000. Det
storste enkelbelgp var kr 31.:7.
000 etter en kollisjon en av vare
, trekkvogner  var innblandet .
Vognen var i transport av veg-
hevel pélastet tilhenger. ]
Ellers dreier erstatningene i 5
tilfeller for skader pa bruer og
rekkverk, pakjgrsel av merkemas-
kin, 2 lastebiler og 1 trafikkskilt.

vi mestre sysselsettingen denne
vintersesongen er vi ngdt til 8 ta
hdndholdte boremaskiner i bruk.
Det er flere anlegg og flere an-
satte @ ta hensyn til og alterna-
tivet for f.eks. nettopp denne
arbeidsstyrken kunne vare et
anlegg utenfor distriktet. Og inn-
kvartering m.m. koster ogsd en
goﬂd del og vi har ellers fatt for-
stdelsen av at de har akseptert
arbeidsforholdene  ndr man
veier opp mot de fordeler det er
i @ kunne bo hjemme.

Men hva ligger egentlig bak
anskaffelsen av de nye kompres-
sorene?

Jarle Nygérd (til v.) og
Odd Arne Forsbakk.

7 =

— og slik s8 hele toget ut etter kollisjonen.

P I Nt
Storste skade som vi krevde erstatning for — her trekkvognen.

= Vi blir vel neppe helt kviti
handholdte boremaskiner. Og de
nye kompressorene erstattel
gamle som bla. ikke tilfredstil:
ler kravet for lyddemping. N:
bruker vi jo kompressorene ikke
bare til fjellboring, men de gir
0ss jo selvsagt muligheter til 2
utnytte de handholdte maskine-
ne. Men nye slike boremaskiner
anskaffer vi ikke lengre, om det
foreligger det jo et klart AMU-
vedtak, sd det blir stadig mindre
av dem.

Foto: Einar Skage

Foto: Einar Skage




Porten til Dyrgy

Vannlekasjene i Bjgrgatunnelen er bekymringsfulle, vinterstid skaper
dette store isproblemer. Derfor har vi nd satt oss fore 8 skape sommer-
tilstander inne i tunnelen ogsa vinterstid.

Dette skal gjgres ved 3 lukke tunnelen i den ene enden

— lkke for har vi apnet Bjgrga-
tunnelen for trafikk, sa stenger vi
den igjen, overingenigr Kiell
Kvéle?

— Isproblemene er virkelig be-
kymringsfulle og er en sikker-
hetsrisiko for trafikantene. Til-
taket tar sikte pd & hindre at det
fryser inne i tunnelen.

Det skulle det ikke gjgre nar
gjennomtrekket stoppes.

— Det finnes jo metoder uten
stenging, hvorfor er det valgt
port her?

— Vi kunne gjort noe liknende
som i Medbytunnelen, brukt en
slags isolasjonsmatter og ledet
vannet ut i greftene. Men dette
er en dyr metode som vel kan
komme til anvendelse ndr det
gjelder korte strekninger. | Bjgr-
gatunnelen dreier det seg imidler-
tid om en strekning pé flere hun-
dre meter. &

— Og sa skal vi vel ansette port-
vakt, eller blir det automat med
myntinnkast. Kanskje blir det
penger & tjene?

— En slags selvbetjening blir det,
vi legger ned et magnetfelt i
kjorebanen pd begge sider av
portene slik at kjpretgyet styrer

12

Nye basisstasjoner

&pningen av porten og vel gjen-
nom, lukker den seg. Det vurder-
es ogsa om det skal monteres en
temperaturfgler inn i automatik-
ken, slik at porten dpnes og hol-
des dpen nar tempearaturen stig-
er over null grader.

— Men hvis nd dpningsautomatik-
ken svikter og bilene holder sa
stor fart at de ikke greier & stop-
pe tidsnok, da sier det “pang"’?

— Denne portanordningen krever
nok omhyggelig skilting og annen
varsling som trafikklys og ogsé en
viss opplysing ved porten. Bilene
mé& nok senke hastigheten, ja, og
0gsd stoppe mens porten apnes.
Og skulle automatikken svikte
vil trafikantene ved hjelp av en
sveiv selv kunne &pne porten.
Befinner de seg pd den gale siden
av porten, finner de da en der
ved siden av.

— Og dette systemet har vart
provd fer andre steder?

— Ja, det er ikke fgrste vegtun-
nel her i landet hvor det stenges
for gjennomtrekk. | Rogaland
oppferte bilistene seg s& forsik-
tig at ingenting skjedde. Sakte
fart og stans fer de nadde frem
til magnetfeltet, var arsaken.

— bedre VHF-samband

Med flytting av basisstasjonen i Bardu til Holtet og den som sto pd Sor-
kjosfijellet til Trolltind og nér vi s8 idr i tillegg far etablert ny basis-
stasjon for dekning av omrade 5 og delvis ogsd omride 6, vil vi ha meget
god sambandsdekning i hele fylket med unntak av deler av Kvafjord.

Det skjer altsd stadig nytt pa
radiosambandet vért. Vi er nd
godt i gang med utskiftingen til
de nye 602-systemstasjonene.
Nar dette leses, vil omleggingen
veere ferdig i vegmesteromrédene
3, 4 og 5. | Igpet av 1982 skal de
andre omradene ogsé veere ferdi-

C.

. Vi har fatt trykket en ny, kort
bruksveiledning for Troms fylke.
Denne inneholder ogséd anrops-
numre for oppsynet, biltilsynet
og andre maskiner samt anrops-
numre for vegstasjoner. | tillegg
finnes det gruppeanropsnummer
for de forskjellige omrader samt
et dekningskart som viser
dekningsomrader og omrédeka-
naler.

2 av basisstasjonene er na fly-
ttet med sikte pd & fa bedre sam-
band. Den fgrste var basisstasjon-
en i Bardu. Denne ble flyttet fra
Steilia til Holtet og dekker né
tilnzrmet hele vegmesteromréde
2. Stasjonen har en meget god
rekkevidde. Holtet “kom pd
lufta” i slutten av november i
fjor.
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Av Harald Grannvoll

Den andre basisstasjonen som
ble flyttet var den vi hadde pa
Serkjosfiell. Ny plassering for
stasjonen ble Trolltind. Dekning-
somridet for Trolltind er ogsé
meget god. For vegmesteromrade
8 er det nd bare indre Kéfjord
som ikke er dekket. Omréde 7
har nd fatt samband til Lenangen
med unntak av et omrade i Kjos-
en. Ogs& omrédene 6 og 9 vil ha
stor nytte av basisstasjonen pd
Trolltind nar vegstasjonen pa
Skattgra blir tatt i bruk, etter
planen etter ferien i ar.

Trolltind gar i dag p& kanal 12.
P4 grunn av interferensproblemer
med Holtet og muligens med
stasjonen i Alta, vil vi skifte over
til kanal 16 s& snart utskriftingen
av mobilstasjoner i omride 8 er
ferdig. For & skille Holtet og
Trolltind har vi tatt i bruk start-
kode B pa Trolltind sd lenge den
gir pé kanal 12. Etter at Troll-
tind har fitt kanal 16 vil start-
koden ogsd der bli A, slik at vi

— Hva koster sa dette?

— Vi regner en totalkostnad pa
ca. 150.000 kroner. Det meste
forarbeidet gjgr vi sjgl, bygging
og montering av ramme, mens

Reidulf Serli og

Asle Asmo forbereder
monteringen av
portrammen.

gar med startkode A over hele
fylket.

Vi har inne en sgknad om
etablering av ny basisstasjon for
dekning av omrdde 5 og delvis
omréde 6. Denne stasjonen haper
vi & f& ”* pd lufta” i lppet av &ret,
avhengig av om vi far tillatelse
til etableringen.

Etter denne utbyggingen vil
fylket vare meget godt dekket
sambandsmessig. Et unntak har
vi imidlertid i sor-fylket. Kvae-
fjord-omrddet har i dag darlig
dekning, men vi arbeider i dag
med mulig lgsninger ogsd for
dette omradet.

Via Finnsnes vegstasjon kan
vi i dag komme over pé telefon-
nettet fra mobilstasjonene og
omvendt. Svakheten med system-
et der er at telefonoverdraget ma
skje manuelt. Det er nd under
utvikling et system for automati-
sk telefonoverdrag, noe som har
den fordelen at telefonoverdrag-
et ogsd kan benyttes etter kon-
tortid. Systemet vil vare slik at
en kan forprogrammere inntil
100 telefonnummere. En kan pd
denne méite fra bilen sl§ et pd
forhand bestemt nummer og s
komme fram til f.eks. vegmester-
en via telefonen.

Dette systemet forutsetter at
basisstasjonen gér pd linjestyring
fra et vegmesterkontor. | tillegg
til Finnsnes vil Bardu og Storslett
vegstasjoner fa linjestyring. Her
regner vi med & f3 automatisk
telefonoverdrag i Igpet av dret.
For de andre stasjonene ligger
ikke forholdene til rette for

porten er fabrikklaget. Mont
ing av porten og det elektrit
styringsutstyr vil leverandgi
std for og i manedsskiftet janu
februar burde alt veere pa plass

Fra montaringen p3 Holte. Brakka
antennemasten ble fraktet fra Spon
med helikopter — brakka plassert
direkte pd spylene. Vi ser Hans Age
Oisen klore seg fast p4 den 14 m
h@ye masten.

Foto: Harald Grennvoll.

linjestyring og telefonoverd
En av vegstasjonene Bardu, Fi
snes eller Storslett kan vi s



regel nd fra de fleste steder i fyl-
ket, og pd den méten 3 dekket
behovet for telefonoverdrag og-
sé for de omrader som ikke kan
fa det.

| sammenheng med VHF-sam-
bandet passer det ogsd @ nevne
litt om utviklingen pd mobiltele-
fonomradet. | Igpet av 1985 er
planen at den automatiske mo-
biltelefonen skal vare utbygd i
Nord-Norge. Dette systemet er
slik at du fra mobiltelefonen kan
sl& et nummer og sd komme i
kontakt med en annen mobil-
telefon eller en "vanlig” telefon.
Derfor kan f.eks. en brgytekon-
traktgr komme inn pd VHF-
nettet vart via automatisk tele-
foroverdrag hvis han har mobil-
telefon i bilen. Det kan ogsé opp-
rettes kontakt andre vegen hvis

kontraktgrens mobiltelefon-
nummer er blandt de 100 for-
programmerte.

Ved innmoteringen av de nye
stasjonene fikk/far brukerne et
eksemplar av Handbok -079. P&
sidene 45 og 46 er det listet opp
regler for bruk av VHF-samband-
et. Vi er stort sett flinke her i
Troms til & felge reglene, men
det er ingen grunn til ikke & stre-
be etter a bli enda flinkere. Bl.a..
er det noen som av makelighets
hensyn benytter gruppeanrops-
knappen i stedet for & sette opp
anropsnummeret manuelt. Dette
virker forstyrrende for de andre
mobilstasjonene under samme an-
ropsnummer. Vi bgr ogsd bli
flinkere 8 bruke BIL 7-knappen,
dvs. g3 lokalt bil-til-bil.

Rast til fjells, fra v. Harald Gronnvoll, Hans Age Olsen, Simon Sletten, Torleif Lund
og Jens Lundli.

Foto: Harald Grennvoll.

Medbestemmelsesavtalen
— oppsummering av erfaringer

Vi har i disse dager levd med Medbestemmelsesavtalen i vel ett &r. Det
kan derfor vaere grunn til & stille seg sporsmalet om hva avtalen har gitt
oss og hvilke erfaringer vi har hgstet hittil.

Det foreligger i dag en rekke
dokumenter som angir hvordan
de tilsatte skal fa utgve sin med-
bestemmelse i staten generelt og
vegvesenet spesielt. Disse er:

1. Hovedavtalens del 2 - Med-
bestemmelse-inngdtt i august
1980 mellom FAD og Hoved-
sammenslutningene.

2. Szravtale om medbestem-
melse for arbeidstakere i Statens
vegvesen-inngdtt i desember 1980
mellom ledelsen i Statens veg-
vesen og tljenestemannsorganisa-
sjonene.

3. Hovedavtalens del 2 - Med-
bestemmelse-Avtalens pkt. 2.3.5
Informasjon-Seeravtale for Sta-
tens vegvesen-inngétt i september
1981 mellom ledelsen i Statens
vegvesen og tjenestemannsorga-
nisasjonene.

| tillegg til de sentralt inngatte
avtalene har vi utarbeidet narme-
re retningslinjer for utevelse av
avtaleverket for Vegvesenet i
Troms fylke. Retningslinjene,
som er ment som et supplement
til de sentralt inngétte avtalene,
er godkjent etter forhandlinger
i "Fellesmgtet”.
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Av Trond Larsen

Litt om bakgrunnen for Med-
bestemmelsesavtalen:

Vi kan spgrre oss hva som er
hensikten med Medbestemmelse-
savtalen og hva dette vil gi oss av
konkrete resultater.

Fra de tilsattes side kan avtale-
verket betraktes som et redskap
for reell innflytelse over sin egen
arbeidssituasjon. Medbestemmel-
sesavtalen er en oppfglging og en
utviding av tidligere praksis, bl.a
gjennom Samarbeidsutvalget.
Men mens de tilsattes synspunk-
ter i regelen bare var radgiven-
de for ledelsen i saker som Sam-
arbeidsutvalget behandlet, sd er
de tilsattes synspunkter i saker
som kommer inn under Med -
bestemmelsesavtalen i stgrre grad
forpliktende for ledelsen. Vi har
m.a.o. fatt en overgang fra med-
virkning til medbestemmelse.

Ser vi avtaleverket fra ledel-
sens side tror jeg det er riktig &
si at Medbestemmelsesavtalen
gir muligheter for & dra nytte av
de tilsattes kunnskaper pa en

Lysbruk, avgass og dekkutrustning
— resultat fra en landsomfattende

undersgkelse

Tromsbilistene kom relativt gunstig fra undersgkelsen om lysbruk, gass-
utslipp og mensterdybden pé dekkene i de 5 kontrollene som ble utfgrt
av biltilsynets folk i Harstad, Finnsnes og Tromsg. Spesielt var resul-
tatet for bruk av hovedlys under kjpring i dagslys godt - her ligger Tro-

ms langt foran landsgjennomsnittet

Etter et opplegg fra Vegdirek-
toratet gjennomfgrte biltilsynet
tidlig hgsten 1981 85 kontrol-
ler spredt over mesteparten av
landet. | alt ble 4431 person- og
varebiler kontrollert og av disse
var det 220 som ble undersgkt av
biltilsynet i Troms i 5 kontrol-
ler.

Mens undersgkelsen brakte for
dagen at 35 prosent av alle de
kontrollerte bilene i landet bruk-
te hovedlysene i dagslys, kunne
vi fremvise at 59 prosent gjorde
det i Troms. Dog var det noe
nedsldende tall fra Harstaddistri-
ktet hvor bare 20 prosent hadde
tent hovedlysene, Det var spesi-
elt innenfor Tromsg Biltilsyns-
distrikt bruken av lys var hoy,
hele 70 prosent.

Grensen for tillatt mangde ut-
slipp av CO-gass var for 1/10
1979 4,5 prosent og etter 1/10
1979 er den 3,5 prosent. Avgas-
smaélingene viste at 31 prosent av
de kontrollerte bilene hadde for

slik mate at samarbeidet kommer
etaten til nytte i form av stgrre
effektivitet. @kt medbetemmelse
er ogsa et middel til bedre triv-
sel, noe som vi ogsd vil matte
anta har betydning for arbeids-
innsatsen.

Medbestemmelsesavtalen-Noen
hovedpunkter:

De tilsattes medbestemmelse
gjennomferes ved at tillitsmanns-
apparatet har fatt utvidet rett
til forhandlinger, drgftinger og
informasjonsmater med ledelsen,

Nér det gjelder forhandlingene
spesielt, s& plikter arbeidsgiver &
forhandle om narmere spesfi-
serte saker (jfr. avtalens pkt.

heyt CO-utslipp. Malingene i
Troms viser et gjennomsnitt pd
5 prosent - ialt hadde 54 prosent
over 4,5 prosent CO-utslipp.

N&r det gjelder standarden pa
dekkene hadde 6 prosent mindre
enn 1 mm mensterdybde og 26
prosent mindre enn 3 mm. |
Troms holdt 7,4 prosent ikke
malene pa 1 mm, men den gjen-
nomsnitlige dybde var ellers god -
nesten 5 mm.

NY INFORMASJONSSJEF

Vegdirektoratet har ansatt Rag-
nar Lie som informasjonssjef.
Lie kommer fra Norges Rute-
bileierforbund der han har
vart redaktér og informasjons-
sjef. Han skulle séledes vare
kjent med samferdselsproble-
matikk som jo vegvesenet har
en viktig tilknytning til.

Lie har bl.a. ogsd erfaring fra
dagspressen. Han tiltrer 1.april.
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2.3.3.3) med mindre partene er
enige om noe annet. Dette betyr
i regelen at vegadministrasjonen
ikke kan iverksette et tiltak, som
gjennom avtaleverket defineres
som forhandlingssak, uten at det
forst har vart fort forhandlinger
og enighet er oppnddd. Vi ma
likevel kunne forutsette at lede-
Isen kan iverksette et tiltak, selv
om ikke enighet er oppnidd,
dersom organisasjonene ikke
krever saken forhandlet videre i
overordnet instans.

Fra v. Svein Aho, Kristian Kvalberg,
Torstein Pettersen, Bjgrnar Moen

og Hans Martin Figenschou i gruppe-
arbeid péd kurset i Nordrefsa.
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Avtaleverket fastslar at for-
handlinger skal fgres pa det plan
sakene naturlig hgrer hjemme. |
retningslinjene for Vegvesenet i
Troms finner vi naermere bestem-
melser om dette.

Ved forhandlinger i henhold
til Medbestemmelsesavtalem skal
det settes opp protokoll i sam-
svar med Tjenestetvistiovens
bestemmelser.

I tillegg til avtalen hjemler
forhandlingsplikt, s& plikter ogsa
arbeidsgiver @ ta en rekke saker
opp til dregfting med tjeneste-
mannsorganisasjonene (jfr. av-
talens pkt.2.3.4.1). | dreftings-
sakene er imidlertid organisa-
sjonenes synspunkter bare rad-
givende og ikke bindende som i
forhandlingssakene.

Medbestemmelsesavtalen har
videre en egen del om informa-
sjon. Lettfattelig informasjon gitt
pd et sd tidlig tidspunkt i be-
siutningsprosessen som mulig (s&-
kalt saksforberedende informa-
sjon) danner pd mange méater for-
utsetninger for at avtaleverket
skal kunne praktiseres etter inter-
sjonene.

| saravtalen om informasjon
slds det bl.a fast at slik informa-

Fra Nordreisa-kurset —
Halvor Halvorsen (til v.)
og Gunnar Kvalberg.

Feltesse fortsatt i bruk

Er Arne Andreassen var siste borsmed? Mye tyder pd det — vi har
ihvertfall ikke registrert noen andre i vegvesenet som idag gir verktgyet
sitt n@dvendig kvessing péd gammel tradisjonsrik mite. Han ofrer av og
til et par timer pi dette arbeidet og vil ikke bytte med all verdens smer-

gelskiver.

Utstyret som benyttes til spis-
singen er en gammeldags feltesse
(smie) og ambolt. Metoden gér
ut pd at verktgyet varmes opp I
feltessa. Det brukes vanlig kull
til oppvarmingen, og med fotpe-
dal far man trekk som gir god
gleding pd kullet. Verktgyet
varmes opp til det er glédende.
Videre blir det mot en ambolt
banket med hammer pd den del
av verktgyet som er gledet til
onsket spissing er oppnadd. P&
grunn av oppgledingen blir ma-
terialet forholdsvis mykt og rela-
tivt lett & forme. Glading og
banking mot ambolt md i enkel-
te tilfeller matte gjentas for & fa
gnsket resultat.

Andreassen hevder at den vik-
tigste del av prosessen er herdin-
gen. Til herding brukes en bgtte
med vann. N&r spiss er banket
stikkes den oppvarmede del i
vann en kort stund, tas deretter
opp av vannet og det vil da frem-
komme en bldaktig film pé den
delen som er spisset. Dersom den
bliaktige filmen fremtrer pé den
del av verktgyet som man ensker
herdet er operasjonen misslykk-
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Av Svein Liland

Foto: Svein Liland.

et. For & stoppe den bldaktige
filmen m3 verktgyet stikkes i

sjon skal gis i et felles informa-
sjonsmgte for samtlige tjeneste-
mannsorganisasjoner minst to
ganger i aret. Viktigheten av
informasjonen i forbindelse med
budsjettarbeidet pdpekes spesielt.
| retningslinjene for Vegvesenet
i Troms er det bestemt at et
slikt “"Fellesmgte’ skal avholdes
en gang pr. kvartal.

Dersom vi ser Medbestemmel-
sesavtalen under ett, er det vel
riktig & si at de tilsattes medbe-
stemmelse er blitt vesentlig ut-
videt pa en rekke omrader, spesi-
elt giennom retten til forhand-
lingen. Det er likevel saksomra-
der, som av de tilsatte vurderes
som vesentlig for arbeidssitua-
sjonen, hvor medbestemmelses-
retten er begrenset. Som eksemp-
ler kan vi nevne bemannings-
planieggingen og forholdet egen
regi-entreprise hvor de tilsatte
ikke har forhandlingsrett, men
kan kreve dreftinger.

Informasjon om Medbestemmel-
sesavtalen:

Mange kan nok sitte igjen med
den oppfatningen at de tilsattes
medbestemmelse lett kan drukne
i den flommen av papir som
folger i kjplevannet av avtaleverk-
et. Informasjon om de rettig-
heter og plikter som avtalen
hjemler er nok ngdvendig.

Vegadministrasjonen i Troms
har som de fleste kjenner til —
giennomfgrt en kursserie i Med-
bestemmelsesavtalen. Denne ble
gjennomfgrt hgsten 1981 og ble
i fgrste omgang rettet inn mot
etatens tillitsmenn. Senere har vi
ogsd gjennomfert en utvidet
kursserie for etatens mellom-
ledere samt oppsynet. Gjennom
denne kursserien hdper vi at del-
takerene har fitt en fgrste infor-
masjon slik at det blir lettere &
sette seg inn i alle dokumentene
som foreligger i titknytning til
Medbestemmelsesavtalen.

Overhgrt pé senderen

Etter de store brgytekostnadene forrige vinter, gikk det ut ordre om

sparetiltak.

En hevelfgrer spgr vegmesteren over senderen hva han skal gjpre med

denne fylkesvegen.

Vegmesteren: "Vedlikeholdet av fylkesvegen har vi overlatt til Var-

herre og Gammel-Erik.”

Da brot vegsjefen inn pd senderen: “Jeg hgrer du har 2 korttids-

vann igjen fer det kommer inn
p3 det gnskede herdingsomradet
Metoden har Andreassen brukt
i ca. 35 &r. For i tiden under
handboring gikk det en mann
bort bare til kvessing av bor ved
bruk av slikt utstyr. Denne perso-
nen ble ofte kaldt “"borsmed”.
Andreassen hevder at det fin-
nes ikke bedre metoder & fé verk-
t@yet ordentlig spisset pd. Dette
utstyret er uunnvarlig uansett
nytt utstyr det matte stilles med
i dag. (Med selvsyn kan bekref-
tes at bade hakke og spett ble
uhyre kvasst etter en operasjon

inntatte. Den f@rste kan vi beholde, men den andre ma du si opp straks.”
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som omtalt.)

Ved bruk av feks. smerg
skive far verktgyet en kulef
met spissing som egner seg d
lig i arbeidet.

Etter det en kjenner til er c
bare denne ene smien igjen i v
vesenet her i fylket, i alle 1
som er i bruk. Andreassen
ikke slipp pd dette utstyret -
han gér av med pensjon, og h
garanterer at vi skal bli plat
med 8 f3 go t spisset verkt
uten & ty til denne gamle me
den.

Foto: Svein Liland.



nar vi snart skal ta fatt pd en |
revisjon av langtidsplanen f
vegvesenet.

denne forbindelse ble ogsd nevnt
at politikerne oftere burde aksep-
tere at ogsd mindre prosjekt ble
underkastet konsekvensanalyse.

P& vegruter med total lav tra-
fikk burde man kanskje ga inn
for en trinnvis utbygging, slik at
midlene nyttes fgrst der de gjor-
de mest nytte.

Erfaringene fra et slikt kurs
vil forhapentlig bli svert nyttige

Vegbygging under
¢konomisk ressursknapphet

Norges Tekniske Hogskole hadde ved nyttérstider samlet en god del veg-

folk fra hele landet for om mulig kunne bidra med ideer som skal gi oss

mere av hver krone vi bruker. Deltakerne fra Troms var enig om at det

hadde vart en nyttig giennomgaelse av problematikken, men samtidig i
var ikke forventingen til dette kurset blitt helt innfridd

F&r vi mindre rette strekninger
i utbedringer?
Her fra rv. 84 i Spansdalen.

Men dette kunne selvsagt ogsa
bero pa at forventningene p3 for-
hand var skrudd for heyt, sa veg-
folket fra Troms, det var drifts-
sjef Bjorn Stensli, overingenigr-
ene Bjorn Stiberg, Thor Jacobsen
og Oddmar Eilertsen.

Av en oppsumering fra kurset
som deltakerne holdt péd vegkon-
toret forleden, gikk det fram at
det var sarlig gijennom planleg-
gingen og strategivalget man kan-
skje kunne hente seg fordeler
som ga uttelling.

Fra et synspunkt om at gode
og dérlige veger koster samfunnet
like mye, totalt sett — det man
sparer pd i standarden ved utbyg-
gingen, taper man pd vedlikehol-
det — fra et slikt synspunkt synes
det vanskelig & finne sparetiltak.
Det ble likevel hevdet at relativt
smé justeringer kunne bidra til
besparelsen uten at standarden
sank noe av betydning, f.eks.
burde man kunne senke siktkra-
vene noe. Det ville ofte kunne gi
store utslag i kurvatur og lavere
kostnader.

Man burde altsa studere nar-
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Premierte forslag

mere hva slike smé justeringer av
vegnormalene hadde & si for sta-
ndarden, det skulle her ligge en
mulighet til 8 giennomfgre flere
av oppgavene i vegplanen.

Det ble ogsé reist spgrsmal om
hva man enkelte steder vant med
3 bygge kostbare omkjgringsve-
ger hvis disse ikke ogsd delvis
tjente lokaltrafikken. Ferst da
ville de ha effekt i trafikksikker-
hetsarbeide, for i mange tettste-
der var en del av lokaltrafikken
storre problem enn fjerntrafikk-
en. Tar man slike hensyn, vil
kanskje omfanget av omkjgrings-
anlegget kunne bli mindre.

Selvom det konstateres at 80
% av trafikken gér pd 20 % av
vegnettet, s& vil vi nok vare ngdt
ogsé 8 ta hensyn til de som bru-
ker de lite trafikkerte vegene —
det spredet bosettingsmenstret vi
har her i landet vil vi nok ikke
komme bort fra.

Planprogrammet ma sokes
bedre samordnet med den gvrige
samfunnsplanleggingen — dermed
vil man kunne oppna en riktigere
prioritering av prosjektene. |

Tre forslag er nylig behandlet av forslagsutvalget og alle strok av med
premie eller paskjgnnelse med tilsammen 1800 kroner.
Dette burde inspirere flere til d vise interesse for forbedringer.

Det forela som sagt 3 forslag til
bedemmelse, hvorav 2 ble premi-
ert mens forslagsstilleren til det
tredje fikk en paskjgnnelse for
utvist interesse og den ble satt
til kr 200,-.

Dette forslaget gjaldt en meto-
de for skjgting av betongrgr, men
etter en samlet vurdering fant
man at nytten ikke stér i forhold
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til kostnadene. Men en péskjgn-
nelse ble det da.

Ellers hadde Agnar Kvernmo
levert et forslag pa mal for opp-
setting av stdlrekkverk pd tre-
stolper. Malen gir hgydereferan-

Agnar Kvernmo med modell til sin
mal — den forutsettes forarbeidet
av lettmetall.

se fra vegdekket og sikrer at
rekkverket felger parallelt veg-
banen.

Forslagsutvalget sa at liknende
metoder er i bruk, men at dette
gdr noe lengre i detaljering og
verdsatte forslaget til 600 kro-
ner.

Videre foreld et forslag fra
Karl Erik Andreassen, Biltilsynet
pd lyskontrolltavle ved utekon-
troll.

Tavlen som er sammenleggbar
settes i kjgrebanen og justeres

Karl Erik Andreassen med
lyskontrolitavien.

etter lysene péd en bil med kor -
rekt lyshpyde. Ved & sammen-
holde lysenes hgyde over bakken
med lysenes avtegning pa skjer-
men, leser man av om lyshgyden
er korrekt eller ikke.

Dette forslaget ble tildelt 1000
kroner i premie.

Forslagsutvalget  oppfordret
tilslutt i protokollen fra motet
30. november 1981 de ansatte
& benytte forslagsordningen
mere.
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Stélfiberarmering i Pollfjellet

For 3 unngd forsinkelse i arbeidet med Pollfjelltunnelen gikk vi

: gikk vi forleden
til anvendelse av sp_mytebetong med stélfiberarmering pa et parti i tun-
nelen hvor alternativet var full utstpyping. Dette sparte oss kanskje for

en maneds stans i framdriften

Det var ferste gang vi i veg-
vesenet i Troms tok i bruk sprey-
ting av en stalfiberarmert betong
istedenfor utstgyping for sikring
i tunnel. Metoden er ellers flere
ganger brukt pa kraftanlegg her i
fylket og ogsa i vegtunneler an-
dre steder i Norge.

Det var en ca. 60 meter lang
sone i spndre tunnelinnslag hvor
det ble pdkrevd med sikringsar-
beid og vi valgte da 3 prove den-
ne sprgytemetoden. Firma Hay-
er-Ellefsen stilte utstyr og ek-
sperter til rAdighet og de tok og-
sa en helg til hjelp og dermed
fikk vi stans i tunnelarbeidet bare
2 dager. Til full utsteyping ville
det gatt med omlag 1 méned.

Om stélfiberarmeringen kan
betraktes som permanent sikring,
er for tidlig & si, det avhenger
hvor godt det stdr mot vann og
frost.

Det var ikke ng@dvendig 8 dek-
ke hele profilet, sprgytingen ble
konsentrert om en spesiell dérlig
sone. P4 de 60 metrene gikk det
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med ca. 70. kbm til en pris som
14 rundt 3000 kr pr. kbm, | be-
Igpet inngar en relativt hgy tran-
sportkostnad, idet vi matte helt
til Tensvik for & finne sand med
den riktige graderingen.

Ellers meldes fra Pollfjelltun-
nelen at sgndre innslag nd er
kommet ca. 1200 meter inn i
fiellet og nordre innslag 200
meter.

| disse dager forsterkes mann-
skapsstyrken med ytterligere et
skift. Det er folkene fra den siste
tunnel pd Husgyvegen som etter
giennomslaget der midt i januar
er frigiort. Og sammen med
dem tilfgres Pollfjelltunnelen et
mere moderne og effektivere
boreriggutstyr som da erstatter
det vi hittil har nyttet i nordre
innslag.

Martin Furuma (foran) og Tor Kyrre
Pedersen i arbeide med forlengelse av
avtreksutstyret.

Vegdirektor Eskild Jensen:
”Krav til effektiv drift — en utfordring

til etaten!”

Etaten md i stgrre grad enn tidligere legge vekt pd 8 dokumentere kon-
sekvensene av investeringer og vedlikehold. Politikerne krever bedre
dokumentasjon av hva samfunnet far igjen for midlene som vegvesenet
ber om. Forslaget om en ny programinndeling for vedlikeholdet m3 sees
pd denne bakgrunn. En eventuell ytterligere @kning av vedlikeholdsbud-
sjettet pa bekostning av investeringene ma vaere godt begrunnet i konse-

kvensanalyser.

Dette var sentrale stikkord som kom fram pé langtidsplankonferansen i

Tromse forleden.

Ingen skal si at Statens vegve-
sen ligger pd latsida, Bare knapt
en méned etter at Langtidsplanen
for Statens vegvesen, 1982-85 er
tridt i virksomhet, har Vegdirek-
toratet og de fire nordligste fyl-
kene vaert samlet til Langtids-
plankonferanse i Tromsg. Hen-
sikten med konferansen har vart
& diskutere retningslinjene for
revisjonen 1986-89.

Langtidsplanen er et styrings-
dokument som har stor betydni-
ng bade for de tilsatte i etaten og
samfunnet ellers. “"Vegstikka”
har pd denne bakgrunn hatt en
samtale med vegdirektor Eskild
Jensen for & f4 hans syn pa enk-
elte sentrale problemstillinger i
den kommende LTP-revisjonen.
— Er det spesielle problemomra-
der som vil bli gitt hgy priorit-
et i kommende LTP-revisjon?
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Intervju: Trond Larsen

— Profilen i Langtidsplanen for
1986-89 vil naturlig nok avhenge
av hvilke rammer som stilles til
disposisjon for oss. Et sentralt
sporsmal blir imidlertid & avklare
i hvilken grad vi behgver & pke
andelen av den totale potten til
vedlikehold i samme takt som
for. Direktoratet har pa denne
bakgrunn utarbeidet et forslag
til ny programinndeling for ved-
likehold. Dette forslaget, som
presenteres pa konferansen, vil
etter Vegdirektoratets mening
gjgre oss og politikerne bedre i
stand til 4 vurdere konsekvensene
av vedlikeholdsinnsatsen.

Ellers regner vi med at dreinin-
gen mot trafikksikkerhets- og
miljpspersmal vil bli fulgt opp i

kommende LTP-revisjon.

— Et sporsmil som tjenestemen-
nene i utedriften er spesielt opp-
tatt av, er forholdet mellom egen
regi — entreprise. Statsrdd Kop-
pernas har kommet med uttalel-
ser som kan tyde pd at den nye
politiske ledelsen ser gket privat
drift i Vegvesenet som ¢nskelig.
Kommentar?

— Det statsrdden har betonet i
ulike foredrag er for det fdrste at
vegvesenet mé bli mer effektive
i v8r bruk av ressursene. Videre
synes hun & mene at privat drift
er den mest effektive. Slik jeg ser
det er imidlertid kravet til effek-
tiv drift overordnet ¢nsket om
okt privatisering. Statsrdden vil
ikke privatisering for privatiser-
ingens skyld.

Jeg tror ikke vi kan gi en gene-
rell karakteristikk om hvilken
driftsform som er mest lgnnsom.
Vi ber likevel oppfatte drifts-
form som er mest lgnnsom. Vi
ber likevel oppfatte statsrddens
uttalelser som en utfordring til &
gigre jobben minst like godt,
effektivt og billig som noen
annen. Dette er ikke bare en ut-
fordring til tjenestemennene i
utedriften. Det er en utfordring
ogsd til hele administrasjonen
bade sentralt og i fylkene.

— Ved forrige LTP-revisjon ble
etaten pélagt nye oppgaver som
renovasjon, belysning m.wv. Er
det ved denne revisjonen ytter-
ligere nye oppgaver som kommer
til og som det ber tas spesielt
hensyn til i LTP-arbeidet?

— En del av de oppgavene etaten

Foto: Trond Lars

ble pilagt ved forrige revisjon
fremdeles ikke gjennomfert «
mi folges opp (eksempel\
renovasjon og leskur).

Ellers er jeg selv opptatt a\
finne fram til bedre rutine nar c
gjelder vegmeldingstjenestt
Kontakten med bilister vinte
tid, sarlig i Nord-Norge og
Vestlandet er av stor viktigh
Slik jeg tenker meg det md ke
takten med lokalradioen utb
ges og vi bor ogsé fé til et varsl
gssystem ved hjelp av fiernsty
skilter.



— Denne konferansen er den
siste av i alt 4 LTP-konferanser.
Er de nordligste fylkene opptatt
av andre problemer enn de gvrige
fylkene?

— Jeg har merket meg at tett-
stedsproblematikken (regulerin-
gsproblemer, miljgproblemer)
ikke er s& fremtredende pd denne
konferansen som pd de som er
blitt avholdt for de ¢vrige fyl-
kene. Ellers kommer det klart
fram at vintervedlikeholdet vies
betydelig stgrre oppmerksomhet
i denne konferansen.

— Vegvesenet betegnes i dag som
en integrert veg- og vegtrafikk-

etat. Biltilsynet er i dag en inte-
grert del av Statens vegvesen. Har
denne integreringen fungert etter
hensikten?

— Alt i alt har sammensldingen
vaert til fordel for etaten. Vi er
vel likevel enna ikke ferdig med
utformingen av samarbeidsforme-
ne mellom vegkontor og biltil-
syn. Med de oppgavene som lig-
ger foran etaten innenfor omrd-
dene transportplanlegging og
trafikksikkerhet, vil det etter min
mening vare en betydelig styrke
d ha biltilsynet med, sier veg-
direkter Eskild Jensen tilslutt.

Leserundersgkelsen

ble ikke den suksess vi hadde
hépet pa. Bare 53 svar fikk vi inn
jalt. Et sd lite tallmateriale er det
vanskelig & trekke bestemte slut-
ninger av.

Det er vegkontorets, biltilsyn-
ets og vedlikeholdsdriftens per-
sonale som har gitt de fleste bi-
drag - 34 tilsammen, farrest fra
anleggsavdelingens utedrift - 3
svar.

Ved fgrste frist var det inn-
kommet 35 svar - sammenlikner
man disse med det totale antall -
53 svar, sa finner man en slik ten-
dens:

Reportasjer fra utedriften

Intervjuer med tjenestemenn i
utedriften
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Grunnervery

Personaliastoff
er det stoff som leses flittigst. S8
folger interesse for (tilfeldig
rekkefglge) :

Vegvesenets planer

Reportasje fra biltilsynet

Historiske innslag

Om vegkontoret

Intervjuer med ledere
Verne- og miljgstoff synes det
absolutt minst interesse for og
dette sammen med Bedriftsidrett
er det som man mest hopper
over.

Som sagt - vi kan ikke danne
oss noe sikkert bilde av lesevane-
ne. Likevel - endel tips sitter da
redaksjonen igjen med - sd@ helt
fanyttes var ikke undersgkelsen.

— 0gsa innlgsning av bolighus

| drene 1974 - 80 har grunnerverv i forbindelse med ombygginger og ut-
bedringer av riksverger her i fylket ogsd omfattet innlgsning av 15 bolig-
hus. Til det er anvendt drgye 5 mill Igpende kroner

Det er spesielt i forbindelse
med bygging av ny innfartsveg
til Harstad at bolighus er blitt
liggende innenfor denne vegtrase-
ens omrade. Ilkke mindre enn 9
er eller vil bli fjernet.

Andre hus som er innlgst er 1
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ved E-6 pd Storsteinnes, 1 ved
E-78 Tromsdalen, 1 ved rv. 86
Finnfjordbotn, 1 ved rv. 861 Sil-

Dette ble fjernet i Birtavarre.
Foto: Gaute Kydland.

Varmedresser

Arbeidsmiljgutvalget har siden
1979 mottatt flere spknader fra
forskjellige arbeidstakergrupper
om tildeling av varmedresser.
Spersméalet har flere ganger veart
drgftet i AMU.

Det har vart innhentet uttal-
elser bade fra Vegdirektoratet og
fra Direktotatet for Arbeidstil-
synet og fra sistnevnte heter det
bl.a.:

"Det generelle utgangspunktet
etter arbeidsmiljgloven er at
arbeidsgiveren ikke plikter & skaf-
fe arbeidstgy til arbeidstakere,
selv om arbeidet er kaldt, vatt,
skittent eller trekkfullt. Varme-
fresser o.l. vil imidlertid kunne
bli & anse som personlig verne-
utstyr i tilfelle hvor frost og kul-
de kan redusere arbeidstakerens
aktsomhet og reaksjonsevne og
dermed ¢ke risikoen for ulykker.
Spesielt pd farlige arbeidsplasser,
hvor kravene til aktsomhet er
sarlig store vil arbeidsgiveren ha
plikt til & holde slikt utstyr.”

Direktoratet for Arbeidstilsyn-
et vil ikke konkret komme inn pa
hvilke grupper innen vegvesenet
som kan ha behov for varmedres-
ser, men ber om at dette drpftes
innen etaten.

AMU i Troms har pa bakgrunn
av dette gjort fplgende vedtak:

"“"AMU gér inn for at ansatte i
vegvesenet som spesielt har
arbeidsoppdrag som  betinger
bruk av varmedresser, kan fa

sand, 1 ved rv. 6 Birtavarre og 1
ved rv. 6 Burfjord.

Erstatningsbelgpene har vari-
ert fra 200.000 kr til 500.000 kr
07 i noen tilfelle med tillegg av
kostnad for byggeklar ny tomt.

| 10 tilfeller har innlgsningen
skjedd -etter minnelig avtale,
mens i de b andre sakene er ersta-
tningen fastsatt ved skjpnn.

Kald arbeidsplass?
— her Odd Arne Forshakk.

dette kjgpt gjennom vegvesenets
innkjppsseksjon til en rimelig
egenandel. De tjenestemenn som
onsker slikt utstyr, md fremm-
sette dette skriftlig gjennom
stedlig arbeidsledelse. Det md
spesielt anfgres om det @nskes
innerdress eller kjeledress samt
st@rrelse.”

Og dette vedtaket har fitt en
narmere fortolkning slik:

Vegadministrasjonen har
under forutsetning av at ¢nskene
er skikkelig begrunnet og sgkna-
dene ikke for mange, gitt med pé
at arbeidstakere som blir tildelt
arbeidsplasser som er kaldere enn
det som er vanlig i vegvesenets
daglige drift, kan fa kj@pt varme-
dresser gjennom vegkontorets
innkj@psseksjon mot & betale en
egenandel pd 50 % av listepris.
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Som vurderingsgrunnlag for
erstatningene er nyttet takst og/
eller Norges Brannkasses skjema-
vurdering.

| tillegg til erstatning i kon-
trakt eller skjgnn, har grunneie-
ren i alle tilfelle fatt beholde
arealtilskuddet ved bygging av ny
bolig.

""Honngrpenger”’
til vegvesenet i Troms?

Overskriften er hentet fra "Nordlys” i julemdneden etterat Troms Fyl-
kesutvalg ga tillatelse til & overfgre ubrukte fylkesvegmidler til bruk i

1982

Det begynte med den strenge
sngvinteren ifjor som tappet
""vedlikeholdskassa” i urovekken-
de grad. Fylkets ¢konomi ga ikke
rom for & kompensere med til-
leggsbevilgninger. Det var bare
ett & gjore - spare.

Og ndr en etat opptrer s loy-
alt mot de signaler fylket ga om
dets skrgpelige gkonomi og spare
3 mill. kroner - da fortjener de
honngr for det. Dette mente Tr-
oms fylkesutvalg og de ga veg-

vesenet samtidig tillatelse til &
overfgre disse millionene til bruk
idr, selvom det kunne vaere gode
grunner for & nytte de til annet
formal.

— Med disse 3 millionene vil vi
kunne rette noe pd det som for-
falt fordi vedlikeholdet var redu-
sert til et minimum i det som-
merhalvdret som gikk, sa veg-
sjefen i saksforelegget.
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Snegskjermer

— historikk og utvikling

Vi har i dag 60.680 m sngskjermer langs riks- og fylkesvegene her i fyl-
ket. Av disse er 17.010 m sdkalte lgse skjermer - de stir gjerne pa dyr-
ket mark og settes opp og tas ned hver sesong. Sngskjermer koster oss
arlig omlag 1,5 mill kroner - alts en betydelig utgift for vegvedlikehol-

det.

Sm_bskjermene i Troms byr imidlertid pd interessant historikk og i et par
artikler skal vi se n@rmere p8 utviklingen.

Som en av vére nylig avgitte
eksperter "udi materien” har ut-
trykt det, er det ikke sngfall og
sngdybder som har stgrst inn-
flytelse pa vanskene ved & holde
vare veger trafikkbare vinteren
igiennom, men det faktum at
sngfnuggene ikke vil ligge i ro -
de “vandrer”.

Og vandre gjegr de i aller hgye-
ste grad. Stgter de ikke pa hin-
dringer av betydning flakser de
lystige videre, men de minste
hindringer kan ofte bevirke at de
legger segq til ro.

Selv lave broytekanter kan
danne hvilested for fa sparsomme
sngfnugg til og begynne med, for
sd & vokse seg storre etterhvert til
hoye sngbermer.

Ndr sn@skjermer mangler

| en av de slemme vinterene
for Vanngya kom inn under
"\egsivilisasjonen’’ med ferge-
forbindelsen mellom Hansnes og
Skaningsbukt, var det ikke et
sngkorn & oppdrive pd hele gya
hverken i fjell eller fjere. All
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eksperimentbasis bilbrgytet en
del veger i Harstaddisktriktet.
Den fgrste ordinzre brgyting
ble satt i gang fra vinteren 1928/
29 pa vegene rundt Harstad med
private broytekontraktgrer, i alt
61 km. | Troms Innland ble
brgytingen besgrget av TIRB
med sine rutebiler i rute p& til-
sammen 120 km. Fra denne se-
song ble gatene i Harstad bil-
brgytet for ferste gang (Tromse
ble dengang som n& (hml) be-
traktet som en ‘‘u-by” og fort-
satte i flere &r framover heste-
brgyting med “branngampene”’.)
Etter denne raske innledning
som narmest er kommet i stand
for 3 ergre herr Redaktgren av
nervaerende tidsskrift og ogsd
som hevn mot samme for hans
refusering av lesverdige artikler
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Av Eilif Olsen

sngen hadde pé grunn av relativt
lave brgytekanter samlet seg pa
og langs vegene og etterhvert
vokst i hgyde med telefonstren-
ger og hgyspentledninger. Lange
vegstrekninger var til de grader
blokkert at det ikke kunne
komme forsyninger av ferskvar-
er som melk og pglser til neer-
butikkene p& mange, mange dégn.

Sé snart veret “laget” seg, ble
det sendt en beltebulldozer ut-
over, som klatret seg fram og tok
med seg gjerder og telefontrad-
er, men heldigvis ikke h@yspent-
ledninger. ""Vitenskapelige”
underspkelser som spark med en
solid beksgmstpvel konstaterte
bare virkning pa stgvelsnuten.
Det ble utover sommeren smerte-
lige oppgjer med grunn- og hage-
eiere for ¢delagte gjerder, por-
ter og stakitter.

En god del av disse kalamite-
ter kunne vart unngatt med nok
sngskjermer, men slike var det

tidligere, komme en lettvint over
i det oppgitte tema Sngskjermer.

Enkle sn@skjermmaterialer

Allerede for bilbrgytingen tok
til ble det i noen utstrekning be-
nyttet sngskjermer selv i lavlan-
det for @ hindre generende fokk-
dannelser pa vegene.

Skjermene var for det meste
risskjermer av smabjgrk som var
bundet sammen med stdltrad.
Det ble ogsd bygget snehinder
ved at sammenfgket fokksng ble
skéret opp i “blokker” og murt
opp i ca 2,6 m hgyde, Senere pd
vinteren ble ofte sngmurene for-
heyet enten ved & bygge pa den

Fra Gratangsfjellet 1931.

smatt med og er det vel frem-
deles.

Bilbrpytingen 55 3r

Veger eksisterte i Troms fra
langt tilbake i tiden. Sngbroyt-
ingen foregikk fra midten av for-
rige drhundre som "veiing” dvs.
at sngen ble trykket sammen
med sleder eller lignende, eller
forspkt skjgvet til side med plo-
ger av tre trukket av en eller
flere hester.

Noen “grunnbrgyting” kunne
det ikke bli med noen av disse
metodene. P& vegoverflaten dan-
net det seg merkelige og mer
eller mindre regelmessige ‘‘staup’”
ettersom sleden ener plogen gikk
framover. For skilpperne kunne
det arte seg som en ustanselig
opp- og nedstigning.

—

med nye blokker eller pynte den
til i toppen med ris eller bord.

De forste drene etterat bil-
brgytingen ble mer vanlig ble
det fortsatt i noen utstrekning
benyttet risskjermer og tette
skjermer av fokksng, men dette
gikk etterhvert ut av bruk. Der
hvor vegene gikk nart vann eller
brede elver, ble det stundimel-
lom benyttet en annen fiffig me-
tode ved at en brgytet opp veg
pd isen pé vannet eller elva. Ft-
terhvert som disse veger fgk igjen
kunne en brgyte dem opp pi ny
og skjermvirkningen gkte etter-
som brgytekantene ble hgyere
eller en kunne brgyte en ny veg
ved siden av.

Sngskjermer fir stadig
storre betydning
| varhdrde kyststrpk ble det
etterhvert bygget skjermer og

Denne  sngryddingstjenesten
var en del at det naturalarbeide
som eiere av matrikulert jord
matte utfgre uten nevneverdig
godtgjgrelse.

Men fra 1. januar 1928 kom
omslaget, da overtok nemlig
staten vedlikeholdet av en del av
vegnettet og fylket de @vrige
offentlige veger, alt mot et visst
distriktsbidrag. Alt vegvedlike-
hold ble dermed underlagt veg-
vesenet slik at naturalarbeidet
falt bort.

Vegadmistrasjonen var allerede
fra &ret 1926 klar over klar over
nyordningen og begynte & sysle
med tanken om bilbare veger og-
s& om vinteren. Det ble derfor fra
vinteren 1926/27 narmest pa

Risskjermer.
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likeledes i innlandet og dalfgre-
ne, serlig da for vegstrekninger
langs elver og vann i dpent myr-
terreng og over dyrket mark. |
utmark ble benyttet fastskjermer
ofte bygget av “bak” i opptil
3,0 m hoyde og pé dyrket mark
Igse skjermer 2,0x2,0 m som ble
satt opp om hgsten og tatt ned
og lagret fra vdren av. | mindre
varharde strgk ble benyttet bar-
duner av stdltrdd som ble festet
til stalplugger sl&tt ned i marken,
ellers treskorer.

Det egentlige gjennombruddet
for systematisk bruk av sneskje-
rmer i vintervedlikeholdet i Tro-
ms kom da hele "hgyfjellsstrek-

Den norskbygde Strommen broytebil.
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ningen” Nordland gr. — Foss-
bakken — Lund skulle gjgres til
heldrsveg. Strekningen fra Nord-
land gr. til Storfossen var nok i
noen grad holdt dpen slik at det
var noenlunde heldrsforbindelse
mellom Narvik og Gratangsbotn i
de tidligste ar etter at bilbroyt-
ingen tok til mens derimot strek-
ningen fra Storfossen til Lund var
blokkert fra hgsten av til langt ut
pé varen eller forsommeren.
Sistnevnte vegstrekning ble av
Vegdirektgren tillatt forspkt
holdt &pen fra vinteren 1932/33.
Det var allerede aret 1931 bes-
luttet bygget to brgytestasjoner,
en ved @sevann mellom Nord-
land gr og Storfossen og en ved
Lapphaugvatnet mellom Storfos-
sen og Fossbakken. Det ble i all
hast holdt navnekonkurranse pa
vegkontoret og den ble vunnet av
var davarende altmuligmann Egil
Martinussen med navnene hen-
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holdsvis Veines og Veilund. Der-
med kom ordet “Vei” inn i navn-
ebruken for de fleste senere veg-
stasjoner i Troms.

Det ble innkjgpt to amerikan-
ske lastebiler, en G.M.C. ("Gem-
sen’’) og en Gilford, samt noe
senere en spesialbygget broyte-
bil for dennevegstrekning “Strgm-
men’’ bygget av Strgmmen Mek.
Verksted og vel den eneste av
denne biltype i hele verden.

Davarende avdelingsingenigr,
senere avdelingsdirektgr i Veg-
direktoratet, Knut Waarum f
1895 og “still going noenlunde
strong”’, nedla et stort og inte-
ressant arbeide for denne og de
fleste andre vintervedlikeholds-
oppgaver i Troms hvor han virket
fra 1921 til 1938.

God virkning av sneskjermer
— sted ukjent.

Systematiske underspkelser

ga ny skjermtype

Nar det gjelder skjerming av
vegstrekningen Nordland gr-Lund
ble det i vinterene 1930-1932 ut-
fort sng og vindobservasjoner,
herunder ogsd maling av vind-
styrker.

P& grunnlag av observasjonene
ble det utarbeidet planer for by-
gging av sngskjermer sdvel lede-
som samleskjermer. Skjermene
var opptil 40 m heye og plas-
serte etter terrengformasjoner,
sngmengde, framherskende vind-
retning, vindstyrke m.v.

Samleskjermeneble pdde mest
vaerhdrde parter plassert i flere
rekker. Skjermtypene var om-
trent de samme som ble benyt-
tet senere ved gjenoppbyggingen
av sngskjermer pd krigsskadde
veger i Troms fylke og fornyelse
av skjermene pi Ofoteidet og

Gratangsfjellet i de fgrste ar ette
krigen.

Tegningen var spesiallaget ve
vegkontoret (vi har nd alltid vaer
sa@ framifrd i Troms, sarlig né
det gjelder vintervedlikeholdet
Orginaltegningen anga t.o.r
stgrrelse og antall av spiker p
sngskjerm.

Apningene var 50% d.v.s. samr
me fri pning som skjermborc
bredden. Som “tommeltottregel
het det seg at avstanden fra nzi
meste vegkant til nermeste samr
leskjerm, skulle vare 8-10 gange
skjermhgyden. Dette var i minst
laget og ble ved fornyingen ette
krigen gket til 10-15m.

Det ble fram til 1939 dreve
en del sngmalinger bade pd Gre
tangsfijellet og ander vegstreknir
ger for a fa erfaring for hvorlede
des skjermene virket.

forts.neste ni

Personal ~

TILTREDELSE
Vegkontoret:
Petter Arne Hildre er tiltrddt som
avdelingsingenigr  (vikar) ved
anleggsavdelingen, omrade A8/
A9, Tromsp-omradet.

Likesd er Gisle Fossberg be-
gynt som avdelingsingenigr ved
anleggsavdelingen, omrdde A3/
A/4 i Malselv.

Halvar Kildalsen er tilsatt som
kontorassistent (vikar) ved regn-
skapsseksjonen.

Tore Ronny Johansen er til-
satt som ingenigr (vikar) ved ved-

likeholdsavdelingen.
Utedriften:

Stdle Paulsen er begynt son
maskinkjgrer pd Vanngya.
FRATREDELSE
Utedriften:

Paul Hansen, Vannareid e
fratradt med pensjon.

Vi gratulerer !

Med 60 ars-dag:

Leif Henningsen, Arnes, Ha:
stad 12/3

Olve Reiersen, Gitta Jgnsson
sv. 18, Tromsp 23/4



Paskebrakkene

1982

Det vil ogsa i &r bli anledning &
leie vegvesenets brakker/stasjoner
i pésken, og tilbudene er denne
gang felgende:

Skoddebergvatnet, Grovfjord

Innset brgytestasjon, Bardu

Veglund brgytestasjon, Lavan-
gen 1)

Vegnes brgytestasjon, Gratan-
gen 1)

Vegvang brgytestasjon, Takel-
vdal 1)

Vegds broytestasjon, Malangen

Svanelvdalen, Senja

Reingy, Reingy

Vanngy, Vanngy

Tamok, @verbygd

Perskogen, Skibotndalen ( 4
leiligheter)

1) Disse stasjonene ma det tas
forbehold om utldn for dersom
broyting gjer det ngdvendig at
stasjonen bemannes med sjafarer.

| tilfelle flere spkere pa samme
brakke/stasjon, foretas loddtre-
kning.

De som ble tildelt hus forrige
péske, kommer i siste rekke.
Komiteen vil ogsd, hvis pagang-
en er stor, begrense utlanstiden
slik at de som i forbindelse med
vinterferien belegger en stasjon
fra f.eks. palmes@ndag, ma vike
plass onsdag for skjertorsdag for
ny familie. Sgkerne bes ta hen-
syn til dette i sine gnskemal.
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Under henvisning til melding
nr. 64/80 av 21. oktober 1980
fra Vegdirektoratet kan det bli
aktuelt & kreve leie for stasjone-
ne fra kr. 30,- for ferste dgan og
kr. 15,- for hvert dggn utover et
degn.

Seknad bes sendt skriftlig til
Formidlingskomniteen  v/Steinar
Noerum, Vegkontoret | Troms,
Postboks 615, 9001 Tromsg.

Oppgi gjerne alternativ og dato
for leietiden.

Seknadsfrist 18. mars 1982.

VEG-SPORT

2713

Vegmesterskapet
pa ski

For 12. gang arrangeres det
arlige vegmesterskapet. Arrange-
mentet i &r legges til Setermoen,
27.mars.

Hele familien kan delta.

Etter rennet blir det servering
og premieutdeling.

Pameldingslister og ne&rmere
opplysninger om arrangementet
sendes ut til vegstasjonene i god
tid.

Skikruppa

Avskjedsselskap

el = -
Kolleger ved Finnsnes vegstasjon og repr. fra vegkontoret hyllet Sigurd Johansen
etter oppnadd aldresgrense.

— og personalet ved vegkontoret var samlet da Einar Skagen like far jul gikk over
i pensjonistenes rekke.
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MASSEKORSBAND
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! Pollfjelltunnenen — Tor Kyrre Pedersen




