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1981 - EN NY VRI?

Aret 1981 (inklusiv hest 1980) vil for oss i vegvesenet i Troms alltid std
som noe helt spesielt fordi:

— breyting startet for fullt allerede 16. oktober, vinteren var hérd, kost-
bar, og det gikk mere enn 7 méneder fra fgrste broyting til siste sng-
skred

— i v8r var vi mere enn 7 mill kr ute av kurs hva angar fylkesvegvedlike-
holdet, og nesten like galt for riksvegvedlikeholdet. Etter at grusveg-
vedlikeholdet ble “skrapt til beinet”, er vi nu pa rett plass (og vel s&
det) nér det gjelder bevilgningsanvendelsen.

— tross dette ble dekkeleggingsprogrammet i store trekk gjennomfert,
og status ved drets slutt er 75,5 % svart dekke pa riksvegene, men bare
27,8 % pa fylkesveger.

— vart ¢vrige drsprogram innen anleggsvirksomheten er gjennomfert,
det samme innen vedlikeholdet med unntak av grusvegvedlikeholdet.

— i 1981 ble bevilgningene til fylkesveganlegg bare ca 42 % av hva de
var i de beste &r (1977, i faste kr)

— bevilgningene til fylkesvegvedlikehold malt i faste kr pr km ble bare
88 % av 1980

— til riksveganlegg opplevde vi en liten tilbakegang, mens riksvegens
vedlikehold ble noenlunde opprettholdt.

— altsd opplever vi en klar tilbakegang etter jevn og uavbrutt vekst i
60- og 70-dra.

— og dette har naturlig nok fert til at vi fra staten har fatt beskjed om
full stillingsstopp i adminidtrasjonen, samt at alle stillinger ved ledighet
skal vurderes ngye. Dette m3 kunne g for vegkontoret, for biltilsynet
er det noe mere bekymring.
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Det er intet i tiden som tyder pd at bevilgningene igjen vil stige. Vi ma
derfor alle - bdde inne og ute - innstille oss pa trangere tider. Vi ma ta
dette som en klar utfordring og en uhyre interessant oppgave, nemlig &
fortsatt holde et hgyt produksjonsniva bade i drift og forvaltning.

Vi har i 1981 i store trekk klart de mél vi satte oss, og vi har tross det
ikke samlet overskridelse ved &rets utgang. Grovt sett kan vi derfor si at
innsatsen har veert bra, og takk for det!

Men la det ogsd vaere sagt at her synes & vaere stor forskjell i produkti-
vitet. Tar vi for oss NVP-overslagene, antar at disse er noenlunde riktige
siden de er laget av samme avdeling og etter samme “lest”, s& opplever
vi at kostnadene for utfert arbeid kan variere i positiv og negativ retning
med svaert mange millioner!

Med trangere tider m& vi legge mer vekt pd produktivitetsoppfelging,
og der overskridelser kan tilbakefgres til darlig planlagt og dérlig utfert
drift, ma andre driftsformer vurderes.

For pyeblikket er jeg derfor mest opptatt av at alle i etaten snarest
innstiller seg pd den nye og uhyre interessante oppgave som er & finne
i de trangere tider.

Av spesielle ting i 1981 kan nevnes omlegging av E6 forbi Olsborg.
Dette er forst tettstedsomlegging pd EB, og virkningen av dette kan fa
stor betydning for kommende oppgaver. Ellers er G/S-veg pé Tromsg-
brua etter mye forhdndsdiskusjon nu gjennomfgrt pad nordre side.
Videre har nu E6/Rv6 fatt fast dekke gjennom hele Troms (med unn-
tak av en grusflekk i Burfjord), og derfor er stordrift over flere ar i

SKAL VI SENKE BEMANNINGEN?

Kan vi med redusert bemanning, lengre broyteroder, ferre veghgvler,
lavere vinterstandard pé lite trafikkerte veger og dermed spare pd ved-
likeholdskostnadene likevel holde mélsettingen om & serge for sikker-
het - god framkommelighet - regularitet - god kjgrekomfort for trafikan-

Kvaenangen avsluttet.

Det er dog summen av mange og mindre oppgaver innen planlegging,
drift, administrasjon og biltilsyn som har gitt et anstendig resultat for
etaten i 1981 tross vanskelig og kostbar vinter.

Jeg vil serlig trekke fram brgytemannskapenes og apningsmann-
skapers innsats ved uvaer og sngskred vinteren 1981!

Jeg takker alle for god innsats i 1981, og la oss alle ta imot de ut-
fordringer som ligger foran oss. Reduksjonen av arbeidsplasser kan bare
holdes i sjakk ved riktige gkonomiske disposisjoner bade i store og sma
saker, samt helhjertet innsats fra alle, hver pé sitt felt.

Jeg onsker alle - ogsd vére pensjonister - en god jul og et godt nyttar!

En spesiell hilsen til broytesjdferene pa vegvesenets biler og kontrak-
tgrene, som ma std i beredskap eller utfgre breyting i jule- og nyttérs-
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helgen.

Fylkesvegvedlikeholdet verst
stillet

P3 fylkesvegsiden er vinter-
utgiftene i Troms hele 65 % av
arsutgiftene- dette er 31 % heye-
re enn i et gjennomsnittsfylke.
For riksvegene er situasjonen litt
bedre- likevel, det gdr med langt
mere om vinteren, enn i et gjen-
nomsnittsfylke. Tallene er et
gjennomsnitt for siste 8-8rs peri-
ode.

Forutsetninger for sparetiltak

Det er vegsjef Herleiv Solberg
som i et foredrag pa vegsjefmptet
i Kirkenes i hegst, la fram en naer-
mere analyse av den gkonomiske
situasjonen pé vegsektoren, spesi-
elt for vedlikeholdets vedkom-
mende. | det samme foredraget
pekte Solberg pd en rekke tiltak
for & dempe kostnadene uten at
det skulle g8 vesentlig ut over
vegstandarden og sikkerheten pd
vegene.

Men han pekte ogsa pa diverse
forutsetninger som matte veere
tilstede:

— Klare overordnede politiske
direktiver som publikum matte
bli gjort kjent med.

— Tiltakene m& komme over hele
landet.

— Samferdselsutvalg/fylkesting
mé gi tilslutning for fylkesveger.
— De besparelser som oppnds,
ma vi fa beholde til bruk i veg-
sektoren for & gjere vegnettet
enda bedre og billigere 4 ved-
likeholde.
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FORSLAG TIL SPARETILTAK
| VEDLIKEHOLDET

1. Bemanningsreduksjon som

folge av ¢kt andel av faste dek-
ker pi vegnettet. Reduksjonen
ber vere like stor som reduk-
sjonen i bevilgningen, d.v.s. ca.
20% pa fylkesvegsiden. Dette kan
kompenseres ved & sette enda
mere av sommeroppgavene ut pd
anbud f.eks. s¢ppeltemming,
krattrydding, ugrasbekjempelse,
reparasjon av sngskjermer. Redu-
sert inspeksjon om vinteren av
lagbiler motvirkes ved )

— tilpasning av oppsynets in-
speksjonsturer.

— VHF til alle broytebiler med
meldeplikt, ogsd til private kon-
traktgrer.

— meldinger fra bussjafrer pa
vanskelige vegruter.

— meldinger fra fastboende pd
vaerharde strok.

2. Broyteordene forlenges der
dette er mulig, kanskje til 35-40
km og med vytterligere redu-
sering i nattbrgytingen. For ]
mestre lengre roder i urolig veer,
prioriteres brgyting foran rute-
gdende transporter. )

3. Veghpvelparken reduseres og
det gjennomfgres en strengere
prioritering av hvilke strekninger
som skal vinterhgvles, bruk av
dobbel skift i wvisse perlodn_ar.
Hevelbruk for & holde god vin-
terbotn pd lavt trafikerte veger
ber helst ikke forekomme.

4. Strgsandtjenesten mé vare
beskjeden og trafikantene infor-
meres om at de md greie seg sjgl.

tene.

Dette er tanker som ble brakt fr-
am p3 Fellesmotet 28.9. i 4r. De
vakte bade oppsikt og reaksjon
péd metet og debatten har ogsd
fortsatt rundt pé arbeidsplassene
etterhvert som protokollen fra
motet ble kjent.

Hovelparken foreslds redusert — her
Jens Jensen patruffet i vir i Gratangen.

5. Sngras ma vi vise forsiktighet
med & rydde til lyse og trygge
arbeidsforhold foreligger. Bedre
system for forvarsling og steng-
ning. Vegmeldetjenesten m& sty-
rkes.

6. Billig vintervedlikehold m3 i
enda stgrre grad enn hittil vaere
ledertrdden under planleggingen
og byggingen av vegene.

Disse tiltakene er nd presen-
tert for fylkets bebilgende myn-
digheter.

STERKE REAKSJONER

Representantene fra Norsk
Arbeidsmandsforbund pa Felles-
metet (hovedtillitsmannsutvalg-
et) tok avstand fra flere punkter
i forslaget. Ogsd ute pd arbeids-
plassene har det kommet fram
sterke reaksjoner, bade fra opp-
synet og tjenestemennene i ute-
driften ellers.

.Odd Martinussen — maskin-
kjgrer i Harstaddistriktet og ikke
bare det, som medlem av fylkes-
tinget skal han ogsd behandle
spagrsmalet fra den siden. Han
sier:

Vi méd ikke stelle oss slik at
standarden pd vedlikeholdet syn-
ker. Jeg er redd for at publikum
ikke vil forstd at forholdene pd
vegene ikke blir like gode som
na, vi risikerer en kritikkflom.
Selvom vi nd far en stgrre andel
faste dekker og at de tradisjo-
nelle vedlikeholdsoppgaver nok
minker noe, sd far vi jo ogsa
stadig nye oppgaver. Har ikke tro
pd at kontraktbasert spppeltgm-
ming f.eks. kan bli tilfredsstil-
lende. En slik kontrakt matte jo

Store vinterkostnader

Det faktum at vintervedlike-
holdsutgiftene pr. km veg er bet-
ydelig sterre i Troms fylke enn i
et giennomsnittsfylke og at det
dermed blir forholdsvis lite igjen
til barmarksvedlikehold - har vis-
st ikke gjort seerlig inntrykk pa
de bevilgende myndigheter. Ihve-
rtfall kommer vi stadig til kort-
ikke minst med siste vinter i frisk
erindring.

inneholde krav om t¢gmming bes-
temte dager. Hva om s¢ppeldun-
kene innimellom fylles oftere? -
Idag t¢gmmes jo ogsd ndr patrul-
jevognene likevel drar forbi.

Qg nd skal vi jo ogsd ha veglys
diverse steder - nei, jeg tror vi har
behov for den bemanningen vi
har. Da kan jeg bedre forstd en
reduksjon av hevelparken. Vi har
kanskje veert for godt vant her i
fylket med ""pussing’’ av vegdek-
ket bdde sommer og vinter og
sommeroppgavene minsker jo i
takt med ¢kingen av antall km
faste dekker. Derimot er jeg mere
betenkt pd & spare pd sandstrg-
ingen, den er i de mange og brat-
te bakkene vi har her | fylket et
viktig ledd i trafikksikkerheten.

Men jeg er jo klar over at veg-
sjefens utspill har bakgrunn i de
for smd bevilgningene vedlike-
holdet, serlig pa fylkesvegsiden,
er blitt til del, som fylkespoliti-
ker ligger det selvsagt et ansvar
for dette ogsd pd meg, men det
er som kjent mange sektorer som
sldss om midlene.

Olav Nilsen — vegmester i om-
rédde 1 har liten tro pa en melde-
tjeneste basert pa yrkessjafprer
utenfor etaten. De har sin arbeids-
plass pa vegen og g¢nsker naturlig
nok en vegbane mest mulig fri
for hindringer. Er redd for at den
ikke blir objektiv nok, noe han
har hatt erfaring for flere ganger
etter utrykk pad bakgrunn. av
slike meldinger. Da tenker han
ikke pd de private brgytekon-
traktgrene, de har jo allerede en
meldeplikt som fungerer realativt
bra. Ogsd Nilsen er noe betenkt
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med hensyn til en kontraktbasert
sgppeltemmetjeneste.

Agnar Kvernmo —  anleggs-
mann i Gratangen sier bl.a.
— Lengre brgyteroder, ogsa de i
egen regi og mer bruk av breyte-
biler i anleggsdriften vil vaere
med & redusere kostnadene pr.
bil. Men jeg er ikke enig i at hg-
velparken skal reduseres. Vi ma
kunne anvende hevelene mere i
anleggsdriften enn vi gjer i dag.
Reduksjonen av hgvelparken,
egen maskinpark i det hele, vil
fa store ringvirkninger. Hva med
de moderne verkstedene vi har
bygget opp rundt i fylket? Det
kan medfgre uante konsekvenser
for bemanningen ogsa der.

Og, jeg reiser spgrsmalet, kan
ikke en reduksjon i vegkontorets
administrasjonsapparat ogsd bi-
dra til besparelser? Skal enhver
reduksjon i sysselsettingen gd ut
over arbeidsplassene ute? Vi ber
heller felge opp ordningen med
flytting av arbeidstakerne fra
vedlikehold til anlegg og gjerne
omvendt ogsd nér behovet er til-
stede.

Ernst Hansen — vegmester i
omrade 2 har ogsa studert proto-
kollen fra Fellesmgtet og komm-
et til:

— Synes det legges for ensidig
vekt pd vedlikeholdstjenesten ndr
sparetiltak diskuteres. Vi burde
se hele etaten under ett og la
de innsparinger som matte fglge,
tilflyte der behovet er stgrst. Fo-
Iger vi f.eks. godt nok opp om vi
har overkapasitet ved maskinin-

8

var i utgangspunktet klar over at
flere av de tiltak jeg viste til var
upopulare sarlig bemannings-
reduksjonen. At ansatte i utedrif-
ten ogsd etterlyser reduksjon i
bemanning pad vegkontoret og i
oppsynet er forstaelig. Her skal
vi dog veaere klar over at svart
mye, kanskje det meste av veg-
kontorets oppgaver er forvalt-
ningsmessige, det vil bl.a. si at de
er uavhengige av oppgang eller
nedgang i utedriften. Vi vil av
den grunn med det fgrste foreta
en enkel kartlegging av for-
valtningsmessige og driftsmessige
oppgaver ved vegkontoret. Ned-
gang i oppsyn behover ikke alltid
a vaere et direkte resultat av ned-
gang i bemanning, oppsynet kan
jo- bl.a. ut fra kvalitetskontroll-
hensyn ha wveert for lite - og i
Troms er det lavere enn lands-
giennomsnitt. Likevell tror jeg at
vi i Igpet av 1-2 &r vil f3 inndra-
ging av oppsynsmannsassistent-
stillinger ved ledighet.

Noen synes 3 ville avlede opp-
merksomheten fra virt hoved-
problem, nemlig fylkets vedlike-
hold, og viser til andre virl som-
hetsomrédder, f.eks. anlegg, der
sparetiltak har veert vurdert og
giennomfert over flere &r.

Det har aldri veert min mening
at yrkessjafgrer utenom broyte-
kontraktgrer- med unntak av
bussjaferer pd enkelte ruter skul-
le gi vegvesenet meldinger. Det
skjer nemlig allerede (busssja-
forer, og i mange tilfeller med
godt resultat).

Ikke alle brgytekontraktarer
behpver & ha VHF-samband, og
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Ernst Hansen: — Har vi overkapasitet
ved maskininnleie?

nleie? Ytterligere konsetrasjon av
anleggsdriften vil kunne utnytte
maskinene ennd bedre.

Troms er vel et av de fylkene
hvor trafikken mest radikalt er
lagt om fra sj¢ til land, ogsd der
trafikken normalt burde holdt
seqg til sjpen. Dette legger et stort
press pé oss, saerlig ndr det gjeld-
er brgyting. Det md vaere viktig
for oss & legge forholdene best
mulig tilrette for at folk skal
kunne komme seg til arbeid om
morgenen, minst like bra der det
ikke gar rutebusser som ellers.
Private brgytekontraktgrer har jo
allerede i dag varslingsplikt, men
for disse bgr vi heller satse pa
mobiltelefon, ikke VHF. En
VHF métte vi vel demontere i
disse bilene utenom breytese-
sesongen. Jeg er heller ikke enig
i at reparasjon av sngskjermer
settes bort til andre, dette er jo
et av de fi utfyllingsarbeider vi
har for egne folk.

Hans Takey: — M3 det alltid g4 ut over
vegarbeider-gruppen?

selvfplgelig bare i breytesesong-
en,

Jeg forstdr som sagt reaksjon-
ene, men vi kan ikke lenger stik-
ke under stolen at vi til "bar-
marksvedlikehold” av fylkesveger
i Troms hvert r taper ca. 14
mill kr i forhold til et gjennom-
snittfylke - at dette p§ sikt redu-
serer vare fylkesveger, og at vi ma
begynne med 3 spke etter be-
sparelser pd det stgrste utgifts-
omrade, nemlig vintervedlikehol-
det.

Det beste er selvsagt a fa pkte
bevilgninger, og vi argumenterer
for dette hvert ar. | motsatt
fall m3 ogsd tjenestemenn innen
vedlikeholdet- som andre i eta-
ten - finne seg i at arbeidsrutinen
og systemet blir vurdert, og
helst delta aktivt og oppbygg-
ende i slik vurdering.

Hans Takgy — verkstedmann
pé Finnsnes reagerer ogsd pa at
sparetiltak ensidig rettes mot
vedlikeholdet og fortsetter:

— Utviklingen etter krigen har
gitt en drastisk reduksjon av veg-
arbeidergruppen samtidig som
oppsynet prosentvis har gkt det
mangedobbelte i forhold. Selv-
sagt er det mange momenter som
er drsak til dette, men en reduk-
sjon av bemanningen ute som nj
er foreslatt, md jo bety faerre &
administrere og dette ma jo ogsd
f& folger for oppsynet. Men det
synes ikke som man tenker pd en
reduksjon innen den gruppen.
Nar det gjelder de store vinter-
kostnadene her i fylket s8 skyld-

es det vel oss selv. Vi har bygget
oss inn i denne situasjonen og
dette burde politikerne ta konse-
kvensene av. Skal vi redusere vin-
terhgvlingen pd f.eks. lavt trafi-
kerte veger, og det er gjerne veger
i utkantstrek, da gr dette ut ov-
er de trafikantene som har lengst
transportveg, de som fra fgr bet-
aler de storste vegavgiftene.

— Ja, vegsjef Herleiv Solberg, kan
vi ikke like godt si opp en opp-
synsmann, en ingenigr og for den
saks skyld ogsé redakteren for
Vegstikka?

Jeg forstdr sa godt de bemerk-
ninger som er kommet, for jeg

Edvard Henriksen (til v.) og Henrik Wiik synes det periodevis kan vere hektisk
nok for & na over alle oppgavene i vedlikeholdet.

FORBEREDELSER TIL NYTT ANLEGG:

AGLAPSVIK - TENNSKJAR

Om fylkesmyndighetene vil s& far vi over nyttdr start pa det ca. 4,6 km
lange vedanlegget som skal binde sammen fylkesvegene som i dag ender
ved Aglapsvik og ved Tennskjer. Som vi har pekt p3 annet sted i dette
nr. vil vi nok vaere avhengig av at det tas opp et Iin for bade 3 dekke
fylkets andel av sysselsettingsmidler som er stilt i utsikt og for 4 sikre

en fortsatt drift.

Selvom det fglger en viss usik-
kerhet med finansieringen er vi
godt igang med forberedelsene
til driften. For & ta imot syssel-
settingsarbeide ma vi ha klar
brakkeleir og transportveg ti!
angrepspunktene.

En brakkeleir er ingen liten
affeere - denne skal ha en kapasi-
tet pd 18 mann pluss kokke. Det
innebarer at vi fra leire i Ser-
reisa, Larvik og Svanelvplass til-
sammen har flyttet 18 brakker.
Av disse danner 9 brakker ser-

18-manns brakkeleir fores opp . . .
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DOBLE PROBLEMER

pé vegkontoret nd om dagene.
Staten har jo forlengst fastsatt
normer for hvor mange kvm
kontorplass en i lgnnstrinn 24
skal kunne disponere i forhold
til en i lgnnstrinn 12 f.eks. Og
man ma heller ikke forveksle
kontorstolene.

Men skal det vere mykt og
dobbelt toalettpapir i 3. etasje
hvor gjennomsnittslgnnstrinnet
er et hakk over de som sitter i 2.
etasje og som mi klare seg med
en noe forenklet utgave?

Dette er spgrsmal som er rea-
gert kraftig pd i 2. etasje og de
har ogsé trukket verneombudet
inn i sakens anledning. Resul-
tatet ble imidlertid ikke at 2.
etasje fikk nytt papir, men 3.
etasje et grovt og forenklet -lik-
het skal det veere!

Reaksjonen uteble ikke - den
kom fra 3. etasje:

— Dette er imot reglementet, det
kreves alltid gjenparter av alt vi
gjer!
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BLOTKAKE

er ikke hverdagskost for folk fle-
st, heller ikke for vegvesenets tje-
nestemenn. Og med blgtkaker fg-
Iger ogsd gjerne godord - heller
ikke hverdagskost i etaten - de
har vel mer en tendens til ikke &
ta seg ut p trykk ndr utdlmodi-
ge og tankelgse trafikanter er pd
farten.

Men i Gratangen skjedde det
nylig - anleggsfolkene pa Tjuvs-
kjer-Arsteinstraumen mottok fg-
Igende hyggelige hilsen:

“Til vegarbeidsgjengen v/lvar
Bjerkheim.

Tross mange svinger - TAKK
FOR GOD VEG - venter pa fort-
settelsen.

Hilsen Olga og Dybwad Hansen"’

og de ngyde seg ikke bare med
denne hilsenen - en stor blgtkake
fulgte.

Og vi vil gjerne slutte oss til
“Vegarbeidsgjengen” som sender
Olga og Dybwad Hansen sin hjer
teligste takk - noe slikt som det-
te hadde de ikke opplevd for.

viceseksjoner inklusiv bolig og
bekvemmeligheter for kokke,
mens de ¢vrige 9 er soveroms-
brakker hver med 2 rom.

Det er forutsatt underbringelse
av 14 sysselsettingsarbeidere og 4
av vdre faste folk, alts fullt be-
legg iséfremt ingen bor s& hgve-
lig at de kan dra hjem hver dag.

Foruten oppsett av brakkene
skal det sorges for tilkopling til
strgm, vann og ogsd anordnes
avlgp. Anleggsarbeidene gdeleg-
ger vannforsyningen for en av
gardene og nytt vannanlegg p3-
kostes av anlegget og det er dette
som ogsd brakkeleiren fir nyte
godt av.

Men etablering av en brakke-
leir koster- denne anslagsvis ca.
100.000 kroner.

I forberedelsene inngdr ogsd
bygging av en transportveg eller
pilotveg som slike ogsd kalles.

_ Hensikten er & kunne ni rela-
tivt lett fram med utstyret til
anleggslinjen. Denne er omlag
200 meter lang, noksd bratt, et
stigningsforhold p&d 1:4.

Utgiftene med denne pilot-
vegen vil Ilppe opp i ca. 35.000
kroner.

—f—
Pilotvegen tar form . . .

. ... med Asle Asmo som monter.
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ANLEGGPROGRAMMET 1982

Under forutsetning av at Stortinget ikke endrer forslaget, vil det for
1982 bli bevilget 114,6 mill kroner til riksvegutbyggingen her i fylket.
Til fylkesveganlegg vil fylkestinget fd seg forelagt et forslag om & bevi-
Ige 25,3 mill kroner- dette er atskillig mindre enn for innevaerende &r,
men for 8 bgte pd dette arbeides det med muligheten til & lane 10 mill

til vegformal.

Totalt vil vi altsd8 kunne oppné noenlunde samme antall anleggskroner
som innev@rende dr, men prisstigningen tatt i betraktning vil vi ogsad
neste &r f3 en nedgang i bevilgningen. Likevel regner vi med & holde

sysselsettingen i anleggssektoren.

RISKVEGANLEGG

Det er for 1982 ikke bevilget
noe til ekstraordinar sysselset-
ting. Av bevilgningen p& kr 114,6
mill er satt av 1,0 mill til disposi-
sjon for grunnerverv i vegruter
som ennd ikke er tatt opp til
bevilgning. Resten av anleggsbe-
vilgningen forutsettes brukt slik:

E-6/rv. 6 Nordland gr. - Finn-
mark gr. 19,0 mill

De storste arbeidene pd denne
vegruten vil foregd i hp 10 mel-
lom Krogseng bru og Solli i Mals-
elv. Det gjelder her omleggingen
forbi Olsborg sentrum og vi fér
ogsé ny linje fra Mélselv bru og
forbi Buktamo vegkryss. Vi regn-
er med at hele denne parsellen
kan tas i bruk i lgpet av 1982.

| Nord-Troms skal utbedringen
pé hp 14 mellom Broen og Older-
bakken gjgres ferdig og videre
skal foretas enkel utbedring i hp
15 Olderbakken - Skibotn.

En mindre omlegging ved Tver-
elv pd Kvanangsfiellet i hp 26
vurderes ogsa - her er imidlertid
ikke planlgsningen helt kiar.

E?_’}?} Nordkjosbotn - Tromsg 5,0
mi.

Det gjenstdr noe restarbeider
pé hp 06 mellom Solligdrden og
Tromsgbrua. Ellers stir vi klar
til & starte pd neste parsell, Solli-
garden - Nordberg.

Rv. 83 Tjeldsund bru - Harstad
5,0 mill

Arbeidene pd denne vegruten
konsentrerer seg om hp 03 Hars-
tadbotn - Harstad sentrum. Plan-
utvidelser som et overbygg ved
Harstadbotn  Yrkeskole samt
stpyskjermer, har gkt kostnadene
ved dette anlegget.

Grunnervervet er ikke fullfert
og i tillegg har vi fatt en reguler-
ingsendring som ved klager kan
trekke ut godkjenning et halvt
ars tid.
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Vi har muligheten til & kunne
bruke mere enn drets bevilgning
pa anlegget, men likevel er vel
utsikten til trafikkdpning i 1982
liten.

Rv 91 Olderdalen - Fagernes 2,0
mill

Dette er et nytt anlegg og
midlene skal anvendes p& hp 05
Breivikeidet - Fagernes. Arbeide-
ne i 1982 vil omfatte omlegging
av svingene opp fra E-78 ved
Fagernes i en lengde av ca. 1 km.

Rv 824 Breistrand - Nord/land gr.
4.4 mill

Det er sluttbevilgning og vi
regner med @ kunne fullfgre an-
legget i 1982.

Rv 825 Hilleshamn - Storfossen
12,0 mill

Hoveddriften blir ogsé neste ar
langs den gamle delen av vegrut-
en, nemlig i hp 05 mellom Tjuvs-
kier og Arsteinstraumen. Disse
arbeidene som ogsd omfatter
delvis omlegging vil ennd pdgd et
par ar framover for vi er ferdig.
Et par av millionene vil g& med
til @ dekke innevaerende &rs over-
skridelse, men likevel regner vi
med at det ogsd blir satt igang
arbeider pd hp 04 Hilleshamn -
Tjuvskjeer. | forste omgang dreier
det seg her om fjellarbeider.

Fortsatt arbeider pi anlegget Tjuvskjmr — Arsteinstraumen, her fra sist vinter.
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Rv 862 Tromsg - Kvalpysletta
3,0 mill

Her opparbeides ny veg i hp
02 Breivika - Gizverbukta , len-
gde 3,2 km. Vi regner med & ha
denne parsellen i kjgrbar stand i
Ippet av 1982.

Rv 862 Kvalgysletta - Bakkejord
bru 2,0 mill )

Hp 09 Eidkjosen - Larseng blir
fullfgrt i &r, bevilgningen neste
ar gar i sin helhet til & dekke
overskridelsen.

Rv 863 Kvalgysletta - Hansnes
4,0 mill

Arbeidene i hp 01 Kvalpy-
sletta - Futrikelv fortsetter. Plan-
og grunnervervssituasjonen har
umuliggjort & drive sammenheng-
ende fra en side.

Rv 866 Langslett - Skjervay
3.5 mill

Her starter nytt anlegg i hp 01
mellom Langslett og Bukta (Bak-
keby). Utbedringen felger stort
sett den gamle linjen og vi begyn-
ner ved Langslett.

Rv 868 Oteren - Lyngseidet
20,0 mill

Det er Polifjelitunnelen det
her gjelder. Vi fortsetter arbeide-
ne fra begge sider med 2x 2
skift. Det kan ventes gjennom-
slag en gang etter sommerferien
i 1982.

Spesielle trafikksikkerhets- og
miljgtiltak 8,7 mill

Hele det budsjetterte belgpp
var forutsatt anvendt til byaging
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av sendre fortau pd Tromsbrua.
N3 synes disse arbeidene & bli
noe mindre kostbare enn forst
beregnet.

Det er derfor duket til & bruke
besparelsene pd denne posten til
videre utbygging av gang- og syk-
kelvegen mellom Storslett og
Serkjosen i Nordreisa. Inneveer-
ende &r gjorde vi ferdig strekning-
en mellom Flomstad og Storslett.

FYLKESVEGANLEGG

Sekkepostbevilgningene til
faste dekker, mindre vegutbedri-
nger, ombygging av °l:;ruer og
gang-/sykkelveger er nd tatt ut av
budsjettet. Tiltakene som hittil
har vart gjennomfert for midler
pé disse postene, vil heretter
vare henvist til de enkelte navn-
gitte prosjekt.

Bevilgningen for 1982 kr 24,2
mill vil etter forslaget bli nyttet
slik:

Svanelvplass - Grunnfarnes 4,3
mill )

Dette er sluttbevilgning til
anlegget og belppet forutsettes
brukt pd parsellen Sifjordbotn -
Medby. Gjennom Sifjordgrenda
gér planigsningen pd ny linje pd
oversiden av bebyggelsen. Her ma
imidlertid kommunen forst gjere
ferdig et nytt vannverk.

Veg til Huspy 9,0 mill )

Vi regner med gjennomslag i
Riven tunnel i Igpet av januar
méned og det er gode utsikter til
3 gjere hele anlegget kjgrbart i
1982.

Rv 850 Harstad - Langvassbukt
5,0 milf

Parsellen Gére - Straumen reg-
ner vi med & kunne fullfgre neste
dr, mens parsellen videre av hp
03 fram til Refnes vil bli pibe-
gynt. Her vil vi gjgre et hopp
fram til Refsnes og arbeide oss
“tilbake”. Ogsd pd hp 03 Gére-
Refsnes har vi fitt en kostnads-
okning og det skyldes betydelige
storre masseflyttinger enn fgrst
antatt.
Rv 852 Elvevoll - Brgstadbotn
3,0 mill

Et nytt anlegg. Den 3,6 km
lange vegruten forutsettes utbed-
ret over en to-drs periode. En
parsell ved Brgstadbotn vil bli
omlagt. | 1982 inngdr bl.a. byg-
ging av ny Brattbakken bru.

Rv 856 Finnfjordeidet - Fred-
heim 5,0 mill

Det dreier seg om fortsatte
arbeider med forsterkning og
dekkelegging. N&r &ret 1982 eb-
ber ut, regner vi med at det bare
er dekkelegging pé de siste 5 km
som gjenstar av anlegget.

Rv 860 Islandsbotn -
landseidet 4,0 mill

Midlene skal nyttes i hp 02
Lillevassmyr - Kampevoll hvor
det bl.a. vil dreie seg om omleg-
ging av vegen gjennom Vester-
fiellgrenda. En viss mulighet for
at den 1,6 km lange nye vegen
kan bli kjgrbar i 1982, er til-
stede.
Rv 861 Silsand - Mefjordbotn
8,0 mill

Utbedringen i hp 01 Silsand -
Gibostad felger eksisterende veg-

Stongs-

Det b’r fortausbygging p& Tromsebrua ogsa i 1982 — her fra arbeidene i dr.

linje med unntak av noen mindre
justeringer. Arbeidene i 1982 vil
i hovedsak foregd p3d en 5 km
strekning mellom Lanes og Gib-
ostad og kan muligens ogsd bli
dekklagt.

Ivar Engen kan nok stake seg ut nye
arbeidsoppgaver.
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Gisundbrua - Bjorelvnes 3,0 mill
Arbeidene med utbedringen p3
denne vegruten har vart inn-
stillt et drs tid. | 1982 blir arbei-
det tatt opp igjen og utbedringen
skal nd foregd fra Trollvik og
sydover i ca. 3 km lengde.

Fagertun - Kistefoss 2,3 mill

Det gjenstdr utbedringer av ca
4 km og denne strekningen ven-
tes fullfert i 1982.

Hegda - Grunnvassbotn 1,7 mill

Denne vegparsellen ventes
ferdig neste ar etterat den delvis
har fatt en ny veglinje.

Skeelv - Larvik 3,9 mill

Etterat Bjgrgatunnelen ble
gjort kjgrbar, kunne vi sette tra-
fikk pa anlegget i hest. Foruten
noe restarbeid i tunnelen, er det
utbedring av parsellen Skgelv -
Hakjerringnes som gjenstar. Disse
regner vi med 8 kunne utfgre
over en 2-irs periode.

Arbeider for ldnemidler?

Det er gitt signaler om at fyl-
ket vurderer & tilfgre vegbud-
sjettet lanemidler i 1982 og det
er snakk om 10 mill kroner.

Disse tenkes bruks slik:

Tromsdalen - Kroken, 2,6 mill

fortsatt ombygging/utbedring og
Kasfjord - Borkenes, 2,5 mill.
P& sistnevnte anlegg forutsettes
belppet brukt mellom Trastad og
Elde.
Resten, 5,0 mill og dessuten 1,1
mill av sysselsettingsmidler skal
nyttes til oppstart pd nyanlegget
Aglapsvik - Tennskjeer i Lenvik.
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Bruer

Anleggsbevilgningene rommer
planer for ombygging av 12 bruer
i riksveganlegg og 2 bruer i fyl-
kesveganlegg. De stgrste bruene
er Dudalselva i rv. 825 og Bratt-
bakken i rv. 852.

Trond Fosshaug kan se fram til 4 3
gjort ferdig anlegget
Hegda — Grunnvassbotn.

UTLAN AV VEGVESENETS KJORE—
TOYER OG MASKINER TIL

PRIVAT BRUK

Det er bare i helt spesielle tilfelle vegsjefen kan dispensere fra bestem-
melsen om at vegvesenets motorvogner bare ma nyttes i tienestlige gye-
med. Og hvis det skjer skal brukerne betale de leiesatser som er fast-

satt av Vegdirektoratet og en utleie skal fortrinnsvis skje med forer.

Fra tid til annen oppleves at
tjenestemenn ber om & f3 I3ne
en av vegvesenets kjgretgyer eller
maskiner til private formal,

| utgangspunktet kan spers-
mélet synes 8 avhenge av de fore-
sattes godvilje eller vrangvilje.
Men sé enkel er ikke problem-
stillingen. Man m3 alltid ha for
@ye at ogsd under privat bruk av
statens kjgretpyer kan trafikk-
uhell inntreffe. Man kan ved kol-
lisjon pafere en motpart alvorlige
personskader og materielle skad-
er, og likeledes pafgre vegvesen-
ets kjpretpy store skader.

Hvem er s& ansvarlig for slike
skader?

Erstatningsrettslig er det kjore-
tpyets eier - vegvesenet,
Vegvesenet kan spke regress hos
léntakeren, sarlig hvis uhellet

skyldes uaksomhet fra dennes
side. Men i de ferreste tilfeller
vil ldnetakeren ha gkonomisk
evne til d baere skaden.

Det ferste bud fra vegsjefen

Utleie av biler og maskiner til ansatte
ma helst skje med forer!
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Sysselsettingen

Vi regner med & ha 142 mann
og 7 kokker av egen styrke i
anleggsarbeider neste ar. | tillegg
kommer antakelig 14 mann i
ekstraordiner sysselsetting péa
fylkesveganlegg. Den ordinare
styrken pd 142 mann vil vi finne
slik:
Oppsynsmann Jgrgensen/Hpyvag
20 mann
Oppsynsmann Markussen 5 mann
Oppsynsmann  Skogstad/Bjerk-
heim 16 mann
Oppsynsmann Q@vergird 8 mann
Oppsynsmann Angell 18 mann
Oppsynsmann Theodorsen/Bar-
ski 14 mann
Oppsynsmann Jensen 8 mann
Oppsynsmann Berglund 5 mann
Oppsynsmann  Hevnskjel 2]
mann
Oppsynsmann  Wilsen/Hole 22
mann
Oppsynsmann Hansen 5 mann

til alle som disponerer over veg-
vesenets maskinpark m3 derfor

vaere:

Ver ytterst varsom med 3§

ldne ut vegvesenets biler og mas-

kiner til private formél.

I denne henstilling ikke et
mot utlén.
Men nér det er sagt, ma vegsje-
fen innskjerpe Vegdirektoratets
fastsatte regler p3 dette omride.

kategorisk forbud

Disse regler er sdlydende:

“BESTEMMELSER OM BRUK
AV VEGVESENETS MOTOR-
VOGNER OG ARBEIDSMAS K—
INER SOM DRIVES FRAM

MED MOTOR.

§1

Statens motorvogner er anskaf-
fet til bruk ved utfprelse av tje-
nestlige oppdrag og m& bare nyt-
tes i tjenestlige pyemed. De m3
ikke utleies eller pd annen mite
disponeres til privat kjgring.

Vedkommende etat (institusj-
on) kan likevel i helt spesielle
tilfelle dispensere fra denne best-
emmelse ndr det av hensyn til
tjenesten eller tjenestemennenes
velferd er nedvendig. Vedkom-
mende bruker skal da refundere
statens utgifter etter laveste sats
for bruk av egen mindre bil {(mo-
torsykkel) i reiseregulativets § 9.

Kjering mellom bopel og arb-
eidssted samt kjgring pa sgn- og
helligdager kan normalt bare for
etas dersom kjgringen inngar som
ledd i tjenestereise/-oppdrag.

KARL P. BRUUN
PENSJONIST

Avdelingsingenior  Karl P.
Bruun har trukket seg tilbake.
Det ble 40 &r i vegvesenet og i
disse drene har Bruun rukket &
sette spor etter seg innen de fle-
ste sektorer i etaten. Det er ikke
fa veger her i fylket som Bruun
har vaert med i planleggingen av -
Bruun og stikningsstengene hgrte
liksom sammen.

De senere &r var Bruun knyt-
tet til vedlikeholdet som distrikt-
sleder.

Forleden var personalet ved
vegkontoret samlet i kantinen og
gav han behgrig hyldest og gnske
om en god pensjonisttilvaerelse.

Bruun og frue Edith under skips-
klokken tit Veg-bdten, som han var
flittig bruker av. Foto - Oddvar Nilsen
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Tilfpyelse for vegvesenet:

Privat bruk

Det vises til § 1, 2. ledd i
alminnelige bestemmelser. [
presiseres at det bare er i F
spesielle tilfelle at vegsjefen k
dispensere fra bestemmelsen
§ 1, 1. ledd. Brukerne skal i
felle refundere utgiftene
lastebiler og arbeidsmaskiner
ter de til enhver tid gjelden
leiesatser fastsatt av Vegdirek:
ratet. For person- og varebi
skal refusjon skje som fastsat
de alminnelige bestemmelser §
2. ledd 2. punktum.

P grunnlag av disse beste.
melser finner vegsjefen det me
korrekt, at istedenfor direk
utldn av en enkel bil eller m:
kin, utfpres det konkrete arbeic
stykke som et oppdrag for ve
vesenet til de leiepriser som
fastsatt for vedkommende b,
maskin, fortrinnsvis inklusiv fg
er. Det er en forutsetning .
slike private oppdrag ikke g
ut over den ordinzre tjeneste.



FORLENGELSE AV NORD-NORGE-
BANEN -PROBLEMER FOR VEGUT-

BYGGINGEN?

Lavere sysselsetting innen vegsektoren - lavere anleggsvirksomhet pd
riksvegene- ubetydelig ¢king i tillatt akseltrykk - flere trafikkulykker -
med andre ord, fortsatt mange ulgste vegoeppgaver i Nord-Norge. Dette
er en konklusjon Vegdirektoratet har trukket dersom en forlengelse av
Nord-Norgebanen skal dekkes innenfor budsjettet til riksveganleggene.

Vegdirektoratet har gjort disse
betraktningene pa bakgrunn av
Ribu-utvalgets innstilling. Vur-
deringen er videre basert pd at
det i en 10-drs periode &rlig over-
fores omkring 30% av samtlige
fylkers investeringsbudsjett.

Fram til 1995 vil det veere
behov for ca. 7 milliarder kroner
til vegsektoren her i landet. Det
er klart at drlige reduksjoner pd
mellom en fierdedel og en tredje-
del av dagens bevilgningsniva,
vil gjgre temmelig store utslag
pa riksvegsektoren, For Troms
fylke utgjer dette anslagsvis 260
millioner 1980-kroner.

I 1986 vil vi i Troms ha ulgste
riksvegoppgaver for 1,9 milli-
arder kroner. Med uendrede veg-
planrammer regnes halvparten av
disse oppgavene lgst i 10-drs
perioden 1986-95 uten innblan-
ding av en forlengelse av Nord-
Norgebanen.

Baneforlengelse - bedre
transportmuligheter
Na er det jo ogsd sterke argu-
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menter for bygging av jernbane
fra Fauske til Narvik videre til
Harstad og Troms¢. Det hevdes
at den vil gi en radikal forbedr-
ing av transportmulighetene mel-
lom vekstomridene i Nord-Norge
og de sentrale deler av landet.De
lange tidsavstander som til nd har
vaert de stgrste hindringer for
industriell og annen gkonomisk
vekst i landsdelen, vil innkortes
betydelig.

Veg/jernbane konkurrenter
om milliardene

Det er pekt pd at en jernbane-
utbygging i nord vil tappe Sam-
ferdselsbudsjettet i en stgrrelses-
orden tilsvarende full anleggs-
stopp i 10 &r pé riksveger i de 4
nordligste fylkene.

Fra politisk hold, spesielt i
fylkene Nordland og Troms, for-
utsetter man at midlene til for-
lengelsen av Nord-Norgebanen
mé tas fra annet hold og ikke
sette vegutbyggingen tilbake. Og
de hevder at det er ingen lovregel

TRE FJERDEDELER AV
RIKSVEGENE HAR NA FAST DEKKE

Etter drets dekkeleggingssesong har nd 75 prosent av riksvegene og 28
prosent av fylkesvegene i Troms fast dekke. Det ble lagt ialt 290 km

dekke - noe mindre enn i fjor.

R e

Foto: Svein Lilad

Produksjonen i Rognmoen er slutt — Paul Jernberg stopper maskineriet.

| fjor satte vi rekord i dekk-
legging. Med den kostbare vin-
teren vi hadde bak oss i &r, kunne
vi ikke regne med & n3 de samme
lengder i ar - det ble naermere 65
km kortere.

Men vi har da i alt kvittet oss
med 120 km grus-riksveger og 43
km slike fylkesveger. Q@vrig
dekkelegging gjaldt fornyelser av
dekker og erstatning av tidligere
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veger med fast dekke i forbindel-
se med omlegginger. Det ble
ogsd lagt dekke pd 3,5 km gang-
og sykkelveger.

Rognmoen stgrst i ar
Oljegrusproduksjonen har vart
storst i Rognmoen - et lite hakk
foran Tyttebzrvik. Disse to pro-
duksjonsstedene opererer forgv-
rig med' samme oljegrusverk.

som sier at Samferdselsbudsjettet
skal veere en bestemt prosentral
av det samlede statsbudsjett,
med andre ord, ogsd andre sekto-
rer ber vaere med 3 betale.

Da jernbaneutbyggingen i Syd-
Norge i sin tid gikk for fullt var
det vel egentlig ingen som s& den
som en konkurrent til vegutbyg-
gingen - generelt er jo ogsd veg-
utbyggingen kommet lengere i
strok som ogsd kan skilte med
jernbane. Og det er de som hevd -
er - og kanskje med rette - hvor
var alle bekymringene for veg-
budsjettet { i nord f.eks. ) da
byggingen av ny sentralbane-
stasjon i Oslo ble vedtatt - et byg-
geprosjekt som forte ikke sé lite
med seg av omlegginger og for-
nyelser av linjenettet i Osloomra-
det. Det prosjektet var (og er
fortsatt) ingen billig forngyelse -

Produksjonen i Rognmoen ble i
startfasen hindret noe grunnet
sng og tele i grushaugen. Men
med smidighet ved flytting av
mannskaper, stokking av ferie-
awviklingen klarte vi & gjennom-
fore produksjonsprogrammet -
det ble 28500 tonn oljegrus.

Omfattende flytteprosess

Oljegrusproduksjonen. i Tytte-
barvik er avhengig av det samme
oljegrusverket som i Rognmoen.
P& grunn av forsinkelser i Rogn-
moen maktet vi ikke 3 flytte
verket til ferien som planlagt -
det ble flytting etter ferien.

Endelig pé plass og klar for avgang til Tyttebarvik.

til nyttdr gjenstdr fortsatt
milliarder kroner & bevilge.
kert ngdvendig - men noen
eksjoner gjgres nok.
Sysselsettingen ps vegene
i fare ?

Ifglge de beregninger Vet
ektoratet har gjort, vil sysse
tingen i vegvesenet reduseres |
1200 mann - og det kan ma
forstd hvis vegbudsjettet ska
duseres sd drastisk som anty

Imidlertid vil vel sysselsett
en totalt ikke std i fare, 1
endel arbeidsplasser forsk:
over til jernbaneanlegg og d
administrasjon - hvis vi ser
generelt pa dette.

Men for de som arbeider i
vesenet og liker seg der, er en
situasjon ingen lykkelig lgsnir
Vil bilistene mote slike krysshindrii
i Troms?

Og en slik flytting er en
affeere, men mannskapene
nd god erfaring s& det gr g
unna. Men det tar sin tid- blar
verk, torketrommel, filter,
transportband, powerscreen, s
mater, silo, kompresse, sp
brakke, redskapshus og o
andre ting - det er klart at de
er ikke gjort i en vending.

Flyttesialen tok 7 la
dager!

Det er stort sett samme ma
skap som stér for nedriggingen
oppriggingen pa nytt produksj
ssted - her Tyttebeervik.

Foto: Svein Lila



BEDRIFTSHELSETJENESTEN

Av Lisa Sundstrgm

Anleggsvirksomhet med over 200 ansatte skal i fglge arbeidsmiljgloven
etablere bedriftshelsetjeneste snarest. Dette stiller i sterk kontrast til
den generelle legemangel i fylket og til stillingsstoppen vi nd har i eta-
ten. Ansettelse av helsepersonell skal konkurrere med gvrige stillings-
grupper og for 1982 har vi null nye stillinger.

Bedriftshelsetjenesten i vegvese-
net skal altsd styrkes. Hittil har
bedriftslegeunderspkelsene ute i
distriktet vart basert pa en vel-
villig ordning med distriktslege-
kontorene.

Men pé grunn av bemanningen
ved legekontorene rundt i fylket
har distriktslegene  begrenset
kapasitet til & pata seg bedrifts-
legekontroll. Ut fra de vanskel-
ligheter som etter hvert gjer seg
gjeldende pd dette omrédet har
AMU (arbeidsmiljgutvalget) sam-
men med vegadministrasjonen
arbeidet med saken og kommet
fram med to alternativer.
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TRAFIKKPEDAGOG
OG NYE OPPGAVER

De fleste vegkontor i landet
har nd tilsatt trafikkpedagoger.
| sommer begynte Kjell Bjgrnar
Nibe hos oss.

Trafikkpedagoger er en helt ny
stillingsgruppe innen biltilsynet
og vegvesenet. Hovedhensikten
med opprettelsen av disse stil-
lingene er & styrke biltilsynets
innsats innenfor trafikk-opplar-
ingen. Biltilsynet vil nd enga-
sjere seg sterkere pa denne delen
av virksomheten i arbeidet for
okt trafikksikkerhet.

Naermere bestemt er det men-
ingen at pedagogene i samarbeid
med biltilsynets personell skal
— drive tilsyn med kjgreskolene
— samarbeide med det offent-
lige skoleverk for & styrke trafik-
kopplaringen i skolen
— styrke biltilsynets eget per-
sonell gjennom innsamling og
bearbeidelse av kunnskap og data
— generell saksbehandling for bil-
tilsynssjefen
— generell trafikksikkerh.tsarbe-
id.

Kjell Bjgrnar Nibe har nd i likhet
med biltilsynssjef Odd Halvorsen
flyttet fra biltilsynets stasjon i
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1. Ansettelse av eget helseperso-
nell med 1 lege og 1 sykepleier.
2. Etablering  av  regionvise
ordninger.

Antall ansatte i vegvesenet i
Troms er ca 670 personer. Dette
er noe i underkant av det en lege
kan dekke, til tross for den store
geografiske spredning. Ut fra alt.|
er det tenkt pd en Igsning i sam-
arbeid med andre stgrre stats-
etater, sa som Tele/Postverk.

Alternativ |l innebzrer en av-
tale med en fast lege i hver regi-
on, basert pd en lege med assi-
stanse av en sykepleier pa regi-
onbasis (deltid). En slik ordning
kan eventuelt tilknyttes etablerte
kommunale bedriftslegeordning
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ger. Vi har tenkt at det ville vare
rasjonelt ved at fylket ble delt i
6 regioner. Dersom vi velger en
slik ordning er vi imidlertid redd
for at legemangel skal sld ut i en
temmelig ulik service overfor de
ansatte. Enkelte regioner mi vi
regne med periodevis kan bli
uten bedriftslegedekning. Det er
derfor enighet i vegadministra-
sionen om at bedriftshelsetjen-
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Overlege Roald Adelsten-Jensen (t.v)
pd  arbeidsplassbespk sammen med
vernelederen.

esten i Troms ber Igses etter

| forbindelse med bedr
helsetjenesten i de enkelte fy
har bedriftsoverlege Roald A
steen Jensen i hgst veert pd
faring ved alle vegstasjoner
fylket samt vegkontoret og
tilsynet. Han deltok ogsd i Al
mete 9/9 og orienterte om pli
ne for gjennomferingen
bedriftshelsetjenesten i vegve
et.

Adelsteen Jensen er an
som bedriftsoverlege for Stat
vegvesen. Hans oppgave e
forste rekke a innfgre et ef
tivt helsesystem i fylkene, ¢
skal tilfredsstille lovgivninge
dag, nemlig arbeidsmiljget.

Bedriftshelsetjenestens o
gaver skal vare 8 foreta be
inger for & se pa arbeidsmilj
samt rédgivning og veiledn
Sykefravaeret skal ogséd r
streres og vare gjenstand
vurdering.

Men det legges ogsd vekt
malrettet underspkelse ved :
sielle sykdommer, samt omp
sering i arbeidet dersom arbe
ren har fatt redusert arbeidse\
Ellers skal det foretas helseunt
spkelse ved ansettelse og vic
ved de forskjellige alderstrinn.

Den ordningen som vi i
har med distriktslegene vil fi
satt opprettholdet inntil en m
permanent helsetjeneste
kommet i stand.

Og ndr kommer den?

Trafikkopplaringen i skolene skal styrkes.

Tromsg til vegkontorets lokaler
i Skippergata.

Nibe er opprinnelig fra Tromseg,
men har bodd flere &r i Harstad.
Han er 32 &r og cand.mag. i skol-
eforskning. Han har flere &rs
erfaring fra skoleverket bak seg.
— Nibe, hvordan vil du priori-
tere disse oppgavene her i fylket?
— Et veldig viktig spgrsmal er
hvordan man med laring kan
redusere ulykker. Det er ngd-
vendig i undervisningspyemed &
fa fram et korrekt bilde av risiko
i trafikken. Dette synes ikke 3
vaere tilfelle i dag. Det legges for
lite vekt pa kjgring med utvidet
forutseenhet. Mentalt m3& man
forestille seg trafikkbilde lenger
enn gye ser.

Ved a lage en systematisk ana-
lyse over teoretiske besvarelser

ved fererprover og kjoresko
tentamener kan vi finne ut hy
de stgrste huller i undervisning
ligger. Da vil vi ogsd vite hv
det kan satses optimalt og h
det kan fires pd. Fase2 — of
leeringen er et eksempel pa deti

Ellers vil vi ogsd se til at kjo
skolene i undervisningen hold
minstemdlene i henhold til -t
fikkforskriftene.

Vi har flere direkte og indirek
kanaler som kan kontrolle
dette.

Det er ogsd viktig at barn «
ungdom sa tidlig som mulig f
trafikkundervisning. Holdning
skapes lettest i unge dr. Vi h
gétt ut til skolene og stdr gjer
til rddighet som faglig ressurs «
initiativtaker ndr det gjeld
trafikkundervisning.



NYE GLATTKJORINGSBANER

-OG FASE 2 | FORERPROQVEN

GJENNOMFQ@RES

Norge er det eneste land i verden som driver med glattkjgringskurs og
ndr glattkjgringsbanene pd Setermoen og i Bogen dpnes i januar kan fase
2 i fereropplaringen slik forerkortprgven forutsetter gijennomfgres for

alle som er bosatt i Troms fylke.

Ut fra de retningslinjer som er
gitt fra Vegdirektroratet er det
nd ingen i dette fylket som kan
gis fritak for opplring og gvelse
i glattkjgring. Betingelsen for et
fritak, er at kjgretiden fra bosted
til glattkjgringsbanen overstiger
2 1/2 time. Over nyttir &pnes
banene pd Setermoen og i Bogen
og da er det ingen omrader i fyl-
ket som ligger slik til at man ikke
kan né en bane innen 2 1/2 time.
Fra for har vi jo glattkjgrings-
bane i Tromsg, og pa Storslett er
i pévente av et permanemt anl-
legg, elveisen tatt i bruk. Den
siste banen kan naturlig nok
nyttes bare halve aret.

- Glattkjgringsbanen i Bogen og
utnyttelse av denne er vel et
praktisk utslag av samarbeid over
fylkesgrensen, vi spor avdelinge-
ingenigr Kristian Lind ved Biltil-
synet i Harstad.

— Det md man vel kunne si.
Banen skal jo dekke bet.ovet inn-
enfor biltilsynsdistriktene Har-
stad og Narvik. Disse distriktene
er omtrent like store i denne
sammenheng.
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Likesd har Alta den eneste i
Finnmark fylke.

Min personlige mening er at
myndighetene ikke burde satt
fase-2-ordningen i verk fra 15/9-
79. Det var i tidligste laget. Opp-
leeringen og banene var ikke kla -
e. Forgvrig er det Vegdirekto-
ratet og Statens Trafikklaerer-
skole som stdr for undervisning
av lazrere, mens NAF bygger ut
banene. Vi forspker & legge opp
til et mest mulig ensartet kurs
for alle.

— Er alle glattkjgringsbanene like
i stgrrelse og kvalitet?

— Banene varierer endel i stgr-
relse og enkelte av banene er lite
gunstig i trafikkundervisningsey-
emed. De ber vare mest mulig

— Hvor mange kommer til & bru-
ke denne banen?

— Prognosene viser at vi kan ve-
nte at ca 2000 elever fra Harstad-
distriktet og like mange fra Nar-
vik skal gjennom glattkjg¢rings-
kurs i ferstegangsopplaringen
og omtrent det samme antall i
fase 2. Dette er de obligatoriske
kursene, vi hiper imidlertid at
det blir ledig kapasitet slik at
det kan gis tilbud til frivillige
kurs til de som matte gnske det.
— Er kjpreleererne godt forber-
det?

— | Harstad er det for tiden 6
kjprelzrere som har kompetanse
for fase 2 og ytterligere 5 skal
giennom et kurs i hgst. Da regner
vi med at behovet i dette distri-
ktet er dekket. Det skal forgvrig
arrangeres et perfeksjonerings-
kurs i desember for lzrerperso-
nell bade p4 banen pd Setermoen
og i Bogen fer dpningen, sa alt
i alt er nok kjgreskolene godt
forberedt. Dette kurset ledes for-
pvrig av stasjonssjef Tor Skrepp-
vin, Mo i Rana.

— Er ovelseskjpring pa glattkjer-
ingsbanene realistiske nok?

realistiske sett ut fra de proble-
mer en bilist kan stgte p&. Her p
Langnes kan f.eks. takling av en
skrens ikke gjgres naturlig. Sterre
hastighet enn 40-50 km/t er ikke
& anbefale. Da er muligheten for
utforkjgring for stor. Vi kjerer
jo vanligvis fortere p3 landeveg-
en.

Likevel, glattkjgringsopplar-
ingen vil nok hjelpe pa trafikk-
ferdigheten og endel av start-
problemene med banene kan nok
rettes pa etterhvert. Forgvrig er
det stor interesse for var trafikk-
opplaring. Vi er det eneste land
i verden som driver med glatt- og
meorkekjgringskurs.

Interessen er stor ogsd utenfor

landets grenser.

Bogenbanen som &pner over nyttar.
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— Det er reist seg en viss kritikk
mot at man pa banene md oper-
ere med hastigheter som neppe
overstiger 60 km/time, mens man
pé vegen ofte har en annen virke-
lighet. Videre at man pa enkelte
baner har for kort akselrasjons-
felt slik at skrenssituasjoner ma
lages kunstig ved hurtig oppbre-
msing, noe ikke alle elever
mestrer like godt, sier Lind til-
slutt.

Pa glattkjgringsbanen pa Lang-
nes i Tromsg fant vi Stein Olsen
sammen med 3 andre fra Trafikk-
lzererskolen i ferd med & gi 26
kjpreskolelzrere fra Troms og
Finnmark kompetanse i glatt-
kjgringsundervisning.

Kurset tok blant annet for seg
bakgrunnsstoff for opplarings-
ordningen, trafikkpsykologi, ana-
lysering av ulykkesdrsaker pé
bakgrunn av forskningsresultater,
motivering og holdning for bedre
trafikkultur.

Stein Olsen — Norge eneste land med
glattkjeringsopplaring.

Kristian Lind — hdper Bogen-ban
kan ha kapasitet til tilbud ogsd
over de obligatoriske.
Hovedsakelig mest teori, men €
av dagene ble viet til undervis
ing pd glattkjgringsbanen [
Langnes.

Kjoreskolelzrere som nd sk
gi 4 timer teori og 4 timer ¢vels
skjpring i glattkjgring for hw
elev fikk prove sir
undervisningskunnskaper. 12 fa
2-elever fra distriktet fikk gra
opplaring denne dagen i anle
ning kurset.

Stein Olsen sier:

— Vi har nd holdt 30 slike ku
rundt om i fylkene. Av ca 18(
kjoreskolelzrere i landet har 7
gjennomgatt kurset. Selv o
kurset er kort har vi stor tru |
oppleringen. Alle kjgreskolelz
ere ma ta kurset fgr de blir go
kjent for elevundervisning.

Glattkjgringsbanene er ikk
utbygd tilstrekkelig enné. Osli
Stavanger og Bergen har inge

OPERASJON OLJEGRUS 1981

HVA LARTE VI?

KAN VI GJORE DET BEDRE?

Av driftssjef Bjorn Stensli

Mens oljegrusen fra produksjonsstedene Tyttebzervik, Hpgegga og B:
bakken synes & ha gitt gode dekker, har resultatene med masser fra Rc
nmoen, i enkelte tilfeller vaert oppsiktsvekkende dérlig

Dette kom fram pé et diskusj-
onsmgte pd Vollan Gjestestue
den 20. oktober 1981, der de
aller fleste ledd i egen oljegrus-
produksjon var representert.

PRODUKSJONEN

Vi md ta de nedvendige for-
holdsregler for & unnga liknende
tilfelle som vi opplevde i Ross-
fjord.

a) Grusproduksjonen ma legges
opp slik at vi ikke far for mye
sng og tele i gruslagrene.

b) Rigrusen underspkes grundig
pd forhdnd, og produksjonen
planlegges slik at vi skal vere
sikret riktig gruskvalitet etter
knusing og eventuell utharping av
finstoff.

¢) Under produksjonen tas korn-
fordelingsprover regelmessig,

minst 1 prgve for hver 500 rr
produsert. Hvis det ved oppla
ting, knusing eller lagring ser t
til at grusen blir vesentlig anne
ledes, rapporteres til overordn
snarest.

d) Det settes opp arbeidsrese;
for oljegrusen, og denne utlev.
res til formannen ved bland
verket.

e) Det md gjores helt klart hi
som avgjer om oljegrusen er gc
nok og hvem som tar avgjgrelse
om den videre produksjon hv
det er tegn som tyder pa darl
kvalitet.

TRANSPORT OG LAGRING
Transportene synes a kuni
planlegges bedre med tanke |
bedre utnyttelse av vegvesene
materiell og mer anbud. Det br
bli bedre koordinering mello

-
E's
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AVDELINGSLEDEREN HAR
ORDET:

LONNSOMHET OG FAGLIG MILJO

VIKTIGE FAKTORER

Av overingenigr Gunnar Berntsen

N&r dette gér i trykken er vi
ferdig med budsjett for 1983,
samtidig som vi har revidert
budsjettet for 1982, hva angér
maskindriften.

Dette hgres ikke szrlig spenn-
ende ut, men kan egentlig vare
ganske interessant. | alle fall ser
vi pd dette som en viktig opp-
gave.

En av de viktigste postene i
maskinbudsjettet er forslaget til
maskinanskaffelser.  Budsjettet
for 1983 er jo ikke offentlig,
men for 1982 kan vi kjgpe mas-
kiner for 15,8 mill kroner. Det er
ca. en 10-dobling siden vi satte
opp det ferste budsjett for mas-
kinavdelingen i 1966.

| de siste par drene har imidler-
tid behovet for nyanskaffelser
avtatt ganske mye.
Det er flere drsaker til dette:

— Antall veghgvler er redusert
betraktelig som fglge av mere
faste vegdekker.

— Behovet for "“smabiler’" er
dekket (ldag har vi ca. 100 stk og
det er bare aktuelt med utskift-
inger)
— Behovet for fjellboreutstyr har
avtatt.
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- Mindre bevilgninger pa fylkes-
vegsiden.

— Og sist, men ikke minst, vi ma
legge betydelig vekt pd gkono-
miske lgnnsomhetsvurderinger.

| dette siste ligger at vi skal
vurdere meget ngye hva som er
det mest lgnnsomme for veg-
arbeidsdriften, enten @ ha egne
maskiner, eller leie inn fremme-
de. En viktig faktor i disse bere-
gninger er timeprisen pa fremme-
de maskiner.

Vi skal ikke komme inn pa
konkrete beregninger her, men
bare konstatere at vegvesenets
maskiner, vanskelig kan konkur-
rere pa timepris med enemaskin-
eiere, som ikke er underlagt
arbeidsmiljplovens  arbeidstids-
bestemmelser.

Men i en totalvurdering av det

anleggs- og vedlikeholdsaktiteter
innen geografiske omrader for &
unngd ungdige "topper”’.

Vi har hgstet gode erfaringer ved
bruk av anbud ved oljegrustran-
sport med tilhenger. Forholdene
legges til rette for vendig og
meting. Omfanget av tilhenger-
transport utvides og klargjeres i
god tid i 1982.

Klumper i oljegrusen har ikke
vaert noeproblem i ar, men kjgr-
ing over lagerhauger m& unngas,
eventuelt ved bruk av silo og
transporter.

UTLEGGING

Det synes som det ofte blir for
kort tid mellom forarbeidene og
dekkeleggingen. Det blir bedre
arbeidsforhold og resultat nér
forarbeidene er mer gjennomfert
for dekkeleggingen starter.
Rapportering etter komprimer-
ingskontroll bgr kunne forenkles
ved bruk av skjema uten endelig
bedgmmelse av resultatene for
baerelaget.

KONTROLLEN
Det ma tas prever etter “Hénd-
bok 018 Normaler for veg-
bygging” for og mens baerelaget
legges ut. Vi skal ikke bruke
materialer som er ustabile eller
har for mye finstoff.

Selve oljegrusen ser ut til 3
vaere god nok i de fleste tilfelle,
men vi ma skjerpe oss en del ved

af—

Kontrollarbeidet er viktig — her maler
Reidulf Broderstad tettheten i massene
med en isotopméler.

fremtidige maskinbehov ma vi
ogsd legge vekt pa andre forhold:
— Vegvesenet md ha et antall

“beredskapsmaskiner’” av hensyn
til ras, flom osv.

— En passende stor egenmaskin-
park kan bidra til en sunn kon-
kurranse.

— Det m@ legges betydelig vekt
pd & beholde et faglig miljg.

Vi tror det siste er s viktig at
det mé fa avgjgrende betydning i
enkelte tilfeller.

Men i alle fall - konkurranse-
momentet vil nok fa enda sterre
betydning for egenmaskindriften
i fremtiden, s& vi ma bare skjerpe
0SS.

Maskinleveranser for 1982- bud-
sjettet

Felgende biler og maskiner er
bestilt:

produksjon i Rognmoen. Vi m:
likevel passe ngye pa at det bli
gjennomfert forsvarlig kontrol
under produksjon og utlegging.
Det synes & vaere behov for ytter
ligereavklaring av ansvar og myn
dighet, og vedlikeholdsavdelinge:
bes & sette opp enkle insktukse
for alle ledd i oljegrusproduk
sjonen.

Det ser ut som vi begynner i
fa taket pd utfgrelsen av skjoter
men metodene ma holdes i hevd
Jevnt over synes tverrfallet & bl
i godt samsvar med normalen
men det kan ogsa her vare beho
for mer kontroll.

Det er gledelig 8 kunne kon
statere et forbruket av masser e
gdtt ned. Vi haper at dette skyl
des bedre forarbeid og riktigere
innstilling pd utleggerne.

Etter pnske fra flere av mpte
deltakerne vil administrasjoner
vurdere behovet for opplaering p:
felter som har betydning for olje
grusleggingen og eventuelt f:
gjennomfert intensive kurs i lgp
et av vinteren,

2"
1 stk. lastebil, Volvo F7, ti
erstatning for 510-11

1 stk. lastebil, Merc. AK 193:
til erstatning for 511-28
4 stk. lastebil, Merc. 608
3 stk. varebiler. Merc. 307
1 stk. buss, 10 seters VW type Z
til erstatning for 514-01
2 stk. veghgvler Cat. 140 G, t
erstatning for 520-35 og -37
1 stk. veghgvel Nord-Verk 13(C
til erstatning for 520-34
2 stk. kompressorer, Atlas, 21,
m3/min
1 stk. kompressor, Atlas 12
m3 min
1 stk. hjullaster, Cat 966 D, ti
Tyttebaervik
1 stk. MB-trav m/div. utstyr ti
Finnsnes

Dessuten vil det bli brukt ce
2,0 mill. kroner til radiosamban
det.

MB — trac som nd anskaffes til Finnsnes.



REDAKSJONSKONTAKTER

Redaksjonen er stadig pd jakt
etter nye ideer- nytt stoff og
for den saks skyld ogsd gam-
melt stoff det er pd tide a bl-
dse stov av. | 1979 oppnevnte
redaksjonsrddet 4 kontaktpers-
soner for hjelp til dette. Kon-
taktpersonene er fortsatt de
samme. De skal fungere som et
bindeledd mellom deg og avisen.

Per Pedersen — Barduomrédet.
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HALLINGKASTET 1981 - 10-
ARS JUBILEUM!

Gol i Hallingdal - midtpunktet
for vegvesenets arlige hest- og
handball arrangement.

Ogséd i 8r kom ca. 400 vegfolk
sammen her for sportslig utfold-
else — og for & feire 10-drs jubi-
leum.

Buskerud Vegvesen har statt
for arrangementet alle disse ar,
o3 har pd den miten skapt et
samlingspunkt for vegfolket som
savner sitt sidestykke. Fleste-
parten av fylkene har veert repre-
sentert de siste dr, selv om av-
standen fra lengst i nord til Hal-
lingsdal er i lengste laget.

Men ogsd i &r stillte Troms
med herre og damelag. Den lange
reisen til tross - vi stillte pd banen
kort tid etter ankomst. Og siden
gikk det slag i slag - med kamper
og andre “aktiviteter”. Resul-
tatet for Troms var ikke akkurat
noe 3 sktyte av, men vi var da
der - og diplom pluss krystall-
vase fikk vi ogsa - til minne om
10-ars jubileet.

Ellers var det (som s mange
ganger for) Rogaland herrelag
som gikk av med seieren. Sogn -
o7 Fjordane seiret pa damesiden -
en gledelig overraskelse.
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Det stilles ikke krav til kon-
taktpersonene om at de skal
yte noen skriftlige bidrag. De
skal vare vakne for hva som
skjer og hvilke saker/problemer
de ansatte er opptatt av, rap-
portere dette til Vegstikka's
redakter eller redaksjonsrdd. |
disse kontaktene skal ogsd de
ansatte finne et gre som lytter

Torleif Hole — Nord-Tromsomridet.

Som avslutning p# arrange-
mentet var det bankett Igrdags-
kvelden - s& bar det nordover
spndagen - og vi kom da velber-
get hjem, ogsa denne gangen!

Lisa

TROMS PA TOPP
| BILBELTEBRUK

Med en bruksfrekvens pa 83,8
% i tettsteder ligger Troms pd
topp i bilbeltebruk her i landet.
Dette viser tellinger foretatt i no-
vember maned i 7 av fylkene.

Utenfor tettstedene har vi 90
% bilbeltebruk
— ogsa dette er bra, det er nemlig
over gjennomsnittet.

Det som er det hyggelige med
disse tallene, er at bruksfrekven-
sen i tettstedene i sa sterk grad er
kommet opp mot bruksfrekven-
sen utenfor tettstedene.

hvis det er noe de mener ber
frem i Vegstikka eller hvis
det er noe med avisen de ikke
er forngyd med.

Sd er det noe du vil vi skal
skriver om, kontakt en av de
4 vi har oppnevnt som redak-
sjonskontakter.

Denne gang bringer vi ogsd foto
med navn.

Ellers md& du gjerne komme
med ideer direkte til redaks-
jonen eller til medlemmene i
redaksjonsradet.

Harstadomréde: Ole Ellefsen
Barduomrddet: Per Pedersen
Finnsnes/Senjaomrédet Hans
Takoy

Nord-Troms: Thorleif Hole

Hans Takey — Finnsnes/Senjaomrédet.

Ole Ellefsen — Harstadomradet.

41

VELFERDSMIDLENE

— fordelingen og bruken av dem
er av og til gjenstand for disku-
sjoner.

De fgrste velferdskronene som
ble bevilget til vegfolk, ble for-
delt av Samarbeidsutvalget etter
spknad. De gruppene som sokte,
fikk gjerne en slump, de andre
ingenting og det var vel de fleste.

Senere vedtok Samarbeidsut-
valget @ opprette sékalte velferds-
distrikter, geografisk avgrenset
til vegmesteromrédene. Etterat
fellesinteresser som bedriftsidrett
og velferdsturer for pensjonistene
var tilgodesett med et belgp, ble
resten fordelt etter antall hoder
i velferdsdistriktene. | hvert dis-
trikt ble oppvevnt et utvalg hvor
flest mulig funksjoner er rep-
resentert. Disse lokale velferds-
utvalgene avgjer da hvordan
midlene skal brukes. Denne
ordningen har vart brukt ogsd
idr. Samarbeidsutvalget mente
dette var den mest demokratiske
ordningen og en ordning som ga
god spredning.

Og velferdsmidlene kan brukes
til hva som helst man blir enige
om - dog - betale de ut til hver
enkelt - det er ikke tillatt.

Fellesmatet har i henhold til
medbestemmelsesavtalen opp-
nevnt et utvalg bestdende av Olve
Reiersen, formann, Odd Halvor-
sen, Bjgrn Eriksen og Age Seppo-
la og utvalget er gitt mandat til
4 fordele velferdsmidlene og &
legge fram forslag om narmere
retningslinjer.

Utvalget som hadde sitt forste
mete 23/11, var av den opp-
fatning at det stort sett har vert
tilfredshet med hvordan midlene
er blitt fordelt og med ordningen
med velferdsutvalgene i distrikt-
ene. Likevell, endel innvendinger
er registrert.

Derfor ber utvalget - har noen
forslag til en annen méte 3 gjore
dette pd - la oss fa here innen 10.
januar 1982,

Vi kan pd naveerende tids:
punkt ikke si hvor stor “potta”
blir i 1982 - det avgjgres forst i
Ippet av desember.
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Personal ~Nyt

TILTREDELSE
Vegkontoret:

Overingenigr Bjgrn Stiberg er
tilsatt som leder av anleggs-
avdelingen i overingenigr
andreas Setsaas permisjon.

Frid Didriksen er begynt som
tegneassistent (vikar) ved Labora-
torieseksjonen.

FRATREDELSE
Vegkontoret:

Ingenigr Karl-Einar Westeras
er sluttet etter endt permisjon
31/10d 4.

Kontorassistent Gully Flak-
stad er innvilget 1 &rs permisjon
uten lgnn fra 1/1-82.

Utedriften

Disse er fratrddt med pensjon:
Charles Olsen, Vannareid

Geirolf Myrvang, Serreisa
Oddmund Back, Oteren
Mareilius Nymo, Breivikeidet
Johan Serensen, Hamn i Senja
Ludvik Fosslund, Nordkjosbotn

‘gyr‘[c/éu[erer‘ I

Med 60-ARS DAG:

Albert K. Olsen, Straete, Grov-
fiord 13/1-82

Heggan Stenvoll, Mortenhals
25/1-82

Jan Pettersen, A. Jakobsensv.54,
Tromsdalen 14/2-82

Petter Pettersen, Straumfjordnes
16/2-82

Ingebrigt Dahlberg, Sjevegan
27/2-82

MED 50-ARS DAG:
Arne Hansen,
17/1-82

Kvalgysletta

— SIKR BEVIS VED TRAFIKKSKADER

Vegetatens folk mé bli flinkere
til & sikre seg bevis ndr de blir
innblandet i trafikkulykker men-
er man ved Juridisk seksjon i
Vegdirektotatet. | en artikkel i
siste nummer av Vegen og Vi,
sldr Juridisk seksjon fast at veg-
vesenet i dag ofte md betale er-
statning fordi det er uklart hva
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Leser du Vegstikka?

HVA LESER DU?

Lederartikler

Vegvesenets planer

Reportasjer fra arbeidsplasser ute
Reportasjer fra biltilsynet
Reportasjer fra annen virksomhet
Intervjuer m/ tj.m. i utedriften
Intervjuer m/ledere

Spesielle arbeidsoperasjoner
Personaliastoff

Bedriftsidrett

Verne- og miljgstoff

Vegvesenets resultat/drsmelding
Historiske innslag

Regler og retningslinjer

Om Vegkontoret

-2
8
2
a
O

som skjedde ndr skaden oppsto.
- Jo mer omtanke de som er
innblandet i skadesaker kan legge
i & sikre bevis, desto sterre mulig-
heter har vi til 3 unngd & betale
erstatning i utide, og for & gi
motparten raskt og riktig opp-
gjgr ndr kravet er berettiget, het-
ar det.

Avogtil O

Ofte Av og til Aldri eller

nesten aldri

O00o0o0OOo0ooDoOoOooooo
J00O0O0oOoooooooooo
Oo0boOoO0oDbDOoOooboooOonoo

Er det noe spesielt av dette du synes det er for lite av?

Er det noe annet du savner i bladet?
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LESERUNDERS@KELSEN

som vi satte i gang i nr 4 i ar, ble
en veritabel skuffelse.

Vegstikka gikk ut i ca 1400 eks-
emplarer - det var 35 som reager-
te, eller 2,56%. Det er klart, dette
far vi ikke noe som helst ut av -
riktignok fant redaksjonen et par
tips om hva leserne savnet - men
tendenser er det jo ikke mulig &
registrere med sd fa svar.

" Svarene kom fra disse gruppene:

Oppsynet 4 svar
Anlegg, utedrift 3 svar
Vedlikehold, utedrift 4 svar
Maskin/vegsentral 3 svar
Biltilsynet 7 svar
Vegkontoret 9 svar
Andre 5 svar

Vel, vi gir oss ikke, men tryk-
ker sperreskjemaet en gang til -
og na haper vi pa skikkelig opp-
slutning. La oss fa svarene innen
15. januar 1982 til Vegstikka,
postboks 615, 9001 Tromsg,
eller lever konvolutten til din
oppsynsmann som sender den til
0ss.

De 35 som gav oss svar i rett
tid - sender selvsagt ikke inn pé
nytt - de svarene har vi fortsatt
hos oss.

Synes du Vegstikka gir et riktig bilde av det som skjer i etaten?

Du som sier nei — Hvorfor?

OJa O Nei

HVOR ARBEIDER DU?

Oppsynet ] Vegkontoret O
Anlegg, utedrift 0 Biltilsynet O
Vedlikehold, utedrift a Annet sted O
Maskin/vegsentral, utedrift O Jeg er pensjonist O

GAMMEL OG UNG.
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P& tur til Harstad i hgst stakk vi innom Cedeon Pedersen i Medkila.
89-dringen satt og leste dagens avis uten briller. For siste krig drev han
i mange &r som vegarbeider rundt i s¢r-fylket og var bl.a. kjent som en
meget dyktig borsmed.

Under stormer den nye generasjon fram, Gerd Karin Nilsen opererer
som “flisegutt” pa anlegget Hpgda — Grunnvassbotn.




