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FRA PELEBATENS VIRKSOMHET

1—97\;egvssenets pelebat “Slagbjorn” har n3 vart i virksomhet siden
Vi har i denne tiden hatt oppdrag ved alle vire 43 ferjeleier, men
unntak av ett. Hittil har vi bare tatt de mest ngdvendige reparasjoner,
mens foreoyggende arbeid ma vente til senere. Vi har godt utstyr til
d ta oss av dette. Behovet for en pelebat var absolutt tilstede og ""Slag-

bjern” har vist seg godt egnet til formélet.

Det er skipper Arne Dahl som
sier dette.

Resten av mannskapet bestér av
stuert Ernst Jensen, dekksmann
Arne  Didriksen, kaiarbeidere
lvar Johannessen og Gunnar
Borck og kaiformann Kjell
Knutsen.

“Vegstikka's to kvinnelige ut-
sendte traff de i fullt arbeide
ved Harstad ferjeleie. Her var de
opptatt med 3 skifte kaipeler,
men fer de rakk & bli ferdig
med dette méitte de over til
Rolla for & skifte en wire ved
Se¢rrollnes ferjeleie. De kvinne-
lige ble invitert med og la det
vaere sagt med det samme. De
fikk servert en utmerket lunsj
som stuert Ernst Jensen skal
ha all zra av.

Du liker "Slagbjgrn” godt, ski-
pper Arne?

— Den fungerer bra. Kanskje
kunne den veert litt mindre. Vi
fryktet for at overbygningen
var i stgrste laget, men den har
taklet sjpen bra likevel. Disse
to drene vi har fartet rundt
har vi riktignok veert spart
for a vaere ute i regelrett uver.
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— Her er god plass, badde for —
materiell og besetning. Vi har
egne lugarer og gode salaonger.

Det trenges. Béten blir vért
andre hjem. S&fremt det er mu-
lig reiser vi hjem i helgene, men
det er slett ikke alltid vi kan
gj¢re det alle pd samme tid.

Vi er avhengig av kai med
stromtilfgrsel dersom vi skal
forlate bdten samtidig og fast
kaiplass har vi kun i Harstad
og Tromsg. Andre steder er det
sma sjanser for 3 f3 leie, og da
mé pdten vaere bemannet med
to-tre personer.

Du savner ikke gamle ""Veg”,
som du ferte i &rrekker for
vegvesenet?

— Nei, "Veg” hadde utspilt
sin rolle. Den ble brukt hov-
edsakelig til stikking og kart-
legging til veglgse strgk. Du
kan tenke deg - to-manns-
lugarer hvor kgyene var sd
smal at du maétte ligge med
fottene i kryss. Nei, er du
gal. Den savner jeg ikke nd. u

P& "Slagbjern” er det “team-

work”. Forruten stuerten som
tar seg av matlaging og ren-
gjdring, deltar alle i de for-
skjellige arbeidsoppdragene néar
de ligger ved ferjeleiene.

— Er arbeidet vanskelig & utfgre
pé grunn av ferjeanigp? Blir det
ikke mye venting pa flo og fjaere?

— Den ordinzere arbeidstiden vér
er fra kl. 07.00 til kl. 15.30.

— Det er klart det kan bli lite
effektivt arbeid og mye venting.
Flo og fjsere ma vi ofte ta hensyn
til. Selv om vi kunne stoppe fer-
jeanlgpene mens vi arbeider, gjor

Ivar Johannessen og Arne Didriksen

vi ngdig dette, sifremt det kan
unngas.

P& de fleste plasser er jo ferjen
den eneste muligheten trafikan-
tene har. Derfor blir det ofte
forhalinger av bédten og mye
kvelds- og nattarbeid.

Vi venter ofte til ferjeanlo-
pene avtar eller til de stopper
opp for natten.

Vi har anledning til & arbeide
300 timer overtid i dret og en-
del av dette kan vi avspasere.

— Hva er det vanskeligste opp-
drag dere har ?

—Veret er det stgrste hindret.
Oppdragene behgver ikke vare
vanskelig i seg selv. Men om
vinteren ndr kulden og uvaer

setter inn er det vanskelig bide
d skifte frontbjelker og & sv-
eise lagerbolter.

De sier: — Hovedtyngden av ar-
beidet vart har vart utskift-
ing av knuste kaipeler og front-
bjelker, bdde mindre og stgrre
skader. | fjor sommer forlenget
vi ferjekaien ved Fliten ferje-
leie i Skjervgy kommune.

Det var et arbeid av lengre
varighet. Ellers har vi ingen
fast anleggssted og er nok de
tjenestemenn i vegvesenet som
rammer hardes av pendlingen
idag.

S& fremt det er mulig reiser vi
hjem i helgene. Som oftest
kommer vi sent hjem p3 fre-
dagene og md starte hjemme-

oppholder seg. Heldigvis har vi
endel avspaseringer som vi kan ta
i forbindelse med hjemreiser. P4
denne méaten fir vi vare litt
hjemme med familien ogsa.

De fleste av oss er fra Tromse-
omradet og vi prgver & sam-
kjgre mest mulig. Vi kan ta
bilene med oss pd “Slagbjgrn”
og kjere hjem i helgene dersom
dette er mest hensiktmessig.

En annen ting er at det kan
vaere lite heldig for bilene med
all sjpdrefsen under turen

Til hjemreise fir vi godtgjort
18 turer i dret med 45 ¢re
pr. km. Det er ikke mye og pe-
ndling koster oss derfor en
god del ekstra utgifter, isaer
ndr vegen er lang og vi mi

fra tidlig pd sendagene.

avhenger litt av hvor béten

benytte ferjer i tillegg.

Et ¢nske har vi om at vegve-

Slagbjern” med skipper Arne Dahl i forgrunnen \

i Trames. s

AUTOSYS — EDB-system for mo-
torvogn og fererkortopplysninger

Vi har 2 mill motorvogner og 1.8 mill fgrerkort registrert her i landet.
For mange instanser i samfunnet er det ngdvendig raskt & kunne trekke

opplysninger ut av disse registrene.

Et EDB-system som skal kunne gi brukerne bedre service pd dette omra-
det er under oppbygging - Autosys er det blitt kalt.

Det er i hovedsak politiet, Toll—
og avgiftsdirektoratet og for—
sikringsselskapene som vil kunne-
dra mest nytte av et rasjonelt ut-
bygd datasystem for motorvog-
ner og fererkortregister. Opplys-
ningene om alle registrerte
motorvogner og fererkort kan
hentes ut pd skjermterminaler

senet koster pd oss hjemrei-
sene, men forelgpig er det bare
en ¢nskedrgm,

— Hva gjer dere i fritida?

—Fritida blir mest brukt til
lesing og fisking. Vi har et
rom i bdten som kan benyttes
til forskjellige sysler, som snek-
ring f.eks. Hittil har ikke in-
teressen veert tilstede for dette.
Video-utstyr star heyt pd ¢ns-
kelisten.

Ellers kan vi fortelle at vi har
spleiset pd en vaskemaskin som vi
har ombord. Vi er omtenksomme
ektemenn som ikke drasser hjem
til kona med skittent arbeids-
tgy hver helg,! sier de og smiler
predt.

som er koplet til databasen
via Televerkets linjenett.

Opplysningene i databasen olir
ajourfprt pd grunnlag av inn—
sendte meldinger fra piltilsynet.
Senere kan det komme pd
tale & foreta ajourfgringen di-
rekte fra skjermterminaler i bil-
tilsynet.

Provedrift med skjermterminaler
har vart gjennomfgrt ved
piltilsynsstasjonene i Moss og
Oslo samt Vegdirektoratet.
Erfaringene fra disse prgveste—
dene er lovende.

Det er nd bestemt at skjerm—
terminaler etterhvert skal bli
installert ved alle biltilsyns—
stasjonene. Dette vil imidlertid
ta noe tid og de stgrste
stasjonene  blir  prioritert. |
forste omgang er det snakk om
5 stasjoner pa landsbasis.

For stasjonene i Troms vil det
nok enna ta noen tid fgr sys—
temet olir etaolert her, men vi
vil likevel nytte noen fordeler.
Alt arbeide med henvendelser
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REGULERING AV VEDLIKE-
HOLDSOMRADER

Vedlikeholdet pd Andgrja og Rolla som hittil har vaert administrert fra
vegmesteromréde 1 overfgres fra 1. desember i &r til vegmesteromrade
2. Dette er en regulering som béde har praktiske og gkonomiske 3rsaker

Denne grenseendringen mellom
vegmesteromradene 1 og 2 er
det vedlikeholdsavdelingen ved
vegkontoret som har tatt initiativ
til. Avdelingen har vurdert det
slik at gyene Anderja og Rolla
enklere kan administreres fra
stasjonen i Bardu.

Over ferjeleiet pd Myrlandshaug
kan man nemlig pé atskillig ko—

fra forsikringsselskapene vil vi
slippe.

Det er regnet at dette vil gi en
besparelse pé ca. 50 drsverk pa
landsbasis.

| forbindelse med innfgring av
slike terminaler vil det bli lagt
stor vekt pd en grundig opp—
lering. Denne er delt i 2 faser
1. Generell innfgring i EDB
2. Opplaering ved skjermterminal

Autosys—prosjektet blir ledet av
en styringsgruppe med avdel—
ingsdirektgr Aksel Bruun,
Vegdirektoratet som formann.
| gruppen er ellers represen—
tanter for de ansatte, bergrte
linjeledere og Rasjonaliserings—
direktoratet.

Stasjonssjef Ingvart Sommerlund

Troms. Utvalget har bl.a. pekt
pd at bremseprpvetest ber bli
et krav ved KS-ordningen. Det
kan her tenkes et samarbeid
mellom sma og store verksteder.
Videre mener utvalget at for
yrkesbiler som jo vanligvis
kjgrer sarlig mange km pr &r,
bg¢r kravet om KS-rapport
kunne settes til hver 6. mnd.
Dette for & unngd en urimelig
hey verkstedfrekvens for en
bestemt  yrkesgruppe. Inn-
stillingen antyder nemlig at
gyldigheten for en KS-rapport
ber settes til 1 &r eller en
kjeredistanse som ikke over-
stiger 15000 km.

Men - alt i alt - systemet
peker seg ut i positiv retning
som en mulighet til langt
stgrre flexibilitet i utnyttetelsen
av de samlede ressurser hos
biltilsynet og verkstedene, og vi
har i denne anledning hatt en
prat med stasjonssjef Ingvart
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Emnst Kristiansen, vedlikeholdsmann
pd Rolla som né far ny ledelse.

rtere tid nd begge gyene enn fra

Harstad. Qg mens vegmester-
omréde 2 bare hadde tilsyn med
ett ferjeleie (Myrlandshaug) fra-
for, sé vil vegmesterstasjonen i
Harstad likevel fortsatt ha 11 -
ferjeleier & holde vedlike etter—
at de 3 pa Andgrja og Rolla er
overfgrt. Ferjeleier er sirbare
ledd i vegforbindelsene og kre —
ver hgy beredskap.

Etterat vegene p3 Rolla har fitt
fast dekke vil veghgvelen som
har veart stasjonert pi disse 2
¢yene bli kuttet ut. Det vil
derfor bli szrdeles urasjonelt og

Sommerlund ved biltilsyns-
stasjonen i Tromsg.

— Sommerlund, vet vi om denne
ordningen blir satt ut i livet,
og i tilfelle nar?

— Den skal gjennomfgresi 1982,
men vi har hittil ikke gjort
detaljerte forberedelser bortsett
fra de uttalelser utvalget er
kommet med.
— Skal bileieren ndr som helst
melde seg pd verkstedet for
kontroll, eller skal han vente
til det foreligger innkalling fra
biltilsynet?
— Kjgretpyet innkalles fra biltil-
synet og bileieren kan da melde
seg til kontroll enten hos oss
eller ved et verksted. Men bil-
eieren kan ogsd f& en KS-rapport
ndr han er innom verkstedet for
rutinemessig kontroll eller rep-
arasjon.
Han kan da sende KS-rapporten
til biltilsynet om han ¢nsker det.
N3 kan han jo ogsd slippe inn-
kallelse dersom den innsendte
KS-rapporten viser at alt er i
orden.
Men, det er selvsagt en frivillig
sak om man vil benytte bil-
verksted eller biltilsynet. | den
sammenheng vil jeg fa tilfpye at
det til syvende og sist er biltil-
synet som har ansvaret,
— Verkstedet skal vel ha betaling
for denne kontrollen, hvem skal
betale?
— Bileieren ma betale verkstedet
selv. Na kan det jo sies at NAF,
KNA og MA teststasjoner utfarer
disse testene billigere dersom
man er medlem.
Men kostnadene ved en slik

FORENKLET KJ@ORET@YKONTROLL

Av Lisa Sundstrem

En arbeidsgruppe bestdende av representanter fra vegvesenet, bilimpo-
rtgrene, bilverkstedene og teststasjonene foreslar at det bgr etableres et
narmere samarbeid mellom biltilsynet og de godkjente bilverkstedene
om kjgretpykontrollen her i landet. Det er foreslatt at bilverksteder
og teststasjoner utfgrer kontroll av kjgretpy og utsteder en “KS-
rapport” (kontrollservicerapport). Det forventes en rekke fordeler
med en slik ordning - f.eks. gkt trafikksikkerhet, bedre service, bedre

utnyttelse av ressursene.

Rent praktisk er det fortsatt bil-
tilsynet som skal ha det fulle
og hele ansvar for kjgretgy-
kontrollen her i landet. Ordning-
en forutsettes & avlaste biltil-

lite pkonomisk & sende hgvel
helt fra Harstad til jobbene pd
Andgrja. Veghgvlingen skal
heretter dekkes fortrinnsvis av
hgvelen i Gratangen.

Hverken vegmester Olav Nilsen
som mister disse gyene eller
vegmester Ernst Hansen som far
gket sitt ansvarsomrade har noe
spesielt & innvende mot reg—
uleringen. Det er vel igrunnen
bare et lite negativt forhold
slik situasjonen er idag. Det er
dekningen VHF-sambandet har.

Men dette er under
utbygging og Hansen regner da
med at tilsynet med Andgrja
og Rolla ikke skulle by pé
spesielle problemer.

For mannskapene pa disse gy--
ene betyr ikke endringen noe.

ordning vil veie opp imot tid og
vei for den enkelte bilfgrer. De
som bor i distriktene har svert
ofte et bilverksted mye narmere
enn en biltilsynsstasjon.

Nar det gjelder de som kommer
direkte til biltilsynet, kan jo disse
ha sa store mangler at de likevel-
ma til verksted i neste omgang.
For bilfgrere som har bilen pa
arlig test pd et verksted — vil
denne KS-testen vare gratis.

— Det er nevnt en del fordeler -
med dette systemet — biltilsynet
vil vel ogsé bli noe avlastet?
Hvilke oppgaver vil s3 biltilsynet
til gjengjeld prioritere?

— Hensikten er jo at biltilsynet
skal bli avlastet i arbeidet. Var
bemanning er dessverre ikke gkt i
takt med bilparken. Vi lever der-
for ikke opp til mélsettingen med
vért arbeid — vi ¢nsker & ha mer
kontroller, men mangler folk.

Vi onsker fortsatt & prioritere
kjgretpykontrollen, men detalj-
arbeidet vil nd bli utfert av
verkstedene, slik at vi kan gke
antall kontroller.

Vi ber ellers prioritere eksos-
kontrollen. Denne har veert til-
sidesatt, og vi hdper nd & kunne
acbeide mer med den.

Ellers gnsker vi @ se narmere
pa andre forurensinger fra bilen
f.eks. oljelekkasjer. AD—kontroll
(transport av giftig gass/vaeske)
vil ogsa bli hgyere prioritert.

— Tror du at mange bileiere vil
benytte seg av dette systemet,
eller er tilliten til biltilsynet
st@rre enn til verkstedene?-

— Vi béde hdper og tror at

synet en god del foruten at sikte-
mélet ellers er gevinster som

— gkt trafikksikkerhet, ved at
flere biler kan kontrolleres
totalt pr &r pa landsbasis

— bedre service for publikum
idet tjenester blir utfert
n&rmere bosted, og mens
bilen likevel er pd verksted

— bedre utnyttelse av ressur-
sene hos samtlige samar-
beidspartnere.

Dessuten vil denne ordningen
gi endel positive bivirkninger,
som okt samarbeid og forstdelse
mellom biltilsyn og verkste-
dene, bedre innsikt i forskrif-
tene hos verkstedene og kanskje
ogsé anskaffelse av bedre utstyr
hos verkstedene.

Ordningen vil bli fulgt ngye
av biltilsynet, Skulle noe verk-
sted eller teststasjon misbruke
tilliten, vil det -omgdende bli
kuttet ut av ordningen.

Innstillingen fra denne ar-
beidsgruppen er nd gjennomgétt
av et lokalt 3-mannsutvalg,
oppnevnt av biltilsynssjefen i
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tilliten til bilverkstedene vil gke
etterhvert og at den nye ord-
ningen vil bli benyttet i stor
utstrekning. Bileieren vil veie
opp tid og veg mot kostnadene
pé verkstedene.

Personellet ved verkstedene og
teststasjonene ma fa informasjon-
om hvordan kontrollen skal
utfgres, skoleres i samme
retning som biltilsynets folk.

Vi vil jo ogs@ se hvordan dette
fungerer pa@ grunnlag av KS—
rapporten.

N3 er jo ikke verkstedene ukjent
med samarbeid med biltilsynet.
Hittil har de attestert mangel-
lappene som er utstedt ved
biltilsynet.

Vi hdper jo ogsa pd personell-
utveksling mellom verkstedene
og biltilsynet. Bilverkstedfolk
kan bli stasjonert ved biltil-
synet for & bli opplert. Des-
suten kan verkstedenes folk
hjelpe biltilsynet i ¢kt kon-
trollarbeid.

Vi hdper pd & kunne utveksle
erfaringer og meninger.

Det kan ogsd veaere tale om en
etterkontroll  dersom  biltil-
synet finner ut at verkstedet
har uttert utilstrekkelig kontroll.

Ellers er det 3 papeke at bil-
verkstedene ikke vil befatte seg
med ombygging og montering
av ekstra utstyr. Dette krever
tolking av forskriftene.

Ordningen med KS—rapporten
bygger pa gjensidig samarbeid
med de stedlige verksted og biltil-
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Formann i Troms Bilbransjeforening,
John Johnsen
foto: Lisa Sundstrem)

synet. Vi vil derfor pévirke
verkstedene til & f& i stand en
slik ordning.

Vi  har ogsd snakket med
formannen i Troms bilbransje-
forening, John Hohnsen, og han
ser veldig positivt pd dette
samarbeidet mellom biltilsynet -
og verkstedene.

— Vil dette gi okt press pa
verkstedene?

— Vi haper jo at det vil gi mer
arbeid, for i dag har vi ikke
nok arbeide til alle verkstedene.
— Da wil vel verkstedene mgte
dette med den bemanning og
det utstyr de disponerer i dag?

— Ja, de trenger ikke gke be-
manningen, da det er nok folk
allerede. | fplge statistikker som
biltilsynet har, er det i dag
flere mekanikere enn det vi har
bruk for i forhold til bilparken
i fylket.
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Jeg tror ogsd at de fleste verk-
steder har ngdvendig utstyr i dag,
bortsett fra bremseprgveanlegg.

Personlig synes jeg det er hardt
av Vegdirektoratet & forlange at
alle verksteder som vil vaere med
péd denne ordningen m3 ha slike

bremseprgveanlegg. Dette er
svaert kostbart for de smé verk-
stedene & anskaffe.

— Vil verkstedene automatisk
skrive ut en KS—rapport hver
gang en bil er inne for service/
reparasjon?

— Jeg tror ikke dette vil bli
gjort hver gang en bil er til
reparasjon. Det vil jo medfere
at biltilsynet blir neddynget i
papir. En slik test vil medfgre
en del ekstraarbeid, s& det vil
ikke bli gjort uten at kunden
ber spesielt om dette, eller i
sammenheng med en full sjekk
av bilen.

Ellers synes jeg at verkstedene
bgr sende gjenpart av KS-
rapporten til biltilsynet, slik at
biltilsynet da kan avgjgre om det
er ngdvendig & innkalle bilen.

— Ser verkstedene noen fordeler
med en slik ordning?

— Vi kan faktisk bare se fordeler.
Det hersker kanskje litt mistillit
til verkstedene blant folk, men -
de faste kundene vil se pa dette
som en fordel. Nar publikum
sd blir vant til dette systemet
vil de stole pd verkstedene og
dermed benytte de mer.
Publikum vil ogs8 spare tid ved &
ga direkte til verkstedene.

I Pollifjelitunnelen — Helge Luneborg og Stein Ivar Steinsund

Tilrigging av verksted i nordenden

POLLFJELL-TUNNELEN
— Drift fra begge sider

Arbeidet med tunnelen gdr fremover. | midten av september maned
var forskjeringen til tunnelpdhugget pd Lyngseidet-siden fullfert,
og tunnelen blir nd drevet fremover ogsa fra denne siden. P& grunn av
for lite overfijell matte skjeeringen flyttes og tunnelen vil dermed bli
3,224 km — vel 100 m lenger enn planlagt.

— Arbeidsstyrken er nd gkt med
5 mann, sier oppsynsmann Thor
Inge Hole. Vi har overtatt
den gamle boreriggen fra Hu—
spy-tunnelen og driver nd med
et skift ogsd fra Lyngseidet-
siden.

Fra andre siden vil vi som
tidligere arbeide to skift. Det
gér fremover med 3040 m hver
uke. Den 9. september var vi
814 m inn i fjellet og det er vel
fierdeparten av hele lengden.

| praksis fungerer jo dette
systemet pd en mate i dag.

Jeg tenker da pd mangellappene
fra biltilsynet som attesteres ved
verkstedene.

Forsgrig ser alle positivt pa
denne nye ordningen, bade lokalt
og pé landsbasis.

— Hvordan er forholdet mellom
verkstedene og biltilsynet rent
generelt i dag?

— Forholdene har i fylket
mellom biltilsynet -og verks-
stedene er meget godt.

AMU pd tunnelbespk

i forrige médned brukte 18.000,—
kroner i materiell til bolting.
Det er klart at alle monner drar
og tunnelen vil sikkert komme
til & koste mer enn opprinnelig
planlagt.

— Skal massene fortsatt kjgres
ut i fjorden?

— Hittil har massene blitt kjert
ut i fjorden. N skal 50.000m3
fyllmasser brukes i forbindelse
med anlegg av en industritomt
her i Furuflaten. Utkjgringen er
satt ut pé anbud. Ellers vil
massene som blir kjert ut i
fjorden kunne benyttes av oss
ved senere behov her i naer-
heten eller andre steder.

Brakkeleiren i Furuflaten er be-

Tunnelen vil bli endel lenger enn
planlagt. Det viser seg at skje—
ringen ikke kunne tas der det
opprinnelig var meningen. Vi
hadde ikke drevet tilstrekkelige
grunnundersgkelser for @ fa fast—
slatt dette tidligere.

— Byr fjellet ellers pé problemer?

— Vi hadde endel problemer i
begynnelsen i og med at fjellet
var strgmledende. N& har vi gétt
over til 4 lade med sdkalte Nonel-
tennere, og det gar bra.

Ellers er fjellet ikke av det beste
4 arbeide-med. Av den grunn
vil vi kutte ut endel av de 15
planlagte meteplasser. Det vil
ikke bety sd mye. Tunnelen er
basert pd at vanlige personbiler
kan passere hverandre.

P& grunn av darlig fiell ma vi
sikre med bolting og det méa vi
etter all sannsynlighet fortsette
med.

— Og dette koster?

— | tillegg til forlengelsen har vi
boltingen. Som et eksempel
kan vi nevne at vi pd 14 dager
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regnet ti 30 mann.

Ved d&rsskiftet vil ytterligere 6
mann (1 skift) flyttes hit for & ta
del i driften ved Pollfjelltunnelen

Og gjennomslaget som er be—
regnet til hesten 1982 vil vi
sannsynligvis kunne holde.



MED PENSJONISTER TIL FINNSNES

Denne gang var det pensjonister
fra Tromsg-omrddet som var pd
tur.

Turen til Finnsnes gikk via
Kvalgya, med ferje over til Vik-
ran, mens vi pa tilbaketuren tok
vegen om Nordkjosbotn.

Vaergudene var riktignok ikke
med oss. Utsikten fra Meller-
haugen utfartssted hvor vi spiste
middag, ble delvis skjult av
regnskodde. Likevel, ingen sure
miner av den grunn og vi fér
bare hdpe at vi neste gang er
heldigere med veeret.

3 blad Augustinussen — Tor, Fridtjof og Arthur
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KONTORASSISTENTENE —
sentrale personer pa vegstasionene

Av Lisa Sundstrgm

Enten vi ringer eller pd annen méte kontakter vire vegstasjoner, treffer
vi sannsynligvis ferst pé en av vire kontorfolk. De har en viktig oppgave
med & betjene publikum og ogsé a8 formidle kontakten blant de ansatte
i etaten. Dagene kan vare hektiske og spersmélene som kommer inn

Stasjonene vare er nok ulike i
storrelse og beliggenhet. Men
en ting har alle felles. Her er
samlestedet for vegmestre og
oppsynsmenn. Herfra planlegges
arbeidsoppgaver bdde pé kortere
og lengere sikt. Og hit vil ogsd
publikum henvende seg i forskj-
ellige saker.

—Vi kan f3 spgrsmadl om sd
mangt, sier /nger Nilsen pa
Finnsnes vegstasjon. Publikum
kommer til oss ndr det gjelder
avkjprselssaker og dispensasjon
for & grave ned vann— og kloakk-
ledninger.

Her hjelper vi dem med utfylling
og forklarer saksgangen videre.
Ellers kan de spgrre om kjop
av grus, gjerdepdler og kjgre-
oppdrag.

Men ndr vi fir speorsmdl om
"hvorfor vegen der hvor jeg bor
er s& dérlig, mens vegen der en
annen bor er sd mye bedere”,
da er det vanskelig & svare.

| det hele og store far vi mange
spersmél angdende vegene, og da
forst og fremst klager. Vi er de
forste som irriterte vegfarende
far i tale. Derfor ma vi ofte veaere
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Inger Niisen
en klagemur hvor folk kan
avreagere. Det viser seg at nar de
senere fir snakke med oppsyns-
mannen har de roet seg ned. Men
det er lite hyggelig 4 veere oss
mange ganger. Det hender ofte
at alle oppsynsmenn er ute eller
opptatt med andre ting, og vi m&
be om utsettelse med svar.

Finnsnes vegstasjon dekker et
forholdsvis stort distrikt. Her er
to vegmestre (omrade 3 og 4)
samlet under et tak, og ogsd
oppsynsmenn for anlegg/-maskin

- "‘ ] 4

Vegmester Henry Strand (i midten) i samtale med Fridtjof Augustinussen og

Karl Antonsen

Fra v.: Ove Buvoll, Malvin Engstad, fru Johannessen, fru Engstad, Bjarne Johan-
nessen og Erling Hansen

og vedlikeholdsdriften har sine
kontorer her. s

— Det blir vel ofte spgrsmal
etter disse ? Klarer du &
holde rede pd hvor de er til
enhver tid?

— Vi har en fraveaerstavle og her
hos oss er de flinke til & gi
beskjed nér de drar ut. Ellers
ville situasjonen vere uholdbar.

Inger har jobbet i vegvesenet
for- men dengang var hun pa
kontoret i Tromsg.

— Hva er forskjellen pa kontoret
og en utestasjon pa Finnsnes?

— Arbeidet pd kontoret var mer
konsentrert. Der satt du med en
arbeidsoppgave hele tida. Her pa
Finnsnes er det mye mer allsidig
arbeid. Vi snakker mer med folk
hele dagen og det skjer noe hele
tida. |kke to dager er like. Jeg
trives best her, og liker meg
sammen med folkene pa
stasjonen. Men jeg synes at
arbeidsomrédet er for stort i
forhold til Ignna — Det er
utilfredsstillende & sitte som
kontorassistent, sier Inger pa
Finnsnes vegstasjon.

Helge Pedersen som jobber pd
Harstad vegstasjon trives ogsd
med jobben sin.

— Hverdagen er allsidig men det
kan ogsd bli mye stress til sine
tider. Vi har jo bidde VHF—
senderen som skal besvares.
telefonen som ringer og kanskje
folk som venter ved skranken.
Men stort sett gér det bra— bare
alle. har tid til & vente.
Publikumsbespket her er ikke

Helge Pedersen

veldig stort — Det kommer vel
av stasjonens beliggenhet. Vi er
jo tross alt litt utenfor sentrum.
Men telefonen ringer hele dagen
og jeg prover & svare pa alle
foresparsler etter evne. Vanligvis
er det oppsynsmennene de sp@r
etter, og det kan vare tungt a fa
fatt pa dem i sommerhalvéret, da
er jo alle ute og reiser, men om
vinteren har vi det roligere.

Ellers sier Helge at han driver
med vanlig kontorarbeid, og
har ogsd en forenklet arkiv-
ordning. Den er forgvrig lik
den vegkontoret har.

Helge har vaert lenge i etaten
og har fitt godt kjennskap
til vegvesenets gjgremal etter-
som é&rene gar gitt. Men han
har et lite gnske om kanskje &
fa vere med ut pd befaring
i blandt, slik at han fikk vite
mer om det som foregar rundt
han til daglig.

Helge sier at han har det godt
i vegetaten, og etter at Harstad
fikk ny vegstasjon er de blitt som
en stor familie.
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KVINNER |

.,MANNSYRKER"

Statens vegvesen har i alle r vaert en mannsdominert etat. Selv om vi
nd har fatt kvinner i to-tre typiske “mannfolk-jobber” vil det nok gé
lang tid for vektskdlen viser likt pad dette omradet. Men begynnelsen
er gjort. Kjersti Leigland Lekse som begynte pa vedlikeholdsavdeli-
gen i fjor sommer ble den forste kvinnelige ingenigren i vegvesenet

i Troms

— Generelt kan det veere hardt
4 komme inn pd et arbeidsomrade
som helt har wvart forbeholdt
menn. Skeptiske er de nok fordi
de er redd for at vi skal tvinge
oss inn pd deres enemerker, sier
Kjersti. Konkurransen blir stgrre.
Men fordommer mot kvinner " i
“manns-yrker” forsvinner nok et—
terhvert som vi blir flere.

Vi héper det. | alle fall er det
blitt flere kvinner pd vegkonto-
ret denne sommer. Annik Sti-
gen Utby er begynt som ingen-
ipr pd trafikkseksjonen og pd
seksjon for grunnerverv har vi
fatt Berit Kristine Karlstad som
jordskiftetekniker,

Kijersti arbeider som sagt pé
vedlikeholdsavdelingen. Her stel-
ler hun hovedsakelig med kilo-
metrering og med vegmeldings-
tjenester. Om vdren er det kon-
stant kjor med alle vegsperr-
inger og telelgsningsproblemer —
som oppstar. | ar varte det ekstra
lenge. Fra midten av april og til
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— Hvordan er det & veare ingen-
igr pa vegkontoret?

— Jeg hadde fglelsen av & bli
godt mottatt. Her er det mye
rent kontorarbeid. Om somme-
ren er jeg mye ute i forbind-
else med kilometreringen. Jeg
har god kontakt med oppsynet
ute og liker kombinasjonen i
arbeidet bra. Men egentlig far
jeg lite bruk for den tekniske
utdannelsen. Ellers tenker jeg
svaert lite pd at jeg er kvinne-
lig ingenigr. Det hender at jeg
merker andre gjor det. Kans-
kje gjgr de det oftere uten at
jeg registrerer det.

Holdningene er jo forskjellige.

— Hva med kvinner i utedri-
ften?

— Det kunne sikkert g bra om
forholdene legges tilrette. Men
kvinner som wvelger et slikt
yrke ma like & ta i et tak. Tek-
nisk innsikt trenges og prak-
tisk anlagt m& de vaere, men
det gjelder jo ogsd for menn. |
en lederstilling er det lite & sti-
lle med bare skolegang. Endel
praksis er ogsd en ngdvendig-
het.

— Qg i fritiden driver du med
hund?

— Ja, helt fra 15-16 ars alderen
har jeg holdt pd med dressur
av hunder. Og det kan til sine
tider bide vare toft og hardt
fysisk sett. Til ganske nylig
har det vert lite kvinner med
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begynnelsen av juni var to per-
soner fullt opptatt med dette.
Dessuten har alle de som arbeider
ved avdelingen telefonvakt i hel-
gene og pd helligdager hele vin-
terhalviret. En automatisk tele-
fonsvarer pé vegkontoret oppgir
telefonnummeret til den som
har vakt slik at publikum kan fa

-de nedvendige opplysninger om

veg- og fereforhold.

— Hvordan reagerer publikum pd
en kvinnelig ingenigr?

Stort sett respekterer de mitt
standpunkt, har jeg inntrykk av.
Men enkelte ganger ber de om &
f& snakke med en “skikkelig”
ingenigr og da mener de en mann.
Da er det kjgnnet som er det
avgjgrende fakta i kompetansen
til & kunne gi et respektabelt
svar. Sarlig gjelder dette nér
det er snakk om avslag, en dis-
pensasjon f.eks. Da kan enkelte
vere ufin og det hender at de
etterpd ringer min kollega pa
andre siden av skrivebordet. Men

HAR DU FORSLAG?
Forslagsutvalget vil minne om
sin eksistens. Hittil i ar er det
kommet bare 1 forslag. Dersom
du sitter inne med ideer til
forbedringer, ber vi om at du
sender det inn. Det er store
sjanser til premier dersom ut-
valget finner ut at forslaget er
brukbart.

Forslagene sendes til:

Forslagsutvalget, Vegkontoret,

Postboks 615, 9001 Tromse.

SKVETTLAPPENE
KAN FJERNES

Det er ikke lenger ngdvendig
med skvettlapper pd smé og mel-
lomstore biler. | fglge de nye ret-
ningslinjene fra Vegdirektoratet
faller pdbudet om skvettlapper
bort for alle kjgretgyer med
totalvekt under 3 500 kg. Sterre
kjgretpyer ma imidlertid frem-
deles ha forskriftsmessige skvett-
lapper.

De nye retningslinjer gjelder
for kjgretpyer som registreres
etter 15. august i &r. Med hensyn
til eldre biler blir det en fri-
villig sak for bilfgrerne om de
vil beholde skvettlappene.

ogsd her. Jeg har lavinehund
og er instruktgr for Norske
Lavinehunder, den eneste i
Nord-Norge. Ellers er jeg med i
Norges-Rode hjelpekorps. Sa om
det blir lite kroppslig slit om
dagen, kan jeg ta det igjen i
fritida.

Kijersti Leigland L okse
(Foto:Jarle Hansen)

er han klar over dette gjeér han
dem oppmerksom pd at jeg er
like godt skikket til & behand-
le slike saker.

— Hvorfor valgte du ingenigr-
yrket?

—Egentlig var det ingen spe-
siell grunn. Det var et alterna-
tiv blant flere og jeg hadde ingen
forutgdende praksis eller spesiell
kunnskap til yrket fer jeg be-
gynte pa skolen.

P4 ingenigrhegskolen var vi 4
jenter som gikk parallelit i 2
klasser. Tilsammen var det 9
jenter totalt blant 400 elever.
Allerede her fikk vi trening i
& veere i et manns-samfunn si
helt uforberedt kom vi ikke ut
i arbeidslivet.

— Hvordan var dine fgrste erfa-
ringer i arbeidslivet? Det var jo

POU-arbeidet

— ANGAR DET

Av Trond Larsen

| mgte mellom vegadministra-
sjonen i Troms fylke og tjeneste-
mannsorganisasjonene (28/9-81)
er det bestemt at vi skal starte
opp med et sdkalt personal- og
organisasjonsutviklingsprosjekt
(POU) ved vegkontoret og bil-
tilsynet.

| denne artikkelen skal vi se pa
hva et slikt prosjekt innebaerer -
om hvem som bergres av tiltaket.

Bakgrunnen for POU er at spesi-
aliseringen eller funksjonsdeling-
en innenfor etaten har skapt og
skaper effektivitets- og milje-
problemer. Dette forholdet har
aktualisert behovet for & foreta
en systematisk vurdering av det
organisasjonsme@nsteret og den
arbeidsdelingen vi opererer med
innenfor etaten i dag. Gjennom
PQOU-arbeidet rettes spkelyset m-
ot hvordan vi kan tilpasse organ-
isasjonsformen og oppgavefor-
delingen pd en slik méate at et-
atens oppgaver lgses pa en best
mulig méte med minst mulig mi-
ligproblemer.

POU-arbeidet er noe som angar
alle tilsatte. Vi har derfor funnet
det riktig at dette arbeidet har
sitt utgangspunkt i sdkalte "‘ar-
beidsgrupper”’, hvor den enkelte

ikke her pd kontoret. Du arbeidet
forst et halvt ar i et entreprengr-
firma og sa halvannet ar i Statens
havnevesen fgr du kom til oss.

" — Min fgrste befatning mea

yrket var et par maneders som-
merjobb hovedsakelig stiknings-
arbeid pd kai-anlegg. Det var
ildddpen. Jeg fikk god trening
i & handtere ¢ks og hammer
og annet verktgy. Ellers var
praksisen jeg hadde fer jeg be-
gynte pa@ vegkontoret adskillig
hardere, bade kroppslig og milj-
gmessig. Da jeg var i havneve-
senet drev vi med grunnunder-
spkelser, bla. i @st-Finnmark.
Jeg var eneste jente ute pd an-
leggene og jeg vil ikke legge
skjul pd at det var adskillig tef-
fere her og ogséd vanskeligere a
bli akseptert fullt ut blant gu-
ttene. Men tross alt vil jeg si at
det er bedre & vaere alene kvinne
enn om vi var to eller flere og
dannet en egen “kvinne-klikk".
Det er ingen tjent med. Jeg mener
heller ikke at vi skal ha noen
fordeler i yrket om vi er
kvinner. Men heller ikke mé det
vaere slik at ei jente ma gjpre
jobben et hakk bedre enn menn
for & bli akseptert. Det kan
virke slik og her har de yngre
like mye & lere som de eldre.
Egentlig er jo ingenier-utdannel-
sen svert generell og etter skolen
kan man selv velge hvilke arbeids-
oppgaver man vil sld inn pa.
Bare innen vir egen etat er jo
oppgavene helt forskjellige.
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tilsatte far anledning til & delta
i utformingen av sin egen arbeid-
splass. | megte 28/981 ble det
bestemt & opprette arbeidsgrup-
per i felgende avdelinger/ sek-
sjoner: Planavdelingen, anleggs-
avdelingen, vedlikeholdsavdeling,
maskinavdelingen inkl. innkjgps-
seksjonen, biltilsynet, grunner-
vervseksjonen, personalseksjonen
inkl. fellestjenester og regnskaps-
seksjonen,

Arbeidsgruppene fir i oppgave &
registrere arbeidsoppgaver, arbei-
dsdeling, "problemomréder” sa-
mt & foreta en vurdering av
hensiktmessigheten av organisa-
sjonsformen og arbeidsdelingen
innenfor den avdelingen/seksjon-
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er den enkelte gruppen rep-
resenterer. Avdelingslederne er
ansvarlig for oppretting av
arbeidsruppene.

Det ble i mgtet videre bestemt &
opprette en egen ‘‘styringsgrup-
pe” for POU-arbeidet. Styrings-
gruppen, som er ansvarlig organ
for fremdriften av POU-arbeidet,
fikk felgende sammensetning:

Driftsjef Bjgrn Stensli

Plansjef Bjgrn Stiberg
Administrasjonssjef Arild H.
Johansen

Biltilsynssjef Odd Halvorsen
Kontorassistent Kirsti Stokmo
(NTL/ELF)

Avd.ing. Anton Baevre (NIF)
Ingenigr Geir @stvik (NITO/
NFATF)

Avd.ing. Ernst Selvik (SBF/
BTTF)

Personalseksjonen fungerer som -
sekretariat fro POU-virksomhet-
en.

POU-arbeidet vil naturlig nok
vaere problemorientert. Det er li-
kevel grunn til & understreke at
vi i POU-sammenheng ikke er ute
etter & granske den enkelte til-
satte. Det vi primart er inter-
essert i er giennom dpne diskusjo-
ner 3 fd avdekket og lgst proble-
mer som har sammenheng med
maéten seksjonene, avdelingene og
vegkontoret/biltilsynet i sin hel-
het er organisert pa. Gjennom
slike diskusjoner vil den enkelte
tilsatte kunne medvirke til stgr-
re medbestemmelse over sin egen
arbeidssituasjon.
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siste med dedikasjon fra Re-
gine Olsen, Laberg, til Ginga Ol-
sen, Lavberg, datert 27. juni
1915 med paskrift ,,En minde-
fuld tid".

Men det morsomste av det hele:
Norsk Rigsmaalsforenings ,,Brev
og Formularbog’ utgitt af Rigs-
maalsforeningens bestyrelse i Kris
tiania i oktober 1902 som om-
handler ,,Lidt om breve og brev-
skrivning’* hvor en finner formu-
larer for det aller meste mellom
himmel og jord, som f. eks. For-
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Det som er hensikten med POU -
er jo at "de som vet hvor skoen
trykker” selv er med p3 at ut—
forme sin egen arbeidsplass.

Det er vanskelig & gi noen god
oppskrift péd hvordan man kon—
kret skal drive POU-arbeid. Helt
péd bar bakke stdr vi imidler—
tid ikke. POU har vart drevet
ved andre vegkontorer og pé
bakgrunn av de erfaringer man
her har gjort har vi utarbeidet
en veiledning til arbeidsgrupp—
ene hvor vi presentere en del
hjelpemidler for POU-virksom—
heten.

POU-prosjektet i Troms startet
som tidligere nevnt opp i nar-
meste fremtid og har en tids-
ramme pd ca. 1 &r. Arbeidet
skal munne ut i en samlet org—
anisasjonsplan for vegkontoret/
biltilsynet. Vi er likevel opptatt
av at POU blir en kontinu—
erlig prosess bl.a. ved at man
etter at den mer grunnlegge—
nde underspkelsen er gjort opp—
retter “‘prosijektgrupper’’ som
folger opp og seker 3 lgse spe-
sielle problemomrider som er
blitt papekt av arbeidsgruppene.

Formélet med en slik under—
spkelse er ikke at det legges
mye arbeid i en plan men at det
arbeidet som legges ned i dette
prosjektet gir konkrete resul—
tater til beste for etaten og den
enkelte tilsatte i form av et
bedre arbeidsmiljg.
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Laantagerne m'u;de-s om;
.Ikke at haandtere bakerne
med vaateeller skidne
hender, _

Ikke at ta dem ut i regn
og sne uten omslag,

lkke at skrive og tegne
i dem,

Ikke atboie permerne bak-
over, saaryg og helte-
traade brister,

~Ikke at brette blade som

merker.

=

maningsbrev til en S¢n, Frier-
breve og Svar p3 sidant, Und-
skyldning for fornzrmelige Yt-
ringer, Forespgrsel om en tie-
nestepige — med Svarebrev, For-
retningsbreve, Tale for Brudepa-
ret, Brudgommens tale, Tale for
brudepigerne, Kontrakter, Skjg-
ter, Ansggninger, Anmeldelser
etc., etc.

Kanskje nogen af Laeserne haver
Brug for denne udmaerkede
Retledning i nogen dertil agnet
situation?

VEGVESENET SOM BIBLIOTEKAR

Visste du at vegvesenet har hatt eget vandrebibliotek? | 1904 sendte
vegdirektgren ut et “Cirkulaere” som fortalte at det var anskaffet endel
vandrenoksamlinger og som ““forseksvis vil blive satt i cirkulation mell-
em statens veianlaeg, idet forelppig kun disponeres en bogsamling for

hvert amt"’

Nar vi fikk den vandreboksamlin-
gt_en som var tiltenkt Troms fylke
it, har vi ikke veert istand til 3
dokumentere. Ei heller om slik
boksamling har veert satt ut i ba-
rakkene pa anleggene.
Men under en rydding péd ga-
rasjeloftet pd Veivang broyte-
stasjon dukket en del gamle
bpker fra en sddan vandre-
boksamling fram. Og det vi i-
dag vet om denne, er at den
ble plassert der i 1930-8rene
en gang. Om den tidligere har
vaert i bruk pd noe anlegg, kj-
enner vi ikke til, men det kan
kanskje noen av de eldre les-
erne vére gi oss tips om.
Hva fantes sd i kassen - jo her er
noen av titlene:
C.F. Larsen (Fhv. Overlege):
“Forelgpig hjelp ved beskade-
gelse,
Ulykkestilfalde og sygdomme"”
Veiledning for ulzgekyndige.
Utgitt ved Jacob Dybwads forlag
1902.
Jacob Hilditch: 2 bgker |, Sjefor-
teellinger | og II". Utgitt ved H.
Aschehoug & Co (W. Nygérd)
1906.
Chr. Brinchmann: |, Kringsjaa.
Bind XXII” Juli - Desember
1903. Utg. ved Det Norske Ak-
tiebolag 1903.

Alexander L. Kielland: “Menn-
esker og Dyr” (Artikler og brev)
Utgitt i Kjgbenhavn ved Gyl-
dendalske Boghandels Forlag (F.
Hegel & Sgn) 1899.

Norge: “Norsk Kalender utgivet
ved Nordahl Rolfsen”

(Artikler og historier av Knut
Hamsun, Thomas P. Krag, Jon-
as Lie, Nils Collett Vogt m/
flere samlet av Nordahl Rolfsen)
Utgitt i Kristiania ved Jacob Dy-
owads Forlag 1895.

J. Reichborn-Kjellerud: “"Ned-
hjelp ved Ulykkestilfelder"”
Omarbeidet etter stykket “"den -
forste Hjzlp” i Helselzre for
Den Norske Heer af N.

Torgersen og J. Reichborn Kje-
nnerud.

Utgitt ved Grgndahl & Sens
Forlag 1905.

Med vandreboksamlingene ved|3
ookmerker som vist.

Samme med bgkene fra vandre-
boksamlingen var der ogsd fire
private bpker, Rex Beach "Den
Enlige Stjerne’ utgitt 1923, Ein-
ar (det " Dovrejentenes Bru-
deslaat” 1922, Marie Collins
@ens Hemmelighed”” 1912, den
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Hvordan star det til med
SYKKELPOLITIKKEN?

Syklistene er den eneste trafikantgruppe som i Ippet av de siste tre -
fire &r har vist pkning i ulykkestallene. Det skyldes sannsynligvis i
forste rekke en sterk wkning i sykkelbruken, og det pd et vegnett som
ikke er bygget med en slik utvikling for gye.

Undersgkelser har vist at de 720 km gang- og sykkelveger vi nd har her
i landet, arlig sparer oss for 150 - 200 ulykker med syklister og fot-
gjengere og en videre utbygging av dette vegnettet vil derfor veere et
sterkt oidrag til 8 kunne snu den uheldige ulykkesutviklingen vi har hatt

for syklistene.

SYKKELBRUK FORDELAKTIG
MEN FARLIG

Sykling er en lettvint og billig
méte & forflytte seg pa, den er
ressurssparende, den forpester
ikke luften, krever liten plass,
den gir helse, opplevelse og
glede. Med andre ord- fordelene
er mange, bade personlig og
samfunnsmessig.

Og sykkeltrafikken har store
utviklingsmuligheter hvis myn-
dighetene legger forholdene til-
rette. Slik det nd er, oppleves
sykling som serlig farlig pa de
aller fleste veger. Her skal syk-
listene konkurrere med bilene
som bade tar stgrre plass og
har stgrre fart. Resultatet er som
det er nevnt innledningsvis, ulyk-
kesfrekvensen for syklistene ikke
bare er hgy, men ogsd stigende.

SYKKELPOLITIKK ETTER-
LYSES

Med bakgrunn i ¢nsket om &
Jigre sykling mere sikkert og

7 viktige grunner til & begynne med sykling.

LY :
> X funksjonen
1 hﬁa’shelm!lene

Kgppsuebten
Benvev, brusk,
sener og bénd

lse mot

hjerfeuff:zwsgladommer
dermed mere attraktivt, er det de
som etterlyser en nasjonal poli-
tikk for gkt sykkeltrafikk.

Det henvises bl.a. til land som
Danmark, Nederland, USA og
Japan. | Danmark bruker f.eks.

27




byen Odense mere penger pa
sykkelvegnettet som skal bli pd
hele 280 km, enn pd det ¢v-
rige vegnett. Ogsd i USA, der
biltettheten er stgrre enn hos
oss, er sykkelens rolle i tra-
fikkpolitikken forlengst utpekt.
Japan er kanskje kommet lengst -
der byjger de ut et landsom-
fattende sykkelvegnett pd 28000
km. | tillegg anlegges det ser-
vicestasjoner med muligheter for
overnatting, bevertning og ogsd
leie av sykler. Mélet er 60 stasjo-
ner spredt utover landet, i 1978
var 19 slike stasjoner i drift og
det blir bygget 4 nye pr. &r

SYKKELVEGLENGDEN MER
ENN FORDOBLET INNEN 1985

Skjer det ingenting her tillands?

Og som sagt foran er det de som
hevder at den Norske staten
enna ikke virkelig har sett
sykkelens muligheter. Men helt

Nydpnet sykkelveg pd Storslett er blitt sveert populaer

uten sykkelpolitikk er vi wvel
ikke. | 1980 ble det bygget 147
km gang- og sykkelveger langs
riksvegene. Dette er omtrent
tilsvarende ¢kningen av riks-
vegnettet samme 4&ar. | felge
Stortingsmelding nr. 80 om No—
rsk vegplan forutsettes brukt
726,6 mill. kroner til gang-
og sykkelveger i perioden 1982-
85 - i tillegg kommer slike
veger som bygges som del av
riksvegen. Resultatet vil bli at vi
ved utgangen av 1985 har ca.
15680 km gang- og sykkelveger
her i landet. Dette er drgye
det dobbelte av den lengden
vi har idag. Dessuten gjpres
det ogsd noe pd lokalt plan,
Flere kommuner har satset en
god del pd sykkelveger - her
peker Kristiansand seg ut. Med
statsst@tte bygges det i denne
oyen i &r gjennomfartsveg for
syklister.

(Foto: Margit Pedersen)

AVDELINGSLEDEREN HAR ORDET
— Denne gang vedlikeholdssjef Oddmar Eilertsen

"Vegvesenet som bedrift under
stramme budsjettrammer’ var
tittelen pd en trykksak i hd—
pets lysegrgnne farve som landet
pd mitt bord i sommer.

Problemstillingen ble smertelig
aktuell for vedlikeholdsdriften i
&r, da vi i tillegg til generell trang
gkonomi fikk en vinter som sluk-
te en vesentlig del av vért plan-
lagte sommerprogram. Selv om
dret i &r var helt ekstremt, ma vi
ta det som et varsel om hva som
kan forventes.

Trange okonomiske tider vil

hva vi med rimelighet kan
forvente @ f3 penger til. Dermed
er det ogsd store muligheter &
foreta en omprioritering innenfor
denne vegsektoren nir vansker
med gjennomfgringen oppstar f.
eks. med grunneierne.

Vi har sdledes idag planene
klare eller pabegynt planbehan-
dlingen for ialt 28 km gang- og
sykkelveger. Sa litt tenkes det da
pd sykkelfolket ogsd - men derfra
til & si at det fgres en konse-
kvent og aktiv sykkelpolitikk p3
vegsektoren - ja, det kan nok
diskuteres, og vil nok ennd bli
gienstand for diskusjon i lang
tid framover.
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ubgnnhegrlig kreve mere av oss
bdde av planlegging, arbeids—
innsats generelt og oppfelging.

Vi vil ogsa i stgrre grad enn tidli-
gere matte dokumentere resultat-
er i relasjon til de penger vi har
brukt.

Fra den forannevnte lysegrgnne
siteres. "'Vegdirektoratet bgr sna-
rest sld an tonen ved 3 avkreve
presentasjon av resultater fra veg-
kontorenes virksomhet”’. Produk-
tivitetsanalyser og rasjonalisering
er begreper som vi i stadig stgrre
grad vil bli konfrontert med.

Lavere bevilgninger i &rene som
kommer er et faktum.

Flere fakta er trafikantenes krav
om like god eller helst bedre veg-
standard enn tidligere, samt de
bevilgende myndigheters krav om
"mere veg for pengene’ og krav
om dokumentasjon av resultater.
Samtidig som dette skjer skjerpes
kravene til vir innsats p4 omrad-
er som tidligere ble betraktet
som luksustiltak, jeg nevner veg-
belysning, renovasjon, vegtoalett-
er, leskur, kantklipping etc.

Ellers er jo Buskerud fylke kj-
ent for @ ha gjort en betydelig
innsats pa sykkelvegsektoren.
Ogsd teknisk forsgker vi & for-
bedre oss - et utvalg som ble
opprettet i 1977 har na lagt fr-
am forslag til ny utforming av
gang- og sykkelveger.

TROMS KOMMER SA SMATT
ETTER

| forbindelse med revisjonen av
Norsk vegplan registrerte vi et
behov for sykkelveger langs riks-
vegene i Troms fylke pad 151 km
omfattende 61 prosjekt med
lengder fra 02 til 66 km.
Behovet langs fylkesvegene har vi
ennd ikke full oversikt over,
men ogsd her dreier det seg nok
om et betydelig antall kilometer.
Nar det gjelder gang- og sykkel-
veger langs fylkesvegene skal
kommunene bidra med halv-
parten av utgiftene. Over veg-
vesenets budsjetter vil det ved ut-
gangen av dette dret vaere bygget
ialt 22 km gang- og sykkel-
veger langs riks- og fylkesve-
gene her i fylket. | langtids-
planen for perioden 1982 - 85 er
16 prosjekter kommet med pad
riksvegsiden, mens bare 1 pro-
sjekt langs fylkesveger er fort
opp.

VANSKELIG PLANPROSESS

Ettersom gang- og sykkelveger
sjelden kan anlegges i "‘jomfru-
elig” terreng, men langs veger —
med etablert bebyggelse, vil det
ofte oppstd konfliktsituasjoner

Dette er vért utgangspunkt
for B80-8rene. Var det likevel
ikke lysegrent som var hapets
farve?

Denne nye situasjon er vi
ngdt til & akseptere og vi ma
ta den som en utfordring.

Jeg er overbevist om at vi er
i stand til & oppfylle de fleste
av disse krav ved @ vere vill—
ige til & bruke oss selv og gvr—
ige ressurser med stgrre om-—
tanke. Dette innebzrer at vi ma
ha vilje til & tenke i nye, ka—
nskje helt utradisjonelle baner og
innrette oss i mer fleksible
opplegg og systemer, samt at de
eksisterende systemer som er
gode nok mad “rendyrkes”. Jeg
tenker her spesielt pd drifts—
oppfelging hvor det ennd er
mye & hente.

Nér det gjelder krav til ved—
likeholdsstandard m& vi her i
stgrre grad differensiere innsa—
tsen etter trafikkbelastingen, bé—
de vinter og sommer. For riks—
vegsiden er defte klart uttalt
fra politisk hold, vi m& ovenfor
fylkeskommunen spke a fa et
like klart utsagn ndr det gjelder
fylkesvegene.

Den innledningsvis omtalte
lysegronne har falmet noe, pé
tross av en dérlig sommer, det
samme har vel hdpet om en ny
"gullalder” i vegvesenet.

TS 3 g
Halvor Halvorsen og Petter Pettersen
markerer den nye gang- og sykkel-
vegen pd Storslett

(Foto: Margit Pedersen)

med grunneiere. "Gjerne gang-
og sykkelveger men ikke over
min eiendom’, er en oppfa-
tning som planleggerne ofte
stpter pa. Dermed far vien sveert
langdryg prosess fer anleggsstart
og mange er de bevilgninger
som hittil har mattet over-
fores til det péafplgede &r, og
ogséd til andre prosjekter. Dette
har vi na tatt konsekvensene av
og vi planlegger nd utbygd langt
flere gang- og sykkelveger enn
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NY
DISTRIKTSLEDER

Fra 1. nov. 1981 overtar avde-
lingsingenigr Dagfinn Brgnnlund
Nilsen oppgaven som distrikts-
leder for vedlikeholdsomradene
5,7 0g8.

Brennlund Nilsen avigser Karl
P. Bruun som da gdr over i
pensjonistenes rekker.

GISUNDBRUA
ER NA BETALT

Lgrdag den 14. november 1981
innkreves den siste brubilletten
etter at trafikken over denne
brua har vart avgiftsbelagt siden
dpningen i 1972.

Da har trafikantene lagt igjen
9.4 mill. kroner i brukiosken.
S& vidt vi har forstdtt brusel-
skapet — vil det bli en enkel
markering av begivenheten.

“Imidlertid er min erfaring
at utfordringer skjerper bade
innsatsvilje, ideproduksjon og
livsappetitt og tror derfor at
det i nedgangstider er minst
like store muligheter til me—
ningsfylt og ansvarsfullt arbeid
enn om det skulle flyte med
"melk og honning”.
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SYKKELEN -BILENS FORLOPER
NOEN TREKK FRA SYKKELENS HISTORIE
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Dette skl sykkelem viere wtsiyrt med etier kjurrioy forskrifene.

Sykkelen var bilens forlgper og
banebryter. Mange av de kjente
bilprodusentene slo seg farst
giennom i sykkelbransjen Ford
Hillmann, Morris, Peugot og
Opel er de mest kjente eksem-
plene. En rekke av bilverkstedene
hadde begynt med & reparere sy-
kler og sykkelen var ogsd &rsak
til de forste trafikkregler.

Velosipeden — dette monstrum
med et stort forhjul og lite
bakhjul som marmest krevde
ridekunnskap for & mestre —
kom til landet i 1880-drene.
Var det et kunstykke & komme
seg opp pd denne kjgredon—
ingen, var det ikke mindre
krumspring som métte til for &
komme seg av — og slett ikke
ufarlig & velte. S3 fikk den
ogsd tilnamnet "“Veltepetter”.

Men velosipeden ble ikke gammel,
sykkelen overtok, og alt i 1890-
drene skapte sykkelprodusentene

Salg av luf til sykkelhjulene ver a

Men det var stor pdgang og
dllerede i 1941 ble innfert
rasjonering. Kjgpetillatelse mi—
tte ogsd til ndr man skulle ha
nye dekk og slanger.
Rasjoneringen ble opphevet i
1946.

Selvom produksjonen na steg
kraftig, bla. var @gland oppe
i 75000 nye sykler i 1947,
sd var dette ikke nok. Prisene

pd brukte sykler skjgt i vaeret -

og sykkeltyverier ble en plage.
De forste etterkrigsdr ble det
stjdlet 12-14000 sykler &rlig
her i landet.

Det var ikke s3 rart at det var
stor pédgang etter syklkel |
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salgsteknikken med arlige modell-
forandringer, sykkelutstillinger og
konkurransesykling. Og da bilen
kom for alvor, var sykkelen p3
det narmeste ferdig utviklet.
Bedre veger, trafikkregler og skil-
ter var ogsd sykkelsaker som bi-
len senere fikk nyte godt av.

Lovgivingen méatte ogsi ta hens—
yn til at sykkelen var kommet
for & bli. Sdledes fikk Veg—
loven av 1851 i 1892 en til—
foyelse som kaster godt lys
over hvordan det bestiende sa—
mfunn forspkte 8 beskytte seg.
Ifolge loven skulle syklisten ved
passering av kjgrende, ridende
eller gdende, i svinger, pd broer
og ved utforkjeringer sakne fart—
en og gi lydsignal. Om ngd—
vendig mdtte syklisten stige av.
| skumring og merke skulle
syklisten bdde ha lys pd sy—
kkelen og hele tiden bruke
ringeklokke. For evrig kunne
myndighetene helt nekte sy—
kling pd8 veger, hvor slikt ble
ansett som farlig for den @v—
rige ferdsel.

Hvordan har sa utviklingen vert
framover til idag?

Jevnt over ble nok sykkelen
den fgrste tiden oppfattet som
et sportslig fremkomstmiddel for
de bedre bemidlede. For fp—

drene etter siste krig. Bilparken
var blitt sterkt redusert, bare
38000  personbiler var for—
holdsvis brukbare da krigen slut-
tet i 1945, Selv i 1950 var det
bare 60000 personbiler i drift
og &tti prosent av disse var mer
enn ti & gamle. Senere har
det som kjent vart en eksp-
Iosiv utvikling av personbilp-
arken her i landet, et resul-
tat av den stadig pkende ve-
Istand.

Men sykkelen ser ut til' § f3
sin renessanse. Interessen har de
siste drene vart stor, Ogsd den
politiske vilje for & legge for—
holdende tilrette for syklistene,
er gkende. | 1980 ble det solgt

i, T

A komme seg opp pd en velociped mé vel here til C-momentene?

rste verdenskrig (1914-18) ku-
nne den nemlig koste opp
imot en halv arslgnn for en
arbeider, men endel sykler ble
det likevel solgt her i landet —
i 1915 séledes 33 000.

Og sykkelen vant stadig stgrre
utbredelse. Det gikk ikke lenge
for vi fant den i forsvaret og
i vegvesenet. | vegvesenet for—
binder vi den gjerne med veg—
vokterne helt opp til vare

dager, men det var ingenigr—
ene 0g oOppsynsmennene som
forst tok den i bruk i etaten.

Sykkelsalget her i landet nd—
dde en forelppig topp i 1938,
men under annen verdenskrig
(1940-45) steg ettersporselen
kollosalt. Produsentene her i la—
ndet hadde et relativt godt
lager av ramatrialer og tok
ogsd i bruk erstatningsmatrialer
for bl.a. nikkel og messing.
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NY ,,FORURENSNINGSLOV"”

— [Konsekvenser for

Av Oddmar Eilertsen

vegvesenet

“Lov om vern mot forurensninger og om avfall” ble etter lovforslag
fra Miljgverdepartementet vedtatt i Stortinget i var. Loven vil ikke tre i
kraft for de forutsatte administrative organer er opprettet/utbygget
eller for de ngdvendige forskrifter og erstatningsbestemmelser er ut-
arbeidet. Det antas at fgrste halvdr av 1982 vil medga til dette arbeid.

Videre til Vegdirektoratet utarbeide retningslinjer for var befatning med

saken

Det opprinnelige lovutkast, som
vi har hatt til gjennomsyn, skre-
mte oss noe pa grunn av det sv-
2rt omfattende ansvar som ble
pélagt Vegvesenet. Blant annet
var det foresldtt at Vegvesenets
renholdsplikt skulle omfatte om
omradet mellom byggegrensene,
det vil si, et belte pd 60 m. bre-
dde langs hele riksvegnettet. |
den vedtatte lovtekst er vart ren-
holdsansvar begrenset til vegens
eiendomsomréde.

Videre pélegges vi ansvar for opp-
setting og temming av avfallsbe-

233000 sykler og vi regner
med at det er 2 mill. av dem
i Norge né.

Det produseres forgvrig langt flere
sykler i verden enn biler —i 1973
40 mill. sykler mot 30 mill.

biler.

KILDE: Artikler og fotos i Samferdsel
nr.6-1981.

holdere langs veger utenfor tett-
bygd strgk hvor de vegfarende er-
faringsmessig stanser. Dette vil
si at vart ansvar ikke bare vil om-
fatte de etablerte rasteplasser,
men ogsd alle andre omrader
hvor det er mulig 8 komme av
vegen med bil. Altsd en klar skj-
erping pé dette felt.

Jeg antar at dette vil fore til at vi
mé begrense trafikantenes mulig-
heter til & komme av vegen med
bil mange steder, f.eks. ved & gr-
efte, da det ellers vil vaere en nze-
rmest haplgs oppgave for oss @
oppfylle lovens krav om reno-
vasjon.

Krav om, og kanskje ogsé pélegg
om oppfering av toaletter ved
fergeleier og rasteplasser vil ogsd
veere reelle problemer etter den
nye loven.

Det er péd dette omride de siste
par &r nedlagt et stort arbeide i
Vegdirektoratet, og til dels i fyl-
kene, for & komme frem til egne-
de typer toaletter.
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LONNINGSKONTORET —
En del av adm.- og gkonomiavd.

Om enkelte av oss synes at Ignningsposen er heller liten er det ikke
smébelgp som samlet utbetales til etatens ansatte i lppet av dret. 72
millioner kroner i ren lgnnsutbetaling matte vegvesenet ut med i 1980.

Av dette gikk 22,7 mill kroner tilbake til stat og kommune i form av

forskuddstrekk

Men sd er vi ogsd mange som stir
pa Ignningslista. | 1980 hadde vi
1286 lgnnsinnberetninger, sier
Arne C. Olsen, som er leder av
Ignningsseksjonen, Dessuten har
vi 900 enheter av fremmede
maskiner og biler og til disse ble
det i 1980 utbetalt 72 milli-
oner kroner,

Lenningsseksjonen sorterer und-
er regnskapsseksjonen som igjen
er en del av administrasjons-
og gkonomiavdelingen, tar seg
av Ignnsutbetalinger til alle ansa-
tte, leie av egne og fremmede
maskiner, skatteoppgjer til ko-
mmuner, arbeidsgiveravgift og
sykelgnnsoppgjer. Dessuten be-
hgndles alle reise- og kostreg-
ninger av denne seksjonen.

For de mer detaljerte forskrift-
er og retningslinjer foreligger
er det ikke mulig & si noe sarlig
mer om hva den nye loven vil
innebzere kostnadmessig og inn-
satsmessig for Vegvesenet. Men
det er helt klart at vart engasje-
ment ndr det gjelder & begrense
forurensing langs vegnettet i
fylket forventes gket i tiden som
kommer.
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Arne C. Olsen, lederen av lennings-
seksjonen,

Til daglig er det 11 personer som
er opptatt av dette.

Hele regnskapssystemet er EDB-
styrt. Med jevne mellomrom
blir punche-rapporter oversendt
Kommunedata A/S som igjen
sender oss forskjellige lister. Og
av-tallene pa listen kan vi lese av
de ulike bevegelser som skjer
| etaten.

Avhengig av riktig rapportering
— For at oppgjgret skal bli ri-
ktig er det en forutsetning at
meldingstjenesten fungerer godt,
sier Arne C. Olsen.

Vi md feks. ha kjennskap til
alle endringer og nyordninger —

FORERKORT FOR PERS./VAREBIL

Fase 2 opplaering

Av Andreas Nilsen

De nye forerkortbestemmelsene forutsetter fgreropplaring i 2 faser i
klasse B, slik at fererkort forste gang utstedes med 2 &rs gyldighet.

Denne ordningen ble

iverksatt fra 15.

september 1979.

Videre gjelder krav om obligatorisk etteropplering for & fi ordinart

forerkort i klasse B

Dette medfgrer at vedkommende
méa innen utlppet av 2 &rs perio-
den gjennomgd fplgende opp-
lzeringsdeler:

Mearkekjoring:

Meorkekjgringsgvelsen skal vare
giennomfert for (i den merke
arstid) avlegging av fgrerprgven
1. gang, eller nar som helst i 2
ars perioden.

Denne ¢velse foregdr pa et spe-
sielt godkjent omrdde og har
felgende 4 leksjoner:

Demonstrasjon 1

— siktstrekning til gdende med
narlys i merke

— betydningen om at 3dende
nytter refleks i merke

Demonstrasjon 2 mgting

— risiko ved mote i merke
— siktstrekning ved mete i morke
— riktig bruk av lys i megrke

38

Demonstrasjon 3 forbikjgring

— risiko ved forbikjgring i merke
— riktig bruk av lys ved forbi-
kjering

og av den som blir forbikjgrt

Demonstrasjon 4 ngdstopp

— risiko ved stans i mgrke
— riktig bruk av nedblink
— riktig bruk av varseltrekant

Etter at disse gvelsene er demo-
nstrert for elevene skal disse ha -
en praktisk egenkjgringstime pa
landeveg.

Glattkjgring
Egenferdighetstreningen i glatt-
kjgring skal gjennomferes i fase -
1 og fase -2, og har fglgende 3
@velser:

Stasjon 1
Unnamangver

som blir foretatt blant per-
sonalet. Dette gjelder bade for de
som arbeider ute og inne pd
kontoret.

— For utedriften er det ra-
pportene fra oppsynsmenn og
vegmestre som danner grunnlag
for oppgjeret. Rapportene kom-
mer inn til oss hver 14. dag og
olir kontrollert og gjort klar
for punching. Riktig kostnad-
ssted, oppgj@rsformer, prosesser
blir pafert arbeids- og maskin-
rapportene. Etter at de resp-
ektive ingenigrer har godkjent
disse blir de punchet.

Vi har bestemte frister for inn-
levering til Kommunedata A/S.
Dermed kan det oppstd hek-
tiske dager for fristene gér ut.
For at alt skal bli punchet i
tide, ma alle bergrte parter i
kontroll-apparatet sgrge for & fa
pehandlet sakene fortlgpende og

oversendt dem til oss, sier Her-
mod Johansen som er punche-
leder.

Punching — en stor del
av arbeidet ved seksjonen

— De fleste som arbeider pd lg-
nningsseksjonen puncher og ogsa
2-3 andre fra den gvrige del av
regnskapsseksjonen tar del i dette
arbeidet. Vi har nd 2 maskiner
hvor 4 kan punche samtidig.

De braker mindre og er lettere &
oetjene enn de gamle var. Det er
likevel slitsomt & sitte med
maskinene i lengere tid. Vi har
derfor delt punchingen opp i
perioder, slik at ingen sitter len-
ger enn en halv dag hver.

— Vi setter opp en arbeidsplan
for en méned og det er sjelden
vi beh¢ver & arbeide overtid,
men det kan hende enkelte
ganger, sier Hermod.

Endel av puncheoperatprene. Fra v.: Gun Johansen, Bente Aronsen, Wenche L und-
berg. Bak f.v.: Gully Flakstad, Torill Synstrud, Hermod Johansen og Anita Grettum

Stasjon 2
Negdbremsing

Stasjon 3
Skrens i sving

Fase -1

- | fase -1 gjennomkjgrer eleven
de 3 gvelsene pd 45 min. med
pvingslaereren ved siden, for ele-
ven avlegger fgrerprgve- forste

gang.

Fase -2

(Perfeksjonering)

-Fase -2 skal gjennomfgres i siste
halvdel av 2 &rs perioden, og har
felgende opplaringsdeler

Teorikurs:

-Fgr eleven reiser pd banen ma
han/hun gjennomgd et teori-
kurs pa 4 undervisningstimer.

Glattkjgring:

-De 3 gvelsene med 3x45 min.
varighet gjennomkjgres selvsten-
dig av eleven med egen bil.

Instruktgren stdr pa de enkelte
stasjoner og gir kommentar etter-
hvert.

Ordinzert fererkort:

-Nar eleven har gjennomgatt og
fatt godkjent de obligatoriske
kurs, fér denne utstedt et ku-
rsbevis.

Ordinart fererkort for 10 ar er-
verves s ved frammgte hos bil-
tilsynet og ved dokumentasjon av
giennomgatte mgrkekjgring og
glattkjeringskurs.

FRA PERSONALSEXKSJONEN:

OPPDELING AV

DEN 5. FERIEUKE FOR
ARBEIDSTAKERE
OVER 60 AR

Iflg. Personaldirektoratets meld—
ing 24/81 kan arbeidstakere over
60 ar velge ndr de onsker & ta
den 5. ferieuke. Likesd kan de
velge omde ¢nsker 3 ta ekst-
raferien i sammenheng eller
dele den opp. Det siste tilfelle
gir rett til 6 feriedager. Ferie-
godtgjerelsen skal imidlertid ve-
re den samme slik at vedkomm-
ende som tar ferie i 6 virke-
dager trekkes i lgnn for en dag.

Det presiseres at det kun er den
5. ferieuken ( for arbeidstakere
over 60 ar) som kan deles slik
at den gir rett til 6 feriedager.

Midlertidig ordning

(Fase -2)

| pdvente av & kunne erverve
ordinert fererkort p.g.a. mang-
lende glatt-kjgringsbaner, er det
bestemt at de som har et midler-
tidig fererkort som utlgper for
slikt tilbud foreligger, skal fa sitt
fgrerkort forlenget med 6 mnd.
ved dokumentasjon for at de er
pameldt hos kjgreskole for gjen-
nomfegring av fase -2.
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INNFARTSVEGEN TILHARSTAD
Rv 83 Harstadbotn-Harstad sentrum

Den siste delen av innfarts—
vegen til Harstad som gar gje—
nnom sentrum har vart et
vanskelig og dyrt prosjekt for
vegvesenet. Av den 1,5 km la—
nge parsellen skal nd ca 600 m
asfalteres i hgst.

Selv om det ikke er lange stre—
kningen som gjenstdr kan vi
ikke regne med at vegen stir
ferdig for i 1983.

Grunnavstdelsene er ikke klare,
slik at det er vanskelig & drive
skikkelig anleggsarbeid. Her i
sentrum har vegvesenet lagt ned
vann- og kloakkledninger og
ogsd hatt en del omlegginger
av systemet. Kostnadene til dette
har belgpet seg til ca 1,5 mill.

kroner. Det har vart dyrt og det
har ogsi forsinket det andre
arbeidet.

| den siste tiden har det vart
3 — 4 mann i arbeid her.

“Lokk’ over riksvegen

| omradet ved Harstadbotn vide—
regdende skole legges riksvegen i
dyp skjering. Her skal det
bygges‘ bru og legges “lokk”
over riksvegen i en lengde p3
120 m. Dette gjgres for § skj—
erme omgivelsene mot trafikk—
stgy. Det skal i tillegg bygges
ca 800 m stpyskjermer langs
denne vegparsellen.

Oppsynsmann Jan Jorgensen og ingenigr Heidi Gjertsen. Hun har veert inntatt som

ingenigr ps anlegget i sommer.

VEDLIKEHOLD AV TJELDSUNDBRUA

Tjeldsundbrua er en av de to
hengebruene vi har i Troms
fylke. Brua ble ferdig i 1967 og
vedlikehold av stgrre grad har vi
ikke foretatt for ganske nylig.
Det ble imidlertid for en tid
tilbake registrert en utglidning
av hengestangfestene til brua.
Hele brua er festet til kablene
med 76 hengestenger.
Vegdirektoratet, i samarbeid med
Det MNorske Veritas, mener at
arsaken sannsynligvis skyldes for
lav sigefasthet i hengestanghode—
ne.

Selv om det ikke er noen over—
hengende fare for brudd er 6
av hengestengene skiftet ut.
| lppet av vinteren tar vi sikte
pd 13 nye utskiftninger. Dette
gjelder i forste rekke de henge—
stenger der overflaten av stp—
pemassen er sprukket opp—eller
delvis trukket inn pd baksiden
av hodet.

Disse arbeidsoperasjoner er ver—
ken helt enkle eller billige.
Hengestengene skal kobles av,
Her nytter det ikke med hgy—
deskrekk. Nye hengestenger blir
laget pd et verksted, og ver—
kstedet foretar utskiftinger i
samarbeid med vegvesenets folk.
For 13 hengestenger mé& vi
regne med at arbeidet vil ta
6 — 7 uker og kostnadene
vil komme pé ca kr. 360.000,-.

| tillegg til denne utskiftingen er
alle stengene kjemisk renset og
malt.
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Liftig kan det bli nir stengene skal
skiftes (Foto: Jan Jargensen)

Ellers har vi foretatt en del
utretting av skader pd bru—
dekket. Blant annet et fuge—
stdl som Igsnet etter vinte—
rens breyting. N3 er det bol—
tet, limt og stept fast og vil
forhapentlig tdle vinterens sli—
tasje.

f’{!fﬁ\'{}}“}'{_.‘ F\i]j"”

Tiltredelser

Vegkontoret:

Marie Mjaaland er tiltrddt i
nyopprettet stilling som gkono-
misk saksbehandler.

Tore Leirstein er tiltrddt som av-
delingsingenigr ved planavdeling-
en.

Fratredelse
Vegkontoret:

Avdelingsingenigr Bjern E. Sel-
nes er innvilget 2 drs permisjon
for & tiltre stilling som overinge-
nigr i  Vegdirektoratet fra 5.
oktober d 4.

Fra venstre: Einar Kristiansen og
Terje Johansen

Overingenigr Andreas Setsaa er
likesd innvilget 2 &rs permisjon
for & tiltre stilling som drifts-
sjef i Vestfold fylke.

Avdelingsingenigr Karl P. Bruun
fratrer med pensjon 1. november
d.a.

Roar Flydal fratrer som av-
delingsingenigr ved anleggsavde-
lingen 30/9.

Kontorassistent Marit Sarsten er
sluttet etter endt permisjon fra

regnskapsseksjonen.

Biltilsynet:

Sonja Solstrand er fratrddt som
kontorassistent i 1/2- stilling
ved biltilsynet.

Karin Nyvoll er tilsatt i stil-
lingen etter henne.

Utedriften :
Disse er fratradt med pensjon:

Edvard Henriksen, Aspelund
Alfred Mikalsen, Hamnvik

g%iu[erer’ !

Med 50 &rs dag

Kyrre Pedersen, Keianes 30/10.
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TRAFIKKFARLIG REKLAME

Av Lisa Sundstrgm

Reklame og informasjonsmateriell langs vegene er med pd & ske trafikk-
faren. Vegvesenet gnsker nd en strengere praktisering av reglene fo_r rek-
lame, s& som transparenter og lgse plakater utenfor forretninger.

| fglge veglovens & 33 ma ikke re-
klameskilt og lignede innretning
uten saerskilt tillatelse plasseres
narmere offentlig veg enn 30 m
fra midtlinje. Dette gjelder uten-
for tettbygd strgk. Men problem-
et er vel ofte reklamen som er
oppsatt rundt tettsteder.

Johan Filseth pd Trafikkavdeli—
nga sier at i Troms er det fgrst
og fremst reklamen pd tett-
stedene som er mest trafikk-
farlig. Ofte blir reklameskilt pa
lgs fot satt utenfor butikker,
kiosker og bensinstasjoner og da
gierne pad begge sider av vegen.
Slik reklame er ekstra trafikk-
farlig da den kan skjule barn
pé vei ut i vegbanen. Den hind-
rer ogsd parkering av biler og
kan medfgre kaos. En annen

Noe tvilsomt plassert reklame

viktig arsak til at reklamen ber
begrenses er at den gjegr veg-
skiltene mindre framtredende.

N4 er ikke dette noe stort
problem i Troms i dag, men
dersom man ikke reagerer mot
stadig mer oppsett av reklame,
vil dette kunne utvikle seg i gal
retning. Vi kan ende i "am-
rikanske tilstander’’ hvor man
naermest kjgrer gijennom en allé
av reklameskilt.

— Féar vegvesenet ofte spknader
om oppsetting av reklame?

— Det er i grunnen f& som s¢-
ker, sannsynligvis fordi de vet at
de kan fa avslag. Vi er spesi-
elt streng med a8 gi dispensa-
sjon til transparenter over veien.

(Foto: Lisa Sundstr@m)



VEG TIL HUSQY

Riven tunnel

Driften i den andre og siste tunnelen i byggingen av fylkesvegen til
Huspy har ikke bydd pd problemer av storre art. Arbeidet startet
opp i mars i dr og i slutten av september har vi nddd 400 m inn i fjellet.
Vi antok ferst at gjennomslaget i den ca. 950 m lange tunnelen ville skje
innen drets utgang, men pd grunn av forsinkelser av forskjellig art vil
dette neppe skje for ut pd nydret, sier avdelingsingenigr Ingolf Moan.

| motsetning til Fjellsenden tu-
nnel i samme veganlegg er fjel—

Vegvesenet har turistinformasjon
pa forskjellige steder og disse
skal gi tilstrekkelig informasjon
til de vegfarende.

Nér det gjelder bedrifter som
ligger ved vegen har de lov &
ha reklame pd bygningen som
forteller om bedriftens virksom-
het eller navn pa bedriften.
Problemet er storst nar trafikk-
farlig reklame stér pa privat
grunn. Saksgangen blir da bade
tid og ressurskrevende dersom
det skal fiernes. P& statens gru-
nn har vi lov & fjerne ulovlig
reklame umiddelbart.
Vegdirektoratet har ellers opp-
fordret oljeselskapene til 3 fierne
reklame pa lgs fot utenfor
besinstasjonene.

Johan Filseth papeker forgvrig
at trafikkfarlig reklame ikke er
noe stort problem her i Troms,
Problemet er nok starre sgrpa.
Dersom man skal fglge opp dette
mer ngyaktig enn i dag, krever
det at de jobber ute i vegvesenet
er oppmerksom pd de regler som
gjelder, slik at de kan aksjonere
i pakrevde tilfeller.
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let av bra kvalitet. Men det store
snefallet i vinter skapte endel
transportvanskeligheter til tunn—
elen. Mellom tunnelene er det ca.
1500 meter og denne strekning—
en er ikke ferdig grovplanert.

Det arbeider to skift pd Riven
tunnel. | vinter hendte det at
arbeidsdagen til det fgrste skift
gikk med til brgyting og sng—
rydding for & komme fram til
arbeidsstedet.

Tunneldrift er trivelig.

Vi trives godt med 3 vaere tunn—
elarbeidere, sier tre av de vi kom
i prat med. Det var Arne And—
ersen, Jgrgen Tollefsen og Edg—
ar Haarvik.

Selv om vi om sommeren md inn
i morket i fiellet, sd slipper vi til
giengjeld ikke bl3st og kulde inn
til oss om vinteren. Her er jevn
temperatur hele &ret.

Arbeidsoppgavene p3 skiftet er -
npye tilrettelagt. Hver enkelt har
sine bestemte oppdrag og alle
vet ngyaktig hva de skal utfere,
Her er et godt miljg. Det er godt
kameratskap oss i mellom og li —
kesd mellom oss og oppsyn.

NY PROSESSKODE FRA 1. DESEMBER

Erfaringen med nivarende prosesskode som skriver seg fra 1969 og den
tekniske utviklingen har gjort det ngdvendig med en omfattende revi-
sjon. Den nye koden bygger i stor grad pd ¢nsker fra fylkene. De mest
omfattende endringer finner vi pd hovedprosess 8 — ,,Bruer og kaier".

Revisjonsarbeidet har foregdtt i
regi av Vegdirektoratets driftsav-

deling med avdelingsingenigr The-
odor Borchgrevink som formann i
en bredt sammensatt gruppe. Re-
sultatet av dette arbeidet forelig-
ger i handboks form nr. 025 for
Vegarbeidene og nr. 026 for bru-
arbeidene.

Av endringene vil vi for ved-
likeholdets vedkommende se at
breyting na blir prosess 92,
Prosess 10 som i navarende
prosesskode nermest har vart
betraktet som en slags "“hummer
og kanari’’- kode, forsvinner ni
og operasjonene som hittil har
vart gjemt her, blir spesifisert.

Og det vil med andre ord si at vi
far flere prosesser. | vedlike-
holdet vil vi bl.a. heretter kunne
skille mellom nyoppsett av rekk-
verk og reparasjoner av slike.

Og tilsvarende, nybygde stikk-
renner far egen kode forkjellig
fra reparasjoner.

Som for vedlikeholdet ser ogsa
anleggsavdelingen fordel i den
nye mere spesifiserte hovedpro-
sess 10. Av endringer ellers som
har betydning for anlegg finner
vi en mere utbygget hovedpro-
sess 8 "bruer og kaier''.l sin
fulle omfang vil nok denne bare
pli brukt pd de store brupro-
siektene, mens vi for de sm3
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og mellomstore bruene fortsatt vil
kunne anvende en forenklet pro-
sesskode slik vi har gjort tidligere
her i fylket. Men denne mé selvsagt
justeres slik at den harmonerer
med den store koden.

Nylegging av oljegrus og asfalt har
fatt ny kode og ogsd nr det gjelder
bygging av stikkrenner og komple-
teringsarbeider finner vi noen end-
ringer. Bade i anleggs- og vedlike-
holdssektoren tar man né sikte p3
4 gi oppsynet en grundig informa-
sjon om den nye prosesskoden og
deretter vil alle som har befatning
med prosessf@ring pd rapportene
fé en tilsvarende orientering.
Bruarbeid er en prosess som na endres
noe. Fra Sandneselv bru i rv. 6. Hermod
Eliassen (t.v.) og Peder J. Pedersen.

Vi ser helst at vi fir fortsette
med tunneldrift s& lenge som
mulig. Og fortjenesten er bra.

— Hva med brakkeliv og pen—
dling?

— Stort sett har vi inntrykk av
at de fleste trives bra, bdde med
brakkeliv og pendling. Hver 14,
Verkstedhallen utenfo

c S

r tunneldpningen mot majestetiske fiell.

{Foto: Lisa Sundstrom)

dag har vi forresten lang week—
end. Pa fredager arbeider vi bare
et skift. Vi har 36 timer uke, og
har innrettet oss slik at vi kan gé
fra arbeid kl. 14.30 pé torsdag
og stiller ikke pad arbeid igjen
fer kl. 15,30 p& mandag etter—
middag.
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Vernelederen :

SKADEMELDINGSSKJEMA

Som kjent skal det ved arbeids—
skader i Statens vegvesen ut—
fylles “skademelding fra arbeid—
sleder”. Skademeldingene sendes
vernelederen som samordner dis-
se og videresender meldingene
til Vegdirektoratet.

Iflg. Vegdirektoratets melding nr.
62/81 av9. sept.d.a. foreligger
det nd skademeldingsskjema i
nytt opplag. Vernelederen har
ved rundskriv til arbeidsledere i
utedriften (oppsynet) oversent
nye skjemaer til vegstasjonene i
fylket. De av arbeidslederne som
ikke er tilknyttet fast stasjon
kan fd skjemaer tilsendt ved
henvendeise til vernelederen.

AMU har flere ganger tidligere
pdpekt manglende utfylling av
skademeldingsskjemaene, uten at
dette er nevneverdig etterkomm-
et. Vi vil pd nytt innskjerpe
utfyllingen av skjemaene. Dette
er av stor betydning bade i forbi-
ndelse med etterforskning av uly-
kker og i det forebyggende verne-
og miljgarbeidet.

‘Det forekommer ennd bruk av en
gammel type skjemaer, disse m3
ikke benyttes og kan maku—
leres.

Ved arbeidsskader er det nok 3
fylle ut ett eksemplar av skj—
emaene. Vegdirektoratet skal ha
meldingen inn med utfylt for- og
bakside og ikke slik tilfellet

oft har veaert som fotostatkopi
av meldingen, det vil si med 2
blad pr. melding. Problemet
har i fgrste rekke vart darlig
lesbarhet pd grunn av svak
kopiering, samt & unngd en
ungdvendig stor papirmengde.
Nodvendige kopier til internt
bruk i fylket ordnes av verne—
leder.

Til utfyllingen av skjemaene vil -
en spesiellt nevne fglgende:
— Skademeldingsskjemaer skal
utfylles og sendes snarest etter
en ulykke (innen 24 timer).

— Personlig data pa skadede er
mangelfull.

— Husk dato ndr ulykken skj—
edde.

— Alle rubrikker som kan hen—
ledes pd ulykken (skaden) skal
det krysses av for, gjelder bade
for- og baksiden av skjemaet.

— Beskrivelsen av selve ulykken
ber bli bedre utfyllende.

— Skader hvor manglende ver—
neutstyr kan vare &rsak bgr
spesiellt anfgres.

— Rubrikken for friskmelding
skal ikke utfylles, dette ordnes
av verneleder.

— Husk alltid dato og under—
skrift, ogsa av verneombud.




