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Riktig arbeidsvarsling.

Vi er nd inne i en ny sommersesong. Vegtrafikken
oker fradag tildagog nér velidrsom andre 4r toppen
i juli méned.

Turisttrafikken - med i hovedsak bilferere uten
lokalkjennskap - kan idr som tidligere, gjere sikker-
heten pé vére arbeidsplasser langs vegene mere
utrygge. .

Det er derfor viktig nd i sommerménedene & veere
ekstra papasselig med arbeidsvarslingen - at de rik-
tige og nedvendige skiltene kommer opp i rett tid.

Og like viktig - & fjerne skilt som ikke gir rett
informasjon til vegfarende. Arbeidsvarsling f.eks.
skal bety at her foregér arbeid.

Med riktig varsling gjer viihvertfall vart til & heyne
Sikkerheten for trafikantene og for védre egne
arbeidstakere.



Langtidsplanen til Stortinget

Vi har fer skrevet at utgangspunktet for Langtidsplanens fylkesvegdel
ble revet i stykker for planen skulle ta til & virke — fylkets ekonomiske
situasjon ble bare stadig verre. | stortingsmelding nr. 80 (1980—81) kan
vi lese at ogsé for riksvegenes del av Langtidsplanen er de skonomiske
rammer som planen bygget pa noe redusert. Fer planen havneti Stortin-
get ble forslaget til investeringer for perioden 1982—85 satt ned med 61

mill. 1981-kroner for Troms fylkes vedkommende.

STYRKING AV VEDLIKEHOLDET

Likevel er det Troms sammen
med de gvrige fylker i Nord-Norge
og pé Vestlandet (unntatt Roga-
land) som kommer forholdsvis best
ut pd investeringssiden nar det
gjelder riksveger. Landet sett
under ett holdes summen av
bevilgningene til anlegg og vedii-
kehold tilneermet konstant i perio-
den 1982—85, Samferdselsdepar-
tementet gar inn for & prioritere
vedlikeholdet — dermed blir det
mindre til anlegg.

Det er lagt opp til en gjennom-
snittlig vekst pa 3% nér det gjelder
riksvegvedlikeholdet, mens riks-
veganlegg far en arlig nedgang pé
1,8%. Den totale ramme for riksve-
ganlegg er omlag 600 mill. kr.
mindre pd landsbasis for 1982—
85enn den harvaertiarene 1978—
81 omregnet til 1981-priser.

MERE TIL DEKKELEGGING

| Stortingsmeldingen heter det
at man er innstilt pa & satse en del
ekstra midler for & f& redusert
andelen grusveger i Nord-Norge.
Innen utgangen av 1985 skal bare
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10% av riksvegene her ha grus-
dekke. Idag har vi 32% grusveger
pé riksvegsiden hos oss i Troms.

Og man er oppmerksom pé at
det ogsé kreves midler til et visst
forarbeid som forsterkning, graf-
ting — skal dette programmet
kunne gjennomferes. Til dette og
dekkeleggingen vil det g& med 75
mill. kroner og programmet er
allerede startet opp i &r med 15
mill. kroner til de 3 nordligste fyl-
kene, hvorav Troms har fatt 4,3
mill. kr.

NYE VEDLIKEHOLDS-
OPPGAVER

@kte vedlikeholdsbevilgninger,
altsd — men ogsd nye oppgaver.
Ansvar for vegbelysning f.eks. har
vi hittil stort sett bare hatt i tunne-
ler og pé ferjeleier. N& mener man
at staten ut fra trafikksikkerhets-
messige vurderinger tar pa seg
sterre ansvar for belysning av
riksveger. Belysning som sikker-
hetstiltak ma prioriteres pa linje
med andre slike tiltak og staten vil
dekke driften av lysanlegg fra og
med 1982 etter standardtakster.

Alle belgp i mill. kroner
Vegsjefens forslag Lamf. dep

Strekning
1979 | 1981 | forstag | PifF:
pris pris
EG/rvB Nordland gr — Finnmark gr 62,1 74,6 758 1,2
E78 Mordkjosbotn — Tromss 4.1 48,3 49,5 0,2
Rv19 Nordl, gr — Nordl, gr v/Langv. 188 226 226 -
RvB3 Tjelsund bru — Harstad 26,5 318 319 01
RAvB4 Fossbakken — Nordstraumen 9,4 11,3 79 34
Rv86 Andselv — Gryllefjord 251 301 12,2 178
Rv87 Elverum — @vergard 59 7.1 4,7 24
Rv@1 Olderdalen — Fagernes 204 | 245 246 0,1
RAvB24 Breistrand — Nordl. gr 4.8 5,8 58 -
RvB25 Tjeldsund bru — Hilleshamn 43 5,2 5,2 -

RvB25 Hilleshamn — Storfossen
RvB50 Harstad — Langvassbukt
RvB852 Elvevoll — Brgstadbotn
RvB854 Rundhaug — Milsnes
RvB55 Buktamo — Finnfjordbotn
RvB56 Finnfjordbotn — Fredheim
RvB58 Storsteinnes — Larseng
RvB60 | Islandsbotn — Stongl
RvBE1 Silsand — Mefjordaksla
RvB62 Tromse — Kvalgysletta
RvB62 Kvalgysletta — Bakkejord bru
RvB63 Kvalgysletta — Hansnes
RvBE6 Langslett — Skjervay
RvB67 Samamoa — Fenes

RvB68 Oteren — Lyngseidet

428 51,4 516 0.2
13,2 15,9 159 -

4,7 5,7 57 -
1,7 21 2,1 -
1.1 1.3 08 05
5,0 6,0 6.0 -
92 | 11,1 7,2 39
124 | 149 47 10,2
152 | 183 18,3 -
226 271 4,8 223
22 2,2 2,7 13
145 | 17,4 16,5 0.9
13,7 | 165 16,5 -

69 83 83 =
15,8 19,0 19,0 -

Sum

400,0 | 4800 419,0 61,0

Dette betyr altsa en utsettelse
av en rekke anlegg — disse er fort
opp som marginalprosjekter for
samme periode. Marginalprosjek-
ter vil si — far vi mere penger enn
hva som er lagt opp til etter pla-
nen, kommer ogsa disse eller
endel av disse til utferelse.
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— Men, vegsjefHerleiv Solberg,
vi finner vel positive trekk i Norsk
Vegplan tross lavere investerings-
ramme enn forutsatt?

— Styrkingen av vedlikeholds-
budsjettet pa riksvegsiden méa sa
absolutt trekkes fram som posi-
tivt. Det ma etter dette kunne bli

Av andre nye oppgaver kan nev-
nes oppsetting, vedlikehold og
renhold av leskur for kollektivtra-
fikk, det samme for toaletter for
vegfarende, skilting og merking
av ruter for tungtransport og farlig
gods. Jo — de okte bevilgninger
skal fa ben & g pa.

MINDRE TIL ANLEGG

Som vi nevnte foran — vedlike-
holdsbevilgningene oker pa be-
kostning av anleggsmidiene. |
forhold til den rammen vi utarbei-
det langtidsplanen etter, far vi i
Troms altsé 61 mill. kroner mindre
for perioden eller draye 15 mill.
mindre pr. 4ri &rene 1982—85. Og
i forhold til det som er hevilget
innevaerende planperiode (1978—

lettere & drive et vedlikehold som

kan gi oss bedreveger & trafikkere
a

. — Noe som er skuffende?

— Investeringsrammen hadde
vi jo gjerne settsterre, men reduk-
sjonen pé anleggssiden betyr ikke
noen radikal tilbakegang. Skuf-

Det blir nok nye oppgaver for Johs. Barski
(til venstre) og Ingoif Moan.

81) — 37 mill. kr. mindre. Alt reg-
neti 1981-priser. Det er satt av kr.
419 mill. til Troms fylke for perio-
den 1982—85 — dette er 5,2% av
de totale investeringer for hele
landet. — Nordland og Hordaland
er de fylker som far mest, omlag
11% hver.

Hvordan kommer sé de enkelte
riksvegstrekninger ut i forhold til
vegsjefens forslag? Det gir vi et
bilde av nedenfor. Her viser vi
investeringsprogrammet slik veg-
sjefen har foreslatt (1979-pris) — i
neste rubrikk er dette tallet omreg-
net til 1981-pris — sa felger Sam-
ferdselsdepartementets forslag i
Stortingsmeldingen og tilslutt diffe-
ransen.

Ser Agnar Kvernnes sym-
bolikk i skiltene?

Innsnevring av arbeids-
plassen? N4 - her | Gratangen
vil vi imidlertig 14 et av fylkets
sterre anlegg - Hilleshamn -
Tiuvskjeer.
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fende er det imidlertid at det er
prosjekter som innfartsvegen til
Finnsnes, Stakkevollvegen i Tromse
og en del andre trafikksikkerhets-
tiltak som rammes av denne
reduksjonen. | Troms fylke er vi
kommet langt i utbyggingen av
nye veger, men det stér fortsatt
store oppgaver og venter nar det
gjelder forsterkning og dekkeleg-
ging. Ettersom vi gjennom Norsk
Vegplan palegges nye oppgaver
som f.eks. veglys, leskur, toalet-
ter, sa er jeg redd for at vi far store
problemer med & na igjen land-
sgjennomsnittet for vegstandard.

— Som du nevner her gir veg-
planen signaler om at vegvesenet
bade skal bygge og drive veglysﬁ.
Vil vi f en strem av seknader om a
overta driften av eksisterende
lysanlegg? .

— Servi Troms fra ovenivinter-
merke, synes fylket & vaere kom-
met langt i utbyggingen av veglys.
Det vil vaere helt umulig for vegve-
senet & overta alt dette. Jeg antar
at vi i ferste omgang ma prioritere
trafikkfarlige vegkryss og strek
der gangtrafikken fra fer er seerlig
stor. Veglys kan ogsé virke nega-
tivt pa trafikksikkerheten. Har
barn valget mellom & bruke en
merk boliggate og en opplyst
riks- eller fylkesveg som leke-
plass, sé vil de nok velge det siste.

— Hvem skal avgjere om det er
nedvendig med veglys, vegvese-
net eller politiet?

— Vegvesenet har budsjettan-
svaret og mé derfor ha det avgje-
rende ordet, men vi vil selvsagt
ogsé legge vekt pa politiets vurde-

7



ringer. Vi regner imidlertid med at
det her m& komme utfyllende
bestemmelser.

— Vi skal jo ogs4 sette opp
leskur for kollektivtrafikken, ser-
ge for vedlikehold herunder ren-
hold av disse. Sammen med de
nye oppgaver med veglys og toa-
letter for vegfarende, vil vel dette
kunne bli en stor utgiftspost pa
vedlikeholdsbudsjettet.

— De nye oppgavene er fors&-

vidt OK, men tempoet i denne
utbyggingen vil veaere sterkt av-
hengig av bevilgningsrammen ferst
og fremst, men ogsa av vinterkost-
nadene. Vi opplever jo enkelte ar
med sd store vinterutgifter som i
ar f.eks., at det blir lite igjen til de
ovrige oppgaver. Nar det gjelder
leskur, ma de stedene hvor beho-
vet antas sterst, f4 ferst.

— P& riksvegsiden venter vi
altsd en liten nedgang i anlegg-

Trafikksikkerhet er viktig stikkord - her solid adskillelse mellom myke og harde trafikanter.

- rv. 86 ved Finnfjordbotn.

LAPPING AV VEGDEKKE

Vedllkehold av veger med fast dekke prioriteres heyt. Derfor legger vi

ogsé vinn pé & reparere huller | kj

orebanen sé snart de oppstér. Det er

god ekonoml og sparer trafikantene for ergrelser og hindrer skader pa

biler og materiell.

Det er vegmester Almar Leir-
bakk som sier dette 0g han
fortsetter:

— Lapping av veger med fast
dekke pagér hele sommeren. Det
kan vaere mange gruniner til at det
oppstar huller i vegbanen. Arsa-
ken kan bl.a. vaere slaghull, spe-
ling med kjetting, galt fall pa
vegen som gjer at vannet blir sta-
ende & taere, darlig skjeting, kor-
tere leirlomme og telebrudd.

Det er rimelig forsikring & lappe
tidligst mulig — fer skaden blir

Forskriftsmessig smering av hullet.
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sterre og ferer til ulempe tor
trafikkantene.

Vedlikeholdet blir utfert etter
den generelle standard pa vegen
forevrig. Er det starre svikt i veg-
grunnen ser vi derfor ingen grunn
til lapping. Da ma drastigere tiltak
settes i verk. Vi skjeerer da kan-
tene, skifter masse i grunnen og
oljegrusen legges med havel.

— Men mindre hull lappes hur-
tig og greit?

— Vi bruker Pick-up til frakting
av oljegrus og redskaper. Ferst

saktiviteten, men til gjengjeld noe
ekning til vegvedlikeholdet. Til
fylkesvegene ma vi vel regne med
en nedgang bdde pa anlegg- og
vedlikeholdssiden. hvilke tilstan-
der kan vi vente oss av dette?

— Vi ma regne med at dette vil
fere oss lengre bort fra et harmo-
nisk vegnett. Heretter vil vi fa helt
uensartede telerestriksjoner som
vil skape komplikasjoner for tra-
fikkantene og dermed for deler av

samfunnet. Vi vil ellers f.eks. bli
nedt til a2 opprettholde en hevel-
park for sommerbruk mere eller
mindre bare for fylkesveger.

Til slutt vil jeg si at, pa tross av
rammereduksjonen, tror jeg vi gar
et interessant og aktivt vegliv i
mpte. De skonomiske betraktnin-
ger mé selvsagt stilles enna merei
fokus enn hittil, men ogsa det er et
interessant moment.

Vegsjef Herfeif Solberg: Tross stramme ekonomiske vilkdr - vi gdr et interessant og aktivt vegliv
imete.

hugger vi opp hullet med slegge
og gjer kantene rene. Etterpd
pensles en klebrig emulsjonsvas-
ske i hullet og oljegrus fylles p4 i
passe mengde. Til slutt gér vi over
med en hdndkomprimeringsmas-
kin. (Hoppetussa). Vi legger stor
vekt pd at lappingen utferes ney-
aktig. Ellers kan det snart oppsté
nye huller i skjetene og dette
péferer oss bare ekstra arbeide.

For & fa til skikkelig lapping kre-
ves det oppholdsvaer og 5—6 var-
megrader. Om vinteren og nr det
er regn og kaldvaer hender det at
vi mé& foreta ren midlertidig lapping.

Dette kan ogsé skje pa tampen
av en arbeidsdag. Blir det ikke tid
til skikkelig arbeid velger vien for-
elepig lapping fram til neste dag.
Vi finner dette mer hensiktsmes-
sig enn & sette opp fareskilt. Opp-
setting av skilt tar ogsé tid og der
vi kan unngd dette er det mest
tienlig, ikke minst for trafikkantene.

— Skjer det ofte at bileiere kre-
ver erstatning for skader oppstatt
pé grunn av hull i vegbanen?

— Dette skjer heldigvis sveert
sjeldent. Om vi skal operere med
tall — kanskje en hvert 3. ar.

— Vi retter ogséd opp etter
andre, bdde for private og for
andre etater, bl.a. etter graving
over veg for vannledning og kab-
ler f.eks.

— Visst gjer vi det, og det blir
mange ganger i lapet av aret. Det
felger mye arbeid med dette og opp-

Etter oppfylling med oljegrus, kom-
primering med "Hoppetussa”
- Harald Mathisen.

rettingen ma skje sd raskt som
mulig. Vegvesenet er rette instans
til & gjere dette. Men vederlaget er
altfor lite etter min mening og
arbeidet blir derfor utfert med
underskudd.

Den som graver over veg idag
betaler kr. 60,- pr. lepende meter
for veg med oljegrus og kr. 100,-
for fast dekke.

Og Leirbakk sier til slutt:

— Vedlikeholdet av faste dek-
ker gar greit. Vi har flinke folk som
utferer dette. Det meste skjer med
handkraft. En spesiallaget kutte-
maskin til bruk istedet fer hakke
star langt oppe pa enskelista.
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SNART 700 BRUER | TROMS

Vi har for tiden 698 bruer | Troms fylke som skal vedlikeholdes |
vegvesenets regi — 353 av disse ligger | riksveger og de evrige 345 |
fylkesveger — alts4 temmelig likt fordelt pé stat og fylke nar det gjelder
antall, men alle de store bruene ligger i riksvegruter.

Betongplatebruer er den bru-
konstruksjon som forekommer
hyppigst her i fylket — 291 slike
bruer har vi, dvs. naermere 42% av
det samlede antall.

Neermest opp til dette i antall
kommer stélbjelkebruer — 189:
27% hvorav 12 med tredekke, de
evrige har betongdekke.

A'legge bruer i rer herer med i
tiden — 88 bruer ligger som stal-
rer, 65 som betongkulverter, mens
vi har 45 betongplatebruer.

Bruer i stdlfagverk var jo impo-

nerende byggverk 4 skue — ni er
det bare 16 igjen av dem — og de
elegante hengebruene harvienni
feerre av, ‘nemlig bare 2 — Tjeld-
sundbrua og Trongstraumen bru.
Og hvelvbruer av huggen stein
finnes det enna 2 igjen av som for-
tsatt eri bruk — Bergseng bru i rv.
850 og Bjorelvdal i fv. i Lenvik.
Bruene i dagens riks- og fylke-
svegnett er selvsagt av ulik drgang.
Den eldste skriver seg fra ca. 80 &r
tilbake, det er Fossen bru i Kaf-
jord, — vi har 2 som er bygget i

De "3 bruer Kalvebakk" i E 78, men bare 1 teller med | statistikken,
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ARN@YA — lang vintersesong

Vintervedlikeholdet har lang sesong p4 Arngya. Her ute ved havgapet
er snemengden den store beygen. | &r har sneproblemene vzert ekstra
store. 12. mai var siste breytedag. @ya har heldigvis en fast stasjonert
snefreser. 400 timerverk har den utfert i vinter.

Arneya horer til Skjervey kom-
mune. Her og pa Laukeya bor det
ca. 920 mennesker. Tettstedene
er Lauksletta, Arngyhamn, Akkar-
vik, Arviksand og Nikkeby.

Det er fisket og fiskebedriftene
som gir de fleste arbeidsplasser,
men her drives ogsé gardsbruk.
1973 var et godt ar for de som drev
fiske og dette ga en stor ekning i
bilkjepet. Det synes som om hver
husstand har minst en bil og bil-
trafikken er derfor forholdsvis
stor.

Fra fastlandet ma& du bruke 2
ferger hit ut. A fa bru over Maur-
sundet er derfor blitt et folkekrav
pé disse kanter. Seerlig dersom
man far et fergeleie pa Kvitnes
(Kéagen). Da ma det bygges 6 km
ny veg. Til fastlandet vil det da
bare bli en ferge. Den vil ta 10
minutter og ga utenom &pne hav-
strekninger. Fra Skjervey tar fer-
geturen ca. 45 minutter.

Arneya har 54 km veg og Lau-
keya har 9 km. Av dette har 18 km
fast dekke. | tillegg skal 9 km fast
dekke legges i ar. Det blir stre-
kningen fergeleiet — Nymoen.
Det var lite veger her for 1969. Da
ble strekningen Nymoen—Arvik-
sand ferdig. Vegen til Akkarvik ble
apnet i 1975.
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Det er 3 personer som tarsegav
vedlikeholdet pa vegene her ute.
Da Vegstikka var p4 besgk var Rei-
dar Berg og Hugo Lorentzen opp-
tatt med & demontere snefreseren
etter vinterens strabaser, mens
Anton Johansen var kjert til veg-
stasjonen pa Storslett.

De sier:

— | vinter har snefreseren gétt
omlag 400 timer mot 30 timer i
fior. I likhet med fylket foravrig
har snemengden vaert ualminne-
lig stor. P& strekningen Akkarvik-
/Langfjorddalen kan det g& skred
pa forholdsvis lange strekninger. |
og med at vi har snefreseren blir
vegene tatt opp fort. Vi freser kan-
tene godt ut slik at breytebilen
kan overta snarest mulig. Det er
vanskelig & forebygge skred her.
Skal det gjeres, ma storre tiltak
settes i verk og det blir for
kostbart.

— Sperrer dere nir det er
rasfare?

— Vi har valgt & ikke sperre. Det
kan veere lett & sperre. Men nar du
&pner vegen poengterer du at ras-
faren er over og den vurderingen
kan vaere vanskelig & ta. Her er
forresten ingen gjennomgangs-
trafikk og de som bor pé eya er
godt kjent med forholdene og kan

arene 1910—19, 21 bygget mel-
lom 1920—29 og 80 mellom
1930—39. Sa fikk vi en periode —
krigsérene bl.a. hvor det var mere
laber aktivitet pa brufronten, i
arene 1940—49 ble det bygget
bare 28. Men vi kom sterkt igjen i
50-drene — resultat 175 bruer, i
60-4rene 178 og i 70-&rene til idag
179. Og vi har faktisk hele 34 bruer
vi ikke vet neyaktig ndr de er

bygget.
| fjor tok vi i bruk 19 bruer — i

tillegg ble 2 ombygget til stikkren-
ner. Baereevnen pé bruene vare er
vel ikke s aller verst, sett i forhold
til noen &r tilbake — naermere 79%

tillates for minst 10 tonns aksel-

trykk og inntil 13 tonn — 15% tilla-
tes for inntil s&kait Tung 8 tonn,
ca. 5% inntil 8 tonn, mens aksel-
trykket p& 6 bruer ikke m3a over-
stige 6 tonn og vi har faktisk 4
bruer som vi har méttet sette en
ennd lavere grense pa.

Er vi fattige pa idéer?

Ledelsens mete med organisasjonene den 27/5-81 oppnevnte ny For-
slagsnemnd som fikk fullmakt til & avgjere premiering av forslag som

métte komme etaten til nytte.

Nemnda fikk felgende sammensetning:

Fra tjenestemenn i utedriften:

Martin Rognli, formann (varamann Ivar Langstrand).

Fra vegkontoret:

Gunnar Berntsen (varamann Martin Eriksen).

Fra oppsynet:

Ernst Hansen (varamann Jan Jergensen).

Fra biltilsynet:

Karl Erik Andreassen (varamann Odd Jarl Bergan).

Nemndas sekretaer:
Loyd Lauritsen.

I rapporten til mgte med organi-
sasjonene gikk det fram at det var
lenge siden (flere &r) at det var
presentert et forslag eller en ide
med tanke pa premiering.

Vi oppfordrer sterkt de som sit-
ter med ideer eller de som alle-
rede har utvikiet forbedringer &
komme fram med disse. kanskje
vanker det en premie — slett ikke

forh&pentlig beregne skredfaren
like godt som oss.

— Sne og blast. Kan noe gjeres
for & hindre at vegene fyker igjen?

— Vegen er bygd opp pé kor-
tere strekninger. Der hvor dette
kan gjeres er det til stor nytte.
Men p& &pne heyder kan dette
veere et aber. Her er vaerhardt. Vin-
teren 1978/79 tok f.eks. stormen
bussen ut av vegen i Langfjorden.
Heldigvis ble ingen skadd.

Og Reidar Berg fortsetter:

— Vi benytter ogsad sneskjer-
mer. Men etter mitt syn er de til
liten nytte. Kanskje noe av pen-
gene som gar til dette kunne vaert

Vintersesongen er
over - Reidar Berg
(til venstre) og
Hugo Lorentsen
demonterer sna-
freseren.

umulig.

Og skulle noen ha bruk for teg-
nehjelp f.eks. for & kunne legge
fram et forslag, er vi behjelpelig
med det.

Adressen er Forslagsnemnda,
Vegkontoret, postboks 615, 9001
Tromse, eller en av medlemmene
i nemnda.
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anvendt bedre, f.eks. til oppbyg-
ging av vegbanen eller lignende.

Maskinparken pa Arnaya best-
ar av en hjullaster, hevel, Pick-up
og snefreser.

De sier det begge to:

— Vi burde absolutt hatt en
garasje for maskiner og redska-
per. Det er ufyselig & matte sta ute
i all slags veer nar noe skal repare-
res og stelles. Maskinene har hel-
ler ikke godt av dette. Vi har
forstatt det slik at det skal bygges
garasje, men nar tid det blir, vet vi
ikke.

— Hvordan er kontakten med
ledelsen?




— Vi har daglig god kontakt
med folkene pa Storslett vegsta-
sjon. En mobiltelefon har vi — og
VHF-sendere. Det hender ofte at
vegmesteren og oppsynsmenn er
her og vi er ogsé endel pa Stor-
slett. Dersom vi far feil med maski-

Etterrensk i tunnel — nytt utstyr og ny

nene kan vi fa verkstedfolk hit ut.
3—4 ganger for &ret er det vanlige
behovet. | 1979 fikk vi satt opp en
ny, god brakke ved fergeleiet. Den
blir blant annet mye benyttet til
overnatting, bade av folk fra veg-
kontoret, Storslett og av breytere.
Det er lettere & ta seg tur hit ut nar
forholdene er tilstede for overnatt-
ing.

Nér det gjelder informasjon om
driftsplaner o.l. synes vi oriente-
ringsmetene er gode, men de
burde i allefall holdes to ganger i
lepet av dret. Vi synes ogsa det er
rimelig at vi blir tatt med p& rad
nar planer utarbeides.

— Hvordan er forholdet til
publikum?

— Gode veger gir forneyde tra-
fikkanter. Grusvegene her ute er
nye og forholdsvis gode. Proble-
mer i forbindelse med telelgsnin-
gen er fa. Likevel, grusveg er
grusveg og alle, ogsa vi, ensker
fast dekke overalt. Klager p4 for-
skjellige ting forekommer, Da vur-
derer vi om vi kan rette pa dette,
eller om dette er noe som publi-
kum ma godta og leve med.

Folk her ute retter forresten sta-
dig kritikk til oss om avkjerselspo-
litikken i vegvesenet. Vi synes ofte
den er berettiget. Enkelte avslag
synes uforstdelig for oss. Bestem-

Vintersesongen er over - breytestikkene skal

#  ned - Reidar Berg.

metode for bortledning av vann

Ikke alle tunneler gr gjennom sikkert fiell —
tunnelen i fylkesvegen til Grunnfarnes. her er t
etterrensking og her skal for ferste gang i Tro

lede bort vannet fra taklekasjer.

VANSKER MED RENSKEUTSTY-
RET | STARTEN

Det var like over nyttar i &r vi i
Mebytunnelen tok i bruk en grave-
maskin med peleagregat, d.v.s. en
meiselhammer som drives hydrau-
lisk.
Utstyret skulle avlese de meto-
dene som hadde vaert mest vanlig
til rensk hittil, nemlig spett og
kiler for handkraft

ThL I

Der hvor man er noe usikker p3
om maskinrensk er nedvendig,
kjeres renskebukk foran og "pre-
ver” fiellet, merker s& av med radt

partier som meiselhammeren kom-

mer etter og tar.

— Rolf Hagensen, du har kjert
dette maskineriet fra farste dag,
hvilke erfaringer sitter du igjen
med?

— Vi var sveert skuffet den fer-
ste tiden over hvor ustabilt utsty-
ret var, stadige reparasjoner. Var
det ikke hammeren som ikke
klarte pakjenningen s& var det
maskineriet eller rer, nipler lesnet,
skruer bie slitt av, stadig en dags
stopp innimellom.

— Men né ser det ut til & fungere
bra?

— Utstyret var egentlig laget for
& sla ned rekkverkpaler og kunne
ogsé nyttes til & knuse eller dele
steiner. | renskarbeid i tunnel fikk
det nzrmest en omvendt belast-
ning, hammeren ble brukt i slag
oppover mot nedover i de funksjo-
ner den opprinnelig var konstru-
ert for. Dette m& antakelig veere
&rsaken til alle de plagene vi har
hatt. Maskineri og hammer kan
ikke ha veert riktig tilpasset hve-

Maskineriet i arbeid.

melsene synes a vaere strengere
enn nedvendig. Spesielt gjelder
dette Laukeya, som har szerdeles
liten trafikk.

— Spisebua som stariLangfjor-
den var godt nedsnedd. Er den
ikke i bruk?

— | &r snedde den ned og vi tok
ikke bryet med & grave den fram.
Enten spiser vi i brakka her ved

fergeleiet eller i Pick-upen. Vi far
ikke kompensasjon for manglende
spiserom. Vi synes forresten at
det enten burde veert satt en fast
godtgjerelse eller kortere arbeids-
tid for alle. Slik det er n4, blir det
bare misnaye og krangel.

| allefall burde halvtimen ikke
g4 til fradrag p& den fastsatte
overtidskvoten.

sd er tilfelle med Meby-
att i bruk nytt utstyr for
ms preves ny metode for &

Vintersesongen er lkke over for spisebrakka i Langfjord pé Arneya - 26, mai d.4.

randre til dette arbeide. Men n&
har vi fatt en ny og noe omarbei-
det hammer. Denne fungerer helt
etter hensikten og synes ogsé &
veere et mere driftssikkert redskap.
— Hindringer i arbeidet ellers?
— Her er forholdsvis stor trafikk,
busser, skolebiler, varebiler, aro-
sjer. For hver bil som kommer,
stopper vi arbeidet og rensker noe
opp i vegbanen. Gar det brana, vil
vi antakelig veere ferdig her
i midten av juni. Deretter star
Bjergatunnelen for tur.

STOYPING | TAK

Mebytunnelen gar i et dérlig
tunnelfjell. Vanniekasjene er plag-
somme og 4 steder er massene i
tunneltaket sa lgse at de holdes
oppe med nett. Ett nett ble fjernet
for nytt renskearbeide, det resul-
terte i et ganske stort ras. Det ble
kjert bort 7 — 8 lass.

Hva skal gjeres her, oppsyns-

Hva skal gjeres her, vi sper opp-
synsmannen Asbjern Theodorsen.

— Vi har latt geolog se pé for-
holdene her, og det gér vel i ret-
ning av at det ma steypes i tak.
Dette vil bli vurdert saerskilt for
hver av de 4 stedene. Det er mulig
vi overlater dette arbeidet til
entreprengren som driver i Vassdragsve-
senet,de kommer vel ikke sjelden bort i
slike tilstander og har utstyr som
kan ta denne operasjonen.

Roll Hagensen viser kompressoren som er
padmontert gravemaskinen for 4 bringe
smering til hammeren.
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VANNLEKASJER SKAL
LEDES BORT

— Hva med vannlekasjene?

— Tidligere er bade i @rnfjord-
tunnelen og Skalandstunnelen
brukt et tetningsstoff som ble
spreytet inn i sprekker. Dette er
na av helsemessige &rsaker for-
budt & bruke. Stoffet hadde bra
tetningseffekt. Ved en prevebo-
ring for & finne ut om hvordan
stoffet hadde virket pa fjellbol-
tene, fant man ikke stoffet igjen.
Men né skal vi kie enkelte partier
av Mebytunnelen med isolasjons-
matter (Ethafoam) for & lede van-
net ut i greftene. Isolasjonsmatter
fordi vannet ikke skal fryse. De er
garantert & greie inntil 15 kulde-
grader. Mattene er 2,75 x 0,6
meter og limes sammen. Det er
farste gang dette preves i Troms
fylke. Arbeidet med dette kommer
imidlertid neppe igang fer til hes-
ten, slutter Theodorsen.

g
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Nytt anlegg:
FV. HOGDA — GRUNNVASSBOTN

I august regner vi med & starte en heyst pakrevet ombygging av
fylkesvegparselien Hegda—Grunnvassbotn i Harstad. Til anleggsarbei-
dene har vi i &r kr. 1,37 mill. til disposisjon og de vil i ferste omgang bii
brukt til 4 legge om vegen mellom krysset p3 Hegda og opp til vegens
heyeste punkt.

Og det er her vi j dag har de preg av det, bratt 0g kronglete
sterste problemene pa denne som oppkjeringen fra Hegda er.
vegen, spesielt for braytingen. Anleggsparsellen er 1170 meter
Qet er en gammel veg vi har 4 lang og gar fram ti| krysset for
gjere med og den baerer da 0gsd vegen ned ti| Kasfjord. Den forste

Den érlige repetisjonsgvelse
- telelgsningen

Telelesningen har fart pent med vegnettet i r. Litt langvarig riktignok,
men til gjengjeld er vi blitt spart for de store skadene. Gunstige vaerfor-
hold — strengere krav til dispensasjoner og nér &pning for normal
belastning kan finne sted er nok det momenter som har bidratt til fastset-
telse av &pningsdag.

Telelesningsproblemer ma vi fortsatt leve med i mange ar ennd, sier
Langtidsplanen, men fra neste &r skal vi med nytt utstyr bedre kunne
felge med utviklingen under telelesningen.

I Troms har vi alltid forsgkt &
hoide en forholdsvis restriktiv
linje i telel@sningsperioden, men i
&r er denne faktisk noe skjerpet
etter direktiver utgatt fra Vegdi-
rektoratet. Veglaboratoriet har
gjennom undersgkelser pavist at
motorvogntrafikk med 8 tonns
akseltrykk/12 tonns boggitrykk
virker helt ned i en dybde av 1,25
meter under vegbanen.

— Det er dette som er bakgrun-
nen for de strengere bestemmel-
sene vi har fatt i &r for trafikken i
telelesningstiden, sier avdelings-
ingenier Dagfinn Brennlund Nil-
sen ved vegkontorets vedlikeholds-
avdeling, og fortsetter:

— | bestemmelsene er anfert at
telen skal vaere sunket ned til 1,10
— 1,25 meters dybde og deretter
vente i 2 a 3 uker for restriksjo-
nene oppheves. Da ferst regner vi
med at vegen har sommerbzereevne.

— Hva skjer hvis vi begynner &
kjere med for heyt akseltrykk for
dette?
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delen av anlegget omfatter total
omlegging til en bedre linje i stig-
ningen opp fra Hegda. Vi regner
med at den nye vegen her vil bl
tatt i bruk i ar.

Det vil i ar ogsa bli utfert endel
arbeider der vegen skal falge den
naveerende linje slik at det til
neste ar vil gjensti a fere pa baere-
lag og dekke, oppsetting av rek-
kverk og diverse skraningsarbei-
der.

-5
Fra parsellen som nd skal bygges om.
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— Vi vil f& en pumpevirkning
nede i vegbanen. Vann og slam
blir suget opp i de lag av vegen
somn pé det tidspunkt var blitt tele-
fri og resultatet av dette sier seg jo
sjol.

-
Vegmester Ernst Hansen mdler

teledybden.

... 0g konstaterer at her er bare
85 cm.




— Hvilke metoder har vi til &
avgjere slutt pa restriksjonene?

— Vegmestrene skal foreta
regelmessige malinger for 3 avgjere
hvor langt ned telen er kommet.
Til dette har vi i dag ikke annet
enn spett eller et bor 4 klare oss
med. Og disse redskapene gir
ikke alltid palitelige mélinger.
Rapporteringen av disse malin-
gene har heller ikke vaert sa god
som enskelig. Imidlertid skal vi j
sommer i samarbeid med labora-
torieseksjonen var montere tele-
grensemalere i vegbanen. En
telegrensemaler bestar av et pla-
strer i inntil 2 meters lengde. Inne
i reret er det et annet plastrer,
dette er gradert (som et male-
bénd) og det er fyit med en bl
vaeske som blir hvit ved null gra-
der, altsd nar det fryser. Disse
telegrensemalerne skal settes ned
i midtlinjen pAd veger med fast
dekke. Reret skrues opp og vi kan
da lese av hvor langt ned telen er
kommet. | ferste omgang blir
disse malergrene montert p& de
viktigste vegene og fordelt p4 alle
vedlikeholdsomradene. Hvor mange
som skal settes ned er ikke avgjort
enna.

Og telelesningen er vel litt av et
hovedproblem for alle vegme-
strene p& denne tiden av aret. Vi
traff vegmester Ernst Hansen i full
gang med spett for 4 male seg ned
til telen — ikke alltid like greit og
slett ikke lett oppgave overait.

— Ogsé her i omrade 2 har tele-
lesningen fart pent med vegene.
Vi har unngatt alvorlige brudd
bade pa de med fast dekke og pd

24

grusvegene. Restriksjonene har
veert litt strengere, men til gjen-
gjeld har vi i dette omradet ingen
gradering pd akseltrykkbestem-
melsene i &r, det har vaert satt til 6
tonn akseltrykk/9 tonn boggi-
trykk pa alle vegene. Dette har jo
lettet ogsé oss for en del arbeide.

— Har pagangen etter dispen-
sasjoner veert stor i ar?

— Som normalt, vil jeg s1, og det
innebaerer at vi har fatt en viss
ekning nd mot slutten av telelo-
sningstiden. Det er et spersmal
om ikke vegvesenet burde infor-
mert publikum bedre om hva som
skjer med vegene i denne tiden,
slik at de kunne 4 en viss forsta-
else for bakgrunnen for vare
restriksjoner. Jeg tenker sarlig
pé den oppfatning mange har p
slutten av restriksjonstiden, de
ser terre, fine veger som de mener
stér for en sterre belastning. Ikke
minst de nye bestemmelsene om
at det er satt en grense pa telefri
dybde pa 1,25 meter for vi kan
begynne & tenke pa & awvikle
restriksjonene, burde det vaert
opplyst om.

— Telelesningen i &r har forle-
pet gunstig, sa du, ingen spesielle
skader som ma repareres?

— Som sagt, skadene i 4r er
minimale. Det er imidlertid klart at
for tung trafikk i denne tiden for-
ringer vegnettet. men jeg tror at
dette ikke gir utslag fer neste 4r,
seerlig pa fylkesvegene. Det sterke
pengeforbruket i vinter, gjer nem-
lig at tiltak som grafting og gru-
sing ma utsta og dette vil vi nok f&
merke senere.

MED PERSONALSAKER SOM TEMA

Fortolkninger og praktisering av regelverket, innfering | nye oppgaver
var de hovedlinjer personalforvaltningskonferansen bygget sitt pro-
gram pd da personalseksjonene ved vegkontorene | Nord-Trendelag,
Nordland, Troms og Finnmark mettes | Tromse forst i mal méned. Svidt
vites var det den forste av sitt slag pa reglonbasis, og erfaringen savidt
bra at det var enighet om & fortsette med slike konferanser.

Personalseksjonen ved vegkon-
toret i Troms hadde patatt seg
dette arrangementet og det matte
17 tienestemenn fra personalsek-
sjonene — i tillegg deltok samt-
lige fylkers administrasjonssjefer
og dessuten en tropp pa 3 fra
Vegdirektoratet.

Programmet omfattet ansettel-
sesprosedyre, medbestemmelses-
avtalen, bemanningsplanlegging,
introduksjon av nyansatte, for-
handlingsprosedyre, personalsek-
sjonens funksjon og plass i
vegvesenets organisasjon og om
permisjoner, overtid, avspasering.
Med andre ord et temmelig vidt
spekter av de oppgaver personal-
seksjonen kommer i befatning
med.

Vi hadde en samtale med
lederne for personalseksjonene
— John Gretan, Nord-Trendelag,
Edgar Kristensen, Nordland, Jan
Pettersen, Troms og Rita Iversen,
Finnmark — som alle ga uttrykk
for at det hadde vaert en god kon-
feranse. Her var aktuelle emner,
béde for erfarne og nye personal-
folk, den var godt forberedt og det
vanket ogs4 ros for god ledelse av
konferansen.
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— Var det noen av emnene som
fanget szerlig interesse?

PETTERSEN: Personalseksjon-
nens funksjon og plass i forhold til
andre avdelinger og seksjoner var
et interessant tema som nok 0gsé
vil bli gjenstand for diskusjon i
tiden framover.

IVERSEN: Vi vil jo etterhvert f
mye med hovedavtalens del 2
Medbestemmelse 3 gjere og dette
samt forhandlingsprosedyren var
emner som jeg fant viktige.

GR@TAN: Bemanningsplanlegg-
ing er en sak som opptar meg og
som det er vanskelig 4 f4 i system.
Dette er et saksfelt vi personalfolk
ber satse pa & f4 gjort noe mere
med enn hittil.

KRISTENSEN: Ogsé jeg synes
at bemanningsplanlegging er et
seerlig viktig emne. Forventnin-
gene til dette tema ble dessverre
for mitt vedkommende ikke helt
innfridd. Jeg savneten bedre kon-
kretisering av hva personalpian-
legging innebzerer og forsavidt
ogsd hva hensikten er. Vi fikk
imidlertid henvisning til bemann-
ingsplan utarbeidet for Oppland
som jo er et godt dokument.

Nils Skavberg
er sluttet.

Sé& har ogsé Nils Skavberg nadd
pensjonsalder. Skavberg vil vaere
kjent over store deler av fylket som
brumaler og ellers der malerar-
beid skulle utferes

| de senere &r har han veert det
faste punkt pa Tromsdalen veg-
stasjon med mange oppdrag som
kontormann.

Her fra en humerfylt avskjed med
vegsjefen og andre medarbeidere.

Til h.: kontrollerer Petter Dass at gaveover-
rekkelsen gér riktig for seg og under takker
Skayberg med en riktig godbit ser det ut for.

|
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— Vi fikk registrert en noe ulik
praksis i enkelte personalsper-
smél. Regner dere med at noen
sparsmél vil bli gjenstand for en
videre diskusjon i hjemfylket?

GRO@TAN: Fylkenes geografi-
ske ulikheter og sterrelser gir nok
grunn for at enkelte sak‘er kan
praktiseres noe forskjellig. Og
disse ting vil nok bli dreftet internt
hos oss.

IVERSEN: Jeg merket meg noe
ulik praksis i behandlingen av per-
misjonsseknader og jeg reg'!strene
jo ogsd at personalseksjonens
funksjon og plass pa vegkontoret
er noe forskjellig i fylkene. Dette
er spersmal som nok vil bli gjen-
stand for diskusjon i Finnmark.

— Ber vi fortsette med slike
konferanser?

PETTERSEN: Denne konferan-
sen har vaert bade nyttig og enga-
sjerende. Det er viktig & kunnedra
sammenlikninger over fylkesgren-
sene om hvordan regelverket for-
tolkes og praktiseres. Slike kon-
feranser vil kunne bidra til mere
lik behandling av personalsaker
og derfor ber vi jevnlig komme
sammen for & registrere utviklin-
gen og drafte nye oppgaver.

KRISTENSEN: Jeg skulle tro
det er mye & hente for personalfol-
kene pa en slik konferanse. Den
nye medbestemmelsesavtalen er
nylig tradt i kraft og detvilvaereav
stor betydning med erfaringsut-

Senrale personer i personalarbeidet, fra v. Roar Kjos, Vegdirektoratet, Edgar Kristensen, Nord-
land, Jan Pettersen, Troms, Rita lversen, Finnmark og John Gretan, Nord-Trandelag.
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veksling pa dette feltet etterhvert
som tiden gr.

— Ber pa senere konferanser
andre grupper fra etaten trekkes
inn?

KRISTENSEN: Det kunne utvil-
somt vaere nyttig & f synspunkter
fra andre avdelinger om hva de
forventer av personalseksjonen
og samtidig diskutere hva som er
personalseksjonens ansvar innen
personalforvaltning/-administra-
sjon.

IVERSEN: Jeg er noe i tvil. Kan-
skje kunne representanter fra
andre fagavdelinger bidra med
synspunkter som kan vaere verdi-
fulle i vart arbeide.

GR@TAN: Vi ber trekke inn
andre grupper ved behandling av
spesielle emner, bl.a. kunne det
veere interessant & drafte med til-
litsvalgte om personalseksjonens
forhold til organisasjonene.

PETTERSEN: Jeg synes gene-
relt at denne konferansen ber
vaere forbeholdt personalfolk. Der-
imot kan vi invitere representan-
ter fra andre grupper hvis vi
behandler emner som seerlig be-
rerer disse.

Og konferansen avsluttet med &
spille ballen over til representan-
tene for Nordland vegkontor med
oppfordring til & forsgke & fa
istand en samling neste &r.

Velferdsmidlene for 1981

P& et mete mellom ledelsen 0g organisasjonene den 27.5.81 var For-
deling av velferdsmidiene for 1981 fart opp péa programmet.
Metet gikk inn for en fordeling i trdd med den praksis som har vaert

fulgt de siste &rene.

Samtidig ble det oppnevnt et utval
4 forestd den endelige fordeling a

oppdrag til neste mete med organis
endelige mandat.

g som for ettertiden fikk fullmakt til
v velferdsmidlene. Utvalget fikk i
asjonene & utarbeide forslag til dets

Utvalget fikk denne sammensetting:
Olve Reiersen, formann (rep. for vegkontoret).
Age Seppola, (rep. for tienestem. i utedriften).

Bjern Eriksen, (rep. for oppsynet).

Odd Halvorsen (rep. for biltilsynet).
Som utvalgets sekretaer — Loyd Lauritsen.

Velferdsmidlene som i 1981 i alt
Pensjonistturer kr. 12.000,-.
Bedriftsidrett kr. 20.000,-.
Velferdsdistriktene kr. 70.000,-.
Reserve kr. 13.000,-.
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Plassering av last

Kombinasjonen darlig veg og last plassert for langt bak | kassen var
drsaken tll aten av vére patruljevogner knakk sammen forleden. Det var

utgjer kr. 115.000,- ble fordelt slik:

i patruljevogn

rammen det gikk ut over. N er rammen reparert og ogsé forsterket noe.

Wilmar Lorentsen forteller her
hva som hendte:

— Vi drev med gruslapping og
denne gang som oftest ellers las-
tet vi for hdnd i grustak. Ettersom
vognen ble rygget inn i grustaket,
ble lasten plassert bak i kassen.
Dette bl.a. for 8unnga og flytte pa
grusen pénytt fer lappingen. For
under lappingen ma vi jo likevel
ha den bakerst. Gruslasten var
denne gang ikke sterre enn van-

lig, men da vi passerte en stik-
krennedump knakk rammen og
det merket jeg jo med det samme.

— Med en annen fordeling av
lasten i kassen, kunne dette vaert
unngatt?

— Kanskje, men jeg synes ram-
meutstyret er temmelig spinkelt
pa disse vognene. Og nar vogna
utstyres med dobbelhytte vil kas-
sen nedvendigvis bli forskjevet
noe bakover. Dermed blir kassen

Slik s4 rammen ut etter uhellet.

|| I— |

Forslag til bruk av reserveposten m4 vaere kommet inn innen 1. okto-
ber 1981. Penger som gjenstar denne dato vil bli fordelt til velferdskomi-

teene i distriktene.

Den ordinzere tildeling til disse, kr. 70.000,- er fordelt slik:

Omrdde 1 kr. 7.845,-
» 7.340,-
» 6.521,-
» 5.808,-
» 7.030,-
» 4177,
» 1.834,-
»
»
»
L]
»

0~ O m b WK

6.215,-
3.464,-
2.853,-
12.430,-
4.483.-

¥ ¥ o ow ow om g

9
Vegsentralen
Vegkontoret
Biltilsynet

Fordelingsnekkelen er som fer antall ansatte bosatt innenfor de for-

skjellige omradene.

ogsé stdende for langt bak i for-
hold til hjulene. Dette eker faren
for skjev belastning.

Lorentsen foyer ellers til at
patruljevognene burde vaert utstyrt
med tipp. Da hadde man ikke hatt
problemet med a flytte lasten bak-
over i kassen ved grusing. Ofte
gér det med et helt lass i en stik-
krennedump f.eks., og med tipp

ville en slik operasjon veert unna-
gjort pa et syeblikk.

Inntil s& er et faktum, gjer
Lorentsen andre patruljevognfe-
rere oppmerksom pa faren med
last plassert bakerst i kassen. Far
den en viss tyngde, ma den for-
deles framover ellers kan man risi-
kere gjentakelse av dette uhellet.

Har knakk det, sier Wilmar Lorentsen.
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SKADESTATISTIKK ~

Nok en gang registrerer vi en
gledelig tendens i et synkende
antall skader. Men antall fravaers-
dager eker tross for at de fleste
skader ikke er direkte alvorlige.
Fallskader er fortsatt domine-
rende og det gjeres her ikke nok
for & rette pa uheldige forhold.
Vernelederen peker ellers pa at
bruk av riktig utstyr, planlegging

Totalt antall registrerte skader i
1980 er 19.

Antall skader bragt til avslut-
ning er 16 med 320 fraveersdager.

De 3 skader som ikke er avslut-
tet i 1980 overferes til 1981-
statistikken. Fravaeret for disse 3
skadene utgjorde i 1980 268
dager.

Videre er 3 av skadene fra 1979
ferst avsluttet i 1980, med tilsam-
men 399 fravaersdager.

P4 bakgrunn av ovennevnte vil
statistikken for 1980 Ilyde pa 19
skader med 719 fravaersdager.

Skadene fordelte seg slik:

Anlegg 13 skader
Vedlikehold 3 skader
Maskin 3 skader

Av arbeidets art oppstod flest
skader ved maskinell lasting, los-
sing, graving m.v. samt repara-
sjon, montering og klargjering av
maskiner og utstyr. Deretter kom-
mer arbeid med boring/héndte-
ring av borutstyr og forskalings-
arbeider, steping m.v.
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Avdelingslederen
Denne gang anleggssjef

"Hva skal sa& du bli nar du blir
stor”? spurte de voksne oss. Om
vi svarte "cowboy" eller "vegvese-
net” kom kanskje litt an pa vaeret
akkurat den dagen. Dersom det
var herlig regnveer med vann i
greft og vegbane, var nok svaret
enkelt, like enkelt som nér vi kom
over fuktig sand som lett kunne
formes til smidig vegtraseer for
bilparken som I1& under juletreet.

Kanskje vil det veere utrolig om
vi skulle kunne beholde entusias-
men vi la i leken, n&r vi i voksen
alder skal skape veg, men vi kan
innrette oss slik at vart arbeid blir
mélbevisst. Da m4& vi klart kunne
se malene, feks. at 17. august
kommer dekkeleggingsgjengen og
da ma var anleggsparsell ha fer-
dig avrettet baerelag med skikke-
lig takfall og tilstrekkelig kompri-
mering.

Resultatet av var anleggsdrift
bestemmes av maten vi organise-
rer arbeidet p& og innsatsen til de
produksjonsmidlene (maskiner og
mannskaper) vi benytter. Det er
min erfaring at et godt tilrettelagt
arbeid ferer til god innsats fra
maskiner og mannskaper.

Et godt resultat er ikke nedven-
digvis at vi oppnér lavere enhets-
priser enn konkurrenten ved legg-
ing av en 60 cm stikkrenne i
betong. Det er ferst nar vi etter et
par telelesninger kan konstatere
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5 1980
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av arbeidsoppdrag, m3 bli bedre
skal vi unngid de tilfeldige
(unedvendige) skadene.,

Skadene er fremkalt slik:

8 skader ved snubling/gliing/
fall

5 skader ved skjeering/klemming/
kutt

2 skader ved pakjaring/kolli-
sjon

2 skader ved sprut fra lufttr.arb.

2 skader ved annen 4rsak.

Skadene har gatt mest ut over
kropp, ben og hender.

Iflg. skademeldingene har de
skadede i vesentlig grad nyttet
farlig eller uhensiktsmessige frem-
gangsmater eller veert uoppmerk-
somme.

Dérlig planlegging og bruk av
darlig eller uhensiktsm essig red-
skap kan anferes som faremom-
ent pa arbeidsplassen.

Av de registrerte arbeidsskader
for 1980 har 8 stk. oppstatt pa
mandager, mens de resterende
fordeler seg pa ukens evrige
virkedager.

Skadefrekvensen er starst i
aldersgruppen 32—48 Ar.

har ordet
Andreas Setsaa

at stikkrenna holder seg pa plass,
at vi kan dunke oss litt i brystet.

Dette kravet om pa den ene
siden & gjere jobben billigst
mulig, men p& den annen side
kvalitetsmessig god nok, star for
meg som var fornemste utfor-
dring i anleggsdriften.

God kvalitet p& vart arbeid vil
veere nekkelord fremover. Like
mye som bakeren gremmes nir
han tar flate bred ut av ovnen, vil
vegbyggeren fortvile nar han far
telehiv, setninger og krakelering
av dekket fer tida. Sdvel gode
bred som god veg har sine opp-
skrifter som skal sikre at bade pro-
dusent og forbruker blir forneyd.

Vér gkte innsats for 4 dokumen-
tere kvaliteten i vart arbeid videre
fremover, skal vaere et heyst
pakrevet tillegg til den mer tilfel-
dige ris og ros som métte tilflyte
oss fra trafikkanter og venner i
vedlikeholdet.

Dokumentasjon av kostnader
har vi lang erfaring med, og dette
arbeidet vil fortsatt ha en helt sen-
tral posisjon nar det gjelder &
maéle resultatene av det vi gjer. N&
foreligger &rets utgave av enhets-
prisen for anlegg i Troms og satt
litt p& spissen kan vi si at heri kan
vi lese hvor vi har vaert flinke/lite
flinke til & organisere arbeidet
samtidig som produksjonsmid-
lene har satt sma eller store spor
etter seg.

Som det fremgar av skadestatis-
tikken er deten synkende tendens
pé antallet skader, men fravaers-
dagene eker til tross for at de

fleste skader ikke har alvorlig
omfang.

Sammenlignet med tidligere ar

viser statistikken felgende:

Az wacer | "degar | oo ekads® | nyronet | o
4976 30 330 110 55 60,4
1977 30 401 134 6.3 835
1978 23 407 177 43 76,6
1979 21 706 33,0 39 130,7
1980; 19 719 37.8 28 107,3

Vernelederen gjer tilslutt opp-
merksom péa at pdbud og henstil-
linger fra AMU som behandler

For de flesteanlegg i 1981 erdet
nd laget produksjonsplaner som
forteller hva som skal gjeres og
hva arbeidene er forutsatt 4 koste.
Hver maned maéles resultatet, og
kostnadene registreres og kan
sdledes sammenlignes med hva
som var planlagt. Det er min
mening at innsatsfylt anleggsdrift
far vi pa sitt beste nar alle beraerte
tienestemenn kjenner produksjon-
mélene bade hvilke volum som
skal produseres, hvilke kvalitets-
krav som skal oppnés og til hvil-
ken kostnad og at de selvsagt blir
lepende orientert om produksjons-
resultatene.

skademeldingene, skal etterkom-
mes. Disse pabud og henstillinger
fremkommer i AMU-protokollene.
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Det er vi ledere pd alle plan i
anleggsdriften som star ansvarlig
for at produksjonsmalene blir satt
opp, at resultatene blir registrert
og at alle bererte blir informert.
Jeg vil ikke betrakte en leder som
fullkommen fer hun eller han har
mestret dette.

Meningsfylt og malbevisst arbeid
gjer godt og det kan jo vaere et mal
at vi innretter oss slik i etaten at
neste gang smdrollingen svarer
"vegvesenet” pa vart spersmal om
fremtidsdremmen, sa kan vi til-
feye:

"Det gjor du rett i".

rsonal ~¢

Tiltredelser
Vegkontoret:

Berit Kristine Kalstad er tiltradt
som jordskiftetekniker (vikar) ved
Seksjon for grunnerverv.

Fratredelser
Vegkontoret:

Asmund Skogstad er fratridt
som avdelingsingenier ved Labo-

ratorieseksjonen.

Utedriften:

Anders Stensaker, Grovfjord.
Ole Buvang, Sjursnes.

Hilmar Holmestrand, @verbygd.
Marvin Hansen, Gausvik.

Ivar Pedersen, Kaldfarnes.
Sverre Selquist, Vannareid.
Klaus Hansen, Vannareid.

Nytt verneombud

Ernst Selvik er oppnevnt som
nytt verneombud ved biltilsynet i
Harstad etter Kristian Lind.

35



PEDER BERGMO — pensjonist i 25 &r

Neaermest en mannsalder som pensijonist. | ar er det 25 &r siden Peder
Bergmo gikk av med pensjon etter 33 ars slit i vegvesenet. En pensjons-
tid like lang som den yrkesaktive i vegvesenet er innen rekkevidde.

Peder Bergmo, som bor ca. 2
mil oppe i Reisadalen, var i sin tid
en av de mest kjente vegformenni
Nord-Troms. Han har vaert med
pé a bygge de fleste av bruene vi
har i Nordreisa og omegn — den
ferste var Bergmobrua og den
siste Nordreisabrua pa Storslett,

A nyte sitt Otium” i 25 &r —
uendelig lang tid, synes vi.

Men Peder, som nd erisitt93. ar
sier:

— 25 &r er nok lenge, men arene
har likevel gatt fort. Og selv om
jeq sluttet i vegvesenet, sluttet jeg
ikke & arbeide. Helsa var riktignok
ikke sa bra. Ryggen hadde fatt en
liten knekk, men ettersom arene
gikk stabiliserte det seg og ryg-
gen fungerte bra etterhvert. Jeg
kunne ha arbeid lenger i vegvese-
net, men ryggplagen var grunnen
til at jeg sluttet da jeg var 67 Ar.
Pensjonen jeg fikk var ikke noe &
skryte av, men jeg hadde gérds-
bruket & ty til. Det drev jeg i mange
ar etterpd, playde opp ny jord og
hadde kyr pé basen. | dag har jeg
bare 4 sauer.

Peder Bergmo bor i dag sam-
men med 2 av sine senner. Kona
hans, Hilda, dede for 7 &r siden. 10
barn hadde de. Peder er still going
strong og virkelighetsnaer tross
sin heye alder. Store ord og fakta
ligger ikke for han.
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med i byggingen i ukevis. Kom-
munikasjonene den gang ga ikke
rom for hastverk. Det var forres-
ten kjekke folk & arbeide sammen
med.

— Hvordan var det & vere
formann?

— Det var greit nok. jeg tror jeg
kom godt ut av det, bidde med
ingenierer og arbeidskamerater.
Enkelte formenn hadde vel mye
"respekt” for oppsynet. Straks de
kom, brukte de kjeft, ropte og
kommanderte de andre. Den slags
syntes jeg ikke noe om og jeg tror
0gsé det ble gjennomskuet.

— Dine siste dagsverk i vegve-
senet hadde du p& Nordreisa-
brua.

— Ja, den gang var Solem avde-
lingsingenier. Brua var s& vidt
kommet opp da varflommen raserte
byggverket. Det ene brukaret ble
nedgravd av stremmen. Jeg hadde
pé forhdnd sagt til Solem at dette
kom til & skje. Halve elveleiet var
fyllt opp med masser. Jeg kjente
elva sdpass at jeg skjente at det
kom til & reyne hardt. Jeg fikk
ansvaret med & lofte og skjete

Han forteller at han tilfeldigvis
var innom brakkeleiren i Badde-
ren for et par &r siden. Vi kan ikke
dy oss, men mé sperre om det var
forskjell fra den tiden da han var
anleggsarbeider.

— Det kan nok ikke sammenlig-
nes. Jeg husker en gang vi var pa

brua. Flerfoldige lass med stein
. métte til fer nytt landkar kunne
Steypes. Bruarbeid var tungt og
ikke helt ufarlig. Solem ringte
hver dag for & here hvordan det
gikk. Veer forsiktig — var hans
daglige formaning. Og glad var vi
da brua var pa plass igjen.

— Peder Bergmo, du har fortalt
endel fra gamle dager, men du har
ikke nevnt noe om at du har bygd
et bedehus ogsé.

— Ja, det stir ved elvebred-
den pé eiendommen min. Deter 8
ar siden det ble ferdig og har bade
kjekken, spisesal og toalett. Litt
tilskudd og litt hjelp har jeg fatt,
men ellers har jeg selv statt for
oppferingen. Du vet at fer i tiden
var vi samlet i husene hos hve-
randre for & lese og here Guds
ord. Men i nyere tider passer ikke
dette inn mer. Derfor ble bedehu-
set bygd. Her holder ogsa presten
gudstjenester enkelte sendager.
Folk rundt omkring har veert
gavmilde og gitt forskjellige ting
som trengtes. Jeg héper huset
kan bli til nytte ogsé etter mine
dager.

g;‘lc{il&u[erer‘ I

Med 50-arsdag:

Johan O. Johansen, Fauskevag-
9/7. Alfred Seppola, Skibotn10/7.
Walter Emaus, Nordkjosbotn-

10/8. Randulf Einebakken, Furu-
flaten13/8. Olav P. Jensen, Stor-
slett13/8.

Wiktor Eriksen, Vegkontoret28/8.

Med 60-arsdagen:
Rudolf Pedersen, Storslett8/7.
Sverre Aspeli, Tennevik, Tovik12/8.

anleggsarbeid i Straumfjord. Brakka
vi bodde i var laget av torv og
bordkledning. En av mine arbeids-
kamerater Oskar Fjellstad, han er
forresten ded né, 14 i overkeya. En
morgen — etter en uveersnatt —
var han helt nedsnedd da han
vaknet. Hytta var ikke tett, nei.

— Hva hadde du i lenn da du
begynte i 19237

— Séafremt jeg husker rett fikk vi
kr. 2,80 for dagen. Ikke rare grei-
ene, men tiden forandret ogsa
dette. Etter at regjeringen Nyg-
Ardsvold overtok roret, merket vi
godt at lanna steg.

Det var ikke s& flust med penger
da, verken til lenninger eller
anlegg. Det skulle spares pa alt. |

=3
1 badstuveggen.

Fra ferste bruanlegget
Bergmo var med p& —
— Bergmo bru 1925.

den tiden vi bygde Bergmo bru
hadde vi en oppsynsmann som
var veldig gnieraktig. Vi hadde
behov for mye stein til fylling, men
han syntes det ble for dyrt &
benytte hest til transport. Det ble
aty til trillebara. Selv om streknin-
gen var kort, var det et slit. Vi
matte-bruke baerereim over skuld-
rene for & kunne klare det.
Likes& matte vi bruke hakke for
& f& les stein fra frossen jord.
Dynamitten var for kostbar. En
gang tente vi bal for 4 tine jorda.
Men det hjalp vel lite og ingenting.
heldigvis kom avdelingsingenier
Holst og han ga oss lov til & skyte.
Avdelingsingenigrene Holst og
Schneider kunne forresten vaere

Et apropos til Nord-Norgebanens

forlengelse og

oppsynsmennenes moral.

Her har vi hentet fram noen bestemmelser fra tiden omkring &rhundre-
skiftet. Kilden er "Utdrag av viktige cirkulaerer m.v. fra veidirekteren til

og med februar 1906” som vel ma

| avsnittet om ingenierer leses

- at marktilleggets sterrelse var for

overingenierer kr. 5,- pr. dag, for
avdelingsingenierer fra kr. 2,40 til
kr. 4,-, for ingenierassistenter fra
kr. 1,20 til kr. 2,40 og for aspiran-
ter inntil kr. 1,50 pr. dag og det
avsluttes med at "marktilleegget
tilstaaes ikke som tilleeg i aflen-
ning, men kun som godtgjerelse
for ekstrautgifter”.

Og om skyss- og kostgodtgje-
relse heter det at overingenierer,
amtsingenierer, avdelingsingeni-

“erer og ingenierassistenter far
slik godtgjerelse etter 2. klasse,
aspiranter etter 3. klasse og i eget
avsnitt er opplyst at til kontorister
skal det beregnes etter 4. klasse.

Vegingenierene har eyensynlig
hatt behov for & karre seg fram
langs jernbanen, for i et "cirku-
lzere” star "veivaesenets ingenie-
rer kan erholde afgiftsfri tilladelse
til at passere langs jernbanene til-
fods, hvorimod tilladelse til afbe-
nyttelse af tralle ikke kan gives".

Men for oppsynsmennene er
det ikke tilstrekkelig med fram-
komst tilfots for 15/7 1896 ble bes-
temt at "Velociped kan, naar det
ansees tjenligt, anskaffes for an-

sies & veere en form for handbok.

legernes regning til brug for
oppsynsmaend”.

Det minnes ellers om at "Avan-
cement efter regulativet forud-
seetter, at opsyndmaendene for-
uden flid og duelighet udviser
heederlig og moralsk vandel i
enhver henseende”.

Ogi en"Instruks for veivogtere”
finner vi bekymring for at vegvok-
teren ikke skal ha tilstrekkelig
med arbeide. "Veivogteren er plik-
tig til at anvende den tid han kan
avse fra vedlikeholdsarbeidet paa
veien, til stenpukning. For hver
kubikmeter puksten, han paa
denne maate leverer, erholder
han en godtgjerelse av 50 ere for
redskabshold og sprangstoffe”.




ETTER TI TUSEN TIMER
hevel 520-40 motoroverhales

Rutinene med det systematiske vedlikeholdet av maskinparken folges
na ganske neye overalt. Foreren av f.eks. denne veghevelen og opp-
synsmannen passer i fellesskap p& hvordan hevelens arbeidskraft og
kostnader utvikler seg. Rapportene viser s& at nd er tiden inne for en

motoroverhaling.

Hevelen — en 1974 modell —
har som de fleste slike maskiner
jobbet sommer og vinter i anleggs-
driften og i rent vedlikeholdsar-
beide, denne mesti detsiste. Hver
250 timer den har gétt tas deninn
for oljeskift og kontroll — da har
den allerede ved halvgitt "lap”
etter 125 timer veert gjenstand for
en tilsvarende kontroll ute derden
i eyeblikket befant seg — perio-
disk kontroll som det kalles.

S& nar 1000 driftstimer ligger
bak er det tid for en grundigere
sjekk pa verkstedet. Og hele tiden
felges det bl.a. neye med hvordan
oljeforbruket utvikler seg. Og
med den vinteren vi hadde i &r har
det reynet pd, hevelen har géatt
neermest kontuerlig, av og til 2
skift og oljeforbruket steg faretru-
ende. Ettersom denne hevelen na
har kommet opp i 10000 driftstimer
fant vi det nedvendig med en
omfattende overhaling av moto-
ren, sier oppsynsmann Leif Bruun
ved Harstad vegstasjon og fort-
setter:

— Vigjorde et overslag over hva
som burde gjeres, kostnadeber-
egnet dette og fikk klarsignal av
maskinavdelingen for & ta heve-
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leninn paverkstedet i Asegarden.
Og né har vi skiftet alle stempel-
ringene, videre vippearmaksling
m/armer, ventiler, ventilstyringer
og vi har konet opp samtlige sylin-
dere. Det ble ogsd skiftet endel
pakninger som var skyld i noe
lekasjer.

- Hva koster en sik motorover-
haling?

— Vi har kjept deler for 3.900
kroner og det har gitt med 115
reparasjonstimer fordeit p& 2
mann slik at verkstedkostnaden
dreier det seg om kr. 14.700,- til-
sammen altsa kr. 18.700,- og det
er faktisk det samme som vi hadde
kalkulert med.

- Kan vi si at det systematiske
vedlikeholdet gir positive utslag
ogsé for hevelene?

— Sa absolutt, tidligere opp-
levde vi vel ikke sjelden havari, n&
har vi bedre kontroll og kan styre
vedlikeholdet i riktig lei.

Og fereren av hevelen deltar i
det vanlige vedlikehold av maski-
nen og ogsé nar det som denne
gang gjelder sterre reparasjoner.

— Dette er en ubetinget fordel
for oss, sier Ivar Langstrand som
er den som er den daglige fereren

av nettopp denne maskinen og
legger til:

— Nar maskinen som denne
gang gjennomgér overhaling av
motor, f&r vi en ypperlig anled-
ning til ogsd & ta en grundig sjekk
pa hevelen ellers, reparere litt her
og der, der det trengs. Jeg regner
med at n& gar motoren til utskift-

* ning finner sted. En hevel som ble

solgt for en tid siden hadde géatt
18000 timer, denne har nadd
10000, og né etter dette verksted-
oppholdet er bide hevelen og
motoren i god stand.
Hevelfererne blir jo gjennom

Hevelferer Ivar
Langstrand - her som
reparater.

MASSEKORSBAND

VEGSTIKKA

gnsker sine lesere

en riktig

SOMMERFERIE

kvartalsvise regnskapsutskrifter
holdt underrettet om hvordan det
gdr ekonomisk med maskinen.
Synes du det er en fordel?

— Saabsolutt. Dette bidrar til at
vi skjerper oss for &4 holde kostna-
dene nede. Vi blir nemlig svaert
glad nér vi ser at den maskinen vi
kjerer kommer ut med overskudd.
Dette letter jo pd skonomien pa
vegvesenets vedlikeholdsbudsjett
ettersom et positivt resultat av
maskindriften totalt gir mere pen-
ger i kassen for nettopp dette bud-
sjettet. Og ved et underskudd
skjer jo det motsatte.




