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anleggene i forhold til ifjor.

P4 alle sektorer og pa alle nivd ma det derfor —
ennd viktigere enn fer — vaere en oppgave & bruke de
ressurser vi rdr over pa en mest mulig fornuftig mate
— vima anstrenge oss for & gjereen god innsats. Det
gjer da vegvesenets folk ogsd — vi ma bare ikke
slappe av — hverken ute eller inne.

Det kan sta om vére arbeidsplasser.



LANGTIDSPLANEN

Vi avslutter presentasjonen av Langtidsplanen med & se narmere pa
de problemomrader som er spesielle her i fylket. Grovt kan sies at
hovedproblemene ved vegnettet i Troms er — lite svarte dekker — darlig
bzereevne — kostbart vintervedlikehold —mange snerasstrekninger—
store investeringer i ytre distrikter levner lite til opprusting av eldre
fylkesveger — darlige innfartsveger til Harstad, Tromse og Finnsnes.

VINTERKOSTNADENES STORE
ANDEL

| det meste av vegstatistikk her i
landet er det to forhold som skiller
Troms (og de to andre fylkene i
Nord-Norge) ut fra de fleste
evrige fylker, nemlig:

1. De heye vinterkostnadene i
vedlikeholdsdriften.

2. Den darlige situasjonen nar
det gjelder faste dekker.

Da Langtidsplanen ble skrevet
hadde Troms (1/1-79) 57,8% faste

dekker pa riksveger, mens land-
sgjennomsnittet 14 pa 82,6. | dag
har 68% av vare riksveger faste
dekker — en prosentandel vi i
Langtidsplanen regnet med ferst
skulle nas i 1/1 1982. Dette skyl-
des ikke i uvesentlig grad et billi-
gere vintervedlikehold ifjor enn
normalt.

Det vanlige er jo at vintervedli-
keholdet krever en s& hey andel
av vedlikeholdsbevilgningen at de
disponible midler til barmarksak-

_ Store vinterskader

imidlertid for 10-arsperioden 1968-
78 ca. 28%. Ulykkene er dessuten
konsentrert til visse spesielle veg-
parseller og vegkryss.

60% av ulykkene skjer pa glatt
fore eller vatt fere, uten at vaerfor-
holdene (markekjering) ellers kan
sies & ha spilt noen rolle. | nevnte
10-arsperiode var fotgjengeren
innblandet i 19% av ulykkene —
landsgjennomsnittet samme per-
iode var 11%.

Med bakgrunn i ulykkessitua-
sjonen kan vi summere opp
hovedmalsettingen i trafikksikker-
hetsarbeidet slik:

1. Reduksjon i antall ulykker
hvor fotgjengere er innblandet.

2. Reduksjon i antall ulykker i
tilknytning til vegkryss/ulykkes-
punkter.

Virkemidlene ma bli & bygge
egne gang- og svkkelfelt, bus-

slommer samt en kanalisering og
omlegging av vegkryss. Videre tas
sikte pad & bedre veggeometrien
over spesielle ulykkesstrekninger.
Sistnevnte tiltak krever relativt
store investeringer og mé ses i
sammenheng med vegutbedrings-
programmet forevrig.

Handlingsprogrammet for tra-
fikksikkerhetstiltak er innarbeid i
investeringsprogrammet. Mindre
tiltak som busslommer, ferjeopp-
stillingsplasser m.v. kan ventes &
bli utfert i tillegg til det oppsatte
program. Slike smaprosjekter blir
gjerne utfert for vedlikeholds-
midler.

Nedenfor gjengir vi de trafikk-
sikkerhetsprosjekter som Lang-
tidsplanen tar med i investerings-
programmet for 1982—85:

Kostnader mill. kr. (1 desimal)
1979-priser.

Veg Veg 1982 - 85
kat. nr. hp. Inv. kost. Anlegg
Ev 6 08 1,6 G.S Rustad - Andselv
Ev 6 10 57 Omlegg L.Krokbekken - Andslimoen
Ev 6 10 0,2 G/S Olsborg
Ev 6 11 1,0 Ulykkespkt. nedre Takelva km. 2,0
Ev 6 12 29 Omlegg. Nordkjosbotn
Ev 78 05 36  Omlegg. Laksvatnbukt
Ev 78 05 0,6 G/Sveg Ramfjorden
Ev 78 06 222  Omlegg. E78 Sollia - Tromsgbrua @
Ev 78 06 1,3  Vestre bruhode
Rv 6 23 38 Omlegg. Rotsundelv
Rv 6 23 09 G/S Olderdalen
Rv 6 23 06  G/S Rotsund
Rv 6 24 0,2 Kryss Soddelvik

tiviteter, d.v.s. vedlikehold som
skal opprettholde vegstandarden,
blir drastisk redusert i forhold til
et gijennomsnittsfylke. Dette er da
ogsé en av hovedarsakene til den
relativt darlige dekkesituasjonen
her i fylket. | motsetning til de
fleste fylker i Syd Norge har det
ikke veert mulig & sette av vedlike-
holdsmidler til nylegging av faste
dekker. 1979 var et stort unntak.

Mens kostnadene til vintervedIi-
kehold i &rene 1974—77 varierte
mellom 25% og 31% av den totale
vedlikeholdsbevilgning til riksve-
gene, kunne landsgjennomsnittet
klare seg med 14—18%. Tar vi for
oss fylkesvegene tok vintervedli-
keholdet i de samme &rene 38—
53% av bevilgningen i Troms, mot
landsgjennomsnitt 22—30%.

Det kan videre slds fast at
Troms er det fylke som har sterst
misforhold mellom riksveger med
ADT 300 og andel faste dek-
ker. Dette misforhold vil eke fram

til 1982, mens forholdet for landet
som helhet bedres. En slik ten-
dens ber ses pd som foruroli-
gende ut fra at Troms ligger
darligst an i utgangspunkt.
Sneskredproblemer utgjer en
vesentlig del av vinterbildet. De
bererer ogsé i hey grad detsikker-
hetsmessige, bade for trafikkan-
tene og for egne mannskaper.
Bestemmelsene i arbeidsmiljelo-
venvil fere til at rutinerved pning
av veger etter sneskred ma skjer-
pes — detsamme gjelder brayting
pé skredfarlige strekninger. Vi har
registrert 29 skredplasser pé riks-
vegene og 25 pa fylkesvegene her
i fylket. Av disse 53 regnes 22 som
arvisse med vegsperringer.

TRAFIKKSIKKERHETSPROGRAM

Ifelge registreringer av trafikku-
lykker med personskader skjedde
i 1977 28% av ulykkene i tilknyt-
ning til vegkryss og 14% til
avkiersler. Dette siste tallet var

Vi bygger stadig flere gang- og sykkelveger. Fra Setermaen.

Rv 6 24 1.7 G/S Gymnaset - Storslett
Rv 19 01 1.7 Omlegg. Evenskijar

Rv 19 01 0,2 Kryss Boltasen

Rv 19 01 0,2 Kryss Lomads

Rv 83 01 0,4  G/S Nordvik ca. km. 9,0
Rv 83 02 17,6 Omiegging Kilbotn

Rv 83 02 08  G/SBreivika

Rv B6 03 15,0 Ny innfartsveg til Finnsnes
Rv 86 03 0,7 Kryssreguleringer

Rv 86 03 15 Avkjerselsreg. Hamna - Finnsnes sentrum
Rv 87 03 0.7 Kryssreguleringer

Rv 87 04 1,3 G/S Holt

Rv 850 02 09 G/SKilhus

Rv 855 01 0,4  Avkjorselsreg. v/Rossvoll
Rv 854 02 1.7 G/S Moen

Rv 861 02 0,7 G/S Gibostad

Ra 862 02 4,0  Tverrvegen, Tromsgya

Ra 862 01 18,6  Stakkevollvegen

Rv 862 08 1,0  G/S Kvalpysletta

Rv 863 01 08 G/S Kvalpysletta

STRENGERE KRAV TIL VINTERDEKK?

Det har veert reist spersmal om mensterdybden i vinterdekk burde
ekes i forhold til sommerdekk og da til 3 mm. Undersekelser i Troms
tyder pa at mensterdybden pé vinterdekk er god nok.

Det er Transportekonomisk In-
stitutt som har iverksatt denne
undersgkelsen og pa det lokale
plan er det Biltilsynet som har fatt
oppdraget.

| Troms fylke har det veert for-
etatt kontroller pa 5 forskjellige
steder. Alle hjulene ble undersekt
og der Biltilsynet pa Finnsnes del-
tok, fant man ingen dekk med
mindre enn 4 mm mensterdybde.

Dette indikerer at det ikke skulle
veere nedvendig med strengere
krav — iallefall, undersekelsen ga
et svaert si positivt resultat. Tje-
nestemennene fra Finnsnes Biltil-
synsstasjon foretok malingene pa
22 biler mellom kl. 09.45 og 11.45.

| dag er kravene 1 mm dybde og
det gjeres ikke forskjell pd sommer-
og vinterdekk.



Nytt anlegg: T
Krogsnes bru — Solli

neringsarbeid mellom Krokseng
bru og Malselv bru. Framdrifta vil
sjelvsagt vera bestemt av tilgan-
gen pa midlar. Om dette seier
Norsk Vegplan at totalkostnaden
pa 23 mill. kr. skal vera dekka
innan vegplanperioden 82—85.

1 1974 vart den nye Malselvbrua teken i bruk og dermed vart ogsa den
forste del av parsell Krokseng bru — Solli satt under trafikk. Deretter har
lite og ingenting skjedd med parsellen. Ein viss planbehandling har
pagatt, men pengar til anleggsarbeid har lete venta pa seg. Heilt fram til (
budsijettaret 1981, da vi til gjengjeld har fatt sdpass som innpa 7 mill. kr.

til oppstart.

Arbeidet starta fer jul i fjor, pa
ein bortgeymt og “svinkald" del
av anlegget. Ferste oppgéave er
nemleg den nye brua over Tak-
elva med tilliggande fjellarbeid.
Olsborgfossen bru er det nye
namnet og den vert bygd i eigen
regi . i lepet av vinteren/varen.
Total brulengde er 29 m og den er
konstruert som platebru | 2
spenn.

Parallelt med sjelve bruarbeidet
s er ein del av fjellsprenginga og
planeringsarbeidet utfert i vinter.
Vi har her gétt laus pa fjellmassar
av god kvalitet, sakalt gabbroide
bergartar. Desse er sjeldan & finna
i vegskjaeringar og vi tek ogsa
sikte pa & utnytta dei seinare som
overbygningsmassar.

Men fer vi kom sa langt som til
anleggstart sa har sjelvsagt ogsa
denne parsellen sin forhistorie
som plansak. Det meste av sti-
kningsarbeidet vart utfert alt i 60-
ara. Vegplanen vart godkjent av
Vegdirektoratet i 1972, men da
med visse forbehold angdande
geotekniske problem. Omfatt-
ande grunnundersekingar synte
at vi her kom borti kvikkleire pa eit
parti nedanfor Solli-gruva. | til-
8

legg til dette har omsyn som gér
pa den formelle planbehandlinga
fert til at planen har vore under
bearbeiding heilt fram til anlegg-
start.

Anlegget omfattar i alt 4,5 km
nybygging pa E-6, fordelt med 2,0
km ser for Méalselva og 2,5 km pa
nordsida. | tillegg skal det byg-
gast 800 m ny rv. 855 fra Buktamo-
krysset og fram til E-6.

Vegsleyfer pa nordsida av Mal-
selva skal tilknyttast E-6 med
eigne adkomstvegar.

Masseflyttingane er forholdsvis
godt konsentsrert, i alt skal det
sprengast ut over 20.000 m? fjell,
0g 80.000 m? jordmassar skal pla-
nerast. Sterstedelen av dette skal
utferast som entreprise i lepet av
1981. Vi tek sikte pa 4 starte dette
arbeidet i lepet av vinteren pa
nordsida av Méalselva. Om alt gar
etter planane sa skal ny omkey-
ring forbi Olsborg vera klar i lopet
av september i ar.

| 1982 vert truleg Olsborg bru
satt opp som vinterprosjekt. Denne
mé byggast om for & tena som
framtidig tilknytting mellom rv.
854 (til Malsnes) og E-6. Seinare
pé aret vert det oppstart med pla-

Srunnundersgkelser krever

stor ngyaktighet

Laboratorieseksjonen har 2 utelag som driver undersokelser rundt om
fylket. Helt siden denne seksjonen ble opprettet har det vaert en hektisk
rirksomhet. Det var mye ugjort pd dette feltet og kravene til kvalitet og
-egistreringer bare gkte med arene. N& begynner vi & bli mere ajour nar
iet gjelder de tradisjonelle oppgavene, men nye venter.

Vi traff oppsynsmann Andreas
Stensaker og hans lag pa riksveg
B48 i Lavangen hvor de var opptatt
med & ta opp prever fragrunneni
en fjeere hvor ny veg er planlagt
over en liten bukt.

— Vi har arbeidet her omlag en
maned, men na er vi ferdig. Neste
oppdrag er i Finnfjordbotn.

— Har det veert spesielt vanske-
lige oppgaver her?

— Oppdraget her har veert det
vanlige, og vi har heller ikke sttt
pa noen vanskeligheter. Arbeid-
ene vare krever jo naturlig nok at
det utferes nayaktig og det hen-
der vi mé ta nye prover.

— Hvor sender dere pravene og
méleresultatene?

— Alle grunnprevene, 0gsa pre-
ver av grusmasser, sender vi til
latoratoriet i Nordkjosbotn, mens
resultatene av malingene og son-
deringene gar til vegkontoret.

— Har dere gaende noen mere
varige malinger?
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— Hver onsdag maler vi vann-

standen pa& et vannanlegg ved
Forsetegga i Salangsdalen. Man
har fryktet for at et grustak hvor
bade vegvesenet og forsvaret for-
syner seg, skal ha uheldig vir-
kning p& vannforsyningen her.

— Analyser av disse prevene
dere tar og vurdering av mélere-
sultatene skal vel sette vegbyg-
gerne istand til & planlegge
utferelsen. Tar vi na resultatene
av arbeidet deres alvorlig nok?

— Det kan jeg ikke uttale meg
om, men véart arbeid skulle jo
kunne lette de avgjerelser som
skal tas i s& henseende. Et eksem-
pel, en veg var stukket over en myr
hvor det ogsa stod et hus. Borin-
ger viste myrlende i 3 m dyp og 4
m til fjell. Skifter vi ut myrmas-
sene, ma spersmélet om huset vil
sige, undersgkes naye. Et annet
sted, ogsad i myrlende, satte vi ned
et rer pa 5 meter for & male vann-

stand. Dette kan bidra til & finne ut
tilstanden for ettertiden ved even-
tuelle erstatningssaker.

— Hvordan ligger vi an na i
disse undersekelsene?

— Vi mé vel si at vi er ganske
ajour. Deter dermed blitt faerre av
de tradisjonelle geotekniske under-
sekelsene og ogsd nar det gjelder
basreevneregistreringene.

Brubas Hugo Myrbakk

Fra arbeidet med Olsborgfossen bru —
Ivar Engen og Hugo Myrbakk.

— Mendetliggervel nye oppga-
ver og venter?

— Det skal sdvidt jeg vet satses
mere péa kvalitetskontroll og i det
ligger foruten kontroll av masser
ogsé kontroll av utferelsen pé
anlegg. Men det blir vel oppgaver
for andre, jeg skal over i pensjo-
nistenes rekker til sommeren, sier
Stensaker til slutt.

Andres Stensaker (til heyre) og hans mannskap Albert Olsen og Roald Markussen.




Dekkeleggingsprogrammet 1981

Det skal legges faste dekker innevarende ar pa
ca. 290 km riks-
fylkesveger, en nedgang pa ca. 17% fra i fjor. 160 km av leggfngenss:agl

foregd pa grusveg, de evrige 130

GRUSPRODUKSJONEN

| &r skal vi knuse ca. 160.000 m3
grus fordelt pd 7 produksjons-
steder.
Rognmoen 58.000 m?
Vebostad 4.300 m3
Evertmoen 23.000 m3
Hegegga 5.500 m3
Burfjord 10.600 m?
Barbakken 11.000 m3
Tyttebaervik 48.000 m3

To transportable to-trinnsverk
vil dekke 5 av ovennevnte produk-

er fornyelse av eldre dekker.

sjonssteder. | Tyttebaervik stér et
nytt tretrinnsverk som kan knuse
bade lesmasser og fjell. Grusbe-
hovet fra Vebostad vil bli knust av
vart eneste entrinnsverk.

| tillegg settes en del knusing ut
p& anbud.

OLJEGRUSPROGRAMMET
omfatter i &r produksjon av ca.
64.000 TN oljegrus. Dette vil g&
med til & dekkeleggeialtca. 92 km
veg.

Produksjon av oljegrus vil for-
egé pa Storslett i mai. S4 vil det bli
flyttet til Bardbakken som er siste
produksjonssted.

Rognmoen vil veere ferste pro-
duksjonssted for vart andre verk.
Fer ferien begynner skal dette ha
produsert 28.000 TN. Etter ferien
er vi klare i Tyttebaervik for & ta
siste spurten, 25.000 TN.

UTLEGGER 523—04
skal starte pa parsellen Rundhaug
— Moaberget. S& géar turen til
Krokseng — Olsborg, Nordli —
Andslimoen og s& mot Serreisa.
Etter ferien er det oppstart i
Finnfijordbotn-omrédet. Deretter
gar det nedover kysten til Medby
— Elvevoll, Tennevoll — Myrland-
shaugen, Rolleya pluss en del
parseller i Harstad omradet.

UTLEGGER 523—05

er nyinnkjept, men avsamme type
som 04. Den vil begynne leggin-
gen pé parsellen Storsteinnes —
Bukta. Sa vil ferden g& nordover
med to parseller i Nordkjosbotn-
omr%det for s fer ferien 4 ende i
Burf!ord. Her vil anleggsparsellen
Burfjord — Finnmark gr. f4 fast
dekke, likesd G/S-veg i Burfjord
og pa Alteidet.

Etter ferien er det oppstart pa
Olsborg — Lille Olderbekken.
Turen gar s& nedover igjen, med
legging for anlegg pa Rv. 6 nord
for Kvesmenes. S& skal en G/S-
veg p& Storslett f& dekke, samt
Sandneselva bru pa Kvanangs-
fiellet gjeres ferdig.

_Med det er leggingen i nord fer-
dig for &ret og det gjenstéar da to
parseller for anlegg. Ferst pa Kva-
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loya, s& parsellen Finnfjordeidet
— Fredheim.

OTTADEKKE

Vi tar ogsa i &r sikte pa & gjenn-
omfere "Ottadekkeprogrammet”
pa enkelt skift. Programmet er
lagt opp med ferie ianleggsferien.
Totalt skal det legges ca. 113 km
fordelt pa 17 leggeparseller. 72
km av leggingen skal foreg pa
grusveger, de vrige 41 er forny-
else av eldre dekker. Vi har regnet
med oppstart med 12 km mellom
Vikran og Kobbevéagnes, over til
Kvaleya og Ringvasseya og av-
slutter fer ferien med penetra-
sjonsdekke pa den nye innfarts-
vegen til Tromse mellom Solli-
garden og Gammelgérden.

Etter ferien starter vi opp i Lyn-
gen med 6 km nylegging og 6 km
fornying mellom Oteren og Furu-
flaten. Videre skal det legges Otta-
dekke pa parsellene Rundhaug —
@verbygd, Elverum — Rundhaug,
Minde — Maisnes, Minde —
Sgrelvmo, Straumsnes — Balle-
svik, Stennesbotn — Huselv og
Silsand — Gibostad. Vierdakom-
met fram til ca. 25. september.

DEKKEARBEIDER BORTSATT
TIL ENTREPREN@RER

| &r som arene for er alt av rene
asfaltarbeider satt bort pa entre-
prise, i alt ca. 28 km. Videre er det
satt bort ca. 54 km med Ottadek-
kelegging og 3 kmoljegruslegging.
e

Biltilsynets produktkontroll blir positivt mottatt

produktkontrollen

Det er viktig at vi har god | takt med verksted Gje

far vi diskutert diverse problemer og vi henter faktisk verdifull erfaring fra hverandre.

Dette sier avdelingsingenier
Karl Erik Andreassen ved Finn-
snes biltilsynsstasjon.

— Hvordan gér dere fram?

— Vi tar for oss arbeidsordrene
og s& kontrollerer vi det ferdige
arbeidet og vi ma si at resultatene
stort sett er bra.

— Stort sett bra, sier du. Har
dere kommet over kritikkverdige
forhold?

— Vi har nok sett darlig arbeide
ogsé, spesielt en karosserirepara-
sjon som var under enhver kritikk.
Men som sagt, dette herer til
sjeldenhetene.

— Har dere besekt alle verkste-
dene i denne hensikt?

14

— Innenfor Finnsnes biltilsyns-
distrikt er det 31 verksteder. Vihar
hittil gjennomfert 3 kontroller pé
tilsammen 12 verksteder s& vi er
godt igang.

— Har dere annen form forkon-
takt med verkstedene?

— Vi innkaller n& de tekniske
lederne pa verkstedene til nzr-
mere konferanse. Da setter vi av
en halv dag og de far anledning til
4 folge var virksomhet pa neert
hold. Det er gjerne et par tekniske
ledere som er med hver gang og
det er meningen at etterhvert skal
alle fa anledning til 4 veere hos 0ss
en halv dag. Bade dette og pro-
duktkontrollen er blitt godt mottatt.

Dekkelegging pd Rv 6 Kvanangen.

Hvordan bli informert —
hvordan informere
- Informasjonsutvalgets innstilling ferdig

Det stadig ekende behov for bedre informasjon bade innad blant de
ansatte i Statens vegvesen og utad til politikere og publikum om vegve-
senets arbeide, har gjort det nedvendig 4 se nsermere pé hvordan infor-
masjonsvirksomheten best kan legges opp. Utvalget som har arbeidet
med dette, har ensket & legge frem et hjelpemiddel som kan imote-
komme dette behovet. For de ansatte er det viktig & fa god informasjon
for at de skal kunne utfore sitt arbeide pa beste méte, men like viktig er
det 4 kunne informere utad om hva vegvesenet driver med og hva som
ligger bak det vegvesenet foretar seg.

Det er formannen for Informa-
sjonsutvalget i Statens vegvesen,
avdelingsdirektor Kaare Flaate
som sier dette.

| mars vil innstillingen fra Utval-
get foreligge og vere tilgjengelig
for alle innen Statens vegvesen
som ensker 4 gjore seg kjent med
den. utvalget haper at innstillin-
gen vil kunne tjene som veiled-
ning bade i den interne og den
eksterne informasjon.

Avdelingsdirekter Flaate pape-
ker at med detvoksende behov for
informasjon er det blitt nedvendig
4 drive informasjonsvirksomhe-
ten noe mer systematisk. Uten et
visst system er det lett & overse
ting. Ogsa hittil har det i etaten
veert stor Apenhet nardetgjeldera
informere, men flere blir trukket
inn og da kan det trenges mer
veiledning.

BEDRIFTSAVISENE STAR SEN-
TRALT.
— Hvordan skal de f& den ned-

vendige informasjon?

— Her finnes det flere veger &
g4. Informasjonen kan gis munt-
lig p& moter eller skriftlig ved
rundskriv, men fremfor alt tror vi
at bedriftsavisene her har en sen-
tral oppgave. Alle ansatte i etaten
representerer en informasjons-
kilde utad. De har alle sine kontak-
ter. Da gjelder det & serge for atde
er skikkelig informert. Det kan for
eksempel skje ved informasjon
om planer og budsjetter i den
utstrekning det er mulig. Presen-
teres stoffet pa en klar og lettfatte-
lig méte, slik at det nar ut til de
ansatte og derés familier, vil
bedriftsavisene kunne fylle en
vesentlig del av informasjonsopp-
gaven béde overfor etatens egne
folk og overfor massemedia. Et
viktig poeng er at man blir klar
over hvem som trenger informa-
sjonen og innretter seg slik atden
nar frem. Gode rutiner er derfor
en forutsetning for at man skal
lykkes, sier Flaate.
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— Vil informasjonsvirksomhe-
ten drives sentralt eller vil den mer
ligge pa det lokale plan?

— Tanken er at informasjons-
virksomheten skal desentralise-
res mest mulig. En vesentlig delav
informasjonsvirksomheten ma der-
for skje lokalt fra vegkontorene.
Det blir lagt et ansvar for intern
informasjon p4 mange ledd. Ved
mange av vegkontorene har man
organisert informasjonstjeneste,
og vi anbefaler at det ansettes
minst en person ved hvert vegkon-
tor. Informasjonsvirksomhet er
derimot noe som drives mer eller
mindre over alt. Det er viktig atde
ansatte far informasjonen fer ting

Kére Flaate.

som har med saken & gjere. En
vegarbeider som har satt seg godt
inn i jobben han holder pad med,
kan ogsé bidra med informasjon
om det arbeidet som er igang pa

MA IKKE DRUKNE | INFORMA-
SJON

— God informasjon er ikke &
drukne folk i informasjonen. Det
er begrenset hva man kan greie &
lage og hva man kan greie & ta
imot. Men den informasjonsvirk-
somhet som drives, m& veere
bevisst. Man mé vite hvilket for-
méal den skal tjene. P4 den
annen side skal folk vite hvor de
kan hente informasjon. En bedrift-
savis brukt pa riktig méte, vil vaere
en informasjonskilde ikke bare for

de ansatte, men ogsd for dag-
spresse og lokalradio, understre-
ker Flaate som gjerne gir honner
tii mange innen vegetaten som
har fert en &pen dialog med politi-
kere bade i kommuner, fylke-
skommuner og statsorganer og
som ogsa har klart & na frem til
publikum og til massemedia. Han
héper at den foreliggende innstil-
ling vil veere til nytte ikke bare
innen- den etat den ble laget for,
men at ogsa andre etater kan dra
fordel av den.

Skader pa rekkverk

Vi ma vaere mere neye ndr vi skal beskrive skadene kjeretayer forvol-
der pa rekkverk. Dette for at man lettere kan finne fram til hvem som har
foretatt pakjerselen der dette ikke er kient med det samme og for bedre &

gér ut til offentligheten og fer de  stedet.
kan lese om det i avisene. Det er i

ikke alltid mulig, men det er et vik-
tig prinsipp som man ber forsgke
4 folge.

BEVISSTGJ@RING

— Erinnstillingen et forsek pad
bevisstgjere om informasjons-
plikten innnen etaten?

— Vi forseker & fortelle hva som
formelt finnes av plikter, men
mest vekt legger vi kanskje pa &
fortelle hvorfor deter viktig. Vi for-
seker 4 f& frem grunnene, slik at
det kan skapes en holdning for &
gi informasjon.

— Hvem kan g& ut med infor-
masjon?

— Hver enkelt har et ansvar for
4 gi informasjon om ting som lig-
ger innenfor den enkeltes saks-
omréder og som er offentlige,
men den enkelte ber ogsa vite
hvor begrensningen ligger og
hvor det er riktig & henvise til den
16

Avdelingsdirekter Flaate mener
at det sterste behov for informa-
sjon utad, ligger pé det helt lokale
plan. Folk vil ha greie pa det som
skjer i deres naermilje. Da er det
kanskje ikke alltid nok & legge ut
planer til gijennomsyn. — Mye gje-
res allerede idag ved atdet sendes
ut brosjyrer til de bererte husstan-
dene, men denne form for infor-
masjonsvirksomhet drives noksa
ujevnt ut over landet. Det er viktig
4 sende ut informasjon nar et
arceide skal pabegynnes, slik at
det skapes forstielse for det som
skal foreg4. En annen ting som
mé tillegges sterre vekt, mener
Flaate, er & serge for at trafikkan-
tene far informasjon om pagéi-
ende vegarbeider enten ved skil-
ting eller informasjonstavler. Folk
har krav p& opplysning om arbeide
pa vegen, og det ber man imate-
komme, sier Flaate.

Sngproblemer — Kritikk
- men full oppreisning for vegmester

| midten av februar hadde breytebilene pa Senja siden 1. desember
allerede kjort 249.000 km — en avstand dreyt 6 ganger rundt Jorden ved
Ekvator og narmere dobbelt sa langt som i samme tidsrom forrige

breytesesong. Sammenligner vi med driftsplanene skulle vi allerede

befunnet oss i ferste uke av april maned.

Det er en lett oppgitt vegmester
Kéare Liland som kan berette dette
og fortsetter:

— Skal vinteren fortsette som
den har veert hittil, blir det ikke til
"salt i suppa” i sommerhalvéret.
Og vi har mye vi ensker & gjere pé
sommervegene.

— Har du opplevd verre sne-
vinter?

— Det er mulig at det p4 indre
Senja kan ha veert verre vintre,
men pa ytre Senja, nei! Derer sna-
mengden jevnt over 2 meter, og
det er mye selv pa disse kanter.
Men det er vinden som skaper de
vanskelige forholdene for breytin-
gen. Spesielt har Ballesvikmyra
vaert ekstra plagsom, kan ikke
huske det verre her noen gang.
Svaere bermer og vegen fylles da
pa et ayeblikk.

— Men for oss som ikke bor pa
Senja er det ras og rasfarevi hgrer
mest om.

— Vi har jo pa Senja en rekke
veger hvor det stadig er fare for
sngras, og sneras har det jo gétt
bade titt og ofte. Det er nok &
nevne Fjordgardvegen, Mefjord-
vegen, Ballesvikskaret, Gryllefjord-
botn og Kaperdalsvegen. P4 sist-
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nevnte veg har imidlertid det
sterste raset latt vente pa seg.

— Du har jo figurert merenn en
gang i avisspaltene i vinter. lkke
alle har satt pris pa dine avgjer-
elser?

— Deter jo kanskje forstaelig at
folk reagerer p& at vegene sper-
res, man regner jo som s at nar
vegen er kommet, s& skal den
veere trafikkdren. Men dette kan vi
ikke overholde for enhver pris.
Nar forholdene ansees usikre, s&
ma vi stenge vegene. Vikan ikke la
hverken brayterne eller trafikkan-
tene utsettes for fare.

—Kritikken har ofte gatt p4 at
vegene &pnes for sent?

— Avgjerelsen om apning kan
ofte veere verre. Er det gitt ras
eller vegen p& annen mate er
stengtav snemasser, s ma mann-
skapene vare oppholde seg i fare-
omradet i lengere tid. Da ma vi
veere sikre pd at folkene har
trygge arbeidsforhold. Og da
foles det jo litt bittert & matte tale
uvettig kritikk fra enkelte hold.

— Hvordan oppleves det at
noen ikke respekterer de sperrin-
ger vegvesenet har iverksatt?

— Vihar jo sett flere -eksemp-

kunne bedemme ansvarsforholdene.

Fra tid til annen mottar vegsje-
fen rapporter fra vegmesterene
om skadete rekkverk langs veger
og bruer som skyldes pakjersel av
kjereteyer.

| de fleste tilfeller har vegme-
strene klart & oppspore kjeretoy-
enes kjennetegn og eiere, og da
gér det som regel greit & f4 ska-
dene erstattet av vedkommende
kjereteys forsikringsselskap. Vi
mé& imidlertid spesifisere vart
erstatningskrav i form av materi-
alkostnader, arbeidspenger og
transportutgifter, hvoretter veg-
kontoret med tillegg for admini-
strasjon og eventuell merverdi-
avgift presenterer regningen for
forsikringsselskapet. Men det kan
ogsd hende at vegmestrene ikke
har kjennskap til det skadevol-
dende kjoretoy.

Ogsa slike tilfeller har vi mulig-

ler pa slik opptreden i vinter. Biler
har kjert seg fast og veert til stor
hinder nar ryddemannskapené
skulle &pne vegen igjen, og selv-
sagt ogsd en kilde til ekstra
kostnader.

Til slutt kan vi fortelle at veg-
mester Kére Liland fikk full opp-
reisning av en journalist som
tidligere hadde stilt seg svaert sa
kritisk til vegmesterens avgjerel-
ser. Med overskrift prangende
over en hel side i avisen "Nye
Troms" — "Medfjordinger sprang
for livet” — beretter denne journa-
listen om sine opplevelser pd Mef-
jordvegen etterat han og flere

Kdre Liland og hans mannskap
gjer et forspk pd 8 Spne
Fjordgérdvegen.

heter for & f4 skadene erstattetav
Trafikkforsikrings-forbundet.

| hdndbok -091 om erstatnings-
krav utarbeidet av Vegdirektora-
tet sies imidlertid at slike krav ma
dokumenteres bedre enn der hvor
vi har en bestemt motpart 4 gjere
med. Vegmestrene ma gien fyldig
beskrivelse av skadene slik at det
fremgér at denne er voldt pa en
slik mate at bilen ville ha veert
ansvarlig om den var identifisert.

Tidspunkt da skaden inntraff
eller ble oppdaget av vegvesenets
folk m& oppgis. Finnes spor av
maling, glass osv., ma dette
beskrives, og sé langt deter mulig
tas fotografier av skadene for
utbedringen.

Ellers spesifiseres reparasjons-
kostnadene som nevnt foran.
Vegsjefen ber vegmestrene falge
opp dette.
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hadde neglisjert sperringen. Re-
portasje ender slik:

"Enting vet jeg nd. Heretterskal
jeg respektere skiltet som marke-
rer stenging av Medfjordvegen,
og ikke begi meg pa 4 kjore selv
om jeg aldri s& mye tror at stengin-
gen beror pa en feilvurdering hos
vegmyndighetene. Da fér jeg hel-
ler stole pad vegmester Kére
Lilands overbevisning. Og en ting
til: Jeg yter broytesjaferene i Mef-
jorden og pé ytre Senja forevrig
stor respekt. Med den arbeidssi-
tuasjonen disse karene har, burde
de vaert beundret og aktet for den
maten de skjetter sin jobb”.




Arsmeldingen 1980

De samlede vegutgifter for Troms — det som er gatt gjennom vegkontorets
regnskap i 1980 — beloper seg til 313,5 mill. Omlag 2/3 av dette faller p&
staten, resten pé fylket. Drifisiret 1980 har veert et gunstig r klimatisk og
spesielt innen vedlikeholdssekioren har vi hestet fordeler av dette — storre
barmarksvirksomhet ga bl.a. atskillige nye faste vegdekker — foravrig
rekorddr nér det gjaldt dekkelegging. | alt et godt &r for Vegvesenet med hay
aktivitet. Nedenfor trekker vi fram noen punkter fra de forskjellige kapitiene.

ADMINISTRASJONEN
melder at Samarbeidsutvalget har
nedlagt sin virksomhet ved &rsskif-
tet 1980/81. Den 1. januar 1981
tradte den nye hovedavtalen i
kraft. Medbestemmelse skal heret-
ter gjennomferes ved at tillits-
mannsapparatet far utvidet rett til
forhandlinger og dreftinger.

Ellers ingen organisasjonsmes-
sige endringer av betydning dette
ar.

Antall stillinger pa vegkontoret
var det samme i 1980 som i 1979,
117 stillinger hvorav 4 engasjerte.
Ved biltilsynet var det en @kning
fra 33 til 35 fast organiserte stillin-
ger. Dessuten 1 1/2 kontorassis-
tent i engasjement.

| oppsynet og ved utekontorene
arbeider i alt 66 og det vil si en
kontorassistent mer enn i 1979.

Det ble i 1980 beskjeftiget
gjennomsnittlig 530 mann i utedrif-
ten, i egen regi og i entreprenar-
drift. Det er en nedgang pé 66 fra
1979.

| tillegg var den gjennomsnitt-
lige beskjeftigelse av ferere av
leide biler og maskiner i 1980 445.
Det er 22 mindre enn for 1979.

Det ble utfert 844.000 timeverk i
utedriften, og for dette ble utbe-
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talt 57,5 mill. kr. i lenn. Dette ervel
62.000 timer mindre enn for 1979,
mens lennskostnaden var ca. 5,0
mill. sterre.

Vi kjepte varer og materiell for
ca. 79 1/2 mill. kr. i 1980. Dette er
en okning pd ca. 1,62% fra ca. 78
mill. kr. &ret fer. Vare- og material-
kjopet fordelte seg péa:

— anlegg 37.3%
— vedlikehold 26,0%
— maskiner m/lager 34,9%
— oppsyn/adm. 1.8%

| tillegg til dette brukte vi 31,8
mill.  kr. til div. tjenester og
leveranser.

Adm.utgiftene til vegkontoret
og biltilsynet utgjorde i 1980 vel

20 1/2 mill. — lenninger er da
medtatt.
VEGPLANLEGGING

De fleste planleggingsoppga-
ver har veert knyttet til utbedring
av eksisterende vegnett. | tillegg
har planlegging av miljetiltak saer-
lig gang-/sykkelveger blitt tatt
opp. Skjerpet plikt til samarbeid
over sektorgrensene og informa-
sjon gjer at den formelle planbe-
handling stadig blir mer tidkrev-
ende.

| 1980 fullferte vi hovedplaner

med 335 parter. Under arbeid har
vi 4 skjgnn med ca. 85 parter.

Viinngikk ca. 300 kjgpekontrak-
ter og det ble utbetait ca. 4,9 mill.
kroner i forbindelse med.grunner-
statninger.

Det er oppmalt og grensemer-
ket 57 km riksveg og 5 km
fylkesveg.

LABORATORIEVIRKSOMHETEN

Det er seerlig bruseksjonen som
har rekvirert laboratoriebistand i
forbindelse med fundamenterings-
problemer. 18 undersekelser er
foretatt ved brusteder og 17 for
nye veglinjer.

Markarbeidene har i noe sterre
grad enn tidligere &r bestatt av
enkle sonderinger av myr- og fjell-
dybder. Det er likevel utfert son-
derende og prevehentende boring-
er i store mengder. Den totale
borlengde i 1980 oversteg 10 km.

| forbindelse med teknisk kvali-
tetskontroll har lab.-seksjonen
undersekt en rekke materialfor-
ekomster, og tatt prever av ferdig
utlagt bzere- og forsterkningslag.
Komprimering er kontrollert med
202 mélinger. Ellers har lab.-
seksjonen utfert prevetaking og
analysering av asfalt-borkjerner.

Utenom det som dekkes av veg-
kontorets administrasjonsbudsjett,
har det gatt med ca. 2,04 mill. kr.
til laboratorievirksomheten.

ANLEGGSDRIFTENS
sterste problem for & drive rasjo-
nelt er at grunnerverv og formell
planbehandling er noe forsinket.

Grunnerverv til sjgs — Willy Pedersen.

for 25,5 km riksveg, mens vi hol-
der p& med ytterligere 247,2 km.

De fleste bruprosjekter planleg-
ges i egen regi og arbeidet med
dette har i ret omfattet 17 bruer.
Forevrig er 142 reguleringsplaner-
/reguleringsendringer behandlet.
Dette er en ekning p4 23 fra 1979.
Videre har vi gatt gjennom en
rekke andre planer, som sonepla-
ner, disposisjonsplaner m.v. 5
generalplaner er ferdigbehandlet.

De nye fartssonereglene gir for-
tsatt en stor ekning av sonene for
60 km/t. | dag kan vi kjere i 80 km/t
P& 90,1% av riks- og fylkesvegnet-
tet, 70 km/t pa 0,6%, 60 km/t p&
5,9% (mot 3,5% i 1979) og 50 km/t
pé 3,5%.

Det er innfert szerskilte farts-
grenser for 12,3 km nye 50 km/t-
soner, 86,3 km nye 60 km/t-soner
0g 4,2 km i 70 km/t-soner.

Antall avkjerselsgknader er gkt
med 12,6% fra foregéende &r til
1413 — av disse ble'69,2% innvil-
get. Vegsjefens avgjerelse ble

anket i 62 tilfeller — for 50 avdisse
ble vegsjefens standpunkt opprett-
holdt.

Etter de foreliggende data over
trafikkulykkesarbeidet for 1980
ser det ut til atantall drepte perso-
ner i Troms-trafikken var 13 — det
laveste tallet siden 1971.

Antall ulykker med personskade
i 1980 synes etter de forelepige
tall & bli omtrent som é&ret fer,
d.v.s. noe under 300, og antall
skadde pa ca. 360. Fordelingen p&
ulykkestyper viser at nesten 1/3
av alle ulykker er utforkjerings-
ulykker, mens 23% er mateulyk-
ker og 16% fotgjengerulykker.
Fordelingen har endret seg lite de
senere &r.

GRUNNERVERV
Den nye Delingsloven tradte i
kraft i 1980. Selv om mye enna
synes uklart, kan vi i allefall si at
den vil fere til merarbeid i grun-
nervervssaker for vegvesenet.
| 1980 avviklet vi hele 9 skjenn

Samarbeidsutvalget — her den siste formannen Ivar Langstrand og sekretaren Loyd Lauritsan.

Til anleggsdriften gikk det med
kr. 159,8 mill. Dette er 5,9 mill. kr.
mer enn i 1979.

Pa riksveganlegg er det utbed-
ring langs eksisterende veger,
mindre omlegginger, forsterkning
og dekkelegging som fortsatt
dominerer. En parsell pa innfarts-
vegen til Tromse er tatt i bruk. Av
andre sterre saker kan nevnes at
omlegging av E-6 ved Brandvoll
er tatt i bruk og at Serstraumen
bru ble ferdig og rv. 6 ble dermed
33 km kortere. P4 fylkesvegsiden
ble det gjennomsiag pa ferste tun-
nel i Veg til Husey pa Senja. P&
Bjergavegen ble ogsd tunnel-
gjennomslag i 1980. Ellers kan
nevnes at ferjeforbindelse til Reb-
benes er etablert, og en ny parsell

av den sterkt trafikkerte fylkesveg
mellom Tromsdalen og Kroken er
tatt i bruk.

Vi hadde 8 staerre entrepriser i
gang og av disse var 3 nye. 13,4%
av anleggsdriften gikk i entreprise
mot 17,1% foregdende ar.

Av det vi brukte i egen regi, for-
deler utgiftene seg slik:

— oppsyn

— arbeidslenn 4,7%
— egne maskiner 14,2%
— fremmede maskiner 14,4%
— materiale 35,3%
— materialer 29,2%

VEDLIKEHOLDSDRIFTEN

Vi brukte 125,4 mill. kroner til
vedlikehold i 1979, 76,7 mill. kr. til
riksveger og 48,7 mill. kr. til
fylkesveger.

Vegsjefen ensker tunnelbas Arne Johansen velkommen til Polifjellet med hovedtillitsmann

Age Seppola denne gang | bakgrunnen.




En gunstig vinter ga gode resul-
tater for barmarkarbeidet — greaf-
ting/stikkrenneutskifting ble ut-
fert for 1,1 mill. kr. mer enn
planiagt, vegfundament 4,2 mill.
mer enn planlagt, faste dekker 7,1
mill. mer enn planlagt, mens grus-
dekker ble utfert for 0,3 mill. kr.
mindre enn planlagt.

"Faste dekker” omfatter nyleg-
ging av 39 km riksveg og 46 km
fylkesveg. Dette var i alt 16 km
mer enn opprinnelig planlagt.
Likesd inngar dekkefornyelse pa
95 km riksveg og 23 km fylkesveg.

Samlet utkjert breytedistanse
var 1,58 mill. km.

Vedlikeholdsdriften utferes stort
sett bare i egen regi — 85,6%,
3,1% er bortsatt tii kommuner,
mens 11,2% gar til entreprise.

Til var egen drift er brukt:

— oppsyn 4,5%
— arbeidslenn 18,1%
— egne maskiner 23,5%
— fremmede maskiner 26,2%
— materialer 27,7%

Det var ingen spesielle proble-
mer forbundet med arets telele-
sning, og vi fikk ikke de helt store
skadene pa vegnettet.

| egen regi har vi produsert
270.848 m3 knust grus tilen gjenn-
omsnittpris pa kr. 27,90 pr. m?. Fra
private leveranderer er det kjopt
ca. 51.500 m? knust grus til en
gjennomsnittpris av ca. kr. 30,-pr.
m3,

Aret 1980 var et darlig produk-
sjonsdr for Tyttebaervika. Hosten
1980 ble nemlig brukt til & bygge
opp et helt nytt 3-trinns knusean-
legg her og det stilles store for-
hapninger til dette anlegget som

Vedlikeholdsoppgave i Gratangen — Joakim Fredriksen og Hakon Bjerkli.
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Storslett og Svalbard. Ventetiden
ved kjereskolene er for nedadgé-
ende. Harstad har n3 ca. 4—6
maneder, Finnsnes ca. 1 &r og
Tromse ca. 1 ar.

Biltilsynet foretok 15.472 kon-
troller omfattende 12.478 kjere-
teyer.

Utekontroll ble foretatt pa 1.327
kjeretayer. Av disse var 454 uten
feil og mangler, mens 31 ble
avskiltet.

Vi utferte 3.626 vektkontroller.

Av disse hadde 29% overlast. 11%
av disse igjen hadde gebyrpliktig
overlast, noe som gir en nedgang
pa 3,6% fra i fjor.

VEGNETTET

Vila i 1980 234,3 km faste dek-
ker pa grusveger, hvorav 107,6 km
pa riksveger og 85,4 km pa fylke-
sveger. Det er ellers fornyet 118,4
km faste dekker.

Vegnettet i Troms omfatter
4.789,2 km og fordeler seg slik:

Total Faste | Faste dekker
lengde/km | dekker/% |2 095y | %
Riksveger 16343 68.2 842
Fylkesveger 20992 263 426
Kommunale veger 1055,7 23 407
Nér det gjelder sterste tillatte
akseltrykk er situasjonen denne:
Inntil Inntil Tung Inntil
10 tonn 8 tonn 8 tonn
Riksveger 172% 100% 100%
Fylkesveger 0% 786% 98.2%

FERJEDRIFT

1 1980 ble det etablert ett nytt
ferjesamband. Det er fv.samban-
det Mikkelvik — Bromnes i Karl-
sey kommune. Ferja i dette
sambandet har ogsa kaianlep i
Ser-Grunnfjord, Laukvikvaer og
Helgey.

Tilskott til ferjedriften ekte med
7,25 mill. kr. fra 1979 og utgjorde i
1980 31,65 mill. kr.

Biltrafikken med ferjene okte
med 4,4%. Sterste ekning har
Hansnes — Skéningsbukt ogsa
denne gang, med 18,2%. Deretter
felger Rotsund — Havnnes 9,9%,
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Skaland — Straumsnes og Lang-
hamn — Brestadbotn har begge
9,2% og Fenes — Austnes — Alte-
vik 7,7% i ekning. Bare tre sam-
band har nedgang i trafikken fra i
fior. Dette gjelder Hamneidet —
Flaten, Skjervey — Lauksundska-
ret og Lyngseidet — Olderdalen
hvor nedgangen er henholdsvis
3,2% og 2,7% og 1,1%.

TILSLUTT
— vil du vite mer om virksomheten
i 1980 sd kan du henvende deg til
naermeste vegstasjon. Der finner
du arsmeldingen utlagt.

vil gi sterre kapasitet og forha-
pentlig redusere m3-prisen.

MASKINDRIFT

Driftsresultatet for 1980 viste et
underskudd pa nesten 2,2 mill. kr.

Avsetning til maskinanskaffel-
sen oker stadig. Dette som felge
av en bevisst standardheving av
maskinpark og driftsbygg, med
pafelgende store avskrivninger
og renter. Vi kan f.eks. nevne at
avskrivninger og renter har ekt fra
7.8 mill. kr. i 1977 til 14,1 mill. kr. i
1980. Bruttoinntekten p& maskin-
driften gkte i samme tidsrom bare
fra 39,8 til 47,6 mill. kr.

Men selv om maskinforvaltnin-
gen isolert sett har gatt med regn-
skapsmessig underskudd, s& ma
vi regne med at den nevnte stan-
dardheving har veaert til fordel for
vegvesenet som helhet.

Driftsresultat for lastebiler (510
og 511) viser en positiv utvikling. |
1979 hadde vi et samlet under-
skudd pa 1,2 mill. kr. 1 1980 gikk vi
ut med 290.000 i underskudd.

Av driftsresultater ellers for den
enkelte maskingruppe vises at
knuseverk har sterst underskudd
— 0,41 mill. kr., mens veghevler
har lennet seg best — overskud-
det her er 0,25 mill. kr.

Maskinkjep ble gjort for 12,6
mill kr. Vi kjepte bl.a. inn 10 vare-
biler (514) for ca. 1,1 mill. kr. og 2
lastebiler, bakhjulsdrift (510) for
1,2 mill. kr.

Bilkontroll — Odd Arne Andreassen ved
Finnsnes biltilsynstasjon.

BILTILSYNET

Det var ved utgangen av 1980
registrert 66.873 kjeretgyer i fyl-
ket — ca. 5.000 flere enn i fijor.
Kommunene Tromse og Harstad
topper listen med h.h.v. 18.546 og
10.346 kjeretoyer.

6.062 kjoreteyer ble nyregi-
strert, dette er 386 mer enn 1979.

Det ble avlagt 6.542 fgrerpraver
i 1980, 980 flere enn i fjor.

Fererprever blir avlagt pa Finn-
snes, Setermoen, Harstad, Tromsa,

Vi bygger bruer innendars na

En snefri arbeidsplass mette oss hver dag og det var temperaturer
inne i plastteltet som pa en sommerdag. Bade arbeidsmiljemessig og
arbeidsmessig har det vaert en suksess & bygge brukar under tak.

Agnar Kvernmo er ikke i tvil nr
han sier dette om arbeidet med
Laberg bru i den fremtidige rv. 825
i Gratangen. Det var imidlertid
ikke ferste gangen vegvesenet i
Troms utferte bruarbeider innen-
ders, det skal savidt vites ha
skjedd en gang tidligere her i fyl-
ket. Og i vinter har vi hatt bruar-
beider i hus ogsé i den nye E-6
linjen ved Olsborg.

— Agnar Kvernmo, hvilke forde-
ler kan vi trekke fram med denne
byggemetoden?

— Her har vijoikke hattsnepro-

blemer overhodet, tross tildels
sterkt snefall. Sneen glir fort av
plastteltet eller den tiner bort av
varmen innenfra. Vi har jo et co-
co verk her inne som leverer varm-
luft og temperaturen innenders 13
vel p& 18—20 varmegrader. Dette
betyr jo en hel del bade arbeids-
miljemessig og framdriftsmessig
under forskalingsarbeidet og jern-
arbeidet.
Armeringsjernet var jo oppvarmet
og derfor betydelig lettere & hdnd-
tere under oppbindingen.

— Med andre ord ingen proble-

Arbeidsplassen.




mer, hva med damp for eksempel?

— Her er god ventilasjon og der-
for ganske tert hele tiden. Vi
hadde imidlertid et kraftig mild-
vaer hvor vi var nedt til & sette
igang en ekstra pumpe for & holde
vannet borte fra fundamentet,
men det hadde jo ikke noe med
arbeidsmetoden & gjore.

— Teltet over brukaret har altsa
bidratt til & gjere denne arbeids-
operasjonen mere behagelig, men
har vegvesenet som sadan tjent
p4d dette? Vi sper anleggssjef
Andreas Setsaa:

— Det er naerliggende a tro at vi
med en slik arbeidsmetode kan
sikre en relativt bedre kontrollert
kvalitet i betongen. Og vi skal ikke
se bort fra at det her liggeren pro-
duktivitetsgevinst nar arbeidet
kan beskyttes mot slike ugunstige
klimaforhold som det ofte kan
veere pa et bruanlegg.
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en forholdsvis beskjeden sak.
Ellers gar anlegget i nytt ter-
reng, det er lite av gammelvegen
som brukes, s& vi har stort sett
greie og lette arbeidsforhold her.
Imidlertid skal det sprenges en
god del fjell, ifelge planene
22.000 m® og det er dette vi i
hovedsak driver med nd i startfa-
sen. Driften er ikke sa stor i

Laddehull markeres
— Aksel Jensen,
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Gérd Haugen og Agnar Kvernmo innendgrs
med varmeanlegget.

Det ferdige produkt.

oyeblikket, borevogn, brayt, hjul-
laster og ialt 5 mann er styrken.
—Og nér skal vi ta nyparsellen i
bruk? )
— Jeg tror helst at det ikke blir
fer sommeren 1983, litt avhengig
av bevilgningen neste ar. | &r dis-
ponerer vi 2 mill. kroner avde 7,85
mill. den er kostnadsberegnet til.

Vesterfjellparsellen igang

I det siste nummer av Vegstikka for i fjor kunne vi meddele at linjeval-
get gjennom Vesterfjellbygda endelig var brakt i havn og at vi regnet
grunnervervet skulle ga greit. Det har det forsavidt ogsa gjort bortsett fra

ved en eiendom.

En av grunneierne har eyensyn-
lig kommet pa andre tanker. For
under selve planbehandlingen
har det ikke veert reist innvendin-
ger fra denne grunneieren som na
ikke er villig til & gi arbeidstillatelse.

— Oppsynsmann Johannes Bar-
ski, vil dette fere med seg forsin-
kelser i anleggsdriften?

— Eiendommen ligger omtrent
midt i den 3,8 km lange parsellen

vi nd skal bygge. Vi kan inntil
videre arbeide pa begge sider av
denne og det vil ikke hindre oss
noe i 4r. Jeg skulle imidlertid anta
at spersmalet om arbeidstillatelse
ogsé her vil lese seg etterhvert.
— Er det andre hindringer eller
problemer i anleggsdriften her?
— Nei, det eneste ledningsnett
f.eks. som vi kommer i konflikt
med er Televerkets, men dette er

Det bygges i nytt terreng.

Avdelingslederen har ordet
— denne gang plansjef Bjgrn Stiberg

Planavdelingen er vegvesenets
Benjamin.

Kom sist til verden og er idag i
ferd med & omstruktureres og bry-
tes ned fra den tradisjonelle form
vi kjenner avdelingen.

Vegplanlegging var ferst i 60-
&rene et nedvendig onde for &
skaffe heydetall og retninger og
arbeide etter. S& begynte grunnei-
erne 4 "brike" og klage over veg-
traceene, og det syntes greit 4 ha
en planavdeling som buffersone
mellom grunneierne og anlegg.

Dette har vel delvis preget plan-
avdelingen. Arbeidsoppgavene har
vaert vurdert som tradisjonelle og
miljepreget, hvilket de ogsd ma bli
pa et visst stadium. Markarbeider
og reisevirksomhet om somme-
ren, kontorarbeide om vinteren.
Mensteret stemmer forsavidtenda
delvis, men vi har i de siste arene
sett en eksplosjonsartet utvikling
av bilparken og derved en rekke
nye oppgaver pa trafikksikkerhets-
sektoren.

Idag er plan delt inn i tre
hovedseksjoner:

1. Planleggingsseksjonen om-
fatter hoved- og detaljplanleg-
ging, og som endelig resultat skal
legge fram de nedvendige detalj-
planer foranleggsfasen. Bemann-
ing 17.

2. Bruplanleggingsseksjonen,
en egen spesialfunksjon som kun
planlegger bruer. Bemanning 3.

3. Trafikkseksjonen som omfat-

ter skilt- og ulykkesregistrerings-
kontor, avkjerselskontor, trafikk-
planlegging, regulerings- og ge-
neralplaner og sekretariat for
TFTU (Troms fylkes trafikksikker-
hetsutvalg). Bemanning 12.

Som nevnt innledningsvis er de
tradisjonelle planoppgavene ikke
lenger var hovedbeskjeftigelse.
Planleggingsseksjonen vil ikke bli
utvidet i fremtiden da disse opp-
gaver er relativt konstante i arene
fremover. De topper vi far bruker
vi konsulent pa.

Til gjengjeld har vi fortsatt en
stor ekning i arbeidsoppgavene
innenfor trafikkseksjonen og tren-
den stiger fortsatt bratt. Vimader-
for regne med en ekning i
bemanning her, og de nye stillin-
gene vi pr. idag har oversikt over
vil bli plassert her.

Den oppfatning som fortsatt
hersker nar det gjelder rutinepre-
gete oppgaver pa plan, i tillegg til
en utbredt oppfatning av heyere
status som anleggsingenier, har
bidratt til en utlesning av arbeids-
kraft fra plan til driftsavdelingene.
Plan har i alle &r leert opp ingenie-
rer for s& & "miste” disse enten til
vare eane driftsavdelinger eller til
kommuner. Jeg vil her ikke unn-
late & nevne reisevirksomheten
som en medvirkende &arsak til
denne utvikling. Lange reisepe-
rioder konsentrert i sommerhalv-
aret er mindre attraktivt enn jevn
reisevirksomhet hele aret.

n



Som botemiddel er det nzaerlig-
gende & se pa lenns- og personal-
politikken slik den praktiseres i
dag, og uten & komme inn pa
denne vil jeg sette dette opp som
en merkesak. Vi har stadig store
problemer pa planavdelingen med
personalavganger.

Jeg nevnte en omstrukturering
av var tradisjonelle planoppbyg-
ging. Sentralt i Vegdirektoratet
foregar idag en drakamp de for-
skjellige avdelinger mellom om
hvor planoppgavene skal ligge,
og dette vil sannsynligvis pa sikt
fa felger ute i fylkene. Dette kan
veere bade av det gode og av det

vonde, men som vegvesenets
Benjamin har ikke Plan funnet sin
endelige form ennd, og personlig
venter jeg spent pa neste kapittel i
utviklingen.

Den store fordelen slik jeg ser
det, har vaert at vi hittil har
arbeidet noksé fritt og uavhengig
bade internt og eksternt innenfor
vare budsjetter og lovverk. Det er
imidlertid merke skyer i horison-
ten i sa mate, og krav til informa-
sjon, demokrati og kanskje na
ogséd medstemmeise, gjer at vi ma
regne med at var arbeidssituasjon
blir mere grd og byrakratisk, sa
jeg ser ikke bare lyst pa fremtiden!

Forbikjering — vanskelig oppgave?

En undersekelse om hvordan fererprevekandidatene mestrer de for-
skjellige spersmélsgruppene under teoriprevene erigang ved Biltilsynet
i Troms. Det er szerlig 3 spersmalsgrupper kandidatene viser mangel-

fulle kunnskaper om — forbikjering, bruk av lys og merkekjering.
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Pollfjelltunnelen

Det er avdelingsingenier Karl
Erik Andreassen ved Finnsnes
Biltilsynsstasjon som forteller
dette. Andreassen er initiativtaker
til denne undersekelsen som n&
er igang ved alle biltilsynsstasjo-
nene i Troms. Ved Finnsnes sta-
sjon har de nad drevet denne
undersekelsen i 2 ar og kan der-
for lese seg til hvordan utviklin-
gen har veert sé langt. Savidt vites
har det ikke vaert drevet liknende
undersekelser noen steder i lan-
det tidligere.

Karl Erik Andreassen.

- ikke uten problemer salangt

Med en salve pr. skift som er det mest vanlige trenger vi oss 7,50 meter
fram hver dag og na i midten av mars star vi 300 meter inne i fjellet — da
har vi ogsa sprengt ut for en meteplass. Men uten problemer har ikke

denne ferste tiden vaert.

Oppsynsmann Thor Inge Hole
sier at det gikk ikke helt greit i
begynnelsen.

— Vihadde den ferste tiden pro-
blemer med de elektriske ten-
nerne. |kke alle ladningene gikk
av og vi matte skyte flere ganger
for hver salve. Arsaken var at fjel-

Ther Inge Hole sikter
seg inn,
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let er stremledende. Vi byttet der-
for til en annen type tennere, og
det gar na stort sett bra.

— Har det veaert vanskelig &
avgjere hvilke ladninger som har
blitt staende igjen?

— Oftest er det greit a se dette,
spesielt nar vi far ryddet unna

— Hvorfor denne undersakel-
sen, Andreassen?

— Her vil kj@reskolene kunne f&
verdifulle tips om hvor de svake
punktene i teoriprevene er og der-
med skjerpe undervisningen nett-
opp pa de spersmalsgruppene
hvor elevenes kunnskaper svikter
mest.

— Hvordan er undersekelsen
lagt opp?

— Vi har delt teoripraven i 31
spersmalsgrupper og s& har vi
sortert svarene etter hvilken kje-
reskole de kommer fra. Den
enkelte skole skulle derfor kunne
ha stor nytte av 4 studere hva
deres elever har prestert ved
prevene.

— Er det noen spesielle feilsvar
som gér igjen?

— Vi har merket oss en noe uro-
vekkende hey feilprosent nér det
gjelder sparsméal om forbikjering,
merkekjering og bruk av lys.
Innenfor et biltilsynsdistrikt var
det i 1980 hele 35% av elevene
som ikke svarte tilfredsstillende
pa forbikjeringssparsmél — i et
annet distrikt 24%. Merkekjaring
viste 27% i et distrikt og 22% i et
annet distrikt svake kunnskaper
om. Om bruk av lys var det ikke
stort bedre svar & f4, mellom en
femtedel og en fjerdedel av ele-
vene bommet pé slike sparsmal.
Kunnskapen om hensynet oven-
for buss, om stans og parkering,
kunne ogsé veert adskillig bedre.

— Det er jo andre aret dere for-
etar denne undersgkelsen pé&
Finnsnes Biltilsynsstasjon, hvor-
dan ser resultatene for 1980 ut i
forhold til 19797

etter salven, men vi hadde faktisk
et uhell ogsa. Viboret i en ladning
uten a veere klar over det, ladnin-
gen gikk av, men heldigvis kom
ingen til skade. At alle ladningene
ikke gar av grunnet stremledende
fiell, er et problem det ikke har
veert forsket tilstrekkelig pa. Det
har veert vanskelig & fa ekspertrad
og de radene vi fikk har tildels
spriket.

— Byr fjellet pa andre proble-
mer?

— Det er skiferfjell, skrastilt, et
forsavidt greit fjell & arbeide i,
men kan i enkelte partier vaere
noe forrevet. Og da kan det sinke
arbeide noe, vi brukte f.eks. 2 1/2
time for a ladde en salve ved et
sant parti.

— Tunnelen er jo basert pa at2
personbiler kan metes, starre kje-
reteyer ma henvises til meteplas-
sen. Hvor mange meteplasser er
planlagt?

— Det er prosjektert 15 mote-
plasser og vi har tatt ut masser for
den ferste. Hver moteplass er 45
meter lang og 2 meter bredere
enn vegbanen. Vi skal sprenge ut
for meteplassene etterhvert som
vi gar fram. Treffer vi da pa dérlig
fiell, dreier vi forbi den planlagte
meteplassen og anlegger den der
hvor fjellet er bedre.

— Hvor stor er arbeidsstyrken i
dag?

Tunnelbas Helge Luneborg (til heyre) og
Tor Kyrre Pedersen,

— Mens kunnskapene om forbi-
kjering var svakest i 1980, var det
bruk av lys som voldte kandida-
tene sterst problemer i 1979. Men
det var de samme spersmalsgrup-
pene som i 1980 som dominerte feil-
svarene ogsé i 1979. Feilprosent-
en var ogsé adskillig sterre i 1979
for de samme gruppene, s& det
har jo funnet sted en positiv utvi-
kling som vi héper vil vare.

— Har disse undersekelsene
krevd mye arbeid?

— Bak den ferste undersekel-
sen ligger et tidkrevende forar-
beid, den neste kunne jo bygge pa
det menster vi hadde brukt &ret
for s& da gikk det jo noe lettere. Vi
héper og tror at vi fir noeigjen for
dette, jeg tenker spesielt pa kjere-
skolene. Alle er vi jo interessert i
at kunnskapene hos elevene skal
veere s& gode som mulig. For
ordens skyld vil jeg gjere opp-
merksom p& at undersekelsene
ikke skiller mellom bestatt preve
eller ikke.

— Hva kan Biltilsynet gjere for &
heyne nivdet pd besvarelsene i
teoriprevene?

— Vi har tatt kontakt med sko-
lene og uten at den enkelte skole
er blitt gjort kjent med andre
resultater enn for sine egne ele-
ver, samt gjennomsnittet for det
biltilsynsdistrikt de tilharer, har
de reagert positivt pa undersekel-
sen. De er ogsa interessert i at vi
fortsetter undersekelsen for der-
med & kunne felge utviklingen. Vi
vil derfor fortsette med dette
opplegget og antar at resultatene
vil anspore de enkelte kj@resko-
lene til & skjerpe undervisningen.

a3

— Vi harna 11 mannfordeltp&2
skift. Nar arbeidet med den siste
Huseytunnelen er ferdig, skal
disse mannskapene overfares hit
og vi vil da gjere innslag ogsé fra
nordsiden. Firmaet Einar Braeck
a/s tar i disse dager fatt med for-
skjeeringen til tunnelpahugget
der.




Oversvgmmelse i Tamokdalen

Riksveg 87 i Tamokdalen er en av vare veger som ofte er stengt pa
grunn av ras eller rasfare. Der hvor dalen er pa det trangeste kan sneen
stupe ned fra fjellene og ta stein, traer — og sogar rype med seg raset.
Selv om vegen ikke er hovedtrafikkére blir det lagt vinn p4 at vegen skal

veere farbar &ret rundt.

Vegen gjennom Tamokdalen er
mye benyttet av militaeret. Kom-
mer du nordover tar du av fraE78
ved @vergard og neste vegskille
har du etter 37 km ved @verbygd
og Skjold. Ca. 4 km fra @vergard
er dalen trang og omgitt av heye
fjell. Her ruver en fjelltopp som til
daglig gar under navnet Grev
Ola-nesen. Bratt og skredfarlig
henger den over vegen som gar
etter fjellsiden pa andre siden av
dalen. Nordkjoselva renner stille
mellom fjellet og vegen. Fra
denne fjellnuten og ogsa frafjell-
siden rett over gér det &rvist flere
skred, selv om ikke alle er like
store og farlige. Om ikke arviss, s&
med jevne mellomrom hender
dette som skjedde i manedsskifte
januar/februar i ar.

Fra Grev Ola-nesen raste sneen
ned. PA et blunk var vegen jevnet
med snemasser av flere meters
heyde. Visste du ikke bedre
kunne du ikke ane at her hadde
gétt en veg.

Sneras er na en ting, men fer
vegen var tatt skikkelig opp her,
var den oversvemmet av vann.
Like ved hadde det gétt et nytt ras
fra andre siden av dalen. Snemas-
sene hadde blokkert elvelapet.
Vannet tok en annen retning og
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For noen 4r tilbake omkom for-
resten en aw. vdre kollegaer i et
sneras her. Den gang hadde vi
ikke hjelpemidier for leteaksjon. |
dag har vi skredsgkere som vi
beerer pa oss under usikre for-
hold. Vi har prevd utstyret og fin-
ner det effektivt.

— Tror du noe kan gjeres for &
hindre ras og oversvemmelse

plutselig var vegen omdannet til
en elv. Malinger viste 1,2 m i
vanndybde og lengden varca. 500
m.

Harald Wingstad har i mange ar
veert vegvokter pa denne streknin-
gen, og vi sper han om hvordan
det er & hanskes med slike proble-
mer. Wingstad er fedt og opp-
vokst her i dalen og skulle dermed
veaere lommekjent i omradet.

— Det er bestandig vanskelig &
forutsi ras og heller ikke s& godt &
vite med det samme om raset vil
for4rsake oversvemmelse. men vi
vet at dette kan skje, s& det kom-
mer ikke som en overraskelse
Heldigvis herer oversvemmel-
sene med til sjeldenhetene, mer
ras og vegsperringer har vi hver
ar.

— Du har ansvaret med ¢
stenge?

— Ja, dette gjores i samrad mec
vegmesteren. Ludvik Fosslund
Helge Asmo og jeg har tilsyne
med denne vegstrekningen. Si
snart vi anser vegen for utrygg bli
det satt opp skilt med sperrebukk

| det rasfarlige omradet bor de
ingen mennesker. Vegen er helle
ikke en hovedtrafikkdre slik a
ingen blir innesperret selv on
vegen er stengt.

her?

Nar det gjelder vannet, ville det
hjelpe om vegen gikk hayere i ter-
renget. Selv om dette ikke blir
gjort nd, vil vi i allefall f& gravet en
kanal fra vegen ut mot etgammelt
elveleie. Dette vil lette oss i
arbeidet med & fa vannet ledet
bort fra vegen nér dette blir aktu-
elt igjen.

Harald Wingstad (til venstre) i samtale med Dagfinn Brgnnlund-Nilsen.

— Hvordan respekterer publi-
kum sperringer?

— Enkelte bryr seg lite om dette
og kjerer likevel. N er vi forresten
ikke helt forneyd med den form
for sperring vi har na, skilt med
sperrebukk. Fra neste hest er der-
for planen & fa satt opp skikkelig
sperrebom. De vegfarende burde
respektere de sperringer vi setter
opp. Det kan veere livsfarlig &
overse dem. P4 meg virker det
som om det er de som har mest tid
til ridighet som har det mest tra-
velt. Her kan tross alt andre veger
benyttes selv om avstanden blir
lengere.

Vi venter ogs& med & rydde opp
etter ras til forholdene ansees
noenlunde trygt.

Vi tar ingen unedvendig risiko.
Dette skylder vi bade oss selv og
andre. Publikum kan nok mase,
telefonen kimer ofte om kvelden,
men vi har ansvaret og regner oss
ogsd som best kjent med raspro-
blemet her og gar derfor ikke p4
akkord med oss selv.

Vi vil s& gjerne at vegen skal
veere farbar til alle tider. Men her
er det ogsé snakk om penger og
prioritering, og det er naturlig at
hovednervene i vegnettet gar
foran Rv. 87 i Tamokdalen.

Situasjonsbilde fra ryddearbeidet.

Sommmerferien 1981

Avvikling av drets sommerferie var oppe il forhandlinger i mote 12.
mars d.4. mellom Troms Arbeidsmannsforening v/hovedtillitsmannsut-
valget og vegadminisirasjonen i Troms — og man kom til falgende:

VEDLIKEHOLDET

Ferien i ordinaer drift avviklesi2
puljer a 3 ukeri tiden 29. juni — 9.
august.

For tjenestemenn fedt i 1921
eller tidligere avvikles ferien i 2
puljer a4 ukeritiden 22. juni— 16.
august.

For oljegrusproduksjon og dek-
kelegging avvikles fellesferien i
tiden 13. juli — 2. august.

ANLEGG

Alle anleggsarbeiderne gis 3
ukers sammenhengende ferie i
perioden 1. juni — 1. oktober der-
som det er ensket. Tjenestemenn
som er eller fyller 60 4r i 1981 har
krav p4 4 uker i dette tidsrommet.
Fellesferien awvikles i tiden 13. juli
— 2. august.

Siste ferieuke gis utenfor perio-
den 1. juni — 30. september etter
varsel 1 maned i forveien til naer-
meste overordnede. Tjeneste-
menn som ensker mindre enn 3
ukers sommerferie, kan regne
med velvillig behandiing.

Utover ferien kan det paregnes
gitt anledning til & innarbeide inn-
til 6 dager i forbindelse med hey-
tidsdager i lapet av feriedret 1. mai
1981 — 30. april -82.

VERKSTEDENE

Verkstedene awvikier sin ferie i
to puljer med 3 ukers sammen-
hengende ferie som feiger:

1. pulje: Fra 29. juni til og med
19. juli.

2. pulje: Fra 20. juli til og med 9.
august.

For tjenestemenn som er eller
fyller 60 ar i lgpet av 1980 gis 4
ukers sammenhengende ferie, for-
trinnsvis i 1. pulje.

Generelle bestemmelser i for-
bindelse med ferieret 1981/82:

Tjenestemenn som ensker len-
gre ferie, kan unntaksvis innvilges
4 (5) ukers sammenhengende
ferie, dersom dette ikke er til hin-
der for vegarbeidsdriften. Seknad
med begrunnelse for ansket om
forlenget ferie sendes vedkom-
mende vegmester/oppsynsmann
innen fredag 29. mai.

Tjenestemenn som siste feriear
fikk innvilget 4 (5) ukers sammen-
hengende ferie, vil matte paregne
& vike plass for nye sekere i 4r.
Avgjerelsen treffes av ledelsen i
samrad med vegmester/oppsyns-
mann. Vi gjer oppmerksom pé&
ferielovens bestemmelser om &
drofte ferien med den enkeite
arbeidstaker eller hans tillitsmann.
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Etter ferielovens § 4, ferste ledd,
skal alle arbeidere underrettes om
tiden for hans ferie en maned fer
denne tar til. Dette gjelder ogsé
den siste ferieuken. Det er viktig
at disse bestemmelser blir fulgt.

Arbeidsledere og tillitsmenn gis
i oppdrag & sette opp ferielister
for hvert oppsynsmanns-/vegme-
steromrade. Ferielistene sendes
vegsjefen til godkjenninginnen 1.
juni 1981.
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TILTREDELSE
Utedriften:

Tor Jensen er tiltrddt som opp-
ansmannsassistent i anleggsdrif-
ten (Senja).

Ann-Jorunn Lorenzen er tilsatt
som kontorassistent ved vegsta-
sjonen i Tromsdalen.

Biltilsynet:

Benthe Kirkszether er begynt i
halv stilling som kontorassistent
(vikar) ved biltilsynet i Harstad.
Vegkontoret:

Trond Larsenertilsatt som ferst-
esekreteer ved personalseksjonen.

Stig Serensen er tilsatt som
ingenier ved planavdelingen.

Kristian Strem er tilsatt som
ingenier (vikar) ved Seksjon for
grunnerverv.

FRATREDELSE

Utedriften:

Nils Skavberg, Tromse

Nils Bendriksen, Sjevegan
Vilmar Steinheim, Sandsey er fra-
trddt med pensjon mens Sverre
Theodorsen fratrer med pensjon
1/6 -81.
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MED 60-ARSDAG

Einar Gundersen, Serli, Silsand 5/5
Jorgen Johansen, Rotsundelv 16/6
Alf Berg, Skognes, Gibostad  29/6

MED 50-ARSDAG

Hans J. Iversen, Espenesbogen 3/5
Einar B. Larsen, Laksvatn 24/5
Alf Johan Olsen, Lakselvbukt 13/6

Vegmesterskapet pé ski

gikk den 21. mars, i &r pA Mellerhaugen under finfine forhold. Det startet
ialt 45 som alle kom velberget i mal.

Vegmester for 1981 ble Martin
Furumo, Finnsnes med Sevald
Storbakk, Vegsentralen pa andre-
plass, Gudmund Johansen, Poll-
fiellet nr.3 og nr.4 Oskar Kollen
Bardu.

Lagskonkurransen endte slik:

1. Finnsnes samlet tid 65.59
min.

2. Bardu samlet tid 67.34 min.

3. Vegsentralen samlettid 70.09
min. )

4. Vollan samlet tid 75.50 min.

Vinnerlaget besto av Martin
Furumo, Sigm. Ingebrigtsen og
Herleif Hansen.

I den individuelle konkurransen
ble resultatene slik:
Klasse 20—35
1. Martin Furumo, Finnsnes 19.48
2. Geir @stvik, Vegkontoret 21.20
3. Magne Pedersen, Bardu 22.16
4. Odd Gunnar Rognli, Vollan
26.26
5. Svein Aho, Vegsentralen 28.03

Klasse 36—42

1. Sevald Storbakk, Vegsentr.
20.36

2. Gudm. Johansen, Pollfj. 21.20
3. Hans @sterds, Vegsentr. 25.04
4. Paul Jernberg, Vegsentr. 25.41

Klasse 43—50

1. Oskar Kollen, Bardu 21.42

2. Sigm. Ingebrigtsen, Finnsnes
23.20

3. Ansgar Indal, Tromsdalen 24.00
4. Herleif Hansen, Finnsnes 24.21
5. Thor Stenseth, Finnsnes 25.44
Klasse 51—55

1. Rolf Eriksen, Vollan 24.01

2. Oddvar Skogstad, Bardu 25.41

Klasse 56—60
1. Harald Skogly, Finnsnes 32.37

Klasse over 60
1. Olav Nilsen, Harstad 28.10

. 2. Oddleif Skogstad, Vollan 33.40

3. Olav Solvang, Finnsnes 37.35

Damer klasse 20—30

1. Turid Jensen, Finnsnes 32.43
Damer klasse 36—42

1. Rigmor Hansen, Finnsnes 29.50

GJESTEKLASSENE
ble vunnet av Kurt Pedersen, Ken-
net Hansen, Yngve Takey, Vivi-
anne Jensen, Marianne Pedersen,
Tom Vidar Takey, Monika Kollen,
Inge Takey og Stig A. Hansen-
/Svein E. Hansen delte seieren i
den siste klassen.
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l Ferjesambandet Futrikelv - Skulgam topper ferjestatistikken 1980 med 71500 kjeretoyer
og 181000 personer.

S @
KVALOY of -oms®
\'

—

MACILRUNODMAINL

Harald Pedersen, Ingolf Moan, Johs, Barsli, Tormod Erntsen og A
: 5

Bl e L

A T

P S




