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Et nytt ar
- innsatsfylt start.

Praktisk talt daglig siden det nye &ret tok til, er vi foret med meldinger
om store snemengder, fokk, ras og ikke nok med det — oversvemmel-
ser er vi heller ikke spart for. Flere vegstrekninger har periodevis veert
umulige 4 holde &pne — pé andre strekninger har vi med ekstra "ga
pa"-humer klart det.

Breytemannskapene har vist stor evne til & takle vanskelige situasjo-
ner og sammen med den gvrige vedlikeholdsberedskap er det gjorten
innsats som ogsé andre har lagt merke til.

Fylkesordfereren har gjort det med dette brevet:

“Vért distrikt opplever for tiden veer- og fereforhold av en vanskelig-
het som man heldigvis sjelden ser maken til. Dette har palagt alle som
har ansvar og medansvar for vegvedlikeholdet enorme ekstraordinzere
oppgaver under serlig vanskelige arbeidsforhold. Til tider har situa-
sjonen sett direkte hdples ut.

Det er derfor med den sterste respekt og beundring man har vart
vitne til en innsats som stort sett har behersket oppgavene.

Fylkesordfereren vil gjerne uttrykke en varm takk til Vegsjefen og til
alle medarbeiderne, direkte og indirekte knyttet til vegetaten, for den
store inmsats som hittil ergjort, og som jeg er sikker pd vil bli gjort ogsd i
tiden fremover.

Det er for alle deler av distriktet av uvurderlig betydning at vére
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LANGTIDSPLANEN

Vi skal i dette nummer beskjeftige oss med maskin- og materielifor-
valtningen. Som utgangspunkt for en grov dimensjonering av maskin-
parkens sterrelse har vi tatt sikte pa a dekke ca. 40 % av den totale
maskininnsats. Dette makter vi ogsa nar vi tar hensyn til den tildelte
ramme for maskinkjep i den ferste planperioden 1982—85.

MASKINDRIFT

De senere &r harandelen av den
totale maskininnsats veert noe
lavere enn 40 % for var egen mas-
kinpark — den har ligget pa ca. 36
%. Arsaken ligger bl.a. ien ganske
omfattende utrangering av min-
dre og umoderne maskiner sa
som knusere, kompressorer og
hjullastere. Videre har det i en
periode vaert ekstra hey aktivitet

Nytt utstyr ved Vegsentralen — koldsag som her betjenes av Oddbjgrn Heimly.

pa fylkesveganlegg og dette har
medfert til starre innleie av private
maskiner.

Regnskapsmessig er det nd —
etter mange ar med overskudd pa
egenmaskindriften — blitt van-
skeligere a fa endene til & mates.
En vesentlig &rsak til dette er at
avskrivningen og renter har ekt
betraktelig som felge av en.
bevisst standardheving av mas-

trafikksystemer fungerer mest mulig normalt.

Jeg vil ogsé gjerne samtidig sende en oppmuntrende hilsen til alle
som innenfor transportsektoren pétar seg et ekstra stort slit for 4 holde
trafikken gdende, pd tross av store hindringer og ekstra vanskelig-

heter”.

kinpark og driftsbygg. Nar det
gjelder driften av maskinparken
er det vanligvis lastebilene som
har skaffet oss de sterste bekym-
ringer hva driftsresultat angar.
Men etter at vi n& har fatti sving en
"transportoppdragsgruppe” som
forevrig presenteres annet sted i
dette nummer av "Vegstikka”, ser
det ut til & g& bedre.

Selv om lastebilene volder oss
bekymringer tar visikte pa & holde
pé antallet, dog med mere vekt pa
lastebiler med trekk pa bare 1
aksel. Vi overveier & ta noe mere
breyting i egen regi ved naturlig

Merk ki - lutstyr
som mi inngd i vegvesenets
maskinpark.

Med vennlig hilsen
Arne Nic. Sandnes

avgang av private kontrakterer og
h&per & kunne oppna fordeler
som:

— mulighet for god utnyttelse
av egne biler.

— breyteberedskapen pé hove-
drutene gjennom fylket vil bli
styrket.

— et passende antall lastebiler
vil gjere vegvesenet mindre sar-
bar i krisesituasjoner.

— lastebiler i broytetjeneste, pa
flere skift, vil vaere vel egnet til 4
sysselsette reservesjaferer og
maskinkjerere, som det er stort
behov for i sommerhalvéret.




Det siste er viktig da vi fortsatt i
stor utstrekning vil bruke egne
mannskaper og utstyr til legging
av faste dekker, produksjon av
oljegrus, vegmerking m.m. Dette
ber ogsa kunne gi muligheter for
interessant og riktig jobbruller-
ng.

%e tiltak som er nevnt kan fere
til en liten okning av mann-
skapstyrken, fortrinnsvis sjafe-
rer og maskinkjerere.

Ut over det som er nevnt om
lastebiler, foreligger ingen kon-
krete planer om & endre maskin-
parkens sterrelse og sammenset-
ting. Flere gravemaskiner ville
kanskje veere en fordel, men ned-
vendig utskifting i andre maskin-
grupper mé gé foran.

Det er vanskelig & si hvilke kost-
nader ved maskinparken som kan
feres direkte tilbake til miljekrav.
Vi har allerede anskaffet meget
gode betjeningshus til knuserver-
kene og likesa stev- og steydem-
pingsutstyr til boremaskiner. —
Bortsett fra slike tiltak er det lite

trolig at man vil flikke pa eldre
maskiner for & gjere disse mere
miljgvennlig. Hurtigere utskifting
synes & vaere mere naturlig
fremgangsmaéte.

RADIOSAMBAND

Vi har ikke tilfredsstillende
radiodekning overalt — mye kun-
ne bli bedre dersom enkelte
basisstasjoner ble plasserti andre
posisjoner. Vi er imidiertid avhen-
gig av strem og det betyr at vimé
inn p& eksisterende anlegg som
eies av Televerket eller Forsvaret.
Det er sendt inn seknader om eta-
blering p&4 3 nye posisjoner. Vi
ensker & flytte 2 basisstasjoner og
etablere en ny. P& grunn av
bemanningen i Televerket tar
saksbehandlingen lang tid, s& det
er usikkert om det gis svar i 1981.

Vi er inne i en periode med
utskifting til nytt og bedre materi-
ell — overgangen til nytt system
forutsettes fullfert innen 1985 og
vil kreve anslagsvis felgende
investeringer:

Antall Invester- 5
bil- inger i r
fitsimanatisd n'::i‘aner 1000 kr.

Kistefjell 60 840 198283
Kvanangsfjellet 30 420 1983
Steilia, Bardu 30 420 ‘Igg
Fjellheisen, Tromse 20 280 1
Lyngseidet 20 280 1985
Samadsen 30 420 1985

DRIFTSBYGNINGER
Vi har i de siste arene bygget
nye vegstasjoner pd Finnsnes og
Storslett. Av sterre prosjekter
gjenstar bygging av ny vegstasjon
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MATERIELLADMINISTRASJON

De generelle innkjepsbestem-
melser fra Vegdirektoratet ber
nok pé enkelte omrader mykes
opp slik at vi kan st friere nér det
gjelder innkjep og valg av typer,
merker m.v. pa diverse forbruks-
materiell.

Innkjep etter rammeavtaler/ra-
battavtaler og separate tilbud hos
lokale leveranderer virker tilfreds-
stillende, og denne ordning ber
opprettholdes. For & oppna plan-
messige og rasjonelle innkjep ma
behovet for varer i alle omrader
innen fylket sees under ett. Ved &
samle innkjgpene kommer man
opp i sterre kvanta, og derved
oppndr man sterre rabatt hos

i Tromse. Den forutsettes & sta
ferdig i 1983.

Behovet for ombygging av ek-
sisterende bygg, for & oppfylie
kravene til arbeidsmiljeet, burde

leveranderene. Dette medferer
feerre leveranderer, og derved
ogséd faerre fakturaer, noe som
béde vegvesenet og leverando-
rene sparer behandlingskostna-
der pa.

Varer som kjepes inn til lager
fordyres med ca. 20—25 %. Dette
dekker frakt, husleie, lanninger
m.v. sa det tas derfor sikte pa &
ligge med minst mulig p4 egne
lager og heller benytte seg av
lokale leveranderers lager.

Ved & kjepe varer direkte til for-
bruker og benytte lokale leveran-
derers lager noe mer enn tilfellet
er i dag, skulle materiellbehovet
for anlegg og vedlikehold kunne
bli dekket p& en hensiktsmessig
maéte.

EN TOMMERSTOKK
ANNO 1881

Vér tidligere kjenning fra gammelt arkivmateriell — amisingenier A.
Tygen — skrev for 100 ar siden slik til regnskapsforer Grotlie:

H. Pedersen, Bakkehaug har
bjerget en Temmerstok der tilhe-
rer Veivaesenet. For bemeldte
Stok vil H. Pedersen, Bakkehaug
betale 1 — een — Krone, som
bedes indfordret og mig tilsendt.

Hvis han mod Formodning ikke
vil betale, maa Stokken opmaales,
idet den saafald maa salges sam-
men med Materialerne efter de
gamle Broer.

Jeg tillader mig at henstille til
Dem at greie denne Sag naar De
reiser ned til Moen for at lenne.

P.t. Moen, 24. Oktobr. 1881
A. Tygen

Men denne saken var ikke s&
helt enkel, her svarer regnskaps-
ferer Gretlie:

Oversendes Hr. Amtingenior
Tygen med Oplysning om at jeg
paa Lenningsreisen ikke traf H.
Pedersen, men han har senere
givet den Forklaring, at Flommeni
sidste Vaar tog bort den omhand-
lede Stok, og da H. Pedersen ikke
da havde faaet Tilsagn om kjebe
Stokken, saa finder han sig ikke
befaiet til at betale samme.

Maalselven, den 15. November
1881
Arbedigst
Simen Grotlie

né ikke vaere av noe stort omfang
ettersom alle stasjonene er av
relativ ny dato. Imidlertid har utvi-
klingen innenfor omradet varme
og ventilasjon gatt fortere enn
kanskje vegvesenet har klart &
felge med, og det synes klart at
installasjoner i forholdsvis nye
bygg allerede er foreldet.

Byggeprogram 1982—85:

Dette gjelder ikke bare det mil-
jemessige, men kanskje i enda
sterre grad det energiokono-
miske.

Innenfor de gitte rammer har vi
likevel bare funnet plass til & for-
esld ombygging av varme- og
ventilasjonsanlegget pa vegsen-
tralen i Nordkjosbotn.

Kostnad
Areal 1000 kr. Ar
Tromse, vegstasjon 800 m2 3.500 198182
Nordkjosbotn, modernisering av
fyringsanlegg 500

Deleregister pd mikrofilm — et hjelpemiddel i bedre materielladministrasjon — her lagersjef

Martin Rognli ved Vegsentralen.

Glattkjeringsbanene
- hvordan f& de glatte bestandig ?

Som bilferer synes man nok
ofte at vegene s3 altfor lett blir
sleipe og glatte. Utrolig nok er det
et problem & fA til glattkjeringsba-
ner som er jevnt glatte aret rundt.
Glattkjering skal i henhold til de
nye bestemmelser for opplaering
til farerkort, innga som en del av
undervisningen.

For & kunne virkeliggjere inten-
sjonene om at alle nye bilferere
skal ha hatt anledning til & gjenn-
omga et glattkjeringskurs, er det
rundt omkring i landet anlagt en
rekke glattkjeringsbaner, alle i
regi av Norges Automobilforbund.
Forutsetningen er at 28 glattkje-
ringsbaner skal ligge klar innen
utgangen av 1981. Hittil er 14 tatt i
bruk, og ytterligere 3—4 vil vaere
klare i lapet av hesten.

MEN HVA ER DET SOM GJ@R
EN BANE TIL EN
GLATTKJ@RINGSBANE?

| Norges Automobilforbund opp-
lyser ingenier Sverre Hagvard at
det pd de siste banene NAF har
anlagt, er brukt en bitumen-
epoxy-blanding som Sigurd Hes-
selberg A/S er kommet frem til i
samarbeid med Veglaboratoriet.
Denne blandingen er brukt p&
banen i Hoff i Vestfold og pa
Eggemoen. Dessuten er denne
blandingen na lagt p& baneniMoi
Rana. Utferelsen av dette dekke
er meget vaeravhengig, og det ma
tas hensyn til temperatur og vaer
ndr blandingen blir lagt pa banen.
A legge dekket i regnveer, er noe
som forbyr seg selv, sier Hegvard.




STRAKS-L@SNING

Overingenigrene Erling K. Han-
sen og Sigmund Derum ved
Veglaboratoriet kan fortelle at
NAF tok kontakt med Veglabora-
toriet for vel to &r siden for & fa
undersekt om det var mulig a fa til
et dekke som er brukbart aret
rundt til dette formalet. Tidligere
hadde NAF brukt en dansk tjsere-
emulsjon, men leveransen av
denne stoppet. Den viste seg hel-
ler ikke seerlig slitesterk, og NAF
var interessert i & finne frem til noe
mer holdbart. Veglaboratoriet ble
derfor forespurt om de kunne
bistd med & finne frem til en mer
permanent lesning. — Men forele-
pig ligger dette prosjektet og
"skvulper i vannskorpen”, fordi
det tidligere ikke har vaert noe
presserende behov, sier Erling
Hansen.

— Da leveransen av tjserebek-
emulsjonen fra Danmark plutse-
lig stoppet, oppsto det en vanskelig
situasjon for NAF, og det gjaldt
derfor & finne en straks-l@sning,
papeker Derum. Sigurd Hessel-
berg tilbed et spesialbindemid-
del, en bitumen-epoxy-blanding.
Na hadde bitumen-epoxy veert
prevet fer, men det hadde veert
problemer med blandingen. Vi
bestemte oss likevel for & preve
dette péanytt. Testene viste et
noenlunde brukbart resultat, og
blandingen har vzert benyttet pa
tre baner siden. P4 en av banene
falt det ferste forseket med bitu-
men-epoxy ikke tilfredsstillende
ut. Arsaken var at banen tidligere
var péfert et glatthetsmiddel og
kjemikaliene i dette hadde teert pa
asfalten. Her ble det derfor lagt et
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gens faktiske forhold er ifelge
ledelsen, at det umulig lar seg
gjere & sysselsette alt folket om
vinteren p& annen mate enn & la
endel std med borehammeren.

Til tross for at en er kjent med at
yrkesskade oppstar etter relativt
korttids arbeid med borhamme-
ren, ma en nesten bare godta
disse brukt nar valget blir hand-
boring — eller ingen beskjeftigel-
se.

Hva skal en fra verneombuds-
og arbeidstakerhold stille opp
med néar det ikke finnes alterna-
tive arbeidstilbud?

| det hele tatt er handboring det
sterste arbeidsmiljgproblem i
vegvesenet i dag. En arbeidsme-
tode som er sé tvilsom for helsen
at bruken av disse burde veert
redusert til et absolutt minimum.
Dessverre synes det ogsa & for-
ekomme pa et par — tre anlegg at
enkelte mennesker star hele aret
igjennom med bormaskinen.

For vel to ar siden fikk vi et ved-
tak i AMU i Troms om at det ikke
lenger skulle innkjepes nye hand-
holdte bormaskiner. Et vedtak
som for evrig ble hilst med stor
glede i utedriften. — Vi har na
grunn til & tro at AMU-vedtaket
ikke er etterkommet, og at nye
maskiner er innkjept siden vedta-
ket ble gjort. .

Vel, det var litt om arbeidsmilje-
problemer. )

Det som det na er grunn til &
frykte, er at ekonomisk stram-
mere tider vil gjere hensynetover-
for de helsesvake mindre. Strenge
bedriftsekonomiske hensyn vil
veie tyngere i vektskéla, ennmen-
neskelige og samfunnsmessige
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nytt lag med asfalt og deretter
pafert bitumen-epoxy. Resultatet
synes & vaere bra.

60.000 KRONER OG
ET VISST VEDLIKEHOLD

Men hvor godt dette dekke hol-
der, er det enna for tidlig & si, fordi
man ikke vet hvordan vinteren vil
teere pa det. Det kan tenkes at det
blir sprekkdannelse, men det er
ikke sikkert at dette behever 4fare
til noen funksjonell skade. Beleg-
get vil antagelig kreve et visst
vedlikehold.

NAF regner med at belegget pa
en glattkjeringsbane koster ca.
60.000 kroner, men belgpet varie-
rer med sterrelsen pa banen. NAF
opererer med to sterrelser pa
glattkjeringsbaner. De store har
to bremsestrekninger og en sving,
mens de smé har en bremsestre-
kning og en sving.

PERMANENTE L@SNINGER
DYRERE

Veglaboratoriet har ogsd vur-
dert mer varige l@sninger for glatt-
kjeringsbaner. Det er blant annet
gjort forsek med & legge glassku-
ler i banen pd Eggemoen. Ellers
begrenser forsekene seg til labo-
ratorieprever. | laboratorieméles-
tokk er det gjort prever med polert
stein, hvilket vil si nedslipt kalk-
stein. Dessuten er det gjort prever
med elvesingel, stilplater og plast.
Men forelepig stiller Veglaborato-
riet seg noe avventende inntilman
far se om betumen-epoxy-bland-
ingen star sin preve. Permanente
lesninger vil iallfall bli adskillig
dyrere, papekes det i Veglabora-
toriet.

sider. Derfor mé problemet i tiden
som kommer vies sterre opp-
merksomhet.

Som sagt har vi stilt oss kritisk
til maten helseveike er blitt tatt
hand om i den senere tid. Det er
na grunn til & sperre om disse
menneskene foles som en klamp
rundt etatens fot? — Eréarsaksfor-
holdet at det star lange keer og
venter pa en ledig jobb i vegvese-
net? — Kanskje ligger endel av
svaret her. Vi kan iallefall ikke
godta at uferetrygd skal std som
eneste l@sning.

Hovedtillitsmannsutvalget me-
ner bestemt at mer kan gjeres for
disse. VAr oppfatning er at et
omplasseringsutvalg ville vaere av
stor verdi i s& mite. Mange gode
grunner taler etter var oppfatning
for at et slikt utvalg ber gjenopp-
rettes her i Troms.

Blant annet fungerer bedriftsie-
geordningen sé& vidt darlig at
utvalget ogsé av den grunn skulle
ha sin misjon. Men det viktigste
ville i ferste omgang veere & fa en
diskusjon igang omkring mulig-
hetene for & plassere om ansatte
som pé grunn av helsa mé forlate
det de holder pA med. Erfaringene
fra det tidligere utvalget méd kunne
betegnes som relativt gode.

Vi har ogsé fra utvalgets side
pekt p& oppgaver som bu rdevere
velegnet for de med problemer.
Som et eksempel kan nevnes at
vegvesenet forvalter brakker og
bygninger for anseelige belep.
Vedlikehold av disse matte kunne
gi beskjeftigelse for flere.

Selvsagt er vi innforstatt med at
den store geografiske spredning
av de ansatte vil begrense omfan-

Gjeres det nok for & skaffe helseveike
tienestemenn egnet arbeid innen

vegvesenet?

Nei — mener hovedtillitsmann Age Seppola som i et foredrag p&
vegvesenets kontaktmete i Bardu i desember 1980 pa nytt slo til lyd for
at vi igjen oppretter et omplasseringsutvalg innen etaten. Erfaringene
med det utvalget vi engang hadde var savidt gode at et nytt omplass-
eringsutvalg uten tvil vil bringe oss et godt skritt pé veg til & fa bukt med

problemet.

Seppola siterte bl.a. dette fra
Arbeidsmiljglovens § 13: "Hvis en
arbeidstaker er blitt hemmet i sitt
yrke som felge av ulykke, syk-
dom, slitasje eller liknende, skal
arbeidsgiveren, s& langt det er
mulig, iverksette tiltak for at
arbeidstakeren skal kunne fa eller
fA beholde et hevelig arbeid.
Arbeidstakeren skal fortrinnsvis
gis anledning til & fortsette sitt
vanlige arbeid, etter seerskilt til-
rettelegging av arbeidet, endring-
er i tekniske innretninger, gjen-
nomgétt attfering e.l.”.

Og Seppola fortsatte:

— Allerede for 50 ar siden, i
1931 finner en at vegarbeiderne
var sterkt opptatt av sitt arbeids-
milje.

En av hovedgrunnene til den 4
méaneders lange streiken blant
vegarbeiderne i @stlandsomrédet
dengang, var nettopp krav om
bedre sikkerhetstiltak ved helse-
farlig arbeid.

Samtidig som den teknologiske
og sosiale utviklinga har fjernet
endel gamle arbeidsmiljgproble-
mer, er detskapt nye, som ikke var
forutsett.

Noen vil kanskje hevde, og da

get av omplasseringer. Men slik
det har veert | den senere tid, har
problemet dessverre ikke veert tatt
alvorlig nok.

Troms var i sin tid et foregangs-
fylke nér det gjaldt hensynet til de
helseveike. Muligens det fylket
som ferst opprettet omplasser-
ingsutvalg. Senere er flere fylker
kommet etter. Dessverre ble vart
utvalg opplest etter en tid.

Hindholdte boremaskiner
volder fortsatt bekymringer.
Her Ivar Bakkland.

Seppola:
igjen.
med en viss rett, at det egentlig
ikke kan vaere noe stort problem,
dette med helseskadelig arbeid i
vegvesenet lenger. Allearbeidsta-
kere har jo fatt en langt bedre
utdannelse enn hva tilfellet var
tidligere. | tillegg er de represen-
tert ved verneombud med vidtga-
ende rettigheter. Og med dem
felger plikten til & overta ansvar,
ved for eksempel 4 pdse at skade-
lige arbeidsmetoder ikke benyt-
tes. Det er riktig & hevde at det er
skjedd en spredning av myndig-
heten nar det gjelder arbeidsmil-
jespersmal. Men utedriften feler
seg tildels makteslese nar det
gjelder muligheten til & fjerne hel-
sefarlige arbeidsmetoder.

Jeg tenker da spesielt pad de
héndholdte bormaskinene. Da-
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Vi mi& fa omplasseringsutvalget

Som arbeidstakerorganisasjon
er vi selvsagt sterkt opptatt av
maten problemet takles pa. Vi har
ikke vunnet geher for at man igjen
oppretter et internt organ for
dette, men vi gir oss ikke.

VAart mal er at alle gode krefter
ma settes inn for & gjere maksi-
malt for & f4 bukt med problemet,
eller ialifall forminske det i den
grad det er mulig.

\



Samarbeidsavtalen ut
- medbestemmelsen inn

Sa er samarbeidsutvalgenes tid forbi. Noen grater for det, men vi
forstar jo at andre har funnet at det var pa tide &4 endre avtalen til en
medbestemmelsesavtale i pakt med tidens stremninger. Tillitsmanns-
apparatet overtar og far utvidet rett til forhandlinger og dreftinger.

Da Samarbeidsutvalget i Troms
mottes til sitt siste moete 18.
desember 1980 var det en viss
vemodig stemning tilstede. Og
flere mintes i taler SU's virksom-
het gjennom flere &r, kanskje ikke
fatt gjennomfert noe revolusjone-
rende, men det hadde helleringen
ventet. Men det hadde da vaert
behandlet en rekke saker gjen-
nom drene og noen tiltak for de
ansattes beste skriver seg da fra
SuU.

Na er imidlertid SU's tid forbi og
12. desember 1980 ble partene
enige om en saeravtale om med-

bestemmelse for arbeidstakerne i
Statens Vegvesen, og den tradte i
virksomhet samme dag.

Det er Hovedavtalens del 2
Medbestemmelse som ble lagt til
grunn ved disse forhandlingene
og enkelte punkter i denne avta-
len har fatt tilfeyelser spesielt ber-
egnet pa Statens Vegvesen.

Hovedpunktene i tilfeyelsen er:

Om seeravtaler. Tvist om fortol-
kning av saeravtale pa fylkesplan,
sokes lest ved forhandling med
Vegdirektoratets ledelse, videre
Samferdselsdepartementets eller
arbeidsretten.

Fra siste mete i SU.

Om forhandlinger/dreftelser.
Enighet om at medbestemmelse
for vegvesenets arbeidstakere
skal skje ved at tillitsmannsappa-
ratet far utvidet rett til forhandlin-
ger og dreftinger.

Parter ved forhandlinger. For-
handlinger skal feres p& det plan
hvor sakene naturlig herer hjem-
me, eventuelt i ferste omgang
med vegkontorets ledelse. For-
handlinger skal feres med tillits-
valgte for den eller de tjeneste-
mannsgrupper saken vedrarer.

Forhandling. Fortolkning av
saker. Interne organisasjonsend-
ringer av varig karakter som med-
ferer omdisponering av arbeids-
styrke og utstyr ma betraktes som
varig, ndr dette tar sikte p4 & vare
ut over 3 maneder.

Spersmal som henger sammen
med forholdet egen regi/entre-
prise og spersmél i forbindelse
med innleie avfremmedmaskiner,
er ikke gjenstand for forhandlin-
ger, men kan dreftes mellom
partene,

Fordeling av nye stillinger. For-
deling av stillinger som vedtas av
Stortinget i forbindelse med det
arlige budsjett, er ikke gjenstand
for forhandlinger.

Valg ved anskaffelse av utstyr.
Kjep av utstyr er forhandlingssa-
ker nardet ikke er snakk om starre
kapitalvarer sa som biler, hevler,
dosere, gravemaskiner, hjullas-
tere, knuseverk, traktorer og kom-
pressorer o.l. Slike innkjep kom-
mer inn som dreftingssaker.

Trivselsmessige tiltak. Bedrift-
sintern oppleering, unntatt ar-
beidsmiljeopplaerinaeg, er gjen-
stand for forhandlinger.

Informasjon. Rammeavtalens
bestemmelser om informasjon
ma fa anledning til & virke p& den
mest mulig naturlig og hensikts-
messige mate i etaten, fer en
eventuelt trekker opp naermere
retningslinjer.

Organisasjonene har adgang til
& nytte administrasjonenes kon-
tortekniske utstyr og interne dis-
tribusjonskanaler i forbindelse
med informasjon til sine medlem-
mer om saker som gar inn under
avtalen om medbestemmelse.

Saksbehandling. Partene er
enige om at forhandlinger skal
veere pabegynt senest 2 uker etter
at krav om forhandlinger er satt
fram.

Forhandles det i ferste omgang
pa et lavere administrativt niva og
enighet ikke oppnds, kan hver av
partene kreve forhandlingene fart
videre med vegkontorets ledelse.
Deretter kan det forhandles i Veg-
direktoratet, videre til avgjerelse i
Samferdselsdepartementet eller i
en partssammensatt nemnd.

Forholdet til Arbeidsmiljaloven.
Partene er enige om at felgende
saker som i henhold til Arbeids-
miljglovens § 24. 2 behandles av
AMU, istedet skal behandles som
forhandlings- eller dreftingssaker
etter denne saeravtale:

"Planer som krever Arbeidstil-
synets samtykke i henhold til
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Arbeidsmiljglovens § 19ogplaner  Avialens varighet. Denne avta-
om byggearbeider, innkjep av len gjelder fra 12/12-1980 til 30/9-
maskiner, rasjonalisering, ar- 1982 og videre for 1 &r av gangen
beidsprosesser og arbeidstidsan- hvis ikke en av partene sier den
ordninger. opp med 3 mndrs. varsel.

Forbudt for passasjerer & sitte i bilene
ved ombord- og ilandkjering og ogsa
under overfarten

Dette skiltet finner vi ved alle vare ferjesamband her i fylket og savidt
vites ogsa i mesteparten av landet ellers. Mange er det som sper — er
dette nedvendig og hvorfor? Hvor gammel er denne bestemmelsen?

Forbudet er fastsatt av Sam- elle vilkdr for sikkerhet. Ferje-
ferdselsmyndighetene i "Instruks bruene ma vaere ombygget slik at
for ferere av ferjer i riksvegsam- mothakesystem og fallport kan
band" av21.august 1970 —oghar brukes og ferjene mé ogsa vaere
ogsa statt i tidligere instrukser av en mer moderne type. | Troms
siden midt i 40-arene. Bakgrun- har vi 3 ferjeleier som er bygget
nen er ulykker i Syd-Norge fra for dette system, men vi har enna
den tiden. Denne ferjeinstruksen bare 2 standardferjer og med
er under revisjon, men deterintet umoderne ferjeleier kommer ikke
som tyder pa at denne paragrafen disse til sin rett.

i instruksen vil bli endret. Dersom Det er vel ingen av oss som har
dette skal vaere mulig, ma ferjelei- unngétt & se skiltene som er satt
ene og ferjene tilfredsstille spesi- opp ved ferjeleiene i fylket vért.

MASKINKJQ@P 1981

De ferste maskinene for 1981-budsjettet blir levert ved arsskiftet
1980/81, og resten noe senere. Felgende er bestilt nar dette skrives:

Et skilt vi mater over alt pa ferjeleiene i Troms.

2 stk. lastebiler, Scania LBS 111 og Volvo F 7
5 stk. sma lastebiler, Mercedes 608 m/enkle fererhus
5 stk. varebiler Mercedes 307 m/enkle fererhus
2 stk. grustilhengere, langbogagi

2 Stk. veghevler Cat. 140 G

1 stk. traktor, Ferguson MF 50

1 stk. gravemaskin, Akermann H 9 MB

1 stk. hjullaster Cat. 950 .

2 stk. kompressorer, Atlas 12,6 m3/min

2 stk. kompressorer, Atlas 4,8 m3/min
18 stk. sneploger (14 diag. og 4 spiss)

Dessuten under vurdering, men ikke bestilt:
1 stk. oljegrusutiegger

2 stk. slepevalser, 6,0t

1 stk. transp.knuseverk (lite)

1 stk. spes.tilhenger for utlegger m.m.

Bortsett fra gruppene grustilhengere og slepevalser, hvor det blir litt
ekning i antallet, er det bare snakk om utskifting av gammelt materiell.

16




Men det er vel kanskje f4 av oss
som har fulgt henstillingen til alle
tider.

Det heter bl.a. i instruksen at
"ferjefereren paser at passasjerer
ikke sitter i bilene ved ombord- og
ilandkjering eller under overfar-
ten" og likes& “ferjefereren har
rett til nér det foreligger spesielle
omstendigheter, f.eks. transport
av syke, & fravike bestemmelse-
ne".

Av erfaring vet de fleste at
mannskapene pé ferjene stadig
gjer trafikantene oppmerksomme
pa skiltene.

Vi spurte en av ferjefererne,
Arne Tobiassen, m/s "Malangen”
som gér i riksvegsambandet 863 i
Karlsey kommune om publikum
er flinke til & etterkomme henstil-
lingen.

— Enkelte overholder skiltene,
men ikke alle. Passasjerene vil
som oftest sitte i bilene ved
ombordkjering, helst nér det er
dérlig veer. De velger det som er

Slik festeanordningen er idag.
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Kapittel 2 omhandler frostsi-
kring og er betydelig omarbeidet
etter de nye bekjennelser som
senere ars forskning har brakt for
dagen. Det er vist aktuelle frostsi-
kringsmetoder for ulike konstruk-
sjoner og grunnforhold. Kapitlet
inneholder ogsa tabeller som
viser bl.a. midlere telenedtreng-
ning i samtlige av landets kom-
muner.

Kapittel 3 omhandler under-
bygning og er noe omarbeidet. De
viktigste enringer vedrerer dyp-
sprengning.

Kapittel 4 omhandler overbyg-
ning og er betydelig omarbeidet.
Av viktigere endringer kan nev-
nes:

— Dimensjoneringsgrunnlaget
er noe endret.

— Spesiell dimensjonering for
grusveger.

mest lettvint, selv om de vet om
pabudet.

— Det er vanskelig for dere &
pése at denne henstillingen blir
etterkommet?

— Vi har flest faste reisende pa
denne ruta og det er trasig for
mannskapet & pdpeke dette for
hver gang. Det skulle ogsa veere
ungdvendig. Likesa er det umulig
med den bemanningen vi har &
pése at ingen til enhver tid sitter
bilen under overfarten.

Selv om passasjerer blir sit-
tende i bilen s& har det s&vidt meg
bekjent ikke skjedd noen ulykker
pé grunn av dette. Men likevel —
selv om vi kan gi dispensasjon —
har vi palegg om & pase at ingen
sitter i bilene. Men det virker som
om alle forbud i dag ma ha straffe-
bestemmelser for & bli overholdt.

— En ting er i alle fall sikkert. Det
er ikke av vrangvilje, men kun for
passasjerenes sikkerhet dette pa-
budet er gitt.

— Lempninger i krav til korn-
gradering for baerelagsgrus.

— Grus tillates som beerelag
ved heyere trafikkbelastninger
enn tidligere.

— Lempeligere krav til baere-
lags mekaniske styrke pa mindre
trafikkerte veger.

— Komprimeringskrav er end-
ret.

— Betydelige lempninger i
jevnhetskrav.

Kapittel 5 omhandler drene-
ring. Dette kapittel er ogsa bety-
delig omarbeidet og det legges
sterre vekt enn tidligere pa god
drenering. Nedvendig dybde pa
apen drensgreft er eket til 35 cm
under traubunn. Dette medferer
ket vegomrade i skjaering pa 60
cm.

| kapittel 6 omtales vegdekker
og mange nye typer dekker er

Her er en illustrasjon til kap. 6 som forteller en hel del.
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Nye vegnormaler «Vegbygging»
- mer fleksibel enn for

Senhestes 1980 ble de nye vegnormalene introdusert
en regional
konferanse i Tromse for et engere utvalg vegfolk fra der:f'e norcﬁlg:tae

fylker.

Samtidig ble problemene med oppfelging og kontroll
krevne kvalitet viet stor oppmerksomhet. i itk i

De nye vegnormalene er blitt et
volumingst bokverk pa hele 500
sider og mange vil nok synes at
de”. har vel mye leerebokpreg.

Fire nye kapitler er kommet
med og bidrar til volumekningen.
_Be_dre redigering av stoffet gjor
imidlertid at boka likevel er grei &
finne fram i, og vi er sikre p4 at
denne vegfolks "bibel” vil bli et
verdifullt hjelpemiddel i &rene
frarpover. Stort opplag skulle for-
evrig borge for at boka ikke bare
havner i vegkontorets hyller, men
virkelig finner vegen ut i praktisk
vegbygging.

Generelt sett virker det som at
denne utgaven av vegnormalene
innretter sine tekniske krav mere i
samsvar med de realiteter som
norsk vegbygging har & stri med.

Ordbruken er mye godt endret
fra "skal” —krav til "bar" — benyt-
tes. Til gjengjeld skal det ikke fires
en tomme pa kravene der norma-
Len: benytter formuleringer med

ma".

La oss s& se pa de viktigste
endringer.

Kapittel 1 bestdr for det meste
av lzerebokstoff om dannelsen av
berg- og jordarter, samt klassifi-
sering og byggetekniske egen-
skaper. Dette stoffet harer neppe

omtalt. En ny figur gir enkel og
grei veiledning for valg av dekke-
type. Kapitlet er i seerklasse veg-
normalenes mest voluminese.

Kapittel 7 tar for seg forster-
kning av eksisterende veger, som
dermed er skilt ut som eget kapit-
tel og betydelig endret. Det skilles
mellom forsterkning til helars- og
sommerbareevne.

Kapitel 8 som omhandler vegskra-
ninger inneholder en god del nytt
stoff. De tekniske krav ar imidler-
tid lite endret.

Kapittel 9 omhandler vegrek-
kverk og er et avde nyekapitlenei
vegnormalene. Stoffet vil veere
kjent for planleggerne fra"Geom-
etrisk utforming”.

Kapittel 10 omhandler tunneler
og er litt omarbeidet. Bl.a. er et
nytt mindre tunnelprofil introdu-
sert.

Kapittel 11 har gang-og sykkel-
veier som emne. Ogsa dette er et
helt nytt kapittel. Den geometri-
ske utforming er uendret fra
"gatenormalene”. Her far en
imidlertid ogs& dimensjonering
av overbaygning.

Kapittel 12 omhandler snesi-

Vegsijef Herleif Soiberg &pner konferan-
sen i Tromse, i forgrunnen konferanse-
leder, Jens Fossheim fra Vegdirektoratet.

hjemme i en bok av vegnormal-
type, og vil etter sigende bli tatt ut
i neste utgave.
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kring og er nytt stoff for de fleste.
Man kan her finne anbefalte
lesninger pa de fleste av vare vel-
kjente problemer i denne sam-
menheng.

Kapittel 13 er ogsa nytt og tar
for seg vinterbygging. Dette skul-
le absolutt vaere nyttig stoff for
vére breddegrader.

N&r det gjelder kvalitetskontroll
og dokumentering av kvalitet, sa
vil dette for framtiden fa hey prio-
ritet. Bade kapitlene "underbyg-
ning” og "overbygning" innehol-
der bestemmelser om kontroll-
omfang og kvalitetskrav.

Det nye er imidlertid at norma-
lene ikke lenger krever at 100 % av
maleresultatene skal ligge innen-
for oppsatte krav. Det er nd tillatt
med 20 % overskridelse (10 % for
de heyere vegklasser), men dette
forutsetter at det foreligger minst
10 méleresultater.

For geometrikrav som heyder,
jevnhet og lagtykkelse sier nor-
malene dessuten at disse kan fra-
vikes nar alternativ utferelse gir

+bedre ekonomi og tilfredsstil-
lende kvalitet.

nedber.

TAKK OG ANERKJENNELSE

Vegdirekteren har i brev av 15. januar 1981 skrevet slik: )
| store deler avlandet harvi hatt en jule- og nyttarshelg med seerlig
vanskelig vaer- og fereforhold. Det har vaert storm, skred eller stor

| denne situasjonen har vegvesenets mannskaper og de private
breytekontraktarene gjort en stor innsats for & holde vegene dpne
og gi sikkerhet for de vegfarende. Vegdirektoratet vil uttrykke takk
og anerkjennelse til disse mannskapene for deninnsats som er gjort.
En vil be om at vegsjefen bringer dette videre til alle i driften, oppsy-
net og pa vegkontoret som har veert med pé dette.

Eskild Jensen
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Ludvig Aarhaug
- viktig brikke i motstandsbevegelsen

Okkupasjonsmakten var sveert avhengig av et noenlunde godt for-
hold til vegvesenet. Etaten ble derfor mye nyttet i motstandsvirksomhe-
ten — spesielt i kurertjenesten gjorde vegvesenet en stor innsats.
Private bileiere med helarsdrift for etaten var szerlig egnet — hvis det

skulle ga galt sto disse alene.

En av de som var midt oppe i det
var Ludvig Aarhaug i Bardu. Fra
1936 hadde han egen lastebil og
kom straks med i breytetjenesten,
ferst ovenfor Serdalsbrua. Etter-
hvert ble det helarsbeskjeftigelsei
vegvesenet, sommerhalvéret gikk
hovedsaklig med til grus- og mas-
setransport. Men transportene
utviklet seg til i krigsirene &
omfatte litt av hvert. Aarhaug
forteller:

— Det var spennende tider. Vi
som breytet var utstyrt med en
slags passerseddel utstedt av tysk
transportsjef og denne seddelen
var naermest som en slags sesam-
sesam i mange tilfelle. | tilleag fikk
jeg etrelativt godt forhold il krigs-
politisiefen i dette omrédet, og
han berget meg unna 3 anmeldel-
ser, den ene sto sogar en tysk
major bak. Han ville ikke slippe
meg forbi med plogen og tilslutt
presset jeg meg forbi hans heste-
kjeredoning og hadde neer tatt
han med plogvingen. Han for-
langte fererkortet, men jeg dro
dora igjen og var hard p4 at han
matte flytte seg. Politisjefen ber-
get meg ut av den knipa.

— Hvordan kom du inni tjenes-
ter for motstandsbevegelsen?

— Davaerende major Hundstad
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— Hvem betalte disse turene?

— Det gikk nok ut over vegvese-
net. Som regel fikk vi oppgjerene
som massetransport.

— S&vidt vi har forstatt var det
en utstrakt kontakt over svenske-
grensen ogsa? )

— Innenfor Leinavatnet 1a "Kari-
stasjonen”, det var base for en
utstrakt kurervirksomhet. Over
denne basen ble det ogsé fraktet
radiosendere. | en transport hadde
jeg radiosendere i sildetenner
med dobbel bunn. P4 Méalselvbrua
ble det kontroll og tyskerne ville_
gjerne ha sild. S& det ble til at vi
solgte sild fra den ene enden av
tenna. En annen gang gikk det i
knottransport fra @verbygd il
Harstad. | spesielle knottsekker 14
det adskillige viktige papirer.

— Men tilslutt brente det rundt
fottene pa deg ogsa?

— Dagen etterat "Tirpitz” ble
senket i Tromse, var vi flere som

e
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.. ...en spennende tid.

som var min sjef i 1940-krigen,
spurte om jeg kunne vaere behjel-
pelig med & bringe folk og doku-
menter over grensen til Sverige.
Det var ruta gjennom Serdalen
som skulle brukes. Jeg kjerte
gjerne folkene til vegs ende i Ser-
dalen og matte ofte holde dem i

ikke sa annen mulighet enn &
stikke av, bl.a. en rekke av vegve-
senets folk som var knyttet til
anleggskontoret for vegen gjen-
nom Tamokdalen. For mitt ved-
kommende gikk ikke turen lenger
enn til "Karistasjonen” hvor jeg
gikk inn i den gjengen som var
der. — P& den tiden tok vi ogsa
imot flyslipp.

— Qg etter krigen?

— Jeg fortsatte med lastebilkje-
ringen fram til 1974, hadde méttet
drive med leiesjafer de siste
irene, trebbel med en fot satte
meg tilbake, sier Aarhaug som til-
slutt ikke far fullrost nok oppsyns-
mennene som virket i Barduomrad
et i den tiden han drev aktivt. Ferst
Harald Levhaug, s& senere Harald
Langmo og Hakon Kollen, beund-
ringen for dem stiger mere og
mere ettersom d&rene gar. De
hadde et voldsomt arbeidspress,
men alllid i godt humaer.

dekning hjemme. Men ogsa andre
steder 14 folk i dekning i pavente
av viderebefordring. | et hus
ankom plutselig krigspolitisjefen,
folkene ble i hui og hast bragt pa
loftet, mens vi rigget til kaffe til
politisjefen i forste etasje.

— Og det ble etterhvert andre
oppdrag?

— Oppsynsmennene i omradet
her, Harald Langmo og Hakon
Kollen, medvirket aktivt til 4 lette
arbeidet for motstandsfolkene.
Det ble rigget til mange proforma-
oppdrag bade hit og dit. Endel
transportoppdrag var reelle nok,
men ble nok dirigert litt uekonom-
isk for vegvesenet.

— Det forekom kanskje mere
fierntliggende maél for kurervirks-
omheten 0gs&?

— Oppdragene foerte meg flere
ganger til Alta, der plasserte jeg
en blikkboks med papirerien bes-
temt fjellsprekk og der fant jeg
ogsa eventuell returpost. S& var
det & skjule dette best mulig i las-
ten. Turene til Alta hang sammen
med spionasjen pd slagskipet
"Tirpitz" og jeg hadde ogsa en av
de mest aktive karene i den affae-
ren, Torstein Raaby, med pé enav
turene. Hos kjente Petra @verg-
ard, fikk vi to servert middag i
stua, mens Petra lot tysk politi
spise pa kjekkenet.

Aarhaug deltok pa ferste snefreserkurs i Ser-Norge under krigen. Vi ser ellers en annen
Troms-veering — Torbjern Barstad som nr. 2 fra heyre i ferste rekke.
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Andervag bru

ble avlevert under stort frammete av bygdefolket den 27. november
1980. Blant gjestene fant vi ogsa May-Britt Nilsen og Grete Tellefsen
som hadde ansvaret for at begivenheten ble presentert i klasseavisen
for B. klasse ved Straumen skole.

"Krutt" heter avisen — hva
annet forresten — her slas fast
hvordan kvinne- og herremotene
skal vaere, her finner vi resultater
fra en lokal gallup om tobakk og
alkohol, endel konkurranser, reg-
ler for brannsikring, om en drem-
mebil og selvfelgelig en fyldig
reportasje fra avleveringen av
Andervdg bru.

| den forbindelse trekkes det
fram forutgdende alvorlige hen-
stillinger til myndighetene om
snarlig utbedring eller ombyg-
ging av denne brua som har vol-

det bygda s& mange problemer.
Qg sa har de da ogsé fatt ny bru 2
ar fer den var planlagt bygget.
Redakterene av "Krutt” intervjuet
vegsjefen og fikk her vite de tekni-
ske detaljer, at den kostet 2,6 mill.
kroner og at gammelbrua trygt
kunne brukes som gang- og
sykkelveg.

Klasseavisen har ellers fatt med
at varaordfereren Peder Seljeby
ensket gjester velkommen til en
enkel bevertning og uttrykte
onske om at vegnettet pa Anderja
na matte fa et bedre vegdekke og

Gammelbrua og nybrua.

s e R e

IKKE KJ@PT BOREMASKINER ETTER
AMU-VEDTAKET

| et foredrag pa kontaktmetet i Bardu i desember i fjor, og som er tatt
inn i dette nummer av Vegstikka, hevdet hovedtillitsmann Ag_e Seppola
at det ble kjept inn handholdie boremaskiner etterat AMU gikk inn for
at det ikke skulle kjepes inn flere slike.

AMU gjorde dette vedtaket 8. mai 1978. i

Overingenier Gunnar Berntsen opplyser at disse ryktene ma nok
skrive seg fra det at de boremaskinene som ble kjeptinni 197714 en tid
far de ble tatti bruk. Altsd — det er ikke kjept handholdte boremaskiner

etter AMU-vedtaket.
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overrakte tilslutt vegsjefen blom-
ster som takk til etaten for den nye
brua. Blomstene var, som Seljebu
sa, ogsa som et hap om at vegsje-
fen ville vaere folket der behjelpe-
lig med ytterligere en bru — den
over Mjessundet.

Vegsjefen takket for all denne

oppmerksomheten og ga en kort
historikk over bruplanene for
Andervég bru.

Tilslutt takket fylkesvaraordfe-
rer Oddmar Mathiassen pé gjeste-
nes vegne og uttrykte glede over
at dette bruprosjektet na var vel i
havn.

May-Britt Nilsen og Grete Tellefsen fra skoleavisen "Krutt".
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gjestet Troms fylke i desember.
Sammen med avdelingsdirekter
Tor Norman Johansen og kontor-
sjef Nils Paulsen mette han en
utvidet ledergruppe ved vegkon-
toret og biltilsynet og hvor ogsa
ansattes tillitsmenn deltok.

Her fikk Vegdirekteren en ori-
entering om dagens situasjon og
om de viktigste oppgaver vi star
foran.

Dagen etter foretok Vegdirek-
teren med felge en befaring til
Pollfjellet hvor tilriggingen for
tunnelarbeidene var igang. Befa-
ringen omfattet ogsé et beseok pa
anlegget Kvesmenes — Older-
bakken og pd Vegsentralen i
Nordkjosbotn.

Vegsjefen orienterer her fra v. Nils Paulsen,
Eskild Jensen og Tor Norman Johansen
(skjult) om den nye innfartsvegen til
Tromsa.

Vegsjefen fikk heve til & presentere
vinter-Troms for Vegdirekteren (til v.)

AVDELINGSLEDEREN

HAR ORDET

Denne gang Administrasjons- og @konomi-
avdelingen v/Arild H. Johansen.

Vi har over budsjettet for 1981
fatt 2 nye stillinger til vegkontoret.
Stillingene er skonomisk saksbe-
handler og personalmedarbeider
(ferstesekretaer/konsulent).

Med denne tildelingen er ako-
nomi- og personalfunksjonen ved
kontoret godt ivaretatt, og vi reg-
ner med at administrativ avdeling
n& har det nedvendige og riktige
antall stillinger.

Begge de nye stillingene er
utlyst for seker med heyere
utdanning eller tilsvarende kvali-
fikasjoner. Det er det sentrale
ansettelsesradd som foretar anset-
telse etter innstilling fra vegsje-
fen.

Vegkontoret har ialt 115 stillin-
ger og av disse er 38 ved admini-
strativ avdeling. Det er dessuten
merkantile stillinger ved planav-
delingen, vedlikeholdsavdelin-
gen, maskinavdelingen og ved
innkjepsseksjonen. Biltilsynet
har 19 merkantile stillinger fordelt
pé stasjonene Tromse, Harstad

og Finnsnes.

Under behandlingen av veg-
budsjettet for 1981 i Stortinget
kom det klart til uttrykk at Stortin-
get s& med liten velvilje p& oking
avadministrasjonsutgiftene iveg-
vesenet og saerlig gjaldt dette
oppretting av nye stillinger, bort-
sett fra til biltilsynet hvor Stortin-
get fant at det pd grunn av nye
arbeidsoppgaver fortsatt var be-
hov for en viss tilgang p& nye
stillinger.

Vi regner ikke med, og det er
heller ikke foreslatti budsjettmes-
sig sammenheng nye stillinger til
administrativ avdeling i de naer-
meste arene.

Etter var vurdering er bemann-
ingen tilfredsstillende og vi har
mannskap nok til & utfere de
mange oppgaver som er tillagt
administrativ avdeling p4 en god
maéte. Hvorvidt vi lykkes, vil bero
pa vér egen vilje og evne tild gjere
jobben.
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Ved foten av Pollfjellet informeres Vegdirekteren avfrav. Andor Larsen, Eilif Mathisen og

Andreas Setsaa om de forestdende arbeider.

P4 anlegget Kvesmenes —
og Trygve Johnsen.

Olderbakken mette Vegdirekteren bl.a. Torbjern Borge



Ny piggdekkdato?

| bladet for Bilgummiverkstedenes Landsforbund desember 1980slo
redakteren til lyd for & skyte fram piggdekkdatoen fra 15. oktober til 1.
oktober. Fordelen skal vaere at arbeidspresset pa verkstedene med
skifting av dekk skulle bli mere spredt — man fikk bedre flyt i dette
arbeidet. Stasjonssjef Ingvart Sommeriund ved Biltilsyneti Tromse har
reagert pa dette og har skrevet til bladet "Gummi for all transport” slik:

Piggdekk fra 1. oktober ma vel
vaere en like firkantet datobestem-
melse som nd 15. oktober, avhen-
og av sted, vaer-og fereforholdene.

Pastand om at ferst den 15.
oktober har norske bilister ad-
gang. til & ta i bruk piggdekk er
oppfattet galt. Ifelge kjereteyfor-
skriftene, § 136, 4 siste ledd heter
det at piggdekk ikke ma brukes i
perioden 1. mai — 15. oktober
med mindre seerlige fereforhold
gjer det nedvendig. Altsd ved
fereforhold “glatte veger” kan
piggdekk brukes, og skal ogsa
brukes i henhold til forskriftenes §
136. 4, ferste ledd, for & sikre til-
strekkelig veggrep, uansett dato.

Om det skulle hende for noen at
sngen kommer presis den 15.
oktober, sa vil den neppe komme
presis den 1. oktober til alle. Pro-
blemet vil vaere det samme, men
det er ikke i datoen at problemet
ligger.

Hvorfor ikke gjere noe innen
bransjen? Gi tilbud om hurtig pig-
ging, nymontering av hjul kom-
plett ferdig til bruk nar sneen
kommer allerede i september. Gi

30

oppgjort med 300—400 kroner pr.
dag. Viville derfor preve d la sjafe-
rene selv fere pd oppgjersform,
noe de allerede haddeinnfertbl.a.
i Nordland med godt resultat. | en
kursrunde fer jul i 1979 som biltil-
synet holdt for sjaferer om "ber-
egning og sikring av last” fikk
maskinavdelingen og lennings-
kontoret henge seg pad med en ori-
entering om dette samtidig som
kjereprisene ble utdelt. Sjaferene
har derved lettere & se hvilken
oppgjersform som lenner seg
best for bilene. Samtidig harde nd
en bedre mulighet til & felge medi
totalekonomien. Her ma det vel
for ordens skyld nevnes at opp-
gjersformen skal avtales og god-
kjennes av vegmester/oppsyns-
mann.

Som et positivt trekk for laste-
bildriften m& ogsd nevnes den
interesse vi har registrert inne pa

Belepene i tusen-kroner

f. eks. gode rabatter for & spre
arbeidstilgangen og tilbud om &
hente og bringe.

Forfatterens fremstilling anse-
es som en oppfordring til opposi-
sjon mot regelverket, og leserne
pavirkes nok av dette. Slik skapes
negative holdninger om regelverk
som har til hensikt & f4 system og
styring i ekspertenes "forsta-seg-
pa"-utialelser og meninger. For-
skriftene kan ikke lages slik at de
passer alle personer under alle
forhold.

| mange tilfeller burde salg av
piggdekk medfelge varsel som f.
eks.: Dette er ikke sommerfore,
men en liten sikring som ikke taler
samme kjerefart som sommer-
dekk selv pd sommerfare.

En annen dato matte betinge
flere datoer i det langstrakte lan-
det vart, som har vinter i den ene
enden og sommer i den andre.
Vinter pa Serlandet er vel ikke sa
ulik vinter pa heye fjelloverganger
og i Nord-Norge, sa flytt dato i
bransjen, vi andre bruker pigg-
dekk nar feret gjer det nedvendig
og haper 4 f& kjept piggdekk ogsa
i manedene juni, juli og august.

vegkontroret og ikke minst ute,
bade fra oppsyn og sjaferer. Det
synes & ha kommet en ny giv ford
& det beste utav situasjonen selv
om vi fremdeles har et langt lerret
4 bleke, noe jeg vil komme tilbake
til.

| denne sammenheng ma vi
ogsd ta for oss utgiftssiden. |
1977—1978 startet vi opp med for-
ebyggende vedlikehold ogsad for
lastebiler. Erfaringene her ble det
samme som for de evrige maskin-
grupper. Det kostet ganske meget
den ferste tiden etter at vi startet
opp med dette, men senere har
utgiftene gatt ned. Jeg har noen
tall som illustrerer dette. Tallene,
som gjelder vedlikeholdskostna-
der, er fra de 3 ferste kvartalene i
arene 1977, 1978, 1979 og 1980.
Jeg har ogséd bare tatt med de
bilene som har vaert i drift hele
denne tiden.

1977 1978 1979 1980
510 1369 3705 299,3 2724
511 90,6 155,7 166,4 104.8
Sum 2275 526,2 465,7 3772
Enda tydeligere blir tallene
hvis vi tar hensyn til prisstignin-
gen pa verkstedprisene:
1977 1978 1979 1980
Sum 290,0 596,4 500,1 3772
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Utnyttelse av vegvesenets

maskinressurser

Bedre planlegging — bedre og mere effektivt transportutstyr —
virkningene av systematisk vedlikehold — sjaferenes rolle i fastsettelse
av oppgjersformen — ga bedre driftsresultater, spesielt pa lastebilsi-
den, konstaterer transportoppdragsgruppen ved vegkontoret som har

veert i sving siden varen 1980.

Og det var nettopp bekymrin-
gen omkring lastebilenes driftsre-
sultater som ga stetet til at det ble
satt ned en gruppe for & se neer-
mere pa rutinene for maskindis-
poneringen. Gruppen som har
bestatt av avdelingsingenier Ha-
rald Grennvoll, ingenierene Knut
Grimstad og Arne Fossbakk kon-
sentrerte seg om lastebildriften.

— Harald Grennvoll, hvordan
grep dere saken an?

— Vi ble snart klar over at det
etablerte plansystem var for tid-
krevende og tungstyrt, det omfat-
tet bl.a. 3 méaneders perioder.
Dette merket man saerlig i laste-
bildriften og pa dekkeleggingssi-
den hvor forskyvelser i tidspro-
grammet kunne skape forskjellige
problemer. Men det 18 ogsa forde-
ler i dette systemet — de berorte
parter fikk mulighet til & uttale
seg.

N& har vi gjort planperioden
kortere for lastebiler, det dreier
seg stort sett om 6 uker fremover.
Vi innhentet opplysninger om
behov og oppdrag fraalle avdelin-
gene og planen er na satt opp ut
fra lennsomhetskriterier for laste-
bildriften. Det er seerlig lagt vekt
pa & holde hengerne i drift.

Et nytt trekk i &r som ogsd ma
nevnes er at vi tok i bruk 2 nye
grushengere slik at vi i r har hatt
3 hengere mer eller mindre i bruk
p&d massetransporten. Selv om
vére biler med hengere har kjort
pd de samme reduksjonssatser
som de private har hengertrans-
port vist seg a vaere en lukrativ
forretning for oss. Jeg har regnet
ut gjennomsnittsinntekter for pe-
rioden fra og med mai til og med
oktober i ar for biler med og uten
hengere. Det er da tatt med biler
som har veert i typisk fyllmasse-
transport.

Gj.snittsinntekt u/henger kr. 151.900,-
Gj.snittsinntekt m/henger kr. 240.900,-

Disse tall far vi ta noe lett p&.
Med dette mener jeg at vi ikke
ukritisk ber ta forskjellen og mul-
tiplisere med 3 for & finne merinn-
tektene. De totale utgiftene for
hengerne var i samme periode kr.
55.000,-. P& dette grunnlag kan vi
sla fast at hengertransport er en
god forretning. Det kan i denne
sammenheng nevnes at vi satser
friskt pd hengertransport og kje-
per inn 3 nye hengere for levering
i 1981.

Transportoppdragsgruppens
ferste disponeringsplan for laste-
biler var satt opp fra og med uke
20. Driftsresultatet for lastebiler
inkludert grushengere til og med
uke 22 (utgangen av mai) i ar
var + 250.000 kroner, til samme
tid i fjor + 330.000 kroner, altsd en
forbedring pa 80.000 kroner. Ved
utgangen av oktober var de
samme tallene henholdsvis +
37.500 kroner og + 1086.000 kro-
ner. Forbedringen her i forhold til

Harald Grenvoll presenterer Transport-
oppdragsgruppas resultater.

— Vi hadde et elendig driftsre-
sultat i 1979. Totalt pa 510- og
511-gruppene hadde vi et under-
skudd pd 1,2 millioner kroner.

— Hvordan har det s& gatt med
lastebildriften i 19807

— Det ble i lepet av 1979 fra
maskinavdelingens side pavist at
tilfeller med feil og mangelfull
rapportering ferte til at det ble
benyttet gale oppgjersformer, —
noe som i de mest ekstreme tilfel-
ler ferte til at en boggibil ble
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Systematisk vedlikehold — positivt for
ekonomien. Karl J. Sivertsen (stiende)
"overvlker" Kére Olaussens reparasjoner
— fra Storslett verksted.

i fjor er pa hele 1048.500 kroner.
Som vi ogsa ser har driftsresulta-
tet i forhold til utgangen av mai
forbedret seg med 212.500 kro-
ner.

For ytterligere 4 illustrere utvi-
klingen i lastebildriften har vi tatt
med noen tall fra anlegg.

Vi transporterte 98.600 kbm
med egne biler i 1979, 131.400
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kbm i 1980 (t.o.m. 10. mnd.), en
okning pa 33 %. Vi ser ogsé at
andelen for innleide biler er gatt
ned med 6,7 %.

Her er bare tatt med transpor-
tert masse oppgjort etter fyllmas-
sepriser og det er ogsd her de
store kvanta ligger.

For ordens skyld ma det ogsa
nevnes at transportkapasiteten
var har ekt med ca. 21 % i forhold
til 1979, vi har byttet ut 3 enkeltak-
slede biler med 3 boggibiler i til-
legg til de 2 nye hengerne.

Dette er jo pene tall som mafor-
bedres ytterligere. En kan vel van-
skelig si at transportoppdrags-
gruppen ene og alene skal ha ros
for dette. Vi mé& vel heller kunne si
at resultatet er en felge av grup-
pens arbeide i tillegg til de tidli-
gere nevnte momenter.

— Er det spesielt lastebiler som
viser gunstig utvikling?

— For de andre maskingrupper
er sammenligningsgrunnlaget for
spinkelt til at jeg kan trekke frem
noe tall. Vi har benyttet samme
fremgangsmate ved planutarbei-
delsen som for lastebiler, forskjel-
len har bare veart lengre plan-
perioder.

Denne arbeidsméaten har vaert
meget arbeidsbesparende for ma-
skinavdelingen samtidig som vi
feler at de forskjellige avdelingers
behov og ensker blir ivaretatt
bedre enn fer. Arbeidsméaten er
likevel i stepeskjeen og vil sikkert
bli forandret etter hvert som vi
vinner flere erfaringer.

| oktobernummeret av "Veg-
stikka" sto det om de 2 dozerne
som selv med vare 59 kvalifiserte
dozerkjerere periodisk har mattet
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sta p& grunn av farermangel. | til-
legg vet vi at i lopet av de 2 siste &r
har gravemaskiner, hjullastere,
lastebiler og borevogner stétt i
perioder av samme grunn. En kan
her sparre om disponeringen av
mannskapet alltid har veert vel
gjennomtenkt.

Mange vil sikkert synes at
denne kritikken er preget av en
snever synsvinkel og det er forsa-
vidt riktig. Var oppgave, eller
mandat, er & f4 best mulig utnyt-
telse av maskinparken. Nar vi sa
av og til erfarer at det kan veere
vanskelig & fA bemannet maskiner
og biler, s& haper jeg at vi blir for-
statt nar vi anser akkurat dette
problem for & vaere det mest bety-
delige i @yeblikket.

Selvsagt er vi klar over at mas-
kinkjerere/sjaferer kan vaere opp-
tatt i annet viktig arbeide, men det
er i slike tilfelle vare ensker om
prioritering kanskje ikke er sam-
menfailende med anlegg/vedlike-
hold.

Mobilkranen var har ogsa veert i
liten aktivitet. Vi har i dag bare 2
som har kranfererbevis. Hvorfor
er det ikke tatt hensyn til dette ved
de siste ansettelser?

| Harstad-omradet har det i hest
statt en borevogn, Roc 601, mens
det har veert innleid en privat.
Arsaken til dette sies & vaere at var
vogn ikke egner seg til arbeidet,
den har bare en bom som ikke er
bevegelig. Ber vi kvitte oss med
den eldste 601 og kjepe inn en
maken til den nyeste, Roc 3027 Vi
kjeper inn senkboreutstyr til rek-
kverksoppsett til den ene av de
eldste borevognene.

— Hvor mange timer mavisé ha

Transport av 1200 kbm grus til Fossbakken:

1) Transport bil/henger B0 km

Rognmoen - Fossbakken ./. 20 % red.

Ny opplasting lager
Transport bil ca. 10 km

Spart beredskap:
(1200 : 13) =92 lass

2 turer pr. dag = 46 dager x 1000,-

Totale utgifter til transport m/bil

2) Bétfrakt Tyttebarvika - Tennevoll
1200 x 70
Kaileie
Transport bil ca. 12 km

Totale utgifter til transport med bét/bil

Regneeksempelet viser at Ernst
Hansen har spart ca. 46.000 kro-
ner i beredskapsutgifter (vinter-
vedlikehold), mens transportut-
giftene ved & ta grusen fra
Rognmoen i stedet for fra Tytte-
baervika er blitt ca. 30.000 kroner
dyrere, men totalt sett har han
spart ca. 16.000 kroner.

| tillegg har vi fatt inntekter pa
lastebilene ved & utnytte ledig
kapasitet, og ikke minst har sjafe-
rene fatt det som kan kalles
meningsfyllt arbeide, noe som ma
telle ganske meget.
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kr. 118.000,-
kr. 3.000,-
kr. 29.000,-
Kr. 150.000,-

kr. 46.000,-
Kr. 104.000,-

kr. 84.000,-
kr. 4.000,-
kr. 32.000,-
Kr. 120.000,-

Eksempelet viser at dersom for-
holdene ligger til rette, ma en ta
seg tid til & vurdere, eventuelt
regne pé alternative lesninger pa
grusleveranser.

Vi ber ogsé veere spesielt opp-
merksom nér vi gar ut med anbud
pa leveranser av armeringsjern,
betongrer etc. Dersom vi har
muligheter til & utfere en eventuell
transport av disse varer med egne
biler fra leverander til arbeids-
plass, kan det vise seg & vaere
kjeerkomne oppdrag. Det ma da
ikke std i anbudet "levert arbeids-

de forskjellige maskiner i produk-
sjon for & dekke de faste utgifter?

— Et slikt regnestykke ma
basere seg pa at maskinen ikke er
avskrevet og at den har hatt over-
skudd siste driftsar. Tallene jeg
bygger pi refererer seg fra og
med 9. maned 1979 til og med 8.
méaned 1980.

Da dozerne tidligere er nevnt
hadde det veert naturlig &4 ta med
en av disse i et slikt regnestykke,
men den ene av dozerne er
avskrevet, det vil si at vi ikke har
faste kostnader pa denne, og den
andre dozeren er sa ny at vi har
ikke regnskap for et helt ar pa
denne.

530-14 Brpyt X21TL Ny 1979

Variable kostnader kr. 140.000,-
Faste kostnader kr. 136.600,-
Disponerte dager 232 1596 produksjonstimer

Udisponerte dager 14

Rep.dager 5

Inntekter pr. prod.time kr. 175,-
Variable kostnader 140.000 ./. 1596 kr. 87,72
Dekningsbidrag pr. prod.time kr. 87,28
Nedv. prod.timer 136.600 ./. 87,28 1565

— Har s& gruppen forslag til
enda bedre utnyttelse av vére
biler og maskiner?

— Ja, mener vi.

| rolige perioder om vinteren
med lite breyting hardet vistseg &
vaere vanskelig & utnytte ledig
kapasitet p& vegvesenets lastebi-
ler, og da spesielt i omrader med
liten anleggsvirksomhet.

For de som ikke er klar over det
kan det nevnes at breytebered-
skapen koster vedlikeholdet ca.
1000 kroner pr. dag for & ha en
lastebil stdende uvirksom. Dette
ma samtidig virke lite tilfredsstil-
lende pa vare sjafarer og er heller

plass”, men at en far anbudet
med og uten transport.

" Hvordan gruppen har fungert
far andre bedemme. Vi er imidler-
tid ute etter & fa impulser for vart
videre arbeide, og har da felgende
enskemal & fremfore:

For at gruppen skal veere effek-
tiv ma vi i god tid i forvegen ha
beskjed om bil- og maskinbehov
samt tidspunkt for dette. Videre
mé vi ogsa ha beskjed om biler og
maskiner som forventes & bli
ledige. Ogsd her er tidspunktet
viktig.

Slike beskjeder kan gis direkte

ikke | samsvar med intensjonen i
Arbeidsmiljelovens § 1 om me-
ningsfyllit arbeide. De vegme-
strene som har egne biler i
breyting er selvfelgelig klar over
dette og har tatt konsekvensen av
det.

Vegmester Hansen har regnet
litt p& dette og funnet ut at det
lenner seg for han & transportere
grus 8 mil fra Rognmoen i lager
for utkjering pa vegen til varen,
fremfor & ta grusen i bat fra Tytte-
bzervika og kjere grusen direkte
pé vegen.

Vi har satt opp et talleksempel
pé dette.
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tii en av gruppemedlemmene,
eventuelt gjennom anleggsbesty-
rer/vegmester.

Til slutt vil jeg si noe om dispo-
neringsplaner. Planene er satt
opp fra de kriterier som gjaldt
under planutarbeidelsen. Som
nevnt tidligere kan det under
planperioden ha oppstétt tidsfor-
skyvelser i f.eks. dekkeleggings-
programmet. Vi ma da ikke kom-
me i den situasjonen aten bil eller
maskin blir darlig utnyttet pa
anlegget bare fordi den skal vaere
der ifelge disponeringspianen.

Mere bruk av tilhengere i transport eker lennsomheten.




VETERANER GAR AV |

Arnold Bergh, Hemmingsfjord,
Gunvald Engen, Rossfjord, og Alf
Nymo, Keianes.

P& Mellerhaugen tok vi i hast
avskjed med Sigurd Johansen,
vangsvik, Ole M. Sivertsen, Aspe-
und, Ival Johansen, Navaren,

Overing. Andreas Setsaa som her representerer Vegsjefen overrekker gaver til lval Johansen.

......o0g her til Arnold Berg.

Personal ~Nytt

TILTREDELSE
Utedriften:

Stig Stremser er tilsatt som tje-
nestemann i anleggsdriften.

Disse to er overfert fraanlegg til
vedlikeholdsdriften:

Olav Johansen, vedlikeholds-
omrade 8.

Odd lIsaksen, vedlikeholdsom-
rade 6.

Lovise Evenmo er tilsatt i fast
halvdagsstilling ved vegstasjonen
i Bardu.

FRATREDELSE
Vegkontoret:

Eilif Mathisen er fratrddt som
avdelingsingenier ved anleggs-
avdelingen.

Vivi Kristin Michaelsen (Johan-
sen) er fratrddt sin stilling som
kontorassistent.

Utedriften:

Disse er fratrddt med pensjon:
Peder O. Eriksen, Samuelsberg
1/1-81.

Henry Karlsen, Oteren 1/1-81.
Karstein Larsen, Grovfjord 1/12-
80.

g%fz&u[erer‘ I

Med 60-4rs dag:

Helge Serensen, Laksvatn 1/3-81.
Hans Kr. Olsen, Nordvik, Servik
7/4-81.
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Med 50-ars dag:

Asle Solds, Samuelsberg 27/1.
Ivar Langstrand, Vesterdsvn. 20,
Harstad 10/2.

Torstein Pettersen, Karlstad i Mal-
selv 14/2.

Arvid Andersen, Karlstad i Mal-
selv 1/3.

Nikolai Didriksen, Seljelvnes 3/3.
Nils Konrad Nilsen, Nordmannvik
10/3.

Leif Steen, Aspelund 11/3.

Leif Nystad, Nordkjosbotn 22/3.
Vilmar Larsen, Burfjord 16/4.
Johan Pedersen, Malangseidet
24/4.

Vegsjef
Herleif Solberg
gir presang.

| Harstad ble oppsynsmann Ag-
nar Nilsen hedret ved oppnadd
aldresgrense.

......0g0 her takker Agnar Nilsen.

Arsmetet i bedriftsidrettslaget
ble holdt 11. desember 1980i veg-
kontorets kantine. Oppslutningen
var darlig — kun 14 medlemmer
var tilstede.

Likevel — drsrapporten fra sty-
ret gir grunn til &troatden idretts-
lige aktiviteten har vaert jevntgodi
dret som er gétt.

Heydepunktet i aret var Veg-
cupen i fotball hvor Troms fylke
sto som arranger. Ellers var bade
dame- og herrelaget representert
i Hallingkastet pd Gol. Resulta-
tene herfra ble felgende for vare
lag:

Damer:

Vegdirektoratet—Troms2—1

Troms—Rogaland2—6

Herrer:
Vegdirektoratet—Troms9—5
Hordaland—Troms17—3
Troms—Sogn og Fjordane11—8

Ellers kan vi se at farstedivis-
jonslaget i fotball har spilt noe
ujevnt i sesongen og havnet pi 4.
plass i serien. | cupen avanserte
de til tredje runde fer de matte gi
tapt.

| h&ndball er herrelaget ferdig
med serien og berget plassensini
1.divisjon.

Damelaget er ferdig med serien
og spiller ferste cup-kamp 17.
februar.

Idrettslagets arbeid er pregetav
desentralisering og arbeidsforde-
ling mellom styret og gruppene.
Med ansvarsbevisste og initiati-
vrike folk i de enkelte grupper gir
denne arbeidsformen liten belast-
ning pa styret og trolig fin inspira-
sjon til videre arbeid i gruppene,
uttaler styret.

Ellers viser regnskapet at aktivi-
teten har "tzert" endel p4 kapita-
len. Reduksjonen i egenkapitalen
er ikke illevarslende, men den
viser at vi fremdeles méa holde liv i
vér velkjente dugnadsand.

Ved valget ble felgende hoved-
styre valgt:

Formann: Svein J. Hansen.
Nestformann: Lisa Sundstrem.
Kasserer: Harry Albrigtsen.
Sekreteer: Svein Stormo. Styre-
medlem: Knut Arne Henriksen.
Varamenn: Anton Baevre og Anna
Josefsen.

Felgende ble gruppeformenn:
Fotball: Per Nilsen, h&ndball:
Anton Baevre, ski: Bjarne Otter-
dal, skyting: Kare B. Tune, trim:
Knut Grimstad.
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V.M. PA SKI 1981

Vegmesterskapet vil bli arran-
gert lerdag 21. mars pa Maller-
haugen i Malselv.

Arranger vil bli Finnsnes Veg-
stasjon og Vegkontoret.

Opprop k. 11,30, start kl. 12.00.

Det blir servert en varmrettetter
rennet med pafalgende premieut-
deling. Vi vil fa& disponere 2—3
rom m/dusj slik at deltagerne kan
4 skiftet etter rennet.

4

o
Pamelding VM 1981

Pamelding kan skje ved 4 fylle
ut blanketten nedenfor, og sende
den til Vegkontoret innen 15.
mars. Pamelding kan selvsagt
skje enkeltvis, men helst samlet i
konvolutt for hvert omrade/sta-
sjon.

Mesterskapet vil ikke bli kunn-
gjort p& annen mate.

Idrettslaget ensker vel matt til
en hyggelig dag pa& Mellerhau-
gen.

Navn

Alder

Stasjon/Omrade

Tidligere antall ganger deltatt:
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MASSEKORSBAND

har du et forslag til

ARBEIDS-
FORENK-
LING

bruk forslagsordningen

]

Statens vegvesen

Samarbeidsutvalget

PASKEBRAKKENE 1981

Det vil ogsd i &r bli anledning til & leie vegvesenets brakker/sta-
sjoner i pasken og tilbudene er denne gang disse:

Skoddebergvatnet, Grovfjord
Innset braytestasjon, Bardu
Veglund breytestasjon, Lavangen )
Vegnes breytestasjon, Gratangen 1)
Vegvang breytestasjon, Takelvdal 1)
Vegés breytestasjon, Malangen
Svanelvdalen, Senja

Reiney, Reingy

Vanney, Vannoy

Tamok, @verbygd

Perskogen, Skibotndalen (4 leiligheter)

1) Disse stasjonene mé det tas forbehold om utlan dersom bray-
ting gjer det nedvendig at stasjonene bemannes med sjaferer.

| tilfelle flere sekere pa samme brakke/stasjon, foretas loddtre-
kning. De som ble tildelt hus forrige paske, kommer i siste rekke.
Komiteen vil ogsé, hvis pagangen er stor, begrense utlanstiden,
slik at de som i forbindelse med vinterferien belegger en stasjon
fra f.eks. palmelaerdag, ma vike plass onsdag fer skjeertorsdag for
ny familie=

Sekere bes ta hensyn til dette i sine @nskemal.
Under henvisning til melding nr. 64/80 av 21. oktober 1980 fra
Vegdirektoratet kan det bli aktuelt 4 kreve leie for stasjonene fra
kr. 30,- for ferste degn og kr. 15,- for hvert degn utover et degn.
Seknad bes sendt skriftlig til:

Formidlingskomiteen v/Steinar Norum

Vegkontoret, Postboks 615
9001 Tromse

innen 20. mars d.a.

Husk & anfere eventuelt alternativ og dato for leietiden.




