—
H —5 % 24 S = i R
Q ~St.'prpi nr. 1. 1938
1938 St. prp. ar. 1. 23 Kap. 711 m, {17 Veivesenet.
Kap. 711 m. fl. Veivesenet. B e S, e
E— 7 Lape- ... Vearbeider o Tae
i 2 sarbei alt i — : £ - Kap. . _Distriktsbidr. .
= JUEY Ka Distriktsbidrag gt * Wawm-d Kap.718| "1 | Statsutgits |~ | Stats-
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Kap. 718'0g 2601, Velarbeider.

utbedring nu beregnet til kr. 47 000 for 19 698 m
vei. Planen er godkjent av veidirektoren. -
Pollen— Argbukt Omkostningenefor
dette utbedringsarbeide blev i veibudgettprg.
for 1034 (se side 118) opgitt til kr. 87000..
Av hensyn til at valget mellem alternativene
for ferjeforbindelsen -over Lyngenfjorden "ikke
er avgjort; har -arbeidet-hittil-vert begrenset -
til -den sydligste strekning, Pollen—Liyngseidet.
Veidirektaren har nu godkjent'en modifisert
plan av mai 1937 for denne parsell (Pollen—
Lyngseidet). - For utbedring av 11 076 m vei er
omkostningene beregnet til kr, 73 600. 1 planen
er tatt med en holdeplass pi Lyngseidet, be-
regnet til kr. 5 600. %
Da det
over Lyngen skal ha sitt utgangspunkt, er det
iklke foretatt undersokelse for restarbeidene pa
parsellen Lyngseidet—Arebukt. - Hyvis
stedet skulde bli henlagt til Argbukt, ma man

fromdeles ikke er fastslatt hvor ferjen ..

ferje- -

regne med en del mere omfattende utbedringer .

péa denne parsell enn forutsatt i planen av 1929.
Nar
sistnevnte parsell, vil de samlede omkostninger

for veiutbedringen, Pollen—Arebukt efter det . -

man gar ut fra det tidligere overslag for -

foran anforte andra til kr. 133 200 for en’lengde
av 21 834 'm. midie 1
b, Ekstraordinsre stamveiut-
bedringer. .
- Se veibudgettprp. for 1937, side 38, 50 og 130.
Den for terminen 1937—38 gitte bevilgning
kr. 50 000 blev tildelt stamveien Moaberget—
-Oteren;--- & it T R ——— i
- For kommende termin tillater veidirekteren

. sig & foresla bevilget kr. 150 000.

“Bevilgningen er foreslatt fordelt siledes som

" det fremgir av tabellen, side 42.»

Departementet foreslir opfert brutto:
_Under kap. 713 kr. 761100
Under kap. 1160 ............ » 334000
I alt kr. 1095100

 Folgende tabell viser dé poster som departe-
mentet har redusert samt de belep som efter
foretatt reduksjon opferes av departementg_t_.

til disse anlegg:”

I alt

[l

el G -t (Rap 1a | T | St | Dtrltabing [ gty
Br., el Mg L3t Kr. brutto Kvolal - K. | netto kr.
516 | Furoyseter—Flesnes. .. 7.2.. ... [ 80000 | — | 30000 | */s | 6000 241000
52 . |*Gisten—Finnland med arm til Tromsg | 30000 |°'— | 30000 | /| 6000 | 24 000’
523 | Kjosen—Jegervatn ... o) 32000 |- 82000 |. Y& o 4000 |..28.000
530 .| Kvesmenes—Skibotn' .., 43000 | 25000, 68000 | “*/,5 { 6800 | 61200
539 Kjaakan—K{rseﬁangsﬁotp e 4000 | — _'4 000 | ~— — _;4 000
542 TFinnelv—Stonglandseidet 3000 — 3000 | — — 3000
543 Arstein—Lavangen gr............x- 9 000 — 9000 — — 9000
544 * .| Breivikeidet—Skognes . ........... 3200 | — | 3200| —:|‘ — :[* 3200
545 | Ravann—Maristad ...« .. .. i | 3000 == | 3000\ = w3000
554 | Ekstraordinere stamveiutbedringer . | —  [100000{100000 | .— | 10750 | 89250
- :-i:ﬂnﬁiﬁark fylke )evﬂge .'og goiﬁ nﬁ ‘fbiesibéeé.p‘ﬁfﬂrf.'ﬁl parééller
ne cAbosieagn T oy av gjennemgangsveien i Finnmark fylke:; .-
Til nye. arbeider og utbedring av eldre veier . ol - s
(innbefattet ;utbedring "~ av stamveier) er for ST & : ~ o | Forslag
inneveerende termin_ béyilget:.. .. ... - LT Rest i -

3 e abar e A1 S Parseller , 1938—39
Under kap, 713 ....... o kr, 1 009700 LT (runde tall gyt ¢
Som krisebevilgning (kapy 1160).:» 387 000 L e B
e ke TB0BT00 et . x Lol A i
s, AeejalerA TwEALC m ReTTT La%glﬁgﬁdbotn-smrsandnes-_ 74-3 ’IGO 155000
*Véd detiné anledriing ‘opfefer’ veidirektoron:  mgjoilc Alta ...\ . ... | 168200(-100000

3 kr, 1175350 Rafsbotn—Repparfjorddal .| 630 600, 385 000

1465000 Ferje over Porsangerfjord..| 300000  -—-

T Borselv—Storfjordbotn. ... | 705 500 -110 000

nen’ ; kr. 1640350  Storfjordbotn—Ifjord .. ... 245 200|245 000

R T AN - Gt BEE g Karllu:bntn—N}relv—Gand- 93..6’00 : 81000
Herav er kr. 704000 regnet som'-ékstra- covilkl. ... N N P - .81,

'Ordi;aert tillegg’ til -sambindingsveier; © Dette Gandvik—Neiden. . .... ...l .80000{ - 80000

belegfnrde!er sig kapitelvis siledes: kap, 713,1: ~ Neiden—Stinga—Hesseng . 109 100{ 109 000

kr. .234 000, kap. -713,3::kr.: 350000 og ‘kap. PR _I'! -'_.__STni_'.3.07$7300126'5 000

1160:* kr.:120 000.© Om den n=mrmere fordeling
av disse belep se tabellen'side 36, "~ ‘@ .77
*.Under henvisning'til det: p4 side 37 inntatte
avsnitt om’gjennemgangsveien:: i- Nord-Norge,
hitsettes en oversikt over-det som gjenstar &

|
at-

T Det bemerkes‘ .versla.gl;.ne:-fér de gjén'étﬁl-
ende - arbeider : s ligvis -mé. forhoies pa
grunn av de stegne priser. Likeledes vil ganske
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sikkert overslagssummen - for spesielt veian-
legget Rafshotn—Repparfjorddal matte for-
hgies (se under dette anlegg). Veidirektoren

St‘_ prp. T nr. 1-
Kap. 713 og 2601,

1938
Veiarbeider.
antar at restbelopet for de arbeider som gjen-

stir av den vedtatte plan anslagsvi 4
haies til 3,6 mill. kronelg-. R Sl e

1. Nye arbeider.
a. Hovedveier.

: | Kart j !
i | Projek- | : fe e iy 14
Anlegg veibud- | teth | e FaitLil Rest m
gettprp. | lengde | slagssum | bevilget pa vel- [av krise-
_ . ! : Dudg‘ettet] midler
: M. | K Kr. | K Kr. K,
Hasvik—Breivikbotn .......... 1931 | 17785| 4383 000| 410938, 27062| 27000
At TR, . . » o5 s smeme s 1938 | 36 078 (1435 000 |1266 2 ) 0
H:isisenﬁ—-stm:ﬁm?in—Stﬁnga-— 3 .800 168 200/ 70000 | 30000
unkneset—Neiden......... 1930 | 380851124 000|1014 870 109 130 10! —_
Sandeybotn—Lotre—Langstrand 1931 16 520 462 000 | 272 000| 190 000 43 ggg —e
'I‘rgllhukt—Ifjozcl—Storfjord- ”
(] s TRRPRE TLESTT TN 5 930 | 411811 817 000| 571 775| 245 225|180 000
é{argzb_oktngrq%ndwk .......... iggg 42 gél ggﬁ ggg 672000 93000| 51000 %g 883
andvik—Neiden ............. 34 007 | 645 -565 00 2
Talvik—Storsandnes—Langfjord- 4 ° 5 " 0 SO, SDOIE | B0
BOLR, ¢ 000000 60 20 65 05 R0 5 0 [ 192 40 930 (1247 100 | 500 400 748 700 | 145000 | 10
Rafsbotn—Repparfjorddal .. ... 183 68 630 (1500 000 | 869 362 638 638 3250' 000 | 80 ggg
Borselv—Storfjordbotn... .. ... 1026 | 45339| 878 000! 172:500| 705 500| 40000 | 20 000
Skipagurra—Polmak med Stor-
fossen og Ailestrykene ...... 1936 | 20130 464 000| 111 000| 353 000| 40 000 —
Over Hopseidet............... — 2268| 43000 33000| 10000| 10000 —
Kjellefjord—Oksevag.......... 1938 8750, 191000 38500| 152500 10000 | 10 000
Mehamn—Gamvik ............. 1938 | 18 118! 425000 4£500| 380500| 10000 | 10 CO0D

Sandesybotn—Lotre. Seforrige prp.,
side 132, Overslagssummen har mattet for-
hoies fra lr. 243 000 til kr. 317 CC0. Lengden
opgis nu til 11 370 m mot tidligere 11 468 m.
Merutgiften — kr. 74 000 — skyldes vesentlig at
nedsarbeidet er blitt s@rlig kostbart, men ogsa
overzangen over Strommen i Sandoybotn, bl a,
fordi grunnen her viste sig & veere darligere enn
man fikk inntrykk av ved undersekelsen. Vei-
direkteren har intet 4 bemerke til det som
overingenioren har anfort i sakens anledning.

Anlegget er et ledd i den fremtidige vei langs
Sereya fra Hasvik til Lotre, y .

Sergysund herredsstyre har fremholdt at
veien ber fortsettes tii Mefjord, det nord-
ostligste ver pa oya. Senere har herredsstyret
spkt om & fi anlegget forlenget fra Lotre til
Langstrand, da dette sted ansees bedre
skikket som omlastningssted enn’ Lotre.

Ved Langstrand er det en del bebyggelse, bl. a.
skoleinternat og muligheter for bosetning, mens
det i Lotre bare er en gird og liten plass for
videre bebyggelse.

Forlengelsen Lotre—Langstrand vil i nasten
hele sin lengde inngd i den patenkte wvei langs

Sereya. w .

Fylkestinget 1937 har i tilslutning til fylkes-
;reistyret anbefalt denne forlengelse av an-
egget.

Forlengelsen er for en lengde av 5 150 m be-
regnet til kr. 145 000.

Veidirelttoren vil anbefale den foreslatte plan-
utvidelse, men tar forbehold m. h.t. plan og
overslag som forutsettes & ville foreligge i ner
fremtid. . &

Bide fra Hasvik og Seregysund formannskaper
er det sekt om en bevilgning pa kr. 120 000 til
hovedveien langs Sereya (Hasvik—Mefjord).

Veidirektoren kan bare opfere kr. 40 000 til
fortsettelse pa parselien Sandsybotn—Lotre med
eventuell fortsettelse til Langstrand. .

Talvik—Storsandnes—Lang-

"fjordbotn.’ Anlegget Talvik—Storsandnes

blev ustukket i 1928, men senere fant man det
nodvendig & foreta en del omstikninger, dels
for 4 forbedre traceen og dels av hensyn til sne-
forholdene. Man ma derfor ta forbehold overfor
det hittil opferte overslag for denne parsell
kr. 4232 100.

Av de til lindring av krisen og arbeidsles-
heten bevilgede midler -for terminen 1937—38
blev det bestemt, at kr. 179 000 skal anvendes
til veianlegget Talvik—Storsandnes—L a n _g-
fjordbotn mot distriktsbidrag */;, m.v. Ved
denne anledning (Arbeidsdepartementets skri-
velse av 4 oktober 1937 til fylkesmannen) blev
det snart fullferte anlegg Talvik—Storsandnes
utvidet til Langfjordbotn.

Parsellen Storsandnes—Langfjordbotn er for

en lengde av 24 884 m beregnet til kr. 825 000.
Planen er i det vesentlige godkjent av wvei-
direkteren.
. Den her optatte vei er den siste parsell av
planen for sambindingsveien i Vest-Finnmark.
Den gar langs sydsiden av Langfjorden i Alta-
fjord og vil forbinde riksveien Alteidet—Bégn-
elvdalen—Ytre Oldernes med det nye veianlegg
fra Storsandnes til Alta.

Rafsb otn—Repparfjorddal Under
henvisning til veibudgettprp. for 1937, side 132
bemerkes at den av veidirektoren opgitte over-
slagssum kr. 1 500 000 m& befrylktes a veere for
lav. Overingenigrens overslag lyder pa kr.
1 975 000. :

Borselv—Storfjordbotn. Seforrige
pIp., side 132, Efter der nu fremlagte plan, som
i det vesentlige er tiltradt av wveidirekteren, er
a_nlegget for en lengde av 46 147 m beregnet
til kr. 887 000. Heri inngar en 808 m lang arm
til Béitviken i Storfjordbotn. Denne arm som
er beregnet til kr. 9 000, ber efter veidirekterens
mening utgd av planen, oo
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Kap. 713 og 2801. Veiarbeider.

foSs];L%agurrAa_—-l—Putlmik med Stor-
og ilestr ene.
pr%édside 132, H y e S forrige
nerverende anledning opferes det kr.
40 000. Herav vil kr. 16 000 b?i anvendt ]gl
fullferelse av parsellen forbi Storfossen og Aile-
strykene, hvortil -det ikke kreves kvotadels-
bidrag av distriktet. Resten, kr. 24 000, skulde
gé: 33 atsn}ar:gd: p%'al?nars%llen ?lkipaguma.—Po]mak
v ael i *
disstriktsbidrag‘ ven, hvortil det yde.sl J14
om nevnt i veibudgettprp. for 1937 er
forutsetningen at det her skal bygges en mecglgt
tarvelig vei. Inntil plan for sidan vei forelig-
ger, opferes omkostningene som fer med kr.
464 000 for en lengde av 29 130 m.
Seld_a—Polmak—Sirma. Langs
vestsiden av Tanaelven) Som
nevnt i forrige prp. har det vert forutsatt at
det skulde skaffes midler til denne vei pa Land-
bruksdepartementets budgett. Hittil har dette
departement stillet til radighet kr. 10 000.
Veien som er undersekt vesentlig i hovedplan,

er-for en lengde av 22 623 m beregnet til et
kostende av kr. 390 000, inklusive areé til ferje-
stedet ved Skipagurra, bade ost- og vestsiden.
Overslaget opgis forelobig med forbehold,
Man kan pa nuverende tidspunkt intet ut-
tale om nir en ferjeforbindelse kan bli istand-
bra.gj:. Ferjens ans}(affelse og drift ber efter
veidirekterens mening bekostes av distriktet.
Over Hopseidet. Se forrige veibud-
gettprp., side 132. De forst bevilgede midler
lev benyttet til bygging av den planlagte ror-
bod for 4 kunne benytte den til underbringelse
av arbeiderne under veiens bygging. Det er
nemh_g ingen Iqrukbare hus pa stedet. i
Kjollefjord—Oksevag og Me-
hamn—Gamyvik Disse anlegg er nye pi
budgettet. Under henvisning til veibudgett-
ggpafgr 193;?, r:ll'de 132T33 cgé 136 bemerkes,
_det nu foreligger plan o for anlegget
Kjollefjord—Oksevig som for en leng deggav
8 750 m er beregnet & koste kr. 191 000, . Vei-
guiektaren tar forbehold m. h. t. planen for dette
nlegg. . d o "

b. Bygdeveier.

Kart i |

1 ]
| Forutsatt stats- I ' !

| i i ! ®
Anlegg | veibug. | Overslags- | DI | pyeen =g
| gettprp, | WM i | bevilget + RSt | b el
. _ Kvotadel, Kr, f ' {budgettet
- 1 ' .
2 ) Kr, Kr. Kr. K.r
Ko%cagfjord—Korsfjord iTal- f ' "
WAE : 572 % 085 5 E 5okl s o n im o m, aop s
Elﬁebﬂ»?kﬁnt; T T 72000 | /10 | 43200 | 36000 | 7200 | 7200
opiAlta.............. 2 ' '
No}{.??set_}{mmm , 1926 63200 | 5, | 37920 | 33500 | 4420 | 4420
Kielvik e, 1934 420000 | ¥/ 336 000 | 307700 | 283 5
Birkestrand—H: lv i + ooy | 200
Elvengs_—ngak%}::;gi v i ;rn?;;f 1918 115000 | ¢/, | 69000 | 22500 | 46500 | 10 000
sund i Ser-Varanger ..... -1 1930 352 000 L 211 200 (107 500 | 103
Sandland—@ra i Lo FPa — o Ton | o
Kva]sgnd_mwﬁo e 60000 | ¢/, | 36000 | 24000 | 12000 | 9000
SUNG 1vsnrssesnssnennsss 1931 | 252000 | °/,, [151200 | 34000 | 117200 | 10000
Nordvagen—Kjelvik i Kijelvik | 1934 | 230000 | /.. |184 00 oo0 | 9908
Lund—gko_gsmevgnn iAlta. | — | ‘38000 ¢ |‘22800| 200|330 [ 2900

Bidrag til Finnmark fylkes .
veifond.

_Efter at kommunene har fitt statstilskudd
til sine veiutgifter og derved blitt i stand til
lettere 4 fremme sine lokale veianlegg er det —
oplyser overingenieren — blitt en sterre sok-
ning om bidrag av veifondet. - - :

Fylkestinget uttalte derfor i 1937 at det an-
ser det pikrevet at veibudgettet blir forhaiet
sd bl. a. ogsi bevilgningen til Finnmark fylkes
veifond kan forheies ytterligere uten at det
skjer til fortrengsel for hovedveibyggingen.

Ogsa iar har fylkestinget uttalt at det ansees
pakrevet at bevilgningen til fylkets veifond
forheies for at de mange krav fra kommunene
om gket tilskudd til bygging av bygdeveier
ka.?‘ m_:satekommgs‘te' -

or innevarende termin er bevilget kr. 20 000.
g{% ﬂléommende termin f.oreslﬁesg bevilget kr.

_N_ordmannset-—}{amayvaarf Hen-
visning veibudgettprp. for 1937, side 133. Den
siste detaljundersekelse blev utfert ifjor, og
det ph grunnlag herav utferte restoverslag
viser at anlegget vil koste kr, 420 000 Dette

11 — Velb.

er langt mere enn det oprinnelige overslag i
hovedplan viste, nemlig kr, 2%0 000 %‘gor-
okelsen skyldes nok for en del takseringen ved
planeringsomkostningene gjennem det til dels
voldsomme fjellterreng langs Skibsfjorden. Dess-
uten er det nu forutsatt anvendt rekkverk i stor
utstrekning istedenfor tidligere stabber. Videre
\Itgn:'t gz:l'll fogh?ilii\rls st%rgr cllwdsarbeir]sdrift om
pd dette vear e og utsas

fordyret arbeidet. . o ) e T
. Veidirekteren har intet vesentlig 4 bemerke
til det som overingenieren oplyser om grunnen
til overslagssummens forhoielse.

Nordkappveien.

Allerede i 1908 bragte Landsforeningen fof
Reiselivet i Norge pd bane spersmﬁleg om A
seke bevilget midler til anlegg av en vei fra
Hornviken op til Nordkapp.

Spersmélet har i 4renes lop oftere veert
fremme, men hverken veidirekteren eller Ar-
beidsdepartementet har tidligere kunnet anbe-
fale bevilgning av midler S& statens veibudgett
til en vei til Nordkapp, da denne vei utelulkkende
mentes 4 ha interesse for turistvesenet. . =
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Imidlertid er kravet pa 4 fa veiforbindelse
til Nordkapp i den senere tid ogsa kommet
sterkt frem fra det interesserte distrikt.

Kjelvik herredsstyre besluttet i mote den
16 desember 1933 & andra om 4 fa satt Nord-
kapp i veiforbindelse med riksveien og snarest
mulig 4 f& igangsatt arbeidet med vei Nordkapp
—Honningsvag som veiens ferste etappe sam-
tidig som riksveiens fortsettelse utover Porsan-
gerfjordens vestside blir undersokt med hen-
blikk pa forbindelse av fastlandet og Mageroya
med ferje.

Til begrunnelse av dette blev det i formann-
skapets skrivelse av 4 januar 1934 uttalt fel-

ende:

o «Rent kommersielt sett vil en sadan forbin-
delse ha overmdite stor betydning for Mager-
oyas forholdsvis store befolkning og for de
fleste steder som pa denne mate vil fi en
sikker forbindelse med hurtigruteanlopsstedet
Honningsvédg, som er Vestfinnmarkens cen-
traleste sted.

Turistmessig sett vil denne veiforbindelse ha
sin store betydning, da turistattraksjonen Nord-
kapp under de nuvarende forhold ikke kan ut-
nyttes som den ber og skal. Som et ganske
enkelt bevis kan man henvise til de tallrike
tilfelle, hvor Nordkapp-bessk blir sloifet av
sa vel de flytende hoteller som hurtigrutene
som pa grunn av landingsforholdene i Horn-
viken, ikke kan fa landsatt sine passasjerer.
Sommeren 1933 som regnes for en av de beste
pA mange ar, hvad varforholdene angir, matte
til eksempel 10 av de store flytende hoteller,
samt en del hurtigruter sloife anlep av Nord-
kapp av forannevnte grunn. At turisttrafikken
ma stagnere under sadanne forhold, ma vere
innlysende og heri kan alene en veiforbindelse
Nordkapp—Honningsvag skaffe en helt til-
fredsstillende lesning. En lesning sa meget
mere tilfredsstillende som at en sadan vei for-
uten & hidra til & eke turisttrafikken ogsa vil
kunne resultere i at de fleste turister benyiizr

landets egne befordringsmidler — en merinn-
tekt for landet som vanskeliz kan verdsettes
tilstrekkelig.

Som Nordkapp er det store mal for de sje-
verts turister nu, gjelder dette selvielgelig
det samme ogsa for riksveiens fremtidige turi-
ster. Nordkapp i forbindelse med riksveien vil
bidra til at den store strem av bilende turister
gjennem Finnland og Sverige kan ledes den
ene av veiene gjennem Norge.»

Overingeniaren innsendte i februar 1937 plan
med overslag for en vei til Nordkapp, hvorefter
lengder og omkostninger stiller sig saledes:

Skibsfjord—Nordkapp .. 24 070 m kr. 473 000

Arm til Skarsvag ...... 3240 » » 50000
Tilsammen ...... 27 310 m kr. 523 000

Handelsdepartementet har med skrivelse av
29 september 1937 sendt Arbeidsdepartementet
avskrift av de pa radsmote den 7 samme md. i
Landslaget for Reiselivet i Norge vedtatte resolu-
sjoner, idet opmerksomheten spesielt blev hen-
ledet pa felgende beslutning:

«Radet anser det for & vare av den aller
storste viktighet for turisttrafikkens utvikling
i Nord-Norge, at veien til Nordkapp blir bygget
samtidig med riksveien til @st-Finnmark.

Man henstiller til myndighetene & underseke
muligheten for & fere en sadan vei frem til
Nordkapp via Magereysund, hvorved en meget
utsatt ferjetrafillc over den vearhirde Porsan-
gerfjord kan undgdes.»

Stortingsmann Carl R. Olsen har i skrivelse
av 9 november 1937 til veidirekteren sokt om
at det mA bli opfert en pabegynnelsesbevilgning
til Nordkappveien pad wveibudgettet for kom-
mende termin.

Han nevner i samme forbindelse Tufjord havn
— vestenfor Nordkapp. Fra denne havn eller
fjordbunn vil det — oplyser han — kunne
bygges en forholdsvis kort vei frem til Nord-
kappveien. Herved vilde ogsd fiskeriinteresser
pé vestsiden av Magersya kunne bli tilgodesett.
Dette spersmdl vil ogsa bli tatt under over-
veielse nar leilighet gis.

Hvad selve Nordkappveien angar skal vei-
direktoren bemerke folgende:

- Nordkappveien er tenkt fert frem til riks-
veien gjennem Nord-Norge ved Smerfjord i
Kistrand.

Byggingen av denne vei er forutsatt 4 kunne
forega i 2 etapper. I ferste byggeperiode vil
man seke 4 skaffe Nordkapp en forbindelse med
et centralt sted, og dette faller da naturlig pa
Honningsvig som ogsd vil bli et naturlig ledd
i veiens fortsettelse og forbindelse med riks-
veien foruten at Ionningsvag er hurtigrute-
anlepssted.

Oparbeidelsen av strekningen Honningsvag—
Risfjord er allerede pabegynt for flere ar siden.
Den oparbeides som bygdevei og feres frem til
Kamoyver (se foregaende avsnitt).

Det gjenstiende arbeide pa veien Honnings-
vag—Nordkapp kan dreie sig om ca. kr. 600 000,
og det vil med de nuvzrende arlige bevilgninger
ta mange ar ennu for den nevnte forste bygge-
periode kan veere ferdig..

Veien fra Smerfjord til Nordkapp vil med
det som allerede er bygget og som nu er under
bygging bli eca. 10 mil lang + en ferje. Skal
veien i sin helhet utfores slik som gjennemgangs-
veien bygges, vil den skjennsmessig koste
ca. 2,5 mill. kroner (innbefattet de nevnte
kr, 600 0CO).

Efter den oversiltt man nu har for bygging
av denne vei vil det saledes ta lang tid fer Nord-
kappveien kan bli fort frem helt ned til riks-
veien ved Smerfjord.

Veidirektoren nerer dog det hap at det kan
bli fortgang med denne vei sd snart gjennem-
cangsveien er blitt ferdighygget om fa ar.

Forelgbig fir man seke a fa paskynnet den
under arbeide varende bygdeveiparsell.

Veidirekteren er for evrig av den mening at
Nordkappveiens fortsettelse i sin tid ber optas
pia budgettet som hovedvei og at distrikts-
bidraget bor settes til '/, m. v.

I skrivelse av 20 november 1937 til veidirek-
toren har fylkesmannen uttalt, at da det for-
mentlig vil vere vanskelig 4 fa bevilgning til
denne vei fert op pa kommende budgett og i
hvert fall neppe med slike belop at veien kan
ventes fullfort i nogenlunde ner fremtid, vil
han foresla til overveielse «at planen sekes
fremmet ekstraordinert ved optagelse av lan
som eventuellt blir a tilbakebetale ved inn-
teltter som skaffes til veie i form av_ bom-
penger av turisttrafikken». Da den del av
veien som ligger utenfor Skarsvdg veikryss
bare har betydning for turisttrafikken til Nord-
kapp, vil — uttaler fylkesmannen — bompenge-
systemet kunne iverksettes uten nogen som
helst géne for den vanlige distriktstrafikk.

Fyllkesmannen bemerker at det vilde vere
enskelig allerede nu a4 fa statsmyndighetenes
mulige tilslutning til planens realisasjon.

I skrivelse av 22 november 1937 har ogsa
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Landslaget for Reiselivet i Norge henstillet at
man tar op spersmilet om & fa veien fra
Honningsvag til Nordkapp ferdigbygget for
14n, som tilbakebetales ved hjelp av bompenger.

Veidirektoren tillater sig 4 anbefale at man
spker innhentet Stortingets samtykke til at det
i tilfelle i overensstemmelse med fyllkesmannens
forslag treffes en ordning med innforelse av
bompenger for turisttrafikken pa veien mellem
Skarsvdg veikryss og Nordkapp. ..

Elvenes—Jakobsnes—Reneysund
i Spr-Varanger. Henvisning veibudgett-
prp. for 1937, side 133. ) )

Veidirektoren har i det vesentlige godkjent
en av overingenioren innsendt plan for parsellen
Jakobsnes—Rengysund som for en lengde av
10 320 m er beregnet til kr. 185 000.

Kvalsund—Neverfjord. Planen for
dette veianlegg er i det vesentlige godkjent av
veidirekteren ved skrivelse av 29 januar 1937.

Nordvigen—Kjelvik, Dette anlegg
som er nytt pa budgettet er pabegynt for neds-
midler. Hittil er disponert kr. 71000 av sa-
danne midler som %/,, statsbidr%.

Anlegget er for en lengde av 4 620 m beregnet
til 4 koste kr. 230000. Det er bare delvis
undersekt i detalj. o

Anlegget wvil skaffe fiskevaret Kjelvik vei-
forbindelse med Honningsvag som er et knute-

punkt for kommunikasjonen sjoverts i Midt-

Finnmark.

Kjelvik som er et av de eldste fiskever i Finn-
mark har en heldig beliggenhet som fiskevar
forsavidt som det ligger ner fiskefeltene, men
havnen er mindre bra, si sterre fiskefartoier
ikke kan ligge trygt. Det er derfor et sikalt
smabatvar hvor fisket foregiar mest med min-
dre farkoster. )

Stedet anlepes 1 gang ukentlig hver vei av
lokalskib, men ellers oprettholdes forbindelsen
med Honningsvig og kystrutene som anleper
der ved hjelp av private motorbater. Det gar
en gangsti over fjellet til Nordvagen (Nordre
Honningsvag), hvorfra det gar kjerevei til Hon-
ningsvag, men stien kan ikke brukes til transport
awv varer.

Pa grunn av den darlige forbindelse med
Honningsvdg kan Kjelvik ikke utnytte sine
muligheter som fiskeveer, semrlig gielder dette
ferskfiskeksporten, som i den senere tid har
fAtt stadig sterre betydning og som kanskje
er den mest lonnsomme gren av fiskerineringen.
Transport av ferskfisk med motorbat blir kost-
bart med mindre partiet er stort. Av den grunn
er det i den senere tid reist krav om bygging
av de sikalte fiskeeksportveier, hvormed for-
sthes veier fra verene til anlopsstedene for
hurtigrutene, for at det til enhver tid skal
vere mulig 4 forsende fisk dit med bil uansett
om partiet er stort eller litet, kir. herom side 47.

Denne vei er en av de 3 veier som fiskeri-

organisasjonen har krevet fremmet i ferste
rekke som fiskeeksportvei.

Veilengden fra Kjelvilke til Honningsvag blir
9,42 km. I Kjelvik bor 234 mennesker.

I overensstemmelse med fylkestingets for-
slag vil veidirekteren anbefale at anlegget optas
til ordin®r bevilgning, da dette er enskelig for
komplettering og nyttiggjerelse av det vinter-
arbeide som er utfert for nedsmidler.

Lund—Skogstuevann i Alta.
Dette anlegg er nytt pi budgettet. Angaende
anleggets hensikt og berettigelse har overinge-
nisren uttalt felgende:

«Ved Lund i Tverrelvdalen begynner vinter-
veien til Karasjok og det ferste parti av denne
til Skogstuevann er utfert som en kjerbar frem-
komstvei. I de senere ar er der optatt flere
store skiferbrudd wed Skogstuevannet og pa
fijellet vestenfor henimot Storelvdalen. For
4 kunne transportere skiferstenen med bil blev
der for 2 ar siden iverksatt anlegg av en wvei
fra Skogstuevann til Detsika. 'VPeien, som er
7,1 km lang og bygges med bidrag av veifondet,
blev trafikabel ifjor, og der foreghr nu adskillig
transport av skifer fra skiferbruddene til ut-
skibningsstedet Elvebalken.

Den gamle vei mellem Lund og Skogstue-
vannet er ikke utstyrt for sa tung biltrafikl,
s4 det blir nedvendig & utbedre den for at
biltransporten skal kunne fortsette.

Veien, som inngdr i hoeifjellsveien Alta—
Karasjok, vedlikeholdes nu av staten, men det
er ikke mulig 4 foreta de nedvendige utbedrin-
gerl dfor den lille bevilgning som ydes til vedlike-
hold.

Alta herredsstyre har derfor efter mitt rad
sokt om 4 fi ombyggingen av veien utfert som
bygdevei med statsbidrag. Forutsetningen er
da at veien herefter klassifiseres som bygdevei,
hvilket efter min mening er det riktige, da prak-
tisk talt all kjeretrafikk pi sommerfore er av
lokal art. Dersom det forholdes pa denne mate
vil altsa heifjellsveien Alta—Karasjok herefter
bli & regne {ra Skogstuevann, og den vil innen
Alta herred praktisk talt kun omfatte vinter-
veiopstakning.

Der er utarbeidet detaljert plan og overslag
for ombyggingen Lund—=Skogstuevann, som er
beregnet a koste kr. 38 000 for 6100 m wvei.
Den er forutsatt bygget med 3,25 m veibredde
og moteplasser og med veidekke av grus.

Jeg tillater mig 4 anbefale at ombyggingen
utferes som bygdevei med °/,, statsbidrag.»

Fylkestinget 1937 sluttet sig til overingeni-
orens forslag og anbefalte samtidig at en ventet
besparelse pd bygdeveianlegget Elvebakken—
Jordfallet — beregnet til kr. 1500 — tillates
overfort til dette anlegz.

Veidirelteren wil likeledes anbefale over-
ingeniorens forslag, og at Stortingets samtykke
innhentes til at ovennevnte besparelse wved
bygdeveianlegget Elvebakken—Jordfallet over-
fores til veianlegget Lund—Skogstuevann.

2, Ulbedring av eldre veier.
a. Ordinere utbedringer,

Anlegg

Alta—Kautokeino, parsell Beskades—Mieronjavre |
Strand—Svanvik og Ryeng—Neverskrukkbukt. .
Hammerfest—Akkerfjord—Kvalsund...........
Alteidet—@ksfjordbotn—Storsteinnes ..........
Trallebaner samt vintervei i Pasvik ...........

R Foreslies
Overslags- Hittil
sum bevilget Rest \r:igflfézeftit
Kr, l Kr. Kr. i Kr,

416 000 311000 105000 50 000

170 700 166 600 4100 | 4100

? 40 000 2 | 10000

194 200 131 000 | 63 200 10 000

21 630 21 000 630 | 630
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Alta—Kautokeino. Henvisning wvei-
budgettprp. for 1937, side 134 og tillege 2 til
budgett-innst. 3. nr. 120 — 1937,

Den 19 juni 1937 fattet Stortinget sadan
beslutning:

«Departementet far fullmakt til 4 avgjera
linevalet millom Fidnatjokka og Mieronjavre
pa vegen Alta—Kautokeino, Finnmark fylke,
etter at saka har vore fyrehavt av fylkestinget.

Fylkestinget besluttet 4 anbefale at Kauto-
keinoveien pA den omhandlede strekning byg-
ges efter den direkte linje over Lalksefjell.

I henhold til den departementet gitte fullmakt
er det gitt bemyndigelse til at arbeidet iverk-
settes pi ovennevnte linje.

Hammerfest—Akkerfjord—Kwval-
sund. Overslagssummen kan ennu ilike opgis.

b. Ekstraordinere stamveiut-
bedringer.

Se veibudgettprp. for 1937, side 38, 50 og 135.

For terminen 1937—38 er det bevilget til-
sammen kr. 100 000 til utbedring av stamveier
i Finnmark fylke.

Bevilgningen er fordelt siledes som det frem-
gar av tabellen side 42,

For kommende termin foreslar veidirekteren
opfert lr. 175 000 fordelt siledes:

Rafsbotn—Repparfjorddal ........ kr. 80 000
Storfjordbotn—Ifjord............. » 25000
Berselv—Storfjordbotn . ... ce.. » 50000
Varangerbotn—Karlebotn ......... » 20 000

Tilsammen . .. kr. 175 000

Fylkestinget 1937 wvedtok /. m.v. for ut-
bedring av stamveien WVarangerbotn—Karle-
botn under forutsetning av at Nesseby kommune
vedtar sin andel.»

Departementet foreslar opfert brutto:
Under kkap. T128 ....ocoivnnns kr. 1129 350
Under kap. 1180 ............ » 440 000

I alt kr. 1569 350

Folgende tabell viser de poster som departe-
mentet har redusert samt de helep som efter
foretatt reduksjon opferes av departementet
til disse anlegg:

I alt

ap 13| 1o | Seate, | Diselktabiares | e
- . or, . . utgift
= b;gt:o h;glta Kr. netti kr.

558 Sandsybotn—Lotre—Langstrand ... | 35000 | — 35000 | Y, | 3 500 31500
562 Talvik—Storsandnes—Langfjordbotn | 135 000 | 10 000! 145 000 Yo | 14 3500 | 130 500
567 Kjellefjord—Oksevag ............. e 10 000; 10000 | 1/, 1000 9 000
568a | Mehamn—Gamvik ................ — 10 000] 10000 | /., 1000 9 000
371 Normannset—Kameyver i Kjelvik . | 18 000 — 18000 | — — | 18 000
aT6 Nordvigen—EKjelvik i Ijelvik ..... 5000 — 5000 — — 5000
37T Lund—Skogstuevann i Alta ....... 4000 ! — 4000 — — 4 000
378 Bidrag til Finnmark fylkes veifond .. | 26 000 —_ 26000 | — — 26 000
579 Alta—Kautokeino................. 45000 | — 45000 | — - 45 000
584 Ekstraordinzre stamveiutbedringer . | —  [150000| 150 000 | — T 500 | 142 500

I departementets forslag er opfert som ny
post (nr. 568b):

Svanvik—riksgrensen ved Gren-
sefoss med sidelinjer kr. 10000
uten krav pa kvotadelsbidrag.

Om denne nye post har wveidirekteren op-
lyst felgende:

«Pasvikdalen (Svanvik—riks-
grensen ved Grensefoss). Pi sta-
tens veibudgett har det hittil bare vart bevil-
get midler til anlegg av vintervei og tralle-
bane i Pasvik, jfr. proposisjonene for 1919 og
1929—31. Til disse arbeider er det i alt be-
vilget kr. 23 000 som statshidrag uten krav pa
distriktsbhidrag.

I 1930 foreli det plan og overslag for en
hovedvei pid den nordligste strekning fra
Svanvik til Skogfoss med armer, i alt bereg-
net til kr. 495 000 for en lengde av 27 284 m,
derav pa hovedlinjen 19 169 m og kr. 358 000.
Planen forutsetter en veibredde av 4 m for

hovedlinjen.
I 1934 innsendte overingenieren resultatet
av en undersekelse — wvesentlig i hovedplan

— for en vei fra Skogfoss til Grensefoss med

armer, hvorefter omkostningene for hovedlin-
jen lyder pa kr. 842000 for en lengde av
60 660 m, og for armene pi kr. 98 000 for en
lengde av 9 807 m, tilsammen kr. 940 000 og
T0 467 m. Til sistnevnte belep kommer kr.
80 000 for en ca. 300 m lang bro- og veistrek-
ning fra Grensefoss til riksgrensen pi den
annen side av_Pasvikelven. Den samlede
lengde for hovedlinjen opgav overingenisren
den gang til 60 850 m. Medregnet nevnte 300
m, blir den totale lengde for hovedlinjen
61 150 m. Det samlede undersekelsesresultat
viser siledes, at en vei fra Skogfoss til riks-
grensen vil koste kr. 1020000 (under forut-
setning av en kjerebredde pd 3,25 m for ho-
vedlinjen og 2,60—3 m for armene).

Efter ovenstdende opgaver vilde siledes
hovedlinjen for en vei Svanvik—riksgrensen
efter de oprinnelige planer komme pi kr.
1280000 for en lengde av 80129 m og ar-
mene pa kr. 235 000 for en lengde av 17 922 m
eller i alt kr. 1515000 for en lengde av
98 051 m.

I de senere ar har det i forbindelse med
kolonisasjons- og bureisingsarbeidet i Pas-
vikdalen vart utfert betydelig veiarbeide sen-
nenfor Svanvik for midler som er hevilget pa
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Landbruksdepartementets budgett. Veien med
sidelinjer bygges som god bureisningsvei eller
enkel kolonisasjonsvei, dog siledes at den ved
senere forsterkning og breddeutvidelse kan
inngéa som ledd i en fremtidig gjennemgangs-
vei.

Foruten hensynet til bureisingen er det
flere forhold som gjor det enskelig sa snart
som mulig & fa ferdig den vei det her er tale
om. For det ferste kommer den hittil ned-
lagte kapital ikke til full nytte for det blir
bygget bilvei helt frem til riksgrensen ved
Grensefoss idet man ikke kan gjere regning
med at den nuvarende veistrekning vil for-
midle nogen trafikk av betydning. For det
annet kan man heller ikke vente at det vil
opstd nogen turisttrafikk av betydning hver-
ken i Pasvikdalen eller det evrige distrikt i
denne del av landet, for det blir sammen-
henz i veiforbindelsen fra Kirkenes til riks-
grensen. Nir gjennemgangsveien om nogen ar
niar frem til Kirkenes, vil det her omtalte an-
legg fa ennu storre betydning for turist-
trafikken. Videre vil det ferdize anlegg ha
stor betydning for tolltjenesten ved grensen,
for driften av statens skoger i stroket, for
skolegang m. m. og endelig vil denne vei i
nasjonal henseende bli til stor fordel for disse
grensetrakter.

Fylkesmannen har i skrivelse av 20 novem-
ber 1937 henstillet til overveielse om det ikke
hor optas en mindre bevilgning pa kommende
veibudgett til veianlegzet gjennem Pasvik-
dalen slik at dette kan bringes til avslutning
i ner fremtid. Han gjor opmerksom pid at
det nu gjenstir bhare et relativt Lkortere
stykke av anlegget og tilfeier, at det vil vare
rimelig at det skaffes til veie et belop pa
veivesenets almindelige budgett.

Veidirektoren er bekjent med at herom-
bhandlede vei av hensyn til bureisingen sann-
synligvis blir fortsatt bygget ved Landbruks-
direktorens foranstaltning i et noget raskere
tempo enn hittil, slik at veien blir ferdig til
brulk hesten 1939.

Grensefoss bru som inngé.r i bureisings-
veien forutsettes bygget ved veivesenets for-
anstaltning. o

Efter konferanse med fylkesmannen vil vei-
direktoren foresla opfert pi veivesenets bud-
gett kr. 10 000 som tenkes anvendt til denne
bro.

Efter en forelebig beregning er broen an-
slatt til ea. kr. 80 000.»

Som foran nevnt opferer departemen-
tet det av veidirektoren foreslatte belop.

Fra Kjelvik formannskap er det innkom-
met en skrivelse, datert 26 november 1937, til
Regjering og Storting om Nordkapp-
veien og dens tilknytning til riksveien.

1 skrivelsen uttales det at en vei til Mager-
oysundet med ferje over dette — siledes som
foreslatt av Landslaget for Reiselivet i Nord-
Norge — ikke kan skaffe Honningsvig og
omegn saidan brukbar forbindelse med riks-
veien og veinettet som man mener distriktet
har krav pa, idet den kun tilgodeser turist-
trafiklken. Derimot fremholdes det at en ferje
mellem Honningsvig og Kafjord (eller La-
fjord) vil kunne skaffe en forbindelse med
riksveien som har full verdi som forbindelses-
vei bade for distriktet og turisttrafillken.

Departementet skal bemerke at dette spers-
mal vil bli tatt under n@rmere overveielse.

I ovrig vil departementet under henvisning
til hvad veidirektoren har anfert om Nord-
kappveien anbefale at Stortinget gir sitt sam-
tykke til at man seker veien fra Honningsvig
til Nordkapp fremmet ved lin som optas av
distriktet eller ved privat foranstaltning mot
at lanet tilbakebetales ved hjelp av bhom-
penger for turisttrafikken pd veien mellem
Skarsvag veikryss og Nordkapp.

Inntekter vedkommende veiarbeider.
(Kap. 2601.)
Herom har veidirelitoren anfert felgende:
«Inntektene vedkommende veiarbeider fremkommer séledes:

A. Tor ordinmr bevilgning (kap. T13):

9de ti-arstermin for gjenstdende bidrag til eldre bevilgninger ................ kr. 153191
Bidrag til den under kap. 713,3 gitte ekstraordinzre bevilgning for innevearende
termin til gjennemgangsveien i Nord-N orge (kfr. budgett-innst. nr. 137 b—1937,

gide 101708 15) nimsmni B @ Qs REEEEEE S P BEEE LE 51 6 5w g S e » 46 838

Distriktshidrag til bevilgninger som er opfort ved denne anledning ........... » 2570911

_ Sum kr. 2 770 940

B. TFor ekstraordinsr bevilgning (kap. 1160) ........cooiiiiiiiniirrnnnrnaennnns » 1775127

C. Tor nedsarbeidsmidler (kap. 1136) .......c.iuuiiiniiiiiiiiiiiiierinaennnas » 1100 000

Tilsammen kr. 5 646 067

Den ovennevnte bevilgning til gjennemgangsveien i Nord-Norge for 1937—38 er fordelt saledes:

Nordland fylke:

1. Krokstrand—Storjord .....................
2, Serfold gr.—Moersvikbotn—Hamarey gr. .. ..
3. Nordfold gr.—Innhavet ...................

Troms fylke:
Fleskmo—Moaberget med bro over Malselven

Finnmark fylke:

1. Karlebotn—Gandvik ................ .. ...
2. Gandvik—INeldemn .. cccvivreviviviasnsnsans
3. Hesseng—Neiden .........cooviviiuiniinnn

.......... kr. 45000, Y/, distr.bidr. kr. 3 000
.......... » 35000, Yy » 9
.......... » 100000, '/, » » 10 000

5500

.......... » 66700, s » » 8338
.......... » 190000, Y/ » » 9500
.......... » 170 000, Y/ » » 8300
.......... » 40000, Yy » » 2000

kr. 666 700 kr. 46 838
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