St.prp. nr. 47

(1992-93)

Om fastlandsforbindelse til Magel-aya'i"Finnmark

Tilrading fra Samferdselsdepartementet 12. mars 1993,
godkjent i statsrad samme dag.

1. INNLEDNING

I denne proposisjonen blir det lagt fram en
plan for utbygging og finansiering av fast-
landsforbindelse til Magergya i Nordkapp
kommune i Finnmark. Utbyggingen er kost-
nadsberegnet til 625 mill. kr og er forutsatt fi-
nansiert giennom en kombinasjon av bevilg-
ninger over statsbudsjettet og trafikantbeta-
ling ved bompenger.

Alle tall i proposisjonen er i 1993-kr nar ikke
annet er oppgitt.

Fastlandsforbindelse til Magergya (FATI-
MA) vil gi 4 000 innbyggere pd Magergya og
turister til Nordkapplatiet en ferjefri fast-
landsforbindelse.

FATIMA er tidligere omtalt i St.meld. nr. 32
(1988-89) Norsk veg og vegtrafikkplan 1990-
93, St.prp. nr. 1 Samferdselsdepartementet
for 1989-90, 1991-92, 1992-93 og i vedlegg til
St.meld. nr. 46 (1990-91) Om endring i ramme-
betingelser for bompengeprosjekter.

Det har veert en forutsetning at FATIMA-
prosjektet skulle gjennomfgres innenfor
Finnmarks rammer og med anleggsstart i
1993. Under behandlingen av forslaget til
NVVP 1994-97, anbefalte bade vegsjefen, Veg-
direktoratet og fylkestinget at anleggstarten
ble forskjgvet til 1995, dersom ikke investe-
ringsrammen ble stgrre enn Vegdirektoratets
planramme for Finnmark for perioden 1994-
97. Det er lagt til grunn at anlegget blir startet
1 1994, med avslutning i 1998, jf. St.prp. nr. 1
(1992-93).

2. OMTALE AV PROSJEKTET
Formalet med prosjektet

En ferjefri vegforbindelse til Magergya er
forutsatt & bidra til 4 styrke Honningsvag som
et livskraftig senter. Forbindelsen gir vegut-
Igsning for Sarnes. Her er egnete utbyggings-

arealer for Honningsvag, som ellers har smé
utbyggingsarealer.

Nordkapp er utpekt som et nasjonalt sat-
singsomrade for turisme. Gjennomfgringen
av FATIMA er foreslatt som en del av denne
satsingen. FATIMA vil bedre tilgjengelighe-
ten til Magergya. Riksvegstrekningen Older-
fjord-Nordkapp fikk sommeren 1992 europa-
vegstatus.

Fastlandsforbindelsen vil avlgse dagens 17
km lange ferjestrekning mellom Kéafjord og
Storbukt ved Honningsvig. Fra 1990 erstattet
en storferje 3-4 mindre ferjer. Sambandet tra-
fikkeres nid med en suppleringsferje etter be-
hov i sommermanedene juni, juli og august.

Beskrivelse av prosjektet

Vegtraseen er avklart gjennom hovedplan
godkjent av Vegdirektoratet i oktober 1991.
Fastlandsforbindelsen til Magergya erstatter
dagens ferjeforbindelse med 28 km ny veg fra
Kéfjord pa fastlandet fram til Storbukt ved
Honningsvag. Vegen vil omfatte 6,8 km un-
dersjgisk tunnel gst for Magergysundet, 500
m bru over Kobbholet og 3,9 km tunnel gjen-
nom Honningsvagfiellet, jf. kartskissen.

Kostnadsoverslag :

Statens vegvesen utfgrte sommeren 1992
supplerende grunnundersgkelser for den un-
dersjgiske tunnelen. P4 bakgrunn av disse
undersgkelsene og gunstig kostnadsutvikling
for undersjgisk tunnel er opprinnelig kost-
nadsoverslag p4 670 mill. kr redusert til 625
mill. kr. Usikkerheten ved kostnadsoversla-
get er vurdert til +/- 10 prosent.

Ved'den lokalpolitiske behandlingen er
kostnadsoverslaget pa 670 mill. kr benyttet.
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Samfunnsekonomisk analyse

Det er gjennomfgrt nytte/kostnadsanalyse
for prosjektet. Nytte/kostnadsforholdet er be-
regnet til 0,5. Den stgrste nytten er innsparte
ferjekostnader og tidskostnader i forbindelse
med ferjetrafikken.

Prosjektet er vurdert & kunne gi positive
ringvirkninger for det lokale nezeringslivet.
Virkningene for turistnzeringen vil veere bed-
re tilgjengelighet til Nordkapplatiet. Nytte/
kostnadsforholdet er avhengig av trafikkut-
viklingen. Halvparten av dagens trafikk til
Magergya er turisttrafikk. Fortsetter veksten
pa samme mate som den har gjort de senere
ar, vil nytte/kostnadsforholdet kunne bli hgy-
ere enn 0,5. Utviklingen for turisttrafikken er
imidlertid usikker.

I 1991 var ferjekostnadene ca. 34 mill. kr
(1991-kr) hvorav kapitalkostnadene utgjorde
ca. 18 mill. kr (1991-kr) som tilsvarer ferjetil-
skuddet. Vedlikeholdskostnader for fast-

Investeringsplan mill. kr:

landsforbindelsen er beregnet til ca. 5 mill. kr
pr. ar.

3. FINANSIERING

Utbyggingen skal finansieres gjennom en
kombinasjon av bevilgninger over statsbud-
sjettet og trafikantbetaling.

Finansieringsberegningen er basert pa fyl-
keskommunal garanti med betinget refusjon.
Ordningen innebaerer at staten gremerker
midler fra fylkets investeringsramme for riks-
veger til ekstra statlig innsats, dersom bom-
pengeselskapets gjeld p4 grunn av endrede
forutsetninger ikke kan betjenes ved trafi-
kantbetaling, jf. Innst. S. nr. 207 (1991-92).
Ordningen er narmere omtalt under pkt. 4.
Det er lagt opp til fplgende kostnadsfordeling
fordelt pa ar, mellom staten og bompengesel-
skapet:

1994 1895 1996 1997 1998 Sum

Statlige bevilgninger ........ — 23 94 159 49 130 455
BOMPEIEET 1505 swmbiks il si5is G078 8820 5675 0518 5 170 170
Sum anleggskostnader ......... A A 23 94 159 219 130 625

Fordeling mellom staten og bompengesel-
skapet ved skte/reduserie kostnader

Kostnadsreduksjon eller gkning (utover ge-
nerell prisendring i h.h.t. Statistisk sentralby-
rés byggekostnadsindeks for veganlegg) pa
inntil 10 prosent, deles mellom staten og bom-
pengeselskapet tilsvarende partenes finansie-
ringsandel. Kostnadsreduksjon eller gkning
utover 10 prosent tilfaller eller dekkes av sta-
ten.

Trafikantbetaling og trafikkutvikling

Fastlandsforbindelsen er et viktig prosjekt
for neeringslivet og for de fastboende pd Ma-
gergya. Samtidig er det et relativt kostbart
prosjekt med lite trafikkgrunnlag.

For a bedre inntjeningsevnen er det lokal
enighet om at det skal kreves inn bompenger
bade forskudds- og etterskuddsvis. Det er
lagt opp til at forskuddsinnkrevingen starter
pa ferjesambandet Kafjord - Honningsvag i
lgpet av fgrste halvar 1993. Etterskuddsinnk-
revingen settes i gang nar prosjektet dpnes for
trafikk i lgpet av 1998.

Videre er det lokal enighet om at alle trafi-

kantgrupper skal betale bompenger. Dette in-

nebzerer at kollektivtrafikken ikke far bom-
pengefritak. Det er videre lagt opp til passa-
sjerbetaling bade for bil og buss i og utenfor
rute.

Forskuddsinnkreving

I finansieringsplanen er lagt til grunn at for-
skuddsinnkrevingen baseres pa sone 17 i fer-
jetakstregulativet for 1992, og med 20 prosent
takstgkning for alle takstgrupper.

Med disse forutsetningene blir persontak-
stene kr 5,- for voksne og kr 3,- for barn. For
kjgretgyer vil det bli 10 forskjellige takstgrup-
per varierende etter kjgretgyets lengde fra kr
15,- for kjgretgygruppe Bl (lengde t.o.m. 5,0
m) til kr 98,- for kjgretgygruppe B10 (lengde
t.o.m 22,0 m). Motorsykler og mopeder vil
maétte betale kr 8,- inkl. fgrer.

Inntektene fra forskuddsinnkrevingen i pe-
rioden 1993 - 1998 er netto beregnet til 17 mill.
kr. Ferjeselskapet vil std for innkrevingen av
forskuddsbompengene. Administrasjons-
kostnadene bompengeselskapet pidrar seg
av denne ordningen, anslétt til 0,3 mill. kr pr.
ar, er forutsatt dekket ved bompengene.

Bompengepaslaget prisjusteres i henhold
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til Statistisk sentralbyras konsumprisindeks.
Ferjetaksten fglger de arlige endringer i ferje-
takstregulativet.

Etterskuddsinnkreving

For etterskuddsinnkrevingen tar finansie-
ringsplanen utgangspunkt i bompengetak-
ster i henhold til ferjetakstregulativet for

1992, og med 20 prosent takstgkning. Takst-
og rabattsystemet tar ellers utgangspunkt i
gjeldende takstretningslinjer for bompenge-
prosjekter og forutsettes justert i henhold til
de til enhver tid gjeldende takstretningslinjer.
De forutsetninger som er lagt til grunn i finan-
sieringsplanen, innebzrer falgende takst-
grupper og takster:

Tilsv. ferjetakst Etter 4pning

Takstgruppe Uten Klippe- Uten Klippe-

rabatt kort rabatt kort
Kjgretgy (inklusive evt. henger) med tillatt
totalvekt under 3,5 tonn eller lengde
IRV ooz coe comanms S eEss 056 o om momm sren 82,- 49,- 99,- 59,-
Kjgretgy med tillatt totalvekt 3,5 tonn eller
mer eller lengde 6 m ellermer.............. 263,- 158,- 315,- 189,-
Kjgretgy med lengde lenger enn 12,4 meter 448,- 269,- 538,- 323,-
Motorsykler/mopeder ...................... 41,- 25,- 49,- 30,-
Passasjerer
VOKSNE oot 25,- 21,- 30,- 25,-
BYEETE o156 0555506 e soimrsime wince nonsm vouse s o 51570 S1805 53516 5 12,- 10,- 15,- 12,-

Tallene i kolonnen «Tilsv. ferjetakst» er be-
regnet og tatt med i tabellen for sammenlig-
ningens skyld. Ferjetakstregulativet har en
annen inndeling i takstgrupper (11 takstgrup-
per for kjgretgy i stedet for 4) og det er foretatt
en sammenveiing ut fra trafikkmengder og
takster i de ulike grupper. Det er lagt opp til
samme rabattsystem for etterskuddsinnkre-
vingen som i ferjetakstregulativet. Klippekort
for kjgretgy med 40 turer gir 40 prosent rabatt
og klippekort for passasjerer med 12 turer gir
17 prosent rabatt.

Det er forutsatt betaling i begge retninger.
Bompengetakstene prisjusteres i henhold til
Statistisk sentralbyrds konsumprisindéks.
Bompengeperioden for etterskuddsinnkre-
vingen er beregnet til 15 ar.

Under beregningen av bompengebidraget
er det brukt relativt moderate forutsetninger
for trafikkutviklingen. Det er antatt en arlig
trafikkvekst pé 0,4 prosent fram til 4pningen.
Etter 4pningen er det regnet en arlig vekst pa
0,5 prosent. Engangsgkningen ved pning er
antatt & vaere 3 prosent. Det er generelt bety-
delig usikkerhet om trafikkutviklingen ved
bompengeordninger for ferjeavlgsningspro-
sjekter. Usikkerheten for FATIMA-prosjektet
er spesielt knyttet til utviklingen i turisttra-
fikken.

Trafikantene vil betale 310 mill. kr til FATI-
MA med det angitte takstniviet, trafikkutvik-
lingen og nominell rente pA 10,5 prosent. Av

belgpet brukes 170 mill. kr til & dekke an-
leggskostnader og 140 mill. kr til renter og ad-
ministrasjonsutgifter.

4. BETINGET REFUSJON

Ordningen er naermere omtalt i St.prp. nr.

63 (1991-92) Om Bompengefinansiering av
vegsambanda Leerdal - Fodnes - Manhiller -
Kaupanger og i Innst. S. nr. 207 (1991-92).
* Fylkesutvalget i Finnmark har etter full-
makt fra Fylkestinget vedtatt & gi bompenge-
selskapet fylkeskommunal garanti pa inntil
188 mill. kr (185 mill. 1992-kr). Fylkestinget
har da forutsatt at det inngis en avtale med
staten om betingede refusjoner.

Beregninger foretatt av Vegdirektoratet vi-
ser at det bgr avsettes 27,4 mill. kr (27 mill.
1992-kr) til betingede refusjoner for FATIMA.
Fylkesutvalget er innforstitt med denne ram-
men til betingede refusjoner.

Det legges opp til at fgr refusjonen helt eller
delvis utbetales, skal selskapets gkonomi
styrkes ved:

— & pke etterskuddsinnkrevingsperioden fra
15 til 20 &r

— en Trealtakstgkning pd 20 prosent som
eventuelt innfgres gradvis.

Statens vegvesen i samarbeid med fylkes-
kommunen vil senest ett ar etter 4pning av
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prosjektet vurdere om og nir det eventuelt er
grunnlag for & benytte en betinget refusjon.
Under vurderingen av om betingede refusjo-
ner skal benyttes, skal en legge oppdaterte
forutsetninger til grunn for trafikkutvikling
og renteniva.

I Vegdirektoratets beregninger av eventuel-

- le betingede refusjoner, har en lagt til grunn

lavt anslag pa trafikkutviklingen og hgyt an-
slag pa det nominelle rentenivé, samtidig som
det er foretatt en gkning i innkrevingsperio-

den pa 5 ar og en realtakstgkning pa 20 pro-
sent, jf. ovenfor. Bompengebidraget blir etter
dette ca. 160 mill. kr. I tillegg er det antatt en
kostnadsoverskridelse for prosjektet pa 10
prosent, slik at de kostnader som forutset-
ningsvis skal dekkes gjennom bompenger,
gker fra 170 til 187 mill. kr. Den betingede re-
fusjon blir etter dette ca. 27 mill. kr. Forutset-
ningene som er lagt til grunn for finansie-
ringsanalysene, er illustrert i etterfglgende ta-
bell:

ADT  Anig En- Arlig  Nomi- Arlig Kost- Bom-
1991 traf. Egangs- traf. nell pris- nads-  penge-
vekst gkning  vekst rente stig- gkning bidrag
1992- ved etter ning mill. kr
2000  Apning 2000
Ordinzer prognose ........ 281 0,4% 3,0% 0,5% 10,5% 4% 0% 170
Pessim. prognose ......... 281 0,0% 0,0% 0,0% 11,5% 4% 10% 160
Bruken av de betingede refusjonene er som Innkrevingskostnader

hovedregel tidsbegrenset til ut etterfglgende
vegplanperiode etter at prosjektet er apnet.
En eventuell betinget refusjon for FATIMA
mé dermed benyttes i perioden 1998 - 2005. I
beregningene er det lagt til grunn at 27,4 mill.
kr avsettes til betingede refusjoner for 4 mgte
en situasjon der alle de pessimistiske forut-
setningene inntreffer. Fylkeskommunen star
med sin garanti ansvarlig for selskapets gjeld
dersom selskapets gkonomi forverres utover
dette.

Fylkeskommunen forskutterer statens an-
svar for de betingede refusjonene dersom ut-
betalingen gnskes pa et tidligere tidspunkt
enn det som er forutsatt ved behandlingen av
prosjektet, eller hvis det av budsjettmessige
grunner er behov for dette.

Fylkeskommunen som garantist ma betin-
ge seg fgrsteprioritets pantesikring i retten til
4 innkreve bompenger. Dette er i henhold til
vedtak i Fylkesutvalget.

5. BOMPENGEOPPLEGGET

Nordkapp Bompengeselskap A/S skal st&
for finansiering av bompengedelen av inves-
teringene og for administrasjon og drift av
bompengeordningen. Bompengeselskapet
ble stiftet i 1992 med en aksjekapital pi
100 000 kr fordelt p&d Finnmark fylkeskom-
mune og Nordkapp kommune med henholds-
vis 60 og 40 prosent. Det tidligere interessesel-
skapet FATIMA A/S med en gjeld pa ca. 1
mill. kr ble opplgst.

Innkrevingskostnadene ved etterskudd-
sinnkrevingen er anslatt til ca. 1,5 mill. kr pr.
ar.

Innkrevingen av bompenger vil foregd ma-
nuelt dggnet rundt i perioden fra og med 1.
mai til 1. oktober. I vinterhalvéaret, fra og med
1. oktober til 1. mai legges det forelgpig opp
til innkreving bare om dagen, fra k1 0700 til k1
2300. Apningstiden vil bli vurdert lgpende.
Det er forutsatt at innkreving skal skje i beg-
ge retninger. i

Plassering av bomstasjon

Bomstasjonen er forutsatt plassert pa Veid-
nes, like utenfor pahugget til den undersjgis-
ke tunnelen p4 Magergya. En slik plassering
vil veere gunstig for forbindelsen mellom
Honningsvag og utbyggingsarealer pa Sar-
nes. Alle hytteeiere/rettighetshavere som
fram til i dag har benyttet omridene mellom
Honningsvag og Veidnes kan ogsa etter at ve-
gen er apnet gjgre dette uten & matte betale
bompenger.

6. LOKAL BEHANDLING
Tidligere bompengessknad

Vegdirektoratet mottok i 1989 sgknad om
retten til 4 kreve inn bompenger fra interesse-
selskapet FATIMA A/S. Det var lokal enighet
om at fastlandsforbindelsen skulle delfinansi-
eres med bompenger. Sgknaden ble ikke rea-
litetsbehandlet. Hgsten 1991 bestemte Regje-
ringen at FATIMA-prosjektet skulle viderefg-
res med sikte pa anleggsstart i 1993. Hoved-
plan for fastlandsforbindelsen ble godkjent

© av Vegdirektoratet samme hgst.



1992-93

St.prp. nr. 47 5

Om fastlandsforbindelse til Magergya i Finnmark

Ny bompengeseknad
Endring av rammebetingelsene for gjen-

nomfgring av prosjektet medfgrte behov for -

ny bompengesgknad. Den nye bompengesg-
knaden er behandlet i fylkestinget og kom-
munestyret.

Fylkestinget behandlet sgknaden under
samlingen 12.-14. mai 1992 og gjorde fglgende
enstemmige vedtak:

«1. Finnmark fylkeskommune garanterer
ved simpel kausjon for et l&n inntil 185
mill. kr til Nordkapp bom erjﬁeselskap
AJS til delfinansiering av FATIMA-pro-
sjektet.

2. ¢ arantitiden fastsettes til maksimalt 30

I.

3. Fylkeskommunen velger ordningen med
betinget refusjon.

4, Fy]ke:sutva]ﬁst gis fullmalkt til & vedta de
narmere vilkar for garantien, og ellers
fatte ngadvendi%e vedtak for fylkeskom-
munal deltakelse til gjennomfgring av
prosjektet.»

Nordkapp kommunestyre behandlet bom-
pengesgknaden 11. juni 1992, og sluttet seg
enstemmig til innholdet i sgknaden.

Garantivedtaket fra fylkestinget under
samlingen 12.-14. mai 1992 var ikke helt i sam-
svar med ordningen med betinget refusjon i
St.meld. nr. 46 (1990-91). Fylkesutvalget be-
handlet derfor saken pa nytt 22.-23. septem-
ber 1992:

«Fylkesutvalget gnsker 4 gjgre fglgende
Eremsen_ngerl orbindelse med Fylkestingets
ehandling av fylkeskommunal garanti, og
benyttelse av ordningen med betinget refu-
sjon, i forbindelse med fastlandsforbindelsen
til Magergya i FT-sak nr. 21/92:

1. Finnmark Fylkeskommune garanterer ved
SII'R]pel kausjon for en gjeld pa inntil 185
mill. 1992-kr til Nordkapp Bom%en esel-
skap A/S til delfinansiering av A‘I%MA-

rosjektet.

2. Garantitiden settes til maksimalt 25 &r, in-
kludert den ordinzere bempenﬁeperioden
ga 15 ar, 5 ars forlengelse i tilfelle svikten-

e inntekter, samt 5 ar av anleggsperioden.

3. Fylkeskommunen forbeholder seg 1.prio-

Eltets pantesékrlng 1lé'et‘t¢n til & innkreve
ompenger dersom langiver gjgr gjelden-
de atplén%t er misl_ighold%.1 Bpr &

4. Fylkeskommunen har godtatt ordningen
med betinget refusjon. For dette formdlet
avsettes en maksimal ramme pa 27 mill.
1992-kr som senest utbetales i vegplanpe-
rioden etter at prosjektet er dpnet, gersom
fmjﬁttgetnmgene for selskapets gkonomni
svikter.»

Vedtaket var enstemmig.

Dette vedtaket er godkjent etter kommune-
loven den 11.3.93. Godkjennelsen er gitt med
de samme forutsetningene med hensyn til fi-
nansiering og kostnader o.l. som framgir av
proposisjonen her.

Samferdselsdepartementet mener at fylket
nd har gjort vedtak om garanti og betinget re-
fusjon som oppfyller kravene i St.meld. nr. 46
(1990-91) og St.meld. nr. 32 (1988-89). Departe-
mentet har utarbeidet nsermere retningslinjer
for hva slags vilkdr som ma oppfylles for at re-
fusjonen skal gjgres gjeldende, jf. kap. 3 i
St.prp. nr. 63 (1991-92).

Avtale

Samferdselsdepartementet vil inngé ende-
lig avtale med bompengeselskapet.

7. SAMFERDSELSDEPARTEMENTETS

VURDERING

I forbindelse med St.meld. nr. 32 (1988-89)
NVVP 1990-93 fremmet den davarende Re-
gjeringen Brundtland forslag om A realisere
FATIMA med sikte pé anleggstart i perioden.
Stortinget sluttet seg til dette. I 1991 kom det
fram endrede forutsetninger knyttet til finan-
sieringen av prosjektet, bl.a. betydelig redu-
serte anslag for bompengeinntektene og en
mindre gkning i anleggskostnadene i forhold
til tidligere anslag. P4 denne bakgrunn gikk
Vegdirektoratet primeert inn for a utsette ho-
vedplanvedtak om fastlandsforbindelse og
anbefalte i stedet satsing pa et forbedret ferje-
tilbud. Hovedplanarbeidet var samtidig kom-
met sd langt at det faglige grunnlaget for 4
gigre vedtak om fastlandsforbindelse var pa
plass. Regjeringen vurderte det slik at endrin-
gene ikke var store nok til & rokke ved de
grunnleggende politiske prioriteringene som
ble foretatt ved behandlingen av NVVP 1990-
93, og gikk inn for at arbeidet skulle viderefg-
res med sikte pd realisering av fastlandsfor-
bindelse.

FATIMA-prosjektet har lavt nytte/kostnads-
forhold, og isolert sett trekker dette i retning
av et forbedret ferjetilbud framfor fastlands-
forbindelse. Departementet mener likevel at
FATIMA er et viktig prosjekt som bgr realise-
res. Departementet vil her vise til at Nord-
kapp er utpekt som et nasjonalt satsningsom-
rade for reiseliv. Departementet mener ogsa
at hensynet til naeringslivet og dermed boset-
tingen pa Magergya ma tillegges stor vekt.

Samferdselsdeparte;nentet
tilrar:

At Deres Majestet godkjenner og skriver
undér et framlagt utkast til proposisjon til
Stortinget om bompengefinansiering av veg-
sambandet Kafjord-Honningsvag.

\
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Vi HARALD, Norges konge;’
gigr vitterlig:

Stortinget blir bedt om & gjgre vedtak om bompengefinansiering av vegsambandet d-
Honningsvég. Anbefaling fra Samferdselsdepartementet ligger ved i avtrylg;k. e

Tilrdding fra Samferdselsdepartementet ligger ved i avtrykk.

Utkast
til vedtak

Stortinget samtykker i at:

-

; Prosjektet_ fastlandsforbindelse til Magergya pa strekningen Kéfjord-Honningsvag blir tatt

opp som riksveganlegg. -

2. Det !)llr gitt t'lllalltelse til & kreve inn bompenger pa ferjesambandet Kéafjord-Honningsvag for
delvis finansiering av anlegget. Nir sambandet er adpnet, flyttes bompengeinnkrevingen til
veganlegget.

3. ngferdselsdepartementet far fullmakt til &4 innga avtale med bompengeselskapet og 4 god-
kJe{lne narmere regler for bompengeordningen.

4, f‘ezi-__]iskambandet Kéfjord-Honningsvag blir lagt ned nar fastlandsforbindelsen blir &pnet for

rafiklk. S
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>rosjektets beliggenhet og utredning.

Skarsvag/Nordkapp

Kameyvear

Gjesveer

Jal'gavarre

Honningsvag '
fjallet’

e . Magereysundet
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