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terens mening synes noget omfattende og neer-
mest har karakter av en sammenhengende
utbedring, har veidirekteren anmodet over-
ingenieren om & utarbeide en ny plan, som
bare omfatter utbedring av de vanskeligste
veipartier. Mindre utbedringer for evrig an-
tas 4 burde fremmes efter hvert i forbindelse
med vedlikeholdet.

Distriktsbidraget foresldes satt til /s
m. v. Sadant bidrag blev vedtatt av fylkes-
tinget 1929.

Stamsund—Leknes—Skulbru
m. v. Henvisning veibudgettproposisjonen
1927, side 80. 1 planen foreslies medtatt
utbedring av et veiparti ved Latterhaugen pa
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veistrekningen Fygle—Ure, som for en lengde
av 140 m. er beregnet til kr. 2300. Dette
kan skje uten overskridelse av den til anleg-
get gitte bevilgning (kr. 76 600).

Troms fylke.

For innevaerende budgettar er det bevilget
til nye arbeider og utbedring av eldre veier
i alt kr. 498 240 brutto og kr. 432 132 netto.

Ved nervaerende anledning foreslées opfort
henholdsvis kr. 507 500 og kr. 439 633.

1. Nye arbeider.

a. Hovedveier.
. Projek-
Kart i tert | Nuvarende | g Foreslies
Anleggets navn. g:al;t;;ll-). lengde. ovz;sli:gs- bevilget. Resterer. opfert.
m.
Kr. ! Kr. | Kr. Kr.
Sama— Gare (omlegning over

Kvafjodeidet) ........... 1904—05 | 13368/ 263 000 252000, 11000 11 000
Tennevik—Stensland. . .... .11899—1900, 9310, 395 000 i 314 0001 81 000 15 000
Grov—=Saltvatn—Skodberg- ‘ ;

vatn . ... 1915 12215, 443500 | 428 000 15500 15500
Engenes—Igeland—Servik m. |

bro over _ ndervigstremmen|, 1918 17175 497000 324 000 173 000 25 000
Tennevoll—Fossbakken... ... 1913 11 974] 258 500 24500, 234 000 17 500
Kagtneshavn—Finlandsnes m.

arm til Espenes.......... 1926 21940, 425000 263 000, 162 000 40 000
Mé4lsnes—Flatnes .......... 1890 6 790 96 000 86 000, 10000 10000
Mestervik—Martinhals. . .. .. 1929 19 106/ 320000 — 320 000 30000
Dorrisjok—Bilto (Nordreisa-

dalen).................n. 1923 23271 364000 2890000 75000 40 000
Brandvoll—Setermoen. .. .. .. 1912 10211 775258 177600 597 658 50 000
Sagelvvatn—Overbygden med

gidelinje til Takelvdalen m.v. ;

samt utbedring av Bjerkli— ’

Olsborg .......ocvvven... 1912 53 735/ 1094500 | 1009000 85500 20 000
Oteren—Pollen............. 1927 31206/ 1012000 | 266000 746 000 60 000
Serkjos—Langslet— Nord- 1 )

mannvik..... ............ 1927 34680 760000 | 536000 224000 30 000
Lyngsmark—Sandbukt ... ... 1917 26 465! 825500 | 156 800] (68 700 35000

Sama—G4are (omlegning over
Kvefjordeidet) Henvisning veibudgett-
prop. 1929, side 92 og 95, budgettinnst. S.
nr. 107 for 1929, side b og forh. i Stortinget,
side 1525—15217.

I henhold til den av Stortinget vedtatte
plan skal der pd det midtre parti av anlegget
bare anvendes kr. 70000 til utbedring av
den gamle vei. Efter denne plan skulde der

restere 4 bevilge kr. 11000 til anlegget, og
dette belep blev opfert i veidirekterens fore-
lobige forslag for 1930—1931, som blev fore-
lagt sist avholdte fylkesting. -

I veikomiteens innstilling til fylkestinget
blev det uttalt felgende:

«P4 grunn av at Stortinget den 3dje mai
d. 4. forkastet fylkestingets enstemmige beslut-
ning i sak 79, 1928 har veikomiteen under
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fylkestingets samvar pd Harstad befart om-
handlede strek for ved selvsyn & sette sig inn
i forholdet.

Efter denne befaring vil komiteen uttale:

Tatt i betraktning den store betydning
dette anlegg vil ha for fylkets rikeste jord-
bruksbygder, finner man det rimelig at disse
forlanger en vei som helt ut kan tilfredsstille
behovet. Efter hele veiens lengde ligger store
arealer med god dyrkningsmark. Skal denne
komme under god kultur md veiforholdene bli
tilfredsstillende, hvilket ikke kan sies & vaere
tilfelle kun ved en mangelfull utbedring.
Videre skal man gjoere opmerksom pé, at da
de interesserte kommuner i sin tid patok sig
de vanlige forpliktelser var dette under den
uttrykkelige forutsetning at veien skulde bli
helt ut tidsmessig.

Ved den av Stortinget vedtatte forandrede
plan later det til at distriktene vil trekke sin
garanti likeoverfor fylket tilbake ogsd for
det arbeide som er utfert. Komiteen er av
den mening, at skal veien fylle tidens krav,
md den fullferes efter overingenierens forslag.

Hvad angdr det foreslitte belep kr. 11 000
til dette anlegg for 1930 —1931 gir komiteen
med herpi under den forutsetning, at den
tidligere av distriktene vedtatte plan pany
forelegges Stortinget og blir vedtatt av dette.»

Som meddelt forrige Storting vil den av
distriktet onskede plan medfere en ekning av
utgiftene med kr. 69 000.

Veidirektoren ma efter den beslutning som
blev fattet av Stortinget i ar, betrakte plan-
spersmilet som avgjort og opferer nu det
belop som trenges til veiens fullferelse
efter den vedtatte plan, nemlig kr. 11 000.

Tennevik—Stensland. Dette pro-
jekt er det manglende ledd ien lengere hoved-
veiforbindelse Svelshavn—Tjelsundet—Ofoten.
En sammenhengende veiforbindelse her vil
skaffe den forholdsvis store befolkning i det
tilgrensende strek av Ibestad herred en be-
kvem landverts fremkomst til hurtigrutens
anlopssted Evenskjer, og dessuten ved en
eventuell ferje Stensland—Lileng sammen-
hengende forbindelse med Harstad og vestre
del av Trondenes.

I veidirekterens forelegg for fylkestinget
1929 blev det av budgettmessige hensyn intet
opfert til anlegget.

Av hensyn til at det av nedsmidler
allerede er anvendt et sdvidt stort belep som
kr. 314000 til anleggets oparbeidelse, fant
imidlertid veikomiteen med overingenieren &
burde foresld opfert kr. 15000 til videre
fremme av anlegget. Fylkestinget sluttet sig
hertil.

Da det gjenstdr forholdsvis lite 4 op-
arbeide av denne meget Dberettigede vei, finner
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ogsd veidirekteren nu & burde opta anlegget
i sitt budgettforslag.

Tennevoll—Fossbakken. Hen:
visning veibudgettprop. 1929, side 93

Denne veisak blev omhandlet i departe-
mentets skrivelse av 1ste mars 1929 til Stor-
tingets veikomite. Ved den anledning uttalte
veidirektoren folgende:

«Nmzrvaerende veiprojekt omfatter vei langs
Lavangen fra Rekenes itil Tennevoll og videre
gjennem Spannsdalen ti Fossbakken ved inn-
landsveien.

Omkostningene for dette veiprojekt andrar
efter den fremlagte plan til felgende:

Reokenes—Tennevoll. . . . . kr. 46000
Tennevoll—Fossbakken. . . . <« 258500
kr. 304 500

For strekningen Tennevoll—Buslet av
parsellen gjennem Spannsdalen er der under-
skt en alternativlinje pd dalens vestside.
Legoes denne til grunn for veiens utforelse
okes parsellens kostende til . kr. 298 500
og for hele projektet til . . . « 344500

Veidirekteren antok oprinneliz at denne
vei i sin helhet burde bygges som byzdevei
med statsbidrag, men vil nu bl. a. av hensyn
til hovedveinettets sammenheng anbefale at
veistrekningen gjennem Spannsdalen bygges
som hovedvei.

Veistrekningen Rekenes —Tennevoll mé
ansees for 4 vere av mere lokal art og forut-
settes oparbeidet som bygdevei.

For evrig tiltredes planen i det vesent-
lige dog med forbehold om at der senere tas
standpunkt til linjevalget mellem Tennevoll og
Buslet.

Overingenioren har foreslitt at distrikts-
bidraget for anlegget fastsettes til /10 m. V.
og fylkestinget har enstemmig gitt sin tilslut-
ning hertil. Som det vil fremgd av veibudgett-
prop. 1929, side 93, har veidirekteren antatt
at distriktsbidraget for dette anlegg burde
fastsettes til '/s m. v. i likhet med hvad der
er vedtatt for veianlegget Tennevoll—Soley—
Sjeveien.

Under hensyntagen til distriktets vanske-
lige ekonomiske forhold tillater veidirekteren
sig 4 anbefale at distriktsbidraget for hoved-
veistrekningen gjennem Spannsdalen settes til
Yz m. v.

Til bygdeveien Rekenes—Tennevoll vil
veidirektoren anbefale '/2 statsbidrag.»

I sitt forelobige forslag til budgett 1930—
1931 forelagt siste fylkesting, opferte vei-
direkteren kr. 17500 til pdbegynnelse av
veien Tennevoll—Fossbakken mot bidrag
7 m. v. '

Fylkesmannen uttalte i sitt forelegg for
fylkestinget, at han ikke finner det rimelig
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at det her forlanges et storre distriktbidrag
enn /10 m. v. Efter hans mening md Roke-
nes— Fossbakken, som arm til Innlandsveien,
sidestilles med denne hvad angédr sterrelsen
av distriktsbidraget. Da der til hele Innlands-
veien pd dette parti, fra fylkesgrensen til
Brandvoll inklusive arm til Gratangen, er
ydet et distriktsbidrag av Y15, forekommer
det ham at der ikke skulde vaere grunn til
for armen gjennem Spannsdalen til Lavangen
4 forlange et heiere distriktsbidrag enn
Y10 m. v.

F'ylkestinget sluttet sig til fylkesmannen.

Veidirektoren ma med hensyn til distrikts-
bidragets sterrelse og til klassifikasjonsspers-
mélet henholde sig til sin foranstiende ut-
talelse.

Det bemerkes, at fylkestinget overens-
stemmende med overingenierens forslag har
anbefalt, at alternativet pa -Spannsdalselvens
ostside legges til grunn for utferelsen av
anlegget Tennevoll—Fossbakken.

Veidirekteren slutter sig til dette forslag.

Mestervik—Martinhals. TUnder
henvisning til veibudgettproposisjonen for 1929,
side 93, bemerkes at overingenieren under
27de mars 1929 har innsendt plan og overslag
for dette veianlegg, som for den foresldtte
linje langs sjeen for en lengde av 19 106 m.
er beregnet a koste kr. 320 000. Herav faller
kr. 12000 pd en arm til Nordbynes. Linje-
valget er imidlertid ikke endelig avgjort.

Veidirektoren er enig i at det vil vaere
av stor betydning & f4 bevilgning til dette
anlegg, og slutter sig derfor til fylkestingets
forslag om at der opfores kr.30 000 pd ferste
budgett.

Distriktsbidraget foresldes satt til /s m.v.

Dorrisjok—Bilto (Nordreisa-
dalen). Planen for dette anlegg i sin helhet
er nu vedtatt. I anlegget inngdr en 200 m.
lang arm til ferjestedet ved Svartfoss. Over-
slagssummen er redusert med kr. 34 000 siden
forrige forelegg.

Brandvoll-Setermoen. Fylkes-
tinget har opfert kr. 40 000 til dette anlegg.
Under henvisning til hvad tidligere er frem-
holdt fra Finansdepartementet om nedvendig-
heten av snarest mulig & fa bevilget refusjon
av militeervesenets betydelige utlegg for vei-
vesenet, finner veidirektoren & matte opfere
et lignende belop som for de to foregdende
terminer, nemlig kr. 50 000.

Oteren—Pollen. Der tas fremdeles
forbehold med hensyn til planen for den
resterende del av anlegget. Fylkestinget fore-
sldr opfert kr. 70000 til denne vei. Veidirek-
teren kan bare skaffe plass for kr. 60 000.
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Serkjos—Nordmannvik. Der fore-
ligger nu plan for det hele anlegg. Den sist
innsendte plan, nemlig for parsellen Rotsund—
Nordmannvik, er i det vesentlige tiltrddt av
veidirekteren.

Fylkestinget har opfert kr. 35 000. Vei-
direktoren kan bare opfere kr. 30 000.

Lyngsmark—Sandbukt. Fylkes-
tinget foresldr bevilget kr. 45000, mens vei-
direktoren bare kan opfere kr. 35 000.

Undereidet—Alteidet. Dette pro-
jekt inngédr i en sterre veirute mellem hoved-
veien over Alteidet og Kvaenangsbotten, den
innerste del av Kveenangsfjorden. Av denne
rute er hittil oparbeidet for statsmidler (med
distriktsbidrag /s m. v.) vei fra Undereidet
til Kjekan (se kartskisse i veibudgettprop.
1914, ‘side 93).

Det vil selvsagt vere av stor betydning
a fi oparbeidet vei ogsd fra Undereidet til
Alteidet, og Kvenangen formannskap har
gjentagne ganger andratt om bevilgning til
denne vei.

Fylkestinget har i A4r foreslatt opfort
kr. 25000 pd budgettet 1930—1931 til veiens
pabegynnelse.

Veidirekteren mi beklage at det ikke kan
skaffes plass for nogen bevilgning til dette
meget berettigede anlegg, som ber fremmes sd
snart de budgettmessige forhold tillater det.

Plan og overslag foreligger ennu ikke.

Fagernes—-Lavangsdal—Vollan.
Tromse by og omliggende distrikter er for
tiden uten tilknytning til innlandsveinettet i
fylket.

Fra Tromseysund er det bygget en vei
for statsmidler mot distriktshidrag- /s til Fa-
gernes i Ramfjorden. Denne vei blev full-
fort i 1917.

Tromse by vil bli skaffet den nedvendige
tilknytning til Innlandsveien ndr det bygges
vei frem til Vollan i hovedveien mellem Bals-
fjord og Lyngen. Dette veiprojekt har i
fylkets veiplan av 1923 forst fatt plass i
annen 10-drsperiode (1934—44). Av den
grunn har det hittil ikke vert opfert pa fyl-
kets forslag til statsveibudgett.

I 1927 anbefalte fylkestinget underse-
kelse og beregninger av veiprojektet Vollan—
Ramfjorden fremmet snarest mulig ved ekstra-
ordinzer bevilgning av staten. Forelobig blev
de nedvendige midler til sidan detaljunder-
sokelse tilveiebragt. ved en av formannen i
Troms jernbanekomite igangsatt innsamling
blandt borgere og institusjoner i Tromse by.

Der er undersekt 2 alternative linjer, for
hvilke der hitsettes folgende oversikt over
lengde og omkostninger:
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I. Linjen gjennem Lavangsdalen

Litr. Parsell. Lengde i m. Omkostninger i kr.
A—B Vollan - Lavangen . 25460 “11 000
B-C Lavangen—Tr omsesundets gl ense 7930 157 000
C—D Balsfjord grense —Fagerely . 11280 175 000
D—E Fagerelv—Fagernes (bygdevei) 2610 30 000

Sum Vollan— Fagernes 47280 673 000
II. Linjen langs sjoen.

A—B Vollan—Lavangen . 25460 311000
B—G Lavangen—Tr omsesundets grense 22930 348 000
G—H Balsfjord grense—Blomholmen. 4330 114 000

H—J Blomholmen—Ramfjordnes, ferje-
kaier og ferje . .o > 61 000
Sum Vollan—Ramfjordnes 52720 834 000

Trafikkleng len Vollan—Tromse blir for
linjen gjennem Lavangsdalen 72,9 km. og for
linjen langs sjoen . . .70,1 »

Bygdeveistrekningen Fagerelv—Fagernes
er med nogen utbedring foresldtt innlemmet i
planen for riksveien. Det er da forutsatt at
distriktet, som tidligere i lignende tilfelle, far
refusjon for utlegg ved oparbeidelse av nevnte
strekning, beregnet efter verdien av det ut-
ferte arbeide, som er ansldtt til kr. 28 000.

I skrivelse av 13de juni 1929 til fylkes-
mannen uttaler overingenioren at han vil fore-
sld at hovedveien blir lagt gjennem Lavangs-
dalen, og denne linje sees ogsd & veere anbefalt
av den felles veikomite for Tromse, Tromsey-
sund og Balsfjord.

Inneverende ars fylkesting anbefalte like-
ledes, at «riksveien Vollan—Ramfjord bygges
efter den ubrutte linje gjennem Lavangsdalen.»
I beslutningen uttales videre bl. a.:

«Uten nu & kunne ta noget bestemt stand-
punkt til nir anlegget kan optas i rekkefolge
pé statsveibudgettet, sokes anlegget
igangsatt snarest mulig for ekstraordinzere
midler — og helst si man bevilgningen opfort
pd jernbanebygningens budgett.»

I sin innstilling til fylkestinget uttalte
veikomiteen felgende:

«Man finner det rimelig at Tromse by og
Tromseysund herred med sitt store folketall
onsker en tilknytning til innlandsveinettet.

Foruten at dette anlegg vil ha sin betyd-
ning for reisetrafikken, mad man heller ikke
se bort fra den kjennsgjerning at veien vil
vere av stor verdi for jordbruksneeringen,
idet den i en strekning av 25 & 26 km. gér
gjennem et av Balsfjords beste jordbruks-
strek, der nu er uten nogen som helst vei-
forbindelse.

At veien vil imetekomme et lenge folt
savn gir den store private offervillighet tyde-
lig tilkjenne, idet der ad ekstraordin®r vei er
stillet til rddighet de nedvendige midler til
distriktsbidrag. Anlegget vil derfor ikke pi
nogen méite tynge de interesserte herreder, men
tvertimot bli dem en god inntektskilde i form
av arbeidsfortjeneste og skattefundament.

Troms fylke har ikke fatt og har heller
ikke i de nermeste generasjoner hdp om a fa
bevilgning til den ferste meter jernbane, og
vil med den raske utvikling bilen har tatt
som befordringsmiddel neppe i overskuelig
fremtid gjere krav herpi. Men da man anser
Troms fylke fullt berettiget til ogsi 4 bli
delaktig idegoderbevilgning til jernbanebygning
medferer, anser man sig berettiget 4 fordre
at stalen pdskjenner dette pd andre mater,
og dette kan best skje i form av eket bidrag
til veibygning.

Da veien Vollan—Ramfjord er et viktig
ledd i «Troms banen», ber fylket nu fi sin
forste «jernbanebevilgning> i form av en
ekstraordineer bevilgning, helst fert pd jern-
banebygningens konto, da denne vei mer enn
nogen annen skal erstatte jernbanen i Troms
fylke.

P& grunn av den rdadende arbeidsleshet,
som sikkert ennu i de naermeste ar vil gjere
sig gjeldende, har komiteen intet &4 innvende
imot at arbeidet sokes satt igang for for-
skuddsmidler, der senere blir & refundere.
Man er videre enig i, at de av jernbanekomi-
teens midler der stammer fra Tromsehold an-
vendes til sakens beste.»

Som distriktsbidrag vedtok fylkestinget
s m. v.

I skrivelse av 22de august 1929 til de-
partementet har fylkesmannen pad det beste
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anbefalt, at arbeidet blir igangsatt snarest
mulig for ekstraordinzre midler. Fylkesman-
nen uttaler:

«Jeg slutter mig fullt ut til de betrakt-
ninger som er gjort gjeldende av fylkestin-
gets veikomite.

Som sd ofte tidligere viser det sig ogsd
her at langsiktige byggeplaner blir forrykket,
idet anlegg som pd vedtagelsestiden naturlig
stod pd et sekundert plan pd grunn av ut-
viklingen er kommet frem i forste rekke.

I det foreliggende tilfelle er det biltra-
fikken — og den i forbindelse hermed stéende
forelobige opgivelse av jernbaneplaner — som
her har skapt den forandrede situasjon. Efter-
som utbygningen av innlandsveinettet i Troms
fylke skrider frem og automobiltrafikken sta-
dig utvikles, blir det en meningsloshet at
Tromse by og dens omliggende distrikter ikke
er tilknyttet veinettet. Den offervilje som fra
privat hold er vist saken, er et talende bevis
herpé.»

Den heromhandlede vei er efter veidirek-
terens mening meget berettiget, og ber sekes
fremmet sd snart som forholdene tillater det.
Dessverre er det for tiden ikke adgang til &
opfere noget til anlegget pd veibudgettet for
1930—1931. Nogen ekstraordineer bevilgning,
som her sekt om, kan det for tiden ikke gis
anvisning paa. Hvis det blir anledning til &
anvende en ventet ekning av automobilavgif-

tene til sddanne viktige veiarbeider, som ikke.

har utsikt til bevilgning i de naermeste &r,
kan muligens ogsd heromhandlede veispersmal
hurtigere finne sin -lesning.

Det foreligger andragende om igangset-
telse av arbeidet for forskuddsmidler mot
. senere refusjon av det offentlige. Fylkestin-
get anbefalte dette andragende imetekommet.

Veidirektoren vil foresld innhentet Stor-
tingets samtykke hertil.

Distriktsbidraget anbefales satt til !/s m. v.
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Bro over Mortenelven i Milsely.

Over Mortenelven — en av Malselvens
vestre bielver — blev det i sin tid opfert en
bro for & lette adkomsten til Karlstad for
opsitterne pd vestre side av Malselven mellem
Mortenelven og Fleskmo. Denne bro, som var
en trebjelkebro i 3 spenn pa tilsammen ca. 25
n., blev odelagt av flom og isgang i vinter.

Parsellen Karlstad—Fleskmo inngdr som
ledd i det projekterte hovedveianlegg Karl-
stad—Andselv bro med bro over Mailselven,
som er opfert pd fylkets veiplan, men som er
forutsatt pabegynt ferst omkring midten av
den tidsperiode veiplanen omfatter.

Imidlertid har Mélselv herredsstyre — pa
foranledning av en henvendelse fra opsitterne
i streket Karlstad—Fleskmo — besluttel &
andra om at den projekterte vei for denne
streknings vedkommende mé& bli bygget som
hovedvei snarest mulig. Av denne grunn og
fordi det vil bli temmelig kostbart & gjenop-
fore broen — selv som en tarvelig bygdeveis-
bro — er spersmilet om bygning av ny
bro utsatt i pdvente av nsrmere undersekel-
ser til sommeren. Hvis man derefter skulde
komme til det resultat, at broen ber gjenop-
fores, for veien kan ventes optatt pd det or-
dinere budgett, vil distriktet i tilfelle for-
skuttere broen mot senere refusjon av staten.

Fylkestinget 1929 anbefalte <at bro over
Mortenelven i M4lselv inngdr som ledd i stats-
veianlegget Karlstad—Fleskmo og bygges for
forskuddsmidlers.

Planen er tiltrddt av veidirektoren. Over-
slagssummen er kr. 24 000.

Veidirekteren tillater sig & anbefale at
det innhentes Stortingets samtykke til broens
eventuelle opferelse for forskuddsmidler mot
senere refusjon av staten mot sddant distrikts-
bidrag, som av Stortinget bestemmes. Fore-
lebig antas den & mdatte bygges som bygdevei.

b. Bygdeveier.

Nuverende. Forult’,ggtt stats-
Anleggets navn. Kart § vei- overslags- — Hi.ttil Resterer. Forealdes
budgettprp. — Kvota- K bevilget. opfort.
del. R
Kr. Kr. Kr. Kr.
Nygérd—Bjorelvnes . 1914 85000 | '/ 42 500 21192 21308 10 000
s Spilderbukt— Furey . 1929 37000 | ' 18 500 | 17 000 1500 1500
Over Breivikeidet (Fa- ‘

gernes — Breivik) — 250000 | S/10 | 150 000 — 150 0CO 10 500
Fjellhsiden—Dalslet
og Langmyren —

Storelven . — 14000 | e 7 000 — 7000 4 000
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Bidrag til Troms fylkes vei
fond. I overensstemmelse med fylkestinget
foresldr veidirekteren opfert kr. 34 000.

Langhavn—Espejord. For dette
anlegg er anleggsomkostningene nu beregnet
til kr. 87000 med tilsvarende statsbidrag (3/10)
kr. 69 600. Til anlegget er disponert av neds-
midler kr. 59500. For terminen 1929—1930
er bevilget kr. 10000, tilsammen kr. 69 500.
For terminen 1930—1931 opferes derfor intet.

Over Breivikeidet (Fagernes
Breivik) Denne vei som vil sette Ser-
fjord herred i direkte forbindelse med Troms-
oysund herred og Tromse by, blev i 1923
medtatt i oversikten over resterende hoved-
veier, men da den ikke kunde skaffes plass
p& 20-arsplanen, besluttet fylkestinget samme
ar efter andragende fra Tromseysund og Ser-
fjord herredsstyrer 4 anbefale at veien blev
bygget som kolonisasjonsvei samt
vedtok & utrede !/ av anleggsomkostningene
under forutsetning av at vedkommende kom-
muner ydet /s og staten */¢ av de samlede
ntgifter.

Da kommunens andragende om bidrag av
bevilgningen til veier i kolonisasjonseiemed
ikke blev innvilget, sokte herredsstyret om at
Breivikeidveien métts bli optatt pd veiplanen
som ekstraordineert anlegg til pébegynnelse
snarest mulig. Ved den endelige behandling
av veispersmdlet besluttet fylkestinget 1928
4 sette denne vei som den forste i rekkefolgen
blandt veier der blir & opta pd budgettet som
bygdevei med statshbidrag.

I betraktning av at veien vil forbinde 2
herreder og skaffe det ene av disse adkomst

1930
Veiarbeider.

til Tromse by samt at den i sin tid ogsd vil
f4 betydning som gjennemgangsvei mellem
Tromse og Lyngen, mener overingenieren at
man sikkert kan g4 ut fra at den senere vil
bli omklassifisert som hovedvei. Han har der-
for foresldtt at statsbidraget settes til /1o

Fylkestinget har «pa det kraftigste» anbefalt

dette forslag.
Veidirektoren er enig i at anlegget er
meget berettiget, men finner & méitte foresld

at statsbidraget settes til /0.

Anlegget er for en lengde av 24,2 km.
anslatt til kr. 250 000.
Med hensyn til planen oplyses, at der

som kjorebredde er forutsatt 4 m. i billig ter-
reng og 3,26 m. med meteplasser hvor terren-
get er kostbart — 1 begge tilfelle inklusive
flat eller lukket groft.

Maksimumsstigningen
er 1:12.

Fjellheiden—Dalslet og Lang-
myren—3Storelv. Disse anlegg vari sin
tid foresldtt bygget som armer til innlands-
veien i forbindelse med oparbeidelsen av hoved-
veianlegget Storfossen—Kollen. Veidirektoren
anbefalte dengang med tilslutning av departe-
mentet at de blev oparbeidet som bygdeveier

med halvt statsbidrag, men fant at de burde

opferes som egen post under bygdeveier og
innenfor den budgettmessife ramme for den
ordinere veiarbeidsdrift.

For en samlet lengde av 1072 m. er om-
kostningene beregnet til kr. 14 000. Der er
forutsatt en kjerebredde av 3 m. inklusive

flat groft (i myrterreng 3,5 m.) med meteplasser.
Maksimumsstigningen er. for Fjellhoiden—

Dalslet 1:9 og for Langmyren—Storelv 1: 14.

2. Ulbedring av eldre wveier.

Anleggets navn. oversiagamnm.| boviigee, | Besterer | Toretes

Kr. Kr. Kr. T Kr.
Sjeveien—Bardu grense . . 109000 73000 36000 5000
Setermoen—Ma4lselv grense . . . . . . 158 000 132000 26 000 13000
Flatnes—Fredriksberg—Fjellfroskryggen . 240400 128 000 52400 7500
Fauskevig —Servik—Harstad bygrense 70 000 49000 21 000 10000
Alteidet—Finnmark fylkesgrense . 49 000 30000 19000 13 000

Ved veianleggene Sjoveien— Bardu grense,
Fauskevig—Servik—Harstad bygrense og Alt-
eidet—Finnmark fylkesgrense er overslagene
nu redusert i forhold til tidligere forelegg.»

Departementet vil under henvisning
til hvad man har anfert under de almindelige
bem: rkninger med veidirekteren anbefale at
der sokes erhvervet Stortingets samtykke til

at det i fremstillingen omhandlede hovedvei-

anlegg Fagernes—Lavangsdal—Vol-

lan pabegynnes for midler som forskuddsvis

utredes av distriktet mot refusjon ndr anleg
get blir bevilget pa veibudgettet mot distrikts-

bidrag /s m. v.

Justisdepartementet har i skrivelse av
Hte desember 1929 uttalt at det for sitt ved-



1930

kommende intet har & innvende mot at det
allerede tilveiebragte distriktsbidrag til om-
handlede anlegg anvendes til & pdbegynne ar
beidet mot senere refusjon av det offentlige.

Nerverende departement forutsetter at
saken piny forelegges Justisdepartementet forsa-
vidt det mitte bli spersmil om 4 stille til dis-
posisjon ytterligere midler av distriktet til an-
leggets oparbeidelse.

Med hensyn til spersmélet om & fremme
nevnte hovedveianlegg ved hjelp av automo-
bilavgiftene, henvises til departementets efter-
felgende bemerkninger vedkommende veiavgif-
tene (se side 113).

Spersmdlet om & opiere ny bro over
Mortenelven i Méalselv for midler
som forskutteres av distriktet er likeledes
forelagt Justisdepartementet. Man finner ikke
4 kunne ta standpunkt til dette spersmdl for
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Veiarbeider.

Gjennem fylkesmannen er der innkommet
et andragende fra Malangen kommuue om at
distriktsbidraget til det i veidirekterens frem-
stilling omhandlede veianlegg Mestervik
—Martinhals md bli nedsatt fra /s til
/s, Av hensyn til konsekveusene har hver-
ken overingenieren eller fylkesmannen kunnet
anbefale sddan nedsettelse. Veidirekteren,
hvem saken har vert forelagt, er av samme
opfatning, og departementet slutter sig hertil.

«Finnmark fyike.

For innevaerende budgettr er det bevilget
til nye arbeider og utbedring av eldre veier
i alt kr. 481400 brutto og kr. 457 440 netto

Ved nerverende anledning foresldes op

Justisdepartementets uttalelse foreligger. fort henholdsvis kr. 487 500 og kr. 459 100
1. Nye arbeider.
a. Hovedveier.
Kart i | EXojek D e .
Anleggets navn. veibudget- | | et oroenorente | beviger, | Resterer. | otonies
: m.
Kr. Kr. Kr. Kr.

Liakselv—Karasjok . 1918 77810| 1343000 | 904000 439 000] 80 000
Akkerfjord—Kvalsund . 1929 24 1556] 927000 | 808 000 119000 73000
Berlevig—Skonsvik . . . - 4420 56 000 - 56 000| 56 000
Smalfjord—Vestertana : 1924 24546 647000 | 550 000 97000/ 70000
Repparfjord— Porsangex f]01d 1925 30102 590000 | 291000 299 000, 90 000
Vestertana—Ifjord . . 1930  |t.33 000|ca. 650 000 — |ca. 650 000] 30000

Lakselv—Karasjok. Ved nerve-
rende anledning opferes overslagssummen med
kr. 1343000 eller med kr. 2000 mindre enn
i forelegget for Stortinget 1928. Ved den
tidligere omhandlede opstikning av linjen
mellem Oterbekken og Laukaguolba er der
opnddd besparelse, men da kjerebredden mel-
lem Skoganvarre oz Karasjok nu er sket fra
2,6 til 3,0 m, blir overslagssummen i det
vesentlige uforandret (kfr. veibudgettproposi-
sjonen ‘for 1928, side 88—89). Bevilgningen
for ‘budgettiret 1930—1931 vil antagelig bli
anvendt innen Karasjok, hvorfor der er be-
regnet distriktsbidrag.

Berlevdg—Skonsvik. Under hen-
visning til veibudgettproposisjonen for 1917,
side 107—108, oplyses, at overingenieren i
sin forslagsskrivelse av 14de februar 1929
har anfert bl. a. falgende:

«Berlevdg har i den senere tid veert i
rask utvikling. I 1910 var der i fiskeveret
en hjemmeherende befolkning pd 497 personer.
1 1920 var dette tall eket til 908 og nu an-
tas det at befolkningen er ca. 1200.

Den nye bebyggelse i Berlevdg foregir
vesentlig vestover, mot Skonsvikstranden, den
brede flate strandstrekning mellem Berlevig
og Skonsvik. Allerede f& &r efter at fiske-
vaerveien var bygget, i 1913, var bebyggelsen
trukket videre vestover, hvorved der blev
behov forsen forlengelse av veien. Ved Stor-
tingets belutning i 1917 fikk Berlevig kom.-
mune tillatelse til 4 foreta en forskuddsvis
oparbeidelse av veien Berlevag—Skonsvik, og
i 1919 blev der av denne oparbeidet 360 m.
vei for et belep av kr. 9251,05. Senere. er
der som armer til denne vei bygget en de
bygdeveier med en samlet lengde av 1225 m.



