TRALLEBANER 1 PASVIK

Av overingenior K. Fixdal.
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Pasvikelven — der paa en strekning av ca.

110 km danner grsnsen mot Finnland — bestaar
baa denne strekning av en rekke storre og min-
dre vand, utvidelser av elver, som indbyrdes er
. forbundet med korte elvelop. Disse danner en del
fosser og stryk som hindrer baattrafikken i elven
— der ellers har et rolig lgsp. Landet paa begzge
.sider av vasdraget er skogkledt — vmsentlig med
furuskog — og der er .adskillig dyrkbar jord. Al
.8kog oz grund paa norsk side eies av staten.

I 1869 'blev der av staten igangsat kolonisa-
sjon paa forskjellige steder i Ser-Varanger, hvor-
iblandt i Pasvikdalen ved Salmijeervi og i den
nerliggende Langfjorddal, og til lettelse for
denne kolonisasjon blev der anlagt vei over Lang-
fiordeidet samt mellem Strand i Langfjorddalen
og Svanvik ved Salmijervi. I aarene 1903—1905
Llev der ogsaa bygget vei mellem Ryeng og Ne-
verskrukbukt. Adkomsten til Pasvikdalferet var
dog, trods anl®gget av disse veier, meget besvear-
lig, saa resultatet av koloniseringen ikke svarte

til forventningene. REfter at utnyttelsen av de
store malmforekomster i Ser-Varanger var be-
eyndt, blev der dog gjort sterre tiltak til ut-
nvitelse av Pasvikdistriktene ved anleg av veier,
trallebaner m. v.

I foreleeg for Stortinget i 1910 angaaende be-
vilgninger av Finnmark skogfond uttaler Land-
bruksdepartementet:

«— — — at man snarest ved forbedringer av
kommunikasjonsforholdene bor lette koloniserin-
gen i Pasvikdalferet, som nu iser efter utnyitel-
sen av de utstrakte jernmalmfelter i Ser-Varanger
er begvndt, synes at ha en lovende fremtid for
sig som et vordende jordbruksdistrikt — — —s

Blandt de forslag til utbedring av kommuni-
kasjonsforholdene som fremkom, var ogsaa for-
slag til lettelse av baattransporten og fletningen
i Pasvikvasdraget. Efter Landbruksdepartemen-
tets foranstaltning blev undersokelse herover ut-
fert i 1909 av vasdragsvaesenet. Den for anlednia-
gen utsendte ingenisr fremkom i 1910 med forslag
i to alternativer. Feelles for disse alternativer
var anleg av trallebaner til transport av baater
og gods forbi de tre fosser, Melkefoss, Mennika-
foss og Kobfoss. Departementet fandt at der
burde gjeres et forsek med de foreslaatte tralle-
baner, hvorefter der i terminen 1910—11 blev Le-
vilget kr. 6000 til anlmeg av trallebane forbi
Mennikafoss. Denne trallebane blev valgt dels
fordi denne foss var den vanskeligste at passere
— og dels fordi der var bosat en skogvokter, der
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kunde fere tilsyn med banen. Anlsegget blev efter
anmodning utfert av davarende avdelingsinge-
nier Rode.

Det viste sig at trallebanen fuldt ut svarte
til de forventninger, man hadde stillet til den.
Skogforvalteren i Aust-Finnmark uttalte saaledes
i gkrivelse av 2. oktober 1911: «— — Fremkom-
sten forbi fossene blir saa meget lettere at man
Lkjender sig ikke igjt_en paa de fer saa slitsomme
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steder, likesom baatene nu ikke blir utsat for den
sterke slitasje som ved at treekkes paa bakken
over stok og sten — — —o»

Efter dette vellykkede forsek blev der beslut-
tet at bygege trallebane ogsaa ved Melkefoss, Av-
delingingenior Rode hadde for denne bane utar-
beidet plan og overslag — lydende pa kr. 8000,00.
Denne sum blev bevilget av Finnmark Skogfond
med en halvdel i hver av terminene 1912—13 og
1913—14, og banen blev bygget av veivaesenet 1
1914. .

I krigstiden blev der ikke gjort mere med
anleg av trallebaner. TFerst i 1919 blev der git
bevilgning av Finnmark Skogfond til trallebane
forbi Kobfoss, og denne blev bygget i 1920,

Ved kgl. res. av 2. mars 1923 blev der stillet
til raadighet et beleop til bygning av trallebaner
forbi Jordanfoss, Hestefoss og Tangefoss — 1
overensstemmelse med de for nedsarbeider gjeel-
dende regler og under ledelse av fylkets wveivie-
gen. Undersskelse blev untfert i 1923 og arbeidet
paabegyndt sommeren 1924, Banene — der blir
fardig heosten 1925 — vil koste 65000 kroner.

Foruten disse trallebaner i Pasvik blev der i
1920 bygget trallebane over Langfjordeidet —
mellem Langfjorden og Langfjordvand — som
bygdeveianleeg med statsbidrag. Av tabellen wvil
sees leengder og omkostninger for de forskjellige
trallebaner.

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTGREN

Nr. 10

Anordningen av trallebaneme er helt enkel.
De bestaar av en skinnegang, hvis-ender er fort
ned under vand saa dypt at baatene kam feres
Oop paa en paa skinnegangen lepende tralle, som
t1zekkes eller skyves forbi fossen. Trallens kon-
struksjon sees av skissen. Sporvidden er 1000
mm, skinnene er 7 kg eller 9 kg decauvilleskin-

ner. Der er vasentliz anvendt tversviller. Ved
baneendene — undervands — er dog anvendt
langsviller, for at lette utferelsen og for let-

tere at kunne trkke baneendene op til under-
sokelse og reparasjon. Desuten er langsviller an-
vendt enkelte steder over myrpartier. Til de tre
forst byggede trallebamer har skogvasenet levert
sviller paa plassen uten utgift for anlmggene.
Vognstoppernes konstruksjon sees av skissen. Til
opireekning av trallen de sterste stigminger — op
fra elven — er der anbragt krabbekraner. Disse
brukes imidlertid sjelden, idet to mand uten van-
skelighet treekker en almindelig lastet baat op
de sterste stigninger. Nogen ssrskilt bremseind-
retning er ikke anordnet; bremsing foretacs ved
at veie en stang — aare — mot et hjul

For letvint at Itunne fere baaten ind paa tral-
len, er det om at gjsre at lagge endestasjonene
i mest mulig stremfrit vand. Da det som regel
blir mindre strem lsmnger fra fossen, faar man
valget mellem en kortere bane med vanskeligere
lastning og en lenger og dermed kostbarere hane
med bedre lastning. Ved de byggede trallebaner
er stremmen ikke sterkere end at baater med
smaa paahzngsmotorer kan gaa op til endesta-
gjonen. Allikevel kan det undertiden volde litt
bryderi at faa plasert baaten riktig paa trallen.
For at hj=lpe paa dette er der paa trallen ved
Melkefoss — hvor stremmen er sterk — anbragt
to opstandere av vinkeljern, forbundet med et
ror, paa trallens ene side. Ved at fatte i dette
«reekverks» kan man let anbringe baa‘en i ret
gtilling paa trallen. Herunder maa man dog passe
raa at trallen ikke avspores. Idet baaten fores
ind paa trallen, tar denne an mot trallens everste
-— forreste — kant; derved kan den nederste kant
vippes op og den nedre hjulgang avspores.

Ved hver trallebame er stasjonert en bane-
vokter der har at fere tilsyn med banen, indkas-
sere avgift og paa forlangende veare behjzlpelig
med overferingen, Den i Langfjorddalen og Pas-
vilkkdalen paa mnorsk side hjemmeherende befolk-
ning kan benytte trallen avgiftsfrit. Andre nor-
ske reisende og utlendinger erlagger til opsyus-
manden kr. 1,50 pr. tur — med 100 pet. tilleeg
mellem klokken 9 aften og 7 morgen. De reisende
der er fritat for avgift, plikter efter benyttelsen
av trallen at fere denne tilbake til dems stasjon
utenfor wvokterboligen, hvor den avspores.

Den mnederste trallebane — ved Melkefoss —
kan anvendes fra 140 til 160 dager i aaret. Baat-
trafikken kan her som regel begynde ultimo mai;

Ty Ty ST 4 - Omk gtningene fordelt pea:
: Leengde i | Omkostnin- = :
Tralle-ane forbi : Bygget aar f;rula%er !ge:sl:;tn Underhyg- Overhyg- |@vrige konti
: ning kr, ning kr. kr.
Melkefoss 4 1914 944 8 000 2 060 4780 1160
Mennikafoss (Skogfoss) 1912 834 6 000 1780 2900 1320
Kobfoss 1920 ea. 300 9720 3020 5620 1440
Jordanfoss u der 480 . :
Hestef a8 an- 1220 65 000 17 100 36 000 12 400
Tangefoss Legg 390
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det tidligsie en baat har passert banen er 15. mai.
Om hesten stopper trafikken omkring 1. novem-
ber, men dette kan variere noksaa meget,

Ved de ovenfor liggende irallebaner er trafik-
tiden kortere. Efter de av tilsynsmeendene for o
opgaver var antallet av baater i 1924:

Forbi Melkefoss ........ 973 baater
» Mennikafoss ..... 397 »
» Kobfosg ........... 386 »
~

Antallet av personer som har passert banene,
ev omtrent det tredobbelte av baatantallet.

Forbi Harefoss og Holmfoss nedenfor
Salmijaervi — er der av den finske stat anlagt
trallebaner paa finsk side; derimot er der ikke
bane forbi Skoltefoss, som ligger pPaa gransen
nellem Norge og Finnland. De finske trallebaner
bhenyttes mindre end de norske, da den langt over-
veiende del av trafikken til Pasvikdalferet gaar
via Langfjorden, Langfjordvand til Salmijeervi.

1. Trallebanen ved Mennikafoss, ovre ende-
" stasjon.
2. Melkefoss trallebane,

3. Baaten fores ind paa trallen.
4. Trallen med baat smttes ut.
5. Kjering,



