En vegstasjon opp fra intet
Talvik i Finnmark
Av Magne Skjines

Det er mange aktarer som bidrar ndr samfunnet utvikles, Kommunikasjoner er svart
viktig for i skape vekst. Veguesenet har bidratt sterkt i utviklingen. Tkke bare i den sto-
re nasjonale sammenheng, men ogsd i arbeidet ned & befeste smnd, isolerte samfinn,
samt d binde dem sammen,

Veguesenet bygde en vegstasjon pd kirkestedet Talvik i drene etter krigen. Det skal her
beskrives de forhold som rddet da stasjonen ble bygd og hvorfor den ble bygd. Det er
forsakt d sette vegvesenets etablering inn i en sammenheng med det som skjedde i sam-
funnet og landsdelen for gurig. Veguesenet bidrog ved sitt neeroaer til d styrke lokal-
samfinnet pi det lille stedet. Talvik konmune ble pd 1960-tallet slitt sammen med
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Kartet viser situnsjonen pd vegnettet i 1948. Den kalde krigen var blitt en rm!:'t_er og Fiunu{nrk gren_sei
opp til «jernteppets. Forsvaret ba Vegoesenet omt & utarbeide en oversikt over riksvegenes hfst_mnf h]‘:d'c
forskjellige drstider. Det fremgdr al tettstedet Alta var uten vegforbindelse med omverdenen vinters tid.
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pa begge sider av fjorden med norsk og
sjpsamisk bosetning. Folk levde i over-
veiende grad av fiske og jordbruk i kom-
binasjon. Kommunikasjonen mellom de
enkelte deler av kommunen var med bat.
Vegen mellom Alta og Talvik kirkested ble
ikke dpnet for i 1937. Samme &r diskuterte
Talvik herredsstyre om hvorvidt det skul-
le gis adgang til fri bilkjering i kommunen
og falgende vedtak ble fattet: «Talvik her-
redsstyre anbefaler at der gis tillatelse til
biltrafikk paa herredets bygdeveie med
forbehold om at veivesenet kan nedlegge
forbud mot kjering i telelesningen. Enst.
vedtatt». Vegen Talvik-Langfjordbotn var
s4 vidt farbar da krigen kom.

11939 var det ennd ikke en eneste pri-
vatbil i Talvik. Noen drosjer og lastebiler
var anskaffet av privatpersoner og firma-
er. Nedsarbeidsplassene hadde bidratt til
4 binde deler av kommunen sammen,
men kommunikasjonene ble ikke vesent-
lig endret i mellomkrigstida. Lokalbét-
trafikken var ustabil og dette medferte
stadig klager fra melkebender med leve-
ranser til kysten. Altafjorddistriktet var
fortsatt noksa isolert ved 1930-tallets slutt.
Man levde sd vidt «beskyttet» at minori-
tetskulturene til en viss grad ble bevart.

Men dette skulle snart ta slutt. Snart
skulle folk mete begivenheter som trakk
distriktet ut av bakevja og inn i sentrum
for begivenhetenes gang pa en méte knapt
noen hadde forutsatt og vel slett ingen
ensket.

Hjemreise

De som var tvangsevakuert og spredt
over hele landet, ville tilbake sa fort som
mulig. Men sd enkelt skulle det ikke vaere.
Myndighetene si med den sterste uvilje
pa at folk pd egen hind begynte & ta
vegen hjemover. Det ble satt i gang regu-
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leringer og man forsekte lenge & hindre at
folk dro tilbake. Da edeleggelsene i Finn-
mark ble kjent av Londonregjeringen sen-
hestes 1944, ble det satt i gang et intenst
planleggings- og utredningsarbeid. Den
15. mai sto felgende kunngjering i «Nord-
lys»: «Forbud mot & vende tilbake til Finn-
mark og de evakuerte deler av Nord-
Troms.» Det ble begrunnet med at vegene
var minelagt. Men myndighetene mitte
etter hvert lempe pd forbudet. «Statens
flyktningskontor» (ja, det ble det kalt)
utarbeidet «Regler for hjemreise» av 17.
juli 1945 hvor det ble redegjort for hvem
av «flykiningene» som kunne reise og
hvem som ga tillatelse. Det var bare
«arbeidsfere menn» som skulle fa dra, og
ordfareren i hjemkommunen mitte ha gitt
skriftlig samtykke. Svake kvinner var alt-
s& uensket. Det er helt utrolig. Det minner
jo litt om felelseskalde reguleringer fra en
naer fortid som nettopp var bekjempet.
Bare det & kalle tvangsevakuerte lands-
menn for flykininger forteller en del.

Det nyttet bare ikke. Folk stremmet
nordover, kvinner og menn og barn med.
Det var en enorm demonstrasjon av sivil
ulydighet. De fleste mente at de na hadde
fatt nok av restriksjoner og forbud. I lepet
av 1945 var 16.000 mennesker reist tilba-
ke, med eller uten tillatelse.

Mange har i ettertid spurt hvorfor folk
hadde slik hastverk med & komme hjem
igjen. Mange av de som ble fordrevet
hadde sine hjem i smé isolerte samfunn
bestdende av kvener og samer med eget
sprik og kultur. Under det midlertidige
oppholdet serpa ble de fort klar over sin
annerledeshet. De snakket et annet sprak
og hadde andre levevaner. Fremmedheten
i den norske kulturen i serligere deler av
landet var en viktig drivkraft for mange
til & vende tilbake. Det var vel bare
ansvarlige, offentlige etater som drev med

Alta kommune.

Vegstasjonen i Talvik stir den dag i dag
og vitner om vegvesenets innsats i gjen-
reisningstiden og i den tid som fulgte.
Stasjonen vil bli tatt vare p og inngd i
«Nasjonal verneplan for veger, bruer og
vegrelaterte kulturminner». Bygningene
ble reist i det forste tidret etter krigen. De
har ikke vaert utsatt for senere endringer,
og vil bli vernet og bevart slik de stir. Det
vil bli utarbeidet vernebestemmelser. Det
er viktig a lzre om den tiden vegstasjonen
ble reist og om hvordan forholdene var i
omrédet. Det var i en landsdel hvor fol-
gene av den andre verdenskrig var kata-
strofale. Det var i en tid og under forhold
som savner sidestykke i var historie. Ing-
en ting var normalt. Det var langt til
hovedstaden hvorfra alt ble styrt, og det
hadde bide ulemper og fordeler.

Folgene av krigen

Finnmark og Nord-Troms fikk fole kri-
gens gru i en helt annen grad enn landet

soknader om & fi reise til landsdelen.
Vegvesenet sokte om reisetillatelse og
oppholdstillatelse for sine folk for & 4
dem tilbake.

Avlusingen i Tromse var et eget kapit-
tel. Uten lusattest kunne man bare glem-
me & komme videre. Vadsevaringen Per
Bjergan som opplevde reisen nordover i
november 1945, forteller:

«Kom man med bit til Tromsa, ble alle
jagd pa land og mitte gd til den gamle
Lerfabrikken nord i byen, ganske langt
fra kaia, der avlusningen fant sted. Popu-
laert ble den kalt Lusfabrikken. Datidens
vidundermiddel mot alskens utey wvar
DDT. Pulveret ble fylt i en spreyte, som
ble stukket nedenfor snippen. 54 spreytet
de pulveret, som var som et griaktig stov,
til det kom ut nede pa skjorta. 53 ble
sproyta stukket ned i bukselinningen, og
si sproytet de til det reyk ut av bukse-
smekken og nederst pd bukseldrene, dvs.

forevrig. Neaerheten til Sovjet medferte at
tilstedevzerelsen av okkupasjonsstyrkene
var mer felbare enn i resten av landet.
Tyskernes tilbaketrekning ble en katastro-
fe for landsdelen. Hus og hjem ble brent
og befolkningen fordrevet serover. Bare i
@st-Finnmark rundt Varangerfjorden var
det meste av befolkningen tilbake. 1 dette
omrddet rakk ikke de tyske tropper i
iverksette brenning og evakuering for de
matte trekke seg tilbake. Men ellers 14 hele
fylket i ruiner og for det meste uten
befolkning. Noen hadde stukket til fiells
og gjemt seg unna. 10.400 boliger ble
brent, bruer, telefonlinjer og kraftverk ble
adelagt.

Talvik,
en kommune langt mot nord

Talvik var fer krigen en kommune ved
Alta-fiorden. Administrasjonsstedet var
Talvik kirkested pé vestsiden, men befolk-
ningen var spredt pd en rekke smasteder
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Hofseth ble fedt pd Hakkstabben i Talvik i
1892 og ble i 1920 ansatt i Vegvesenet i
Finnmark. Han ble vegsjef i hjemfylket
fra 1947 til sin ded i 1951. Hofseth hadde
i oktober 1944 blitt evakuert sydover
som de fleste finnmarkingene. Han fikk
beskjed om & dra til det befridde
Finnmark og delta i gjenreisningen. Han
flyktet derfor til Sverige i februar 1945.
Han fikk imidlertid ikke visum av russer-
ne til & dra nordover, og arbeidet i den
norske legasjon i Stockholm da freden
kom.

Den 9. mai skrev han sitt berommelige
PM hvor han papekte nedvendigheten av
4 komme i gang med gjenreisningen s&
fort som bare det, «sommeren er kort og
det er ingen tid 4 miste». Han pdpeker at
det ikke ma legges noe til hinder for at
folk kan reise hjem, syke og gamle unn-
tatt, og at alle ma finne seg i 4 bo i telt og

pé skoene. Da var hele kroppen full av
lusepulveret, og s kunne luseattesten
skrives ut. Ut pa gaten kom bare disting-
verte grihdrede herrer og damer. S tras-
ket vi den lange veien tilbake til kaia, og
med attest slapp vi om bord. Politiet pas-
set pd at alle som skulle videre nordover
fra Tromse, kunne fremvise gyldig lusat-
test. De stoppet ogsd biter som bare pas-
serte gjennom Tromsesundet og under-
sokte om samtlige var avluset. Ordningen
skyldtes nok at myndighetene var livred-
de for epidemier under de forhold som
var i Finnmarks.

Ordningen varte enda i 1946, men ble
etter hvert avviklet. Finnmarkingene ble
erklaert lusfrie, i hvert fall sdnn stort sett.

En mann ved navn Hofseth
En vegvesenmann fra Talvik kom til &
markere seg da krigen var over. Harald

g Myndighetene mé legge alt til
rette og organisere arbeidet. Men som for-
talt, ingen ville hare pa det aret.

Hofseth var en praktiker, en skikkelig
vegvesenmann, han si oppgavene og
nadvendigheten av 4 komme i gang
straks uten for mye administrative finur-
ligheter. Det gikk ikke sd greit som Hof-
seth hadde hipet pi. Tiden var kommet
hvor troen pa styring og regulering var
voksende. Gjenreisningarbeidet medferte
et kjempesvert byrakrati. Sentrale myn-
digheter utviklet stor tro pd planer og
reguleringer, forskrifter og forordninger.
De hadde startet i London. Det tok tid fer
man kom i gang. Ferst i slutten av juni
kunne Hofseth dra nordover for & organi-
sere et Finnmarkskontor. Og han ble til-
delt to tyske brakkeleirer i naerheten av
Harstad i Troms fylke. Det er like langt fra
Finnmark som fra Oslo til Trondheim,
Finnmarkskontoret vokste til 4 bli en etat
pé ca. 200 funksjonzerer.
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Oskar og Ingrid Olsen

To personligheter i vegstasjonens historie. Oskar Olsen (f. 1926) og hustru_ ]ngrid.
Oskar var broytebilsjifor og startet karrieren pa begynnelsen av 1950-tallet i Talvik-
omridet med Scandia Vabis 1941-modell, tidligere militeerbil fra Sverige. Oskar for-
teller at det kunne vaere kalde opplevelser, bilen var uten varmeapparat og frontruta
ble holdt klar med klut og glyserin. Ingrid sydde klmerne, skikkelig ullu{lderluy.
dunlerretsbukse og ytterst vadmelsbukse. Jakke av vadmel, under jakka ny jakke av
dunlerret med rutet ullfor og innerst ull underskjorte. Ekstra genser pa sveert kalde
dager. Store gummistevler med hjemmestrikkede raggsokker. Oskar hadde ikke
falelsen av & ha arbeidstid. Vegen skulle vaere farbar hele degnet, men de hadde stor
frihet med ansvar. Han métte selv vurdere hva som mitte gjores. Han spurte aldri
noen. Om sommeren kjorte han veghevel, Bolinder Munktel med gledehodemotor.
Det kunne til tider vaere svart harde dager, men han trivdes og syntes han hadde en
firejobb i et fint miljo. Senere ble utstyret bedre og bedre og arbeidet lettere. )
Ingrid var i mange ir kokke ved vegstasjonen i Talvik, det kunne vare opp til 20
mann i laget, Kjokkenet var utstyrt med vedfyrt komfyr, en enkel kokeplate, kasse-
roller og en stor steikepanne. Frokost fra klokka seks. Hver mann holdt seg selv med
palegg og Ingrid mitte sette frem palegget til hver mann og ikke blande sammen.
Folka kom inn i halv fem-tida og fikk middag. Det ble satt frem kveldsmat i atte-
ni-tida. Kokka handlet pa butikken og kokelaget gjorde selv opp. Ingrid tenker til-
bake pé tida i mannskapsbrakka i Talvik med stor glede. Hun trivdes.

Foto: M. Skjdnes.
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farbare innen 15. oktober, deriblant strek-
ningen Troms grense-Alta. Det ble for-
langt at arbeidet skulle utfores av tyske
fanger under norsk militeroppsyn etter
vegvesenets anvisning. I telegram datert
27. juli 1945 fra avdelingsingenier Arild
ble Vegdirekteren orientert om forsvarets
forlangende. I telegrammet sies det bl.a. :
«Tyskerne skaffer redskaper, materiell og
transportmidler og utferer arbeidet under
norsk militeroppsyn etter vegvesenets
anvisninger, tegninger og kontroll. 1000
mann innsettes forelopig i Altadistriktet.
Til inspeksjonsarbeid etc. trenges snarest
minst en ingenier, helst fra brukontoret.
Forsek & skaffe 6 gode soveposer». Den
24, august gikk det brev fra Vegvesenet til
Tromse Forsyningsnemd med seknad om
kjepeanvisning pa to stk. sykkel ballong-
dekk. Det anferes: «Dekkene skal brukes
ved inspeksjon av pigiende vegarbeider
med tyske fanger i Finnmark og vil bli
benyttet av  vegoppsynsmann John
Svendsen». 54 enkelt var det og slik kun-
ne det gjeres. Fangene skaffet alt for utfe-
relse av vegarbeidet. Vegvesenet stilte
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stort sett med ingenier, oppsynsmann,
seks soveposer og sykkel med ballong-
dekk.

Og det ble resultater ut av dette. I slut-
ten av oktober var femten brusteder utbe-
dret og gjort farbare mellom Troms grense
og Alta. Til sammen 2100 tyskere arbeidet
med utbedringer i Vest-Finnmark og i
rapport fra vegvesenet kunne det meldes
at samtlige riksveger i Vest-Finnmark var
farbare 10. oktober. Hjemsendelsen av tys-
kere begynte ca. 1. oktober og pagikk til
13. oktober da de siste 440 mann forlot
Repparfjord. Vegvesenet var svert for-
neyd med de forhenvaerende soldaters
innsats. Det ble derfor rettet henstilling
om & fa avreisen utsatt slik at de kunne
gjere mer nyttig innsats, men uten resul-
tat. Det ma vel bare veere i Finnmark at
tyskernes tilstedeveerelse fortsatt var
ensket og da i landsdelen som var si til de
grader rasert.

Etableringen av provisorisk bru over
Altaelva var underlagt engelsk komman-
do. Ledelsen her tok seg store friheter og
endret planene etter eget hode, noe som

Veguesenets folk
var spredt over hele landet

Da krigen tok slutt var ledelsen av Finn-
mark vegvesen, ingenierer og personale
for evrig spredt over hele landet og noen
til og med i andre land.

Overingenierene Matzow og Hofseth
var i Oslo. Fra Alta vegavdeling var avde-
lingsingenier Arild i Oslo, avdelingsinge-
nier Abrahamsen i Sverige, teknikere
Heggeli og Hildonen var i Sverige, kasse-
rer Joki i Oslo, kontorist Kling i Oslo, kon-
torist Ballo i Sverige, og oppsynsmenne-
ne, ni i tallet, var spredt over hele landet
fra Oslo til Nordkjosbotn.

Det var ikke uten problemer 4 fi disse
nordover. Alle slags formalia métte til.
Reiserekvisisjon og reisetillatelse, opp-
holdstillatelse i Finnmark attestert av ord-
ferer, avlusing i Tromse og innkvartering i
en landsdel uten bebyggelse. Det ble opp-
rettet en avdeling av Statens Vegvesen
Finnmark fylke i Tromse for 4 ivareta
administrative oppgaver. Kasserer Mar-
tha Joki og kontorist Mimmi Kling ble
innkalt til Tromse. [ brev av 7. august 1945
sendte vegavdelingen i Tromse seknad til
Tromse Politikammer om oppholdstilla-
telse for disse to. Det var ikke enkelt. En
offentlig etat mitte forholde seg korrekt til
gieldende bestemmelser selv om de fleste
andre ga blaffen.

En ny tid

Krigen var over og det skulle bli innled-
ningen til en helt ny tid for Talvik og dens
innvanere. For bare fa 4r siden var kirke-
stedet Talvik og evrige bebyggelse langs
fiorden uten vegforbindelse. NA var vegen
kommet og med den nye krav til kommu-
nikasjoner. Bil og biltransport forutsatte
veger som ble vedlikeholdt og breytet.

medferte betydelige ulemper under vir-
flommen neste ar. Engelskmennene tok
seg videre den frihet 4 anvende vegvese-
nets materialer til & bygge offisersmesse,
«privat» kai etc. De hadde sin egen kultur.

Forsyninger sorfra

Da gjenreisningen startet, manglet man
stort sett alt. Utstyr og materialer mitte
komme serfra. Komfyrer og ovner var
seerlig mangelvare til de ferste nyoppferte
brakker. Senhestes ble det stor glede i
Alta. En bat kom inn pa havna med laste-
rommet fullt av komfyrer. Men gleden
fortok seg. Med vinsjen ble et regiment av
tyske feltkomfyrer landsatt i tur og orden.
Hver av disse komfyrene veide 1,2 tonn.
Det var jernmabler av vekt og kaliber som
langt overskred hva en boligbrakke kun-
ne ta imot. Komfyrene ble stiende pa kaia
inntil de med stort besvier ble bakset
unna og omsider snedde ned. Da de rust-
brune kom til syne igjen ut pa véren, had-
de alle annet & tenke pa.

For vegvesenet var behovet for ovner og
komfyrer prekeert. Det var like for sola
forsvant og merketida senket seg over
landsdelen at avdelingsingenior Arild
ved Alta vegavdeling sendte iltelegram til
vegdirektoren: «20 stk, brakkeovner og 20
stk. mindre komfyrer med rer bes skaffet
og sendt etter hvert pa hurtigste mates.
Det & gi tienesteveg tok man ikke s&
alvorlig. Nei, direkte til vegdirektoren
med ovnsproblemene, rett til toppsjefen.
Det var som & be til Varherre. Og det er jo
ikke s& dumt av og Hl.

Det var mangt o0g meget

Den gang som nd. Kongeriket Norge er
langt og forstaelsen i hovedstaden av hva
som skjer langt, langt av garde i eget land,

Nye begreper skulle komme, slike som
fremkommelighet og regularitet. Vedlike-
holdsarbeidet mitte organiseres pd en ny
milte. Lastebiler og maskiner kom til & bli
nedvendige hjelpemidler i arbeidet. Det
matte etableres et senter i omradet. Kirke-
stedet Talvik ble valgt for etablering av ny
vegstasjon.

For snebraytingen i omridet ble vegsta-
sjonen serdeles viktig. Den ville dekke
vanskelige braytestrekninger, for eksem-
pel Isnestoften pa spissen hvor Langfior-
den begynner, et vanskelig omrade. Det er
interessant 4 registrere at folk fra omradet
ble gitt viktige oppgaver i oppbyggingen
og drift av vegstasjonen. Det var i trad
med den tenkning at lokalkunnskap kom-
binert med god kontakt til lokalmiljeet
var av stor viktighet. Denne filosofien ble
viderefert og videreutviklet i vegvesenet
etter hvert som kravene steg, Det & trafik-
kere vegen ble noe alle ble avhengige av.
Det ga videre basis for en oppfaming om
at vegen og vegens tilstand ble noe som
alle delte et ansvar for. Vegen ble en del av
bygda. Det var liten avstand mellom de
som matte registrere uregelmessigheter
og de som hadde ansvar. Og ansvaret var
tillagt bygdas folk. I dag vektlegges andre
ting.

Da tyskerne trakk seg ut i 1945 var veg-
strekningen fra Alta til Troms i en ynkelig
forfatning. Samtlige bruer var edelagt.
Dette er den eneste vegen mellom Finn-
mark og Troms og var pa den tiden ogsi
den eneste vegen i Vest-Finnmark ut av
fylket. Det var vel den strekningen i fylket
som det hastet mest med 4 fa i orden. Det
var ikke bare det 4 bygge nye bruer, selve
vegkonstruksjonen var ogsd mange steder
i dérlig forfatning. Det var viktig 4 sti rus-
tet til breytesesongen tok til.

I juli 1945 stilte forsvaret krav om at
enkelte vegruter i Finnmark skulle vaere
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kan veere sveert fraveerende. Vinteren
1944-45 ble sveert dramatisk for Finnmark
og befolkningen. For mange ble det en
kamp for livet. Man kan lure pi om man i
Ser-Norge forsto si mye av det som skjed-
de i nord. Et eksempel. Den 6. desember
1944 gikk det ut brev fra Statens vegvesen
ved Generaldirekter Baalsrud til vegsje-
ferie om hvorvidt vegvesenet kan overlate
Postmuseet en del gamle miletavler. Det
antydes at vegvesenet har reservert et
passende antall for den vordende vegtek-
niske avdeling wved Norsk Teknisk
Museum. Brevet gikk selvfelgelig ogs4 til
de to nordligste fylker, men for disse
landsdelene var nok spersmilet sveert
uvesentlig. Det var helt andre ting man
var opptatt av. Man kan i ettertid sperre
om det var starten til Norsk vegmuseum
som ble lagt i disse for Finnmark si dra-
matiske tider.

Av kuriosa for evrig kan det tas med at
vegsjef Matzow i brev datert 8. februar
1945 til Generaldirekteren for Statens Veg-
vesen anferer at han under bombingen av
Vadse 23, august 1944 mistet tre par bek-
semstevler. Han ber om at Generaldirek-
toren skriver attest ovenfor forsyningsve-
senet for & fa nye beksemstevler. Han sier
isin seknad at «det er helt nedvendig for
en vegingenior 4 ha beksemstevler». Sa
sant sd sant.

Det kan tas med en hendelse litt senere
pé dret som beskriver tiden. Oppsyns-
mann Jergen Emaus gjennomferte i de
forste dager av juli en befaring i Talvik-
omréadet. I en rapport datert 9. juli 1945
beskriver han edeleggelsene av bruene og
piviser ogsd miner i vegomride, ras og
vannskader. Den mistrestige situasjonsbe-
skrivelsen slutter med: «Om mulig, send
en brukbar sykkel og et par stevler nr. 41.»
Vir godeste oppsynsmann foretok dpen-
bart befaringen som fotgjenger med dar-
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Ve i i Talvik; k

lig fottey. Det ble syeblikkelig reagert.
Vegkontoret sendte rekvisisjon til Gresvig
pé «1 stk solid herresykkel m/dekk og
slanger og bagasjebaerer». Det neste vi far
vite om sykkelen er i brev fra vegkontoret
i november 1945 til Gresvig hvor det stir :
«Emaus har mottatt sykkelen, men opply-
ser at den ved framkomsten manglet bide
kjede og pedaler. En tillater seg d sperre
om sykkelen var avsendt kompletts. Vi
far tro det. Sykkelen var som dekkslast
eller pd omlastingskai blitt plyndret av
folk med sterkt behov for nevnte sykkel-
deler. Under krigen kaltes det & «orge»,
uttrykket legaliserte pd en mite litt tvil-
somme operasioner. Det fortsatte nok
ogsa littinn i freden. Det er dette med fris-
telser i nedens stund.

Situasjonen de forste dra

Arbeidet med gjenoppbyggingen av
krigsskadde veger, bruer, brakker, verk-
steder, sneskjermer og lignende i Nord-
Troms og Finnmark, ble gjennomfert uten
4 vaere bundet av bestemte drlige bevilg-
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deverelse i Talvik. For krigen var vegve-
senet ikke etablert pd stedet. De nye brak-
kene ble derfor satt opp pd et omrade som
tilherte en privatmann, L. Mikkelsen. Det
ble straks satt i gang forhandlinger om
kjop av et passende areal. Etter at enighet
ble oppnidd, ble tomta skilt ut fra eien-
dommen og fikk navnet «Finnholmen».
Den ble tinglyst hos sorenskriveren i Alta
27. juni 1947. Arealet er 3,5 dekar og ble
betalt med kr 2.100,~. Grunneieren i Tal-
vik var atskillig mer samarbeidsvillig enn
sin kollega i Langfjordbotn. Vegvesenet
etablerte seg ogsa der og det gikk enda to
og et halvt ar for overdragelsen kunne
tinglyses. Det ble strid om bl.a. verdien av
noen grunnmurer som tyskerne hadde
oppfert og som vegvesenet hevdet var &
betrakte som fiendtlig eiendom og derfor
ikke skulle inngd i verdien for tomta. Veg-
vesenet ville bruke grunnmurene for sine
bygninger. Vegvesenet fikk ikke medhold.
Grunnmurene var & betrakte som en del
av eiendommen, likegyldig hvem som
hadde bygd dem. Slik led juristenes dom.
Krig avfeder alltid nye juridiske problem-
stillinger.

Men sd var det utstyr

Det er interessant at vegsjef Matzow alle-
rede i februar 1945 forutsd behovet for
redskaper etter krigen. @deleggelsene og
evakueringen var et faktum. Det er impo-
nerende & tenke pé at noen i det okkuper-
te Norge begynte a tenke pa gjenreisning-
en flere maneder for krigen var over og
landet enda okkupert. Matzow skriver i
brev til Generaldirekteren for Statens veg-
vesen: «Til arbeidsdriften i Finnmark fyl-
ke vil en i den naermeste tid etter krigens
slutt trenge falgende redskaper av jern og
stils. Og sd lister han opp en rekke arti-
kler, rambukklodd, 200.000 m tralle- og
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kka og verkstedet. Foto: M. Skjdnes.

ninger. Utgiftene ble postert under hoved-
posten  «Krigsskadeutbedringer», men
spesifisert pd blant annet vegruter, bruer
og brakker. P4 grunn av de ekstraordinze-
re forhold ble det ikke forlangt planer og
overslag for disse arbeidene. Det var en
forutsetning at det kun ble utfert nedven-
dig reparasjonsarbeid for & fi vegene i
noenlunde den samme tilstand som de
var for edeleggelsene, Etter et par dr, i
1947, mente Finansdepartementet at etter
sd lang tid matte det veere mulig & fa en
detaljert oversikt over resterende gjen-
oppbygging og reparasjon. Departemen-
tet mente nd at det var pa tide & ta opp
spersmilet om faste, drlige bevilgninger
til dette arbeidet, pA samme mite som ved
vanlig offentlig vegarbeid. Vegdirekteren
tok dette opp med vegsjefene i januar
1947 og ba om at det ble utarbeidet
anslagsvise overslag over de samlede
omkostninger for gjenoppbyggingsarbei-
dene.

Overslagene skulle spesifiseres i diverse
poster:
Gjenoppbygging av bruer og edelagte

trilleskinner, et tonn med muttere, hand-
redskap av alle slag og ellers en rekke arti-
kler, til og med pengeskap av stil. Han
avslutter brevet med felgende: «Ovensta-
ende oppgave kan synes noget stort, men
en mé gd ut fra at alle redskapene en tidli-
gere hadde er tapt». Brevet er litt merke-
lig. Det er rart at Matzow i sitt brev henvi-
ser til et rundskriv av 11. November 1940.
Ser man pé det rundskrivet, dreier det seg
om «Arbeidsformidling» og da angdende
tilsetting av arbeidere ved Statens vegar-
beidsdrift. Det var kan hende for & kamu-
flere brevets realiteter. Det kan synes som
om Matzow og etaten mente & konstatere
at krigen snart var over. Slike oppfatning-
er var ikke vel ansett pd den tiden. Tysker-
ne og deres medlepere mente enda at
krigen kunne vinnes. A gi uttrykk for
avvikende oppfatninger var ikke ufarlig.

Alt utstyr som tilherte vegvesenet var
enten edelagt eller tatt med serover i for-
bindelse med evakueringen. Det ble etter
hvert i hele Nord-Norge registrert utstyr
og maskiner pd oppstillingsplasser.
Maskiner som tilherte Finnmark Vegve-
sen ble bla. funnet pa Fagernes ved Nar-
vik. Det ble rettet anmodning til Ofoten
vegavdeling om & veere behjelpelig med &
fa maskinene til Finnmark. To Caterpillar
traktorer som tilherte Alta vegavdeling
ble funnet i naerheten av Resvik i Serfolla.
Pa en rekke steder ble maskiner og utstyr
funnet. Men det var ikke sd enkelt & fi
dette samlet og sendt nordover. Det var jo
et enormt press pd transportkapasiteten,
hele landsdelen hadde behov for varer og
utstyr av alle slag. Og for alle var utsikten
for den naermeste fremtid dyster, vinteren
sto for dera.

Den 18. september 1945 gikk det tele-
gram fra Alta avdeling til vegkontoret i
Vadse om at til vinteren ma bla. riksveg
50 mellom Talvik og Alta breytes. Det

Vegstasjonen i Talvik; de to lagerbrakkene. Foto: M. Skjdnes.

vegpartier, sneskjermer, nedkjerte veger,
innkjep av tapte maskiner og utstyr, gjen-
oppbygging av bygninger.

Overslagene skulle spesifiseres inklusi-
ve medgdtte utgifter pr. 31. desember
1946.

5& nd skulle alt inn i normale former
med planlegging, overslag, budsjetter og
regnskaper. Det var nd pa tide at Finn-
mark fikk prosedyrer som resten av lan-
det. Men bevilgninger over posten Krigs-
skadeutbedringer gikk helt frem til 1960.

Vinteren sto for dora

Ut pi hesten 1945 var vegen mellom
Troms grense og Alta reparert og gjort far-
bar. Samtlige provisoriske bruer som ble
bygd, ble beregnet for tillatt akseltrykk
inntil 5 tonn. Men né sto vinteren for dera.
Det gjaldt 4 komme i posisjon og veere
Klar for breyting og snerydding. I Lang-
fiordbotn var det ved arets utgang oppfort
ny brakke for oppsynsmann, og en kom-
binert mannskaps-, lager-, og garasjebrak-
ke med plass il tre braytebiler, I Talvik

Vegstasjonen i Talvik; reoler i lager-
brakka. Opp stigen er det masse lager-
plass. Foto: M. Skjines.

sies i telegrammet: «Breytemu-
ligheten avhenger av braytema-
teriell, skjermer og stasjoner,
hvorav hittil intet». Dette var for-
ste gang i fredstid at Vegvesenet i
Finnmark patok seg 4 breyte
riksveger hele vinteren. Det var
ikke betraktet som etatens opp-
gave. Det kan nevnes at busselskapet
«Polarbil» i Vadse allerede i 1933 skaffet
seg sin egen spesialbygde breytebil. Veg-
vesenet overtok oppgaven fra og med
1941.

Det var ikke enkelt & forberede seg pa
vinterperioden ndr man manglet si godt
som alt. I sannhet dystre utsikter. Vinteren
kommer vanligvis pd disse kanter ved
ménedsskiftet oktober-november.

Men det lysnet etter hvert. Under konfe-
ranse 13. oktober 1945 med avdelings-
ingenier Os, som var ansatt i Troms
vegvesen, ble det enighet om at Finnmark
vegvesen skulle fA overta en del tysk
breytemateriell som vegvesenet i Troms
hadde overtatt. Det var fire snofresere,
femten braytebiler og femten tyske sne-
ploger. Bilene_var fabrikat Mercedes,
Klickner og MAN. Troms vegvesen tilbad
ogsd & line ut ti @verdsen sneploger.
Oppsynsmann Asbjern Hansen, som ble
den forste oppsy 1 ved vegstasjo-
nen i Talvik, skulle kvittere ved overleve-
ringen. Utstyret ble spredd utover fylket.
Noe havnet i Talvik til vegstasjonen som
var under oppbygging. En vil tro at
Asbjern Hansen bidrog til det.

Det var mangel p4 nesten alt. Men veg-
direktoren bidrog selv med de minste

var det under oppferelse en kombinert
oppsyns- og mannskapsbrakke. Denne
ble bygd av to enhetsbrakker a 32 kvm.
Disse ble satt opp 2,5 m fra hverandre slik
at man fikk en korridor mellom brakkene.
Korridoren fikk tak og vegg med ytterdar
i den ene enden og vegg med vindu i den
andre. Her ble det avdelt med innervegg
og der slik at oppsynsmann fikk eget kon-
tor pa vel 6 kvm. Bygget fikk dermed en
total grunnflate pa 84 kvm. Den miten &
sette opp enhetsbrakker ble senere fulgt
pa nesten samtlige brakkeleirer i Finn-
mark i arene som kom. Man hadde dess-
uten tenkt & sette opp en garasjebrakke pd
14 x 6,4 meter og en lagerbrakke pa 10 x 12
m. Men evnen til & improvisere var alle-
rede sterkt utviklet si man slo disse sam-
men og fikk en stor prektig bygning pé ca.
200 kvm. Dette bygget ble kalt Broytesta-
sjon. Senere ble betegnelsen Vegstasjon
brukt om den totale etablering pa stedet,
noe som her ogsd vil bli brukt. Bygning-
ene ble reist for regning Krigsskadeutbed-
ringer.

Dette var starten pa vegvesenets tilste-
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detaljer. I august 1945 hadde han serget
for & sende nordover etter anmodning fra
Alta vegavdeling 200 vaskefat, 52 fiske-
spader og 18 vannkjeler. [ brev av 7.
desember kan Alta vegavdeling meddele
tilbake at varene ennd ikke var kommet
frem. Det var kanskje andre ogsd pa
vegen nordover som trengte fiskespader
og da kunne nok fristelsen gd ut over opp-
tuktelsen. Gjenreisningskontoret kunne
skaffe 21 par stevler og 15 frakker. I brev
av 1. november blir det anfort at «en for-
utsetter at stovlene og frakkene blir solgt
til sjaforer som mangler fottey og klaer».
Ja, hva er en breytesjifor uten kler og
sko.

Talvik vegstasjon mitte utrustes slik at
man greide seg selv hvis forbindelsene

Asbjorn Hansen var
fodt i Talvik og ble

den farste oppsyns-
mann ved vegstasjo-
nen. Han spilte en
wviktig rolle under app-
byggingen av stasjon-
en. Han var kasserer i
det forste styret da
Talvik og Omegn
Veinrbeiderforening
ble stiftet § 1937.
Foto: Ukjent.




1 L i Talvik; for k

By

med omverdenen skulle bli brutt. Stasjo-
nen fikk kontor for oppsynsmann med
hybel. Innkvartering for mannskap, gara-
sje for lastebilene med verksted i samme
bygning. Det siste var overordentlig
viktig. Det var litt av en omstilling for
vegvesenet og kirkestedet Talvik. Kom-
munesenteret var kort tid fer krigen uten
vegforbindelse. N skulle det etableres en

gstasjon som ble b et med folk fra
omradet til 4 ta ansvar med & breyte og
vedlikeholde denne viktige og eneste veg-
transportaren til resten av landet. Og ikke
minst, ta vare pa utstyret og foreta alle
mulige reparasjoner.

I november 1945 gikk det brev fra Alta
avdeling til Finnmarkskontoret i Harstad
som tok opp mangelen pa verkstedutstyr.
Det blir understreket at for opprettelse og
drift av nye vegstasjoner og verksteder
har vegvesenet behov for verkstedutstyr,
verktoy og reservedeler av forskjellig
slag. Det ble understreket som absolutt
nedvendige ting:
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Vadse. Det ble hevdet at elva ble foruren-
set pA grunn av vegvesenels virksomhet.
Det kan siteres fra brevet:

«Beboerne i Talvik kirkested har
gjennom alle ar hentet sitt matvann fra
Storelven. Efter krigen bygde Vegvesenet
verksted ca 100 m. oppe ved elven. Brak-
ke for vegvesenets folk ligger ogsd her.
Hver var under snesmeltingen og under
kraftig regnveer renner overflatevann ned
i elven sammen med olje og urent vann
fra seplehauger og avfallsdynger, i fjor
ogsa fra WC. Folk er avskaret fra d hente
vann pa det vante sted, en rett som ma
sies & veere hevdvunnet. De md gd oven-
for Vegvesenet. Dette tunge arbeidet blir
derved enno tyngre. Folk klager hver ar
over forholdet. Saken ble behandlet pa
Helserddsmete i dag. Helseradet fattet
folgende vedtak: Det pilegges Vegvesenet
4 legge en vannledning ut i elven fra et
stykke ovenfor Vegvesenets verksted og
ned til broen, si folk som alle dr tidligere,
kan ta sitt matvann der. Ledningen ber
vaere pd ca 2 tom. Den md legges ned hver
var og taes opp hver hest for elven fryser
HJ..’I

Det ble gitt tre ukers frist for utferelsen.
Den 11. juni kunne oppsynsmannen med-
dele at ledningen var lagt.

Episoden forteller en del om levemate
og levekir pd et kirkested i Finnmark pa
1950-tallet. Tenk, man hentet «matvann»
fra®lva som gikk gjennom stedet.

t. Foto: M. Skjdnes.

@ Elektrisk esse med smieutstyr

® Elektrisk sveiseapparat med elektroder

® Gassveiseutstyr med gass o surstoff

o Ladeagregat for bilbatterier

® Reservedeler for MAN og Klackner
dieselvogner

Det blir bedt om at oppsynsmann Asbjorn

Hansen fra Talvik vegstasjon gis anled-

ning til & ta ut fra Finnmarkskontorets

lager og samleleirer det verkstedutstyr,

verktoy og reservedeler han mener veg-

vesenet har eyeblikkelig behov for. Det

ble videre bedt om at Finnmarkskontoret

er behjelpelig med at Asbjern Hansen

fir tilsvarende tillatelse for de lagre

som disponeres av Fordelingsutvalget for

fiendtlig eiendom i Nordland fylke.

Det var litt av en fullmakt som det ble
bedt om at Asbjern Hansen skulle fa, full-
makt til & forsyne seg etter beste skjenn og
overbevisning. Men det var typisk for den
tiden. Man trengte folk med fagkunnskap
og evne til & ta ansvarlige avgjorelser etter
eget faglig skjonn, der og da.

Den videre utbygging

Det ble opp gjennom #rene foretatt utbe-
dringer og ombygginger og nytt kom til. I
1956 var vegstasjonen ferdig slik den stir i
dag Det aret ble verkstedet bygd. «Smie og
Verksted Talvike stir det pd tegningen.
Bygget har en grunnflate pa 183 m?, Teg-
ningen er signert A.H. og det er ingen ring-
ere enn oppsynsmann Asbjern Hansen,
bygdas egen senn. Han ble tiltrodd ansvar
med 4 konstruere og tegne, men ogsd
ansvaret med 4 f4 huset bygd og innredet
med alt det som et verksted pa den tid mat-
te ha. Den gamle garasjen med verksted ble
da ombygd til lager og garasje. Det er dess-
uten en egen lagerbrakke. Begge de to sist-
nevnte er pid 195 m’. Mannskapsbrakka
hadde stept grunnmur med full kjeller.
Grunnflaten var 84 m?. I ferste etasje var
det ni rom, spiserom, kjekken, fire sove-
rom, toalettrom, kontor og gang. Det var
vedovner bare pd spiserommet, kjpkkenet
og kontoret. I kjelleren var det innredet
matbod, brenselsrom, baderom, ganger, to
mannskapsrom og WC. Det var tre ovner i
kjelleren, i kjellernedgangen, baderommet
og i det ene mannskapsrommet. I forste
etasje var det pd soverommene etasjeseng-
er, i kjelleren var det sa lavt under taket at
der var det bare vanlige senger.

P begynnelsen av 1950-tallet var fel-
gende maskiner stasjonert pd vegstasjo-
nen i Talvik:

o Lastebiler: Y 2024 FWD drsmod.: 1947

. Y 2025 FWD Arsmod.: 1947

° Y 2047 M.A.N. arsmod.: 1941

L] Y 2052 Scania Vabis  drsmod.: 1941

e Motorveghevler Munktel

e Motorveghevler Munktel

o Trekkhavler Planskrape  Ankerlekken Reg,. fra lasteplan
o Trekkhevler Planskrape  Ankerlekken Reg. i kjereretning
e Dampkjel Innkjept 1945 Fabr.: Glommen mek. Verksted
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Det lysnet etter hvert, men ikke fort. Det
var ikke bare vegvesenet som hadde
behov for verktey og verkstedutstyr. 1
lepet av 1947 var det skaffet til verkstedet
i Talvik, i tillegg til hindverktey, en dreie-
benk og en seyleboremaskin, begge av
tysk fabrikat, altsa etterlatenskaper etter
tyskerne, men i brukbar stand.

P4 vegstasjonen i Talvik ble det i lepet
av 1945-46 tilsatt tre mann ved verkstedet,

Karl B. Johannessen
var fadt i Ulfsvig i
det som den gang var
Talvik konrmamne.
Han var en av de for-
ste verkstedarbeidere

en verkstedarbeider, Karl B. Joh
og to smeder, Petter Pettersen og Gullik
Forde.

Situasjonen for vintervedlikeholdet

Etter at strekningene ble gjort farbare etter
krigen, ble det braytet pa strekningen Tal-
vik-Rafsbotn og strekningen sydover i ret-
ning Kautokeino, fra Alta til Gargia, 24
km. Strekningen Troms grense -Talvik ble
stengt til jul, 24. desember, og dpnet forst
15. mai. Vegen fra Gargia ble stengt
1. november og ikke dpnet fer 1. juli. Her
har vi fijellstrekningen Beskades som
Nordahl Grieg beskrev i et av sine dikt.

Det var i de drene «jernteppet» senket
seg over Europa. Finnmark som en del av
et NATO-land, kom i en spesiell stilling.
Vart militere forsvar var ikke sarlig til-
freds med de darlige vegkommunikasjons-
linjene, Varen 1948 ba de om en generell
oversikt, og rettet spersmil til vegvesenet
om mulighetene for & holde vegene apne
hvis sarlige behov oppstir. Vegvesenet
kunne da skrive: «ved eventuelle militaere
operasjoner kan tidene (stenge- og dpne-
datoer) selvsagt forskyves noe nir de nad-
vendige forberedelser herfor blir tatt i tide.
En unnlater imidlertid ikke 4 nevne at
nevnte parseller, uten omfattende forbere-
delser med bygging av sneskjermer, sno-
overbygninger, broytestasjoner m.v., ikke
kan paregnes & holdes dpne hele arets.

i Talvik og ble for-
mam i 1960,
Foto: Likjent.
Veg t utarbeidet et kart som viser

situasjonen, og i brev blir det redegjort for
de faktiske forhold med datoer for forven-
tet vinterstengning og dpning om varen.
Kartet viser at Finnmark vinters tid var
delt i fire omréider med vegsystemer. Ser-
Varanger-omradet, Vadse-Tana, Lakselv—
Karasjok og Alta-omradet. Det siste var
minst.

Veger i Alta-omradet i 1949 var som fel-
ger: Alta kommune hadde 90,1 km riks-
veg, 12,1 km fylkesveg og 50,7 km her-
redsveg. Talvik hadde 76,2 km riksveg,
13,6 km fylkesveg og 21,2 km herredsveg.
Standarden var sveert varierende.

Flere veger var stengt i vinterhalvéret.
Vinteren 1948-49 ble felgende vegstrek-
ninger i Alta og Talvik breytet og holdt
farbare: Langfjordbotn-Sopnes (6km),
Talvik-Rafsbotn (56 km), Elvebakken—
Bossekop (6km), Raipasveien (5km), og
Saga-Bjernstad bru (8 km). Alta og Talvik
var helt avhengig av sjeverts forbindelse

store deler av aret.

Litt friksjon med befolkningen

11951 var stasjonen i Talvik vel etablert og
man skulle tro at alt var stort sett i skjen-
neste orden. Stasjonen ligger i tettstedet i
davarende kommunesenter, like ved kir-
ka og ved bredden av Storelva. Men ikke
alt var bra. Den 29. mai 1951 kom det brev
fra Talvik Helserad til Statens vegvesen,
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Etter noen fi &r ble hele strekningen fra
Alta til Troms grense braytet hele vinte-
ren. Det ble da stasjonert bulldoser i Tal-
vik til hjelp i den ofte vanskelige februar-
perioden.

Vegstasjonen i Talvik ble sveert viktig
for vegvesenets virke i Alta-omradet. Da
oppsynsmannen i Langfiordbotn ble pen-
sjonert i september 1952, overtok Asbjern
Hansen dette omradet i tillegg til sitt eget.
Dette var fer vi fikk funksjonsdeling i veg-
vesenet. Oppsynsmennene ledet bade
vedlikeholdsarbeidet og anleggsdriften
innen sitt omrade i tillegg til verksteddrif-
ten. Anleggsarbeidere ble innkvartert i
mannskapsbrakka med egen kokke, slik
som vi kjenner det fra den tiden.

Verkstedet hadde etter hvert fatt det
utstyret som matte til. Folkene var dykti-
ge og samvittighetsfulle. Alle typer repa-
rasjoner ble utfert og lastebilene i omra-
det ble overhalt i Talvik.

Fra 1961 ble funksjonsdeling innfert i
Finnmark. Utedriften fikk anlegg-, vedli-
kehold- og maskinavdelinger. I 1965 ble
vedlikeholdsdriften inndelt i seks vedli-
keholdsomrader. De oppsynsmennene

som ledet disse omridene fikk senere tit-
tel som vegmester.

Under denne omorganiseringen mistet
vegstasjonen i Talvik etter hvert sin store
betydning. Vedlikeholdsdriften ble ledet
fra Alta. Asbjern Hansen flyttet i 1962 til
Troms, og hans etterfelger som oppsyns-
mann i Talvik, Egil Foslund, fikk bare
ansvar for anleggsvirksomheten. Han ble
ogsa den siste oppsynsmann med stasjon i
Talvik. Verkstedet var dog i drift enda
noen ar, men oppherte pa 1970-tallet. Veg-
stasjonen i Talvik ble fra da av i hovedsak
brukt til garasje, lager og innkvartering av
mannskaper. Innkvarteringsbrakka ble
pusset opp pd 1970-tallet

Vegvesenets historie er mangfoldig. For
Finnmark er tiden fra krigstiden og flere
tidr fremover helt spesiell og ulik andre
fylker. Rasering, evakuering og gjenopp-
bygging kom til 4 prege landsdelen og
dens innbyggere. Vegstasjonen i Talvik ble
reist i en periode hvor alt sto i forvand-
lingens tegn. Den vitner om vegvesenets
rolle i en vanskelig tid og om hvordan eta-
ten klarte & bidra til at samfunnet igjen
kunne fungere og utvikle seg videre,

FWD lnstebil,
1947 — modell ble
stasfonert { Talvik,
Bokstavene stir for
Four Wheel Drive,
altsd fire-ijuls
drift. Lasteevne
4000 kg.

Foto: Ulkjent.




