Statens vegvesen
Finnmark

Noe for
trafikkstasjonene?

Regjeringen 1 Malaysia har funnet ut at ferer-
kortkandidatene driver med hpyteknologisk
juks under kjgreeksamen.

En del sertifikatkandidater lagrer svarene til
teoriproven i klokker og personspkere som har
minne! et 40-talls «high-tec» jukseforsgk ble
avslorti fjor. Tidligere skrev juksemakerne sva-
rene pé papirbiter som de gjemte i kulepenner.

De som blir tatt 1 juks blir utestengt fra kjare-
eksamen i seks mineder.

Statens vegvesen har alltid ligget langt fram-
me nar det gjelder & ta i bruk nye tekniske hjel-
pemidler, kanskje trafikkavdelingen i Finnmark
bar begynne 4 sjekke om fererkortkandidatene
ligger foran dem?

Syndere
pa kalender

Myndighetene i Bangkok arrangerer
ni en fotokonkurranse for & avslere
trafikksyndere. P4 den miten héper
de & bekjempe lovlgsheten i trafik-
ken.

Bangkok er kjent for & vire nes-
ten umulig @ ta seg fram i pa grunn
ay stor trafikk. Innen 1. mars skal
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3. plass i elbil-rally

Statens vegvesen i @stfold fikk en fin 3. plass i et
elbil-rally mellom Geteborg og Oslo. Turen ble en
hard prgvelse for de to entusiastene Hikon Aurlien
og Terje Carlsen. Aurlien tok av to kilo pd turen,
mens Carlsen lettet vekten med seks kilo i lppt av de
fem dagene lppet varte.

@Dstfoldingene kjorte en norskprodusert City-Bee
fra Piveo, som tok 1., 3. og 5. plass i prototypeklassen
o0g som ble kiret til drets el-bil i Skandinavia.

Vegvesenet i @stfold venter sin forste elektriske bil
i lgpet av hgsten og vil pi den maten sli et slag for
miljpbilene.

Rein refleks

e FATIMA

® Opplaering for
eldre bilfgrere i
Kirkenes

' Per B. til Afrfka

A

+% ‘@ Piggfritt i vegvesenet

.',-,.: ‘@ Kaas'trup har dratt

I fjor hast startet Svenske samers riksforbund og det sven-
ske forsikringsforbundet sammen et prosjekt med refleksmer-
king av hunnrein. Hensikten er & redusere skader for ti millioner
kroner. I folge samenes riksforbund er det store penger 4 spare pa
okt trafikksikkerhet for reinsdyr.

Prosjektet har som mél & merke 100.000 hunnrein hvert r i tre ar.
Hver reineier skal vere ansvarlig for 4 merke sine dyr med refleks-
halsbiind, en klave, som skal betales av forsikringsselskapene. 1
Sverige blir rundt 4.000 rein pakjprt hvert ir og forsikringsselska-
pene betaler ut 50 millioner kroner i erstatning.

1 Finnmark er det nd et forsgksprosjekt i gang i Ser-
A Varanger, men i betydelig mindre mélestokk, kanskje
fordi det i Norge er bilfgrer og ikke reineier som er
ansvarlig for skader som oppstir.

publikum sende inn sine beste (eller
verste) trafikkbilder. Premiene i
konkurransen er mellom 5.000 og
14.000 kroner. De ti beste bildene
hver mined gir til finalen, og vin-
nerbildene skal til slutt samles i
bgker og kalendere.

Hva med en lokal vanant?
Kanskje det kan vere noe for FTU,
som en siste hilsen nd ndr utvalgeter
nedlagt?
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Farvel til en &
produksjomn

Tor Kaastrup, den forste
produksjonssjefen i
Finnmark etter omorganise-
ringen, ble bare ett ar i stil-
lingen fgr han valgte i sette
kursen mot Vegdirektoratet.
Ny produksjonssjef blir Tore
Johansen, som ogsa tidligere
har overtatt etter Kaastrup,
senest da Johansen fungerte
som driftssjef ett ar mens Tor
Kaastrup var engasjert i
Vegdirektoratet.

I sin avskjedshilsen understreket
Tor Kaastrup at han ikke hadde plan-
lagt & reise fra Finnmark, 17 ir etter
at han kom hit fgrste gang i 1979, sa
fort etter at han startet opp som pro-
duksjonssjef. Men etter at en avtale
med Vegdirektoratet ikke ble oppfylt
av direktoratet, var det ingen veg
utenom, og Kaastrup blir i stedet sjef-
singenigr pd produksjonsavdelingen i
Vegdirektoratet og fylkeskontakt mot
Finnmark.

-Jeg foler jeg i lgpet av dette dret
har vaert med og lagt et godt grunnlag
for produksjonsarbeidene i vegvese-
net, sa Kaastrup i sin avskjedstale,
men etterlyste de sterke meningene i
vegvesenet.

-Vi md innenfor egenproduksjonen
i vise vilje til 4 tenke annerledes enn
vi har gjort, sa han, og takket for

Tor Kaastrup med gavene han fikk siste
arbeidsdag: Vadsp genser fra kolleger
pd avdelingen og fotografiet fra “Mytisk
landskap-serien” til Arvid Sveen, med
motiv fra Skarvberget pd E 69.

samarbeidet med & oppfordret alle til
4 utnytte mulighetene vi har fitt i den
nye organisasjonen.

Venner og kolleger fra avdelingen
og vegkontoret var samlet til avskjed
en av de siste dagene i Finnmark.
Administrasjonssjef Asbjgrn
Anthonsen overrakte avskjedsgaven
fra Finnmark, et bilde av fotografen
Arvid Sveen, etter at han kort hadde
oppsummert karrieren i Finnmark, en
tretrinnsrakett fra 1. mai -77 da
Kaastrup fgrste gang begynte i veg-
vesenet 1 Finnmark som avdelings-
ingenigr pa anleggsavdelingen, noe
som hovedpersonen stadig referer til
nir han omtaler seg selv som en
anleggsslusk.

Fra kollegene pd avdelingen var
avskjedsgaven en Vadsg-genser, et
varmt minne om 4rene i Statens veg-
vesen Finnmark.

Nysjefen

Tore Johansen (48 ar) er den nye produksjonssjefen i
Finnmark. Han kommer fra en ekspertstilling i Norad,
som driftssjef i Zambia. Han har hatt permisjon fra sin stil-
ling ved utbyggingsavdelingen i Finnmark for dette enga-
sjementet og har tidligere blant annet vert prosjektleder
for anlegget i Langfjorden, fungerende driftssjef
ett dr og leder for distriktslaboratoriet i

Finnmark.
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Viktige veger
- mindre innflytelse

Stamvegnettet i Finnmark skal utvides noe som betyr en anerkjennelse
av viktigheten av disse vegene. Europaveg 75 fra Samelandsbrua til
Varde blir Europaveg og stamveg, det samme blir vegen fra Storskog til
Bjerkheim ved Kirkenes og viktigheten av Europavegen til Nordkapp blir
ogsé understreket ved at den blir stamveg, og kanskje landets eneste vin-
terstengte sadan.

Vegnettet i Finnmark har alltid veert viktige ferdselsarer. Til tross for alle
flyplassene og mange harde vinterdager er vegene ofte det sikreste alter-
nativet, seerlig nar en skal reise innen fylket. Transporten mellom
Finnmark og utlandet, eksporten av fisk og andre ravarer, foregar ogsa
for en stor del pa vegene, noe som ogsé gjor standarden viktig i arene
som kommer. Apningen mot ost og de store utfordringene som ligger i
den retningen taler for en ekt satsing pa vegsektoren i nord.
Kommunikasjonen er i dag viktig, og det er ikke alt som kan sendes pa
den elektroniske motorvegen.

Det er derfor nedvendig 4 stille spersmal ved at den lokale innflytelsen
over standarden pa disse sentrale vegene na blir redusert. Selv om ogsa
denne planen er ute til lokal hering sammen med resten av forslaget til
Norsk Veg og Vegtrafikkplan (NVVP) er det Vegdirektoratet og
Samferdselsdepartementet som har siste ord i prioriteringen av midler til
stamveger. | Finnmark blir na prioriteringene for halvparten av vegene,
50,2 prosent, avgjort sentralt, i konkurranse med stamveger i resten av
landet. | direktoratets forslag til stamvegplan fra 1998 - 2007 er det for de
fleste prioriteringene lagt sterst vekt pa framkommelighet og reduserte
samfunnsekonomiske kostnader. Det kan derfor veere betimelig igjen &
stille sparsmal til direktorat og departement om hva som legges til grunn
for disse beregningene, for som det blir sagt: “Shit in, shit out!”

Vi har ikke rad til ikke ogsa & tenke samfunnsekonomi i prioriteringene
mellom de mange vegenskene fra alle kanter av landet. Men vi ma ikke
miste gangsynet totalt og stirre oss blinde pa de mange tallene uten &
vurdere kritisk hva som ligger bak tallene.

| konkurranse med vegbiter i tettere befolkede omrader av landet kommer
Finnmark darlig ut fer den siste revisjonen av stamvegene. Na er det hel-
ler ikke i vegsjefens forslag prioritert midler til disse strekningene innenfor
en allerede stram ramme. Men det ma veere et paradoks at fylkes-, lokal-
politikere og alle i Finnmark far redusert innflytelse over framtiden til fyl-

kets viktigste veger, ikke minst n& nar de ogsa er klassifisert blant de vik-

tigste vegene i Norge.
%tg(,ww 5 V(2 e\
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Toetasjes turistbusser med
panoramavinduer i toppe-
tasjen ble vegsjefens store
skrekk der de sommeren
gjennom i strie stremmer
rullet mot Nordkapp.
Skarvbergtunnelen pa
Europaveg 69 var nemlig
ikke hgy nok hvis en slik
buss mgtte et annet stort
kjoretgy, og med gkende
trafikk pa strekningen
steg ogsa risikoen for at en
buss skulle smelle i tunnel-
taket.

. Hgyere under taket i

Det farste tiltaket for & hindre
alvorlige ulykker var innsnev-
ringer av kjgrebanen, med mgte-
plasser der det var hgyt nok under
taket. S& startet arbeidet for & fi
godkjent hgyde i hele tunnelprofi-
len.

De siste to vintrene har det
pégatt arbeider for & utbedre tun-
nelen. 1 vinter har oppsynsmann
Erling Johansen hatt den daglige
ledelsen av arbeidet. Det farste
dret gikk arbeidet med tre skift
for & komme godt i gang, i ar er
det atte mann som har vert i
arbeid pd tunnelen. Da Reflexen
var pi besgk 18. januar var akku-
rat arbeidet med strossing av tun-
nelen ferdig. For 4 sikre tunnelta-
ket er det satt inn rundt 1.600 bol-
ter, i tillegg til alle de som ble satt
inn da tunnelen ble bygget i pi
60-tallet.

Godkjent hoyde

-Ni begynner det 4 ligne en
ordentlig tunnel, forteller Erling
Johansen.

Det er nd godkjent hgyde pa
4,2 meter gjennom hele tunnelen.
Det er plasstgpt ny kantstein
gjennom hele tunnelen, lagt nytt
dekke og montert fire vifter.

Far sommertrafikken startet ble
dessuten tunnelveggen malt hvit i

Vi borer i berget. Det
gar sd smd og store
steiner fyker ndr tun-
nelveggen skal sikres
for de siste lgse stei-
nene.

Skarv bergtunnelen

1.800 nt' fiell er fjernet for & gi den ngdvendige hgyden gjennom
hele tunnelen.

tre meters hgyde for 4 gjgre det bedre 4 kjgre i tunnelen.

Tunnelsikring

I alt er det fjernet 1.800 kubikkmeter stein fra tunneltaket
og veggene for a fa tilstrekkelig hpyde i tunnelen. Den for-
ste vinteren arbeidet pagikk ble det fjernet 1.400 m’, mens
det i vinter er tatt bort 400 m’.

Skarvbergtunnelen er ogsa sikret med ngdtelefoner, fer-
stehjelpsutstyr og brannslukkingsapparater. Hver 500.
meter er det satt opp npdtelefoner og ferstehjelpsutstyr,
mens det hver 250. meter er utplassert brannslukkings-
apparater.

Tekst og foto: Steinar Svaeren

Gjor doren vid

Skarvbergtunnelen er i dag utstyrt med porter for d hindre
isdannelse i vinterméinedene. Portene er plassert slik at det
blir en innsnevring av kjgrebanen i begge inngangene til
tunnelen. Vinterstid ma trafikantene kjore fram til porten
og vente pi at den dpner seg for ferden kan gé videre. Om
sommeren er portene dpne, men pd grunn av plasseringen
blir vegbanen innsnevret. Vegvesenet gnsker nd a flytte
portene slik at ogsd denne hindringen for trafikken ryddes
av vegen.

Erling Johansen sjekker at Skarvbergtunnelen har fitt
riktig hoyde. Mdleutstyret har de konstruert selv og
viser hvor hgyt tunneltaket skal veere.
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Farlige

— men farre

bombrudd

De siste drene har tallet pi oppbryting av vegbommer gatt
ned, men fortsatt er det en del som tar sjansen pa 4 dpne
vegbommen pa fjelloverganger, selv om vegvesenet har
stengt vegen. Det har ikke vaert personskader i Finnmark
som felge av disse lovbruddene, men flere ganger har bray-
tesjafgrene matte tra til og ta lgs bilister som pa egenhand
har startet pa turen over fjelloverganger, men som har
kjort seg fast underveis. Den skremmende ulykken i
Nordland, da et spebarn pa fire uker omkom, ser ikke ut til
4 skremt de dummeste, 31. januar forsgkte en bil 4 bryte
opp bommen ved Fossen for 4 komme over Sennalandet til

Alta.

I Nordland etterforskes fortsatt
den tragiske hendelse, da en familie
pi tre kjorte bilen fast pa fjellover-
gangen til Beiarn og det fire uker

gamle barnet omkom. Blant annet
undersgkes det hvorvidt det er
mulig at den radiostyrte bommen
kan ha épnet seg av seg selv.

Kjor ndr vegen er dpen! De siste drene er 24 bilister anmeldt etter uloviig for-
sering av vegbommer. Det lureste er d vente til vegen er dpen, som her ved

Falas der bommen mot Hatter-fjellet stdr.
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Saget over

Edmund Henriksen pd Skaidi veg-
stasjon forteller at det i Finnmark er
flere ganger trafikanter har brutt
opp bommene, men at slike tilfeller
alltid anmeldes.

-Det har skjedd at bommen rett
og slett er saget over pi Havgy-
sundvegen, forteller han.

-Men de siste drene har folk blitt
mer forsiktige og det vert ferre
oppbrytinger av bommene, under-
streker han.

I perioden fra 1990 til 1995 er det
anmeldt 24 forseringer av stengt
bom. Toppdrene var 1992 og 1993,
da itte sjiferer begge Arene ble
anmeldt for & ha brutt opp bommer.
Den tdpeligste var nok han som
etter & ha brutt opp bommen ved
Falas i februar 1993 og kjgrt seg
fast om natten, dagen etter brgt opp
bommen ved Fossen da det var
kolonnekjgring over Sennalandet
og startet pi egenhind over fjellet.

Vet ikke hva de gjor

-De fleste respekterer at vi har lagt
ned bommen og stengt vegen, for-
teller Edmund Henriksen.

-Likevel er det noen som ikke
aner hva utsetter seg for. Vi stenger
aldri uten grunn, enten er varet
allerede ille, eller si er det meldt si
dérlig ver at den vil fyke igjen i
Igpet av natten, forklarer han.

For broyesjéifprene som i darlig
veer skal dpne vegene er det en dir-
lig overraskelse 4 finne fastkjgrte
biler i sngfonnene. Farten mé vare
hgy for & fi sngen bort, men pa
grunn av alle bruddene pi stengte
veger presiserer Edmund Henriksen
at rutinen alltid skal vere & kjgre
som om det kan vaere noen pa
vegen.

-Er man flere i bilen kan
de klare & lpfte bommen
slik at personbiler kommer
gjennom. Tidligere hadde
vi vegbommer med kjet-
tinglds, men da ble bomme-
ne fdpnet ved & sage over
eller bryte opp kjettingen.

Det kan virke rolig og
fint der bommen stir, men
blaser det pa fjellet kan det
veere med livet som innsats
at de starter pa slike ulovlig
turer, understreker
Henriksen.

Boter

En medvirkende drsak til
nedgangen de siste drene
kan vere at politiet har tatt
sakene langt mer alvorlig
og bgtelagt lovbryterne.
Vegvesenet fremmer dessu-
ten erstatningskrav  for
reperasjon av vegbommen
og anmelder alle saker der
kjgretpyet kan identifiseres,
og det gér jo greit nar det er
vegvesenet som ma dra
dem lgs.

Men Henriksen tror dess-
uten at vegvesenets service
pd vaktsentralen pd Skaidi
ogsd har vart en medvir-
kende faktor.

-Etter at vi fikk telefon-
vakt pd nummer 175 er det
lettere & holde seg orientert
om forholdene pé fjellover-
gangene. Dermed er det
ogsd lettere & planlegge
turene og sjansene blir min-
dre for at bommene brytes
opp i sinne ndr vegen er
stengt.

Det hender riktignok at
noen truer telefonvaktene
med & bryte opp bommene,
men de besinner seg nir
vaktene vire fir forklart
konsekvensene av 4 gjgre
det, sier Henriksen og héper
den positive trenden de sis-
te arene vil holde seg.

Tekst og foto:
Steinar Svaeren

En fire uker gammel baby dpde
etter at bilen kjprte seg fast pd
Beiarfjellet i Nordland like for
Jul i fjor. -Vegen var stengt,
opplyste vegvesenet. (Faksimile
fra Nordlandsposten)

i 813 over,
grunn av u
millefaren b

og parets fi
ikke funne

en sterkt nedkjolte
edde. Saken blir nd etterforsket
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Farste piggtrie lagsbil

Harry Jakola og Helge Pedersen i Vadsg kjerer den fgrste og eneste lags-

bilen i Finnmark med piggfrie vinterdekk. Erfaringene etter den farste

piggfrie vinteren er gode, og de to synes de piggfrie dekkene fungerer

bedre enn piggdekk, dekkene har godt mgnster og det er lett & komme lgs

nar bilen kommer ut i lgs sng.

Lagsbilen i Vadsg har fiu piggfrie
vinterdekk der det er blandet inn
sand i gummien for & gi et ekstra
godt feste pd glatte dager. Da
Reflexen var pd besgk pd vegstasjo-
nen og ute pd en liten prevetur had-
de de enda ikke forspkt seg ute pi
vegen under de verst tenkelige for-
hold vi kan ha i Finnmark, ndr det
er vind, regn og isdekke.

-Men vi har jo kjettinger til bilen,
s hvis det blir si dirlige forhold fir
vi bare sette dem pd, smiler Jakola
og Pedersen forngyd.

Behagelige dekk

Den farste tiden med piggtrie dekk
innrgmmer de to at de nok kjerte
annerledes enn de gjorde tidligere.
Men gammel vane er vond 4 vende.

-Ni néir vi har kjert med de pigg-

frie dekkene en stund, har vi glidd
inn i det vanlige kjpremgnsteret. Vi
er bevisst at vi ikke har piggdekk,
men veggrepet er s godt at jeg kjp-
rer pi samme méte som nar vi had-
de piggdekk pd bilen, sier Harry
Jakola, som er den som oftest kjgrer
bilen.

-Den sterste forskjellen merker
vi pd et mer behagelig stgyniva i
kupeen pé bilen, sier arbeidskame-
rat og passasjer Helge Pedersen.

-Det har blitt stillere og sé bruker
vi mindre drivstoff med piggfrie
dekk, samstemmer Harry Jakola.

Privatbil med pigger

Selv om de to fgrste til 4 prove
lagsbil med piggfrie vinterdekk er
svaert godt forngyd etter & ha prgvd
dekkene en stund, tror ingen av dem

at de vil skifte til piggfrie vinter-
dekk pa privatbilene.

-Hadde det bare vart jeg som
kjgrte privatbilen kunne jeg godt
hatt piggfrie vinterdekk, men jeg tgr
ikke slippe fruen ut pd vegen uten
piggfrie dekk, mener Harry Jakola,
og far stgtte fra Helge Pedersen.

-Det er si mange som bruker
familiens bil. Nér de kanskje kjgrer
den sjelden fir de ikke fglelsen for
4 kjore piggfritt i blodet, si det tar
jeg ikke sjansen pd, innrgmmer
Pedersen.

- Pigg av!

Biide Jakola og Pedersen vil anbe-
fale andre som kjerer lagsbil & for-
sgke piggfrie sanddekk. Sand-
dekkene tror de vil ha samme kjore-
egenskapene si lenge de stir pi

Glatt demonstrasjon

Helge Pedersen (1.v.) og Harry Jakola er vegvesenet i Finnmarks forste til & prove piggfrie vinterdekk pd lagsbilen.
Erfaringene til nd er gode, og de oppfordrer fleve til @ forspke seg piggfritt pa vegen.

bilen, i motsetning til piggdekk som
gir godt feste en stund, men som fir
dirligere egenskaper nfir dekkene
slites og piggene ryker. Dermed far
fgreren en falsk trygghet.

Men ingen av dem hiper det vil
bli et forbud mot piggdekk.

-Vi er mange typer sjifgrer og

Pigger pa

mange lerer aldri 4 beherske vinter-
fore. I stedet trgr de like hardt pd
gassen, sommer som vinter.
Piggdekk ma vi ha for dem som
foler seg tryggest med det, og sd
kan andre kjgre piggfritt.

For & gke bruken av piggfrie vin-
terdekk burde staten, som sparer

penger pid mindre slitasje av vege-
ne, gjort slike dekk billigere 4 kjo-
pe, farst da vil vi fi en skikkelig
overgang til piggfrie dekk, tror veg-
vesenets prgvekaniner pd piggfrie
dekk.

Tekst og foto: Steinar Sveeren

1 disse piggfrie tider er det ogsd noen som gir fra piggfritt til pigger.
Steinar Wickstrgm, som kjgrer vegvesenets hjullaster mellom Komagvar
og Varangerbotn har i vinter for fprste gang fatt piggdekk pé hjullasteren,
et stort framskritt, mener han.

-Tidligere vintre har jeg stort sett kjgrt med kjettinger pa hjullasteren.
Det har gétt hardt ut over ryggen nir jeg kjort hele dagen, men ogsd veg-
lagsbilen, fikk aldri opp farten pi den korte flate strekning- dekket har merket dc_[. Selv vinterstid har jeg kjort mye pa bar veg med
en for bakken. Dermed var den siste kneiken uoverkomme- kjettinger, forteller Wickstrom. )
lig. Hjullasteren har fatt skutt pigger inn i vanlige sommerdekk, og det gir

Vi la ikke om til kjettinger eller begynte 4 strg bakken, godt nok feste for de fleste forhold ndr sngen skal ryddes. Det er solide
men konstaterte at ogsd piggfrie dekk har sine begrensning- dimensjoner bade over dekk og piggelr. men likevel er dcll framskrlnn bide
er for arbeidsmiljg og for a redusere slitasjen pa vegene, piggene river opp
mindre asfalt enn det kjettingene gjor.

Da de piggfrie dekkene skulle demonstreres for Reflexen
tok vi wren opp til markekjoringsbanen i Vadse.

Men vi kom aldri opp! Akkurat denne dagen var det
maksimalt dérlig fere, med mildver og regn. Den siste bak-
ken opp til banen var sipeglatt og Harry Jakola, som kjarte

Etter & ha kjgrr seg fast i bakken opp
til menkekjoringsbanen wtenfor
Vadsp mdtte det rygges forsikiig ned Steinar Wickstrgm med hjullasteren han
[ - bakken. nd kan kjpre uten kjettinger. Pigger i dek-
ket holder ham pd vegen.
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Reaksjoner pa
klipping av sideareal

Vi har fatt reaksjoner fra publikum som mener vi gjor en
darlig jobb nar vi klipper sidearealene langs vegene.
Grasareal som er snauet helt ned til jorda, eller trzer som
er kappet i knehggde, er verken funksjonelt eller pent 4 se
pa. Vi bgr se hva kan gjgre med vire rutiner for oppna et

bedre resultat.

Gal klippeteknikk
reduserer
trafikksikkerheten

For 4 rekke over alt sidearealet i fyl-
ket, har vi mekanisert vedlikehol-
det. Mye av sidearealet langs vege-
ne i Finnmark er av en dérlig kvali-
tet, med mye stein og ujevnheter. Vi
bruker derfor relativt kraftig klip-
peutstyr som kan tile en st@yt.
Denne redskapen lar seg ikke stop-
pe av en lartjukk trestamme, hvis
bare maskinfgreren tar utfordring-
en. Resultatet nir det skjer er en
slagmark av flisete stubber, som er
godt egnet til spidd for motorsyklis-
ter, men neppe gir en bedring av
trafikksikkerheten.

Dersom vi skal g inn i et omride
med treer og stgrre busker, si er ikke
det materiellet vi bruker i dag egnet
til formélet. Der vi fortsetter 4 bru-
ke dette utstyret pd samme mdten,
ma vi i det minste gi over arealet og
foreta stubbing med egnet manuelt
redskap. Dagens teknikk med opp-
hakking av treer er tidkrevende og
gir stor slitasje pa utstyret, som i
seg selv er diirlig gkonomi.

Darlig okonomi i
overdreven klipping

Nir drets sommervedlikehold plan-
legges er det et mal d fa en effektiv
utnyttelse av materiellet under en
kort og hektisk sesong - men stiller
vi i den forbindelse spgrsmal om vi
trenger 4 klippe pi alle strekninger?

Sideareal hvor det ikke er noe
siktkrav, eller hvor det ikke er noen
fare for at rptter skal gdelegge veg-
kroppen, trenger ikke & ryddes.
Dette gjelder blant annet der hvor
gang- og sykkelvegen gir parallelt

med kjerevegen. Her vil kravet til
tre meter klippebredde pé utsida av
GS-vegen virke meningslgst, nér
vegetasjon pi denne strekningen vil
skjerme for vind og skape et bedre
klima for de som skal ferdes der.

Vi bgr differensiere vedlikehol-
det etter sidearealenes beliggenhet.
Det stilles andre krav til utstyr og
gijennomfygring i byer enn pa vidda.
Kvaliteten pd skriningsarealet bgr
bedres ved 4 fjerne stein og rotter.
Da kan vi gé inn med annet utstyr,

e o AT

Dersom knehpg bber blir std

de tilbake vil de wigjpre en tr

Klipping av
sideareal og
krav til sikt

Dersom vi ikke klipper grasarea-
let langs vegene, vil den naturlige
vegetasjonen etablere seg pé
omridene. Vegetasjonen i veg-
kanten skal, etter hindbok 111 -
Vedlikeholdsstandard for
Riksveger, klippes og ryddes
minst en gang i dret, der det er
krav til sikt. Det er laget et
Temahefte til hdndbok 111 som
gir bakgrunnsinformasjon for den
som skal planlegge og utfgre ved-
likeholdet. Kvaliteten péd vedlike-
holdsarbeidet av sidearealene kan
fortsatt forbedres, med bedre opp-
lzring og nye rutiner.

som er bedre egnet til a klippe gras,
og som gir et bedre resultat enn i
dag.

Av Morten Klokkersveen

nﬁﬂj"!e for

motorsyklister og andre myke rrafikkanter. Der det ser slik ut etter at maskinen

har feiet over omrdidet, md vi g etter og foreta

skap. (Foto: Samuel Kemi)

T,

red-

bbing med egnet

Der vegetasjonen
ikke skaper proble-
mer for sikia eller
vegkroppen ber
vegetasjonen fa sid,
Jor d skape et bedre .
milfg for gdende og
syklende. (Foto:
Geir Vorren)
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Stgtte til vegplanforslaget

Fylkestinget i Finnmark
statter vegsjefens strategi
for vegplanperioden 1998-
2007. Fylkestinget krever i
sitt vedtak at det ma tildeles
vegmilder til Fnnmark etter
hgyeste planleggingsramme.
Bare med midler etter den
hgyeste planleggingsram-
men kan helarsvegene til
Nordkyn og Havgysund
bygges i lgpet av de ti neste
arene. Helarsveg over
Ifjordfjellet pa riksvg 98
gnskes ogsa bygd i denne
perioden.

Fylkestinget krever dessuten i sin
uttalelse at viktige vegprosjekt i
Finnmark ikke md bli fortrengt pa
grunn av Fatima-utbyggingen og
overskridelsene der.

Statens vegvesen i Finnnmark
gnsker i vegplanperioden 1998-
2007 & bedre framkommeligheten i
fylket vinterstid. Gjennom forslaget
til vegplan som nd legges fram
gnsker vegsjefen & imgtekomme
vedtak og prioriteringer som i tidli-
gere dr er gjort fra fylkestinget.
Derfor prioriteres bygging av hel-
arsveg til Nordkyn og Havgysund,
samt begynne med nattebrgyting pa
deler av Europaveg 6 og riksveg 93
0g 94,

I forslaget til vegplan er det vur-
dert strategier for miljg, trafikksik-
kerhet. fremkommelighet og dis-
triktsprofil ut fra forelgpige gkono-
miske planlegginsrammer. Niviet
pa investeringen i Finnmark i plan-
perioden avgjgres ikke fgr Stor-
tinget fir planen til behandling
véren 1997.

Nattbreyting

Vegsjefen foresldr i planen ekstra
innsats pd drift og vedlikehold ved

at deler av Europaveg 6 samt hele
Riksveg 93 og 94 skal brgytes hele
degnet. [ vegsjefens forslag til stats-
budsjett for 1997 er det foreslat
oppstart pa tunnel i Stallogargo-
fligan og bygging av omkjgrings-
veg i Kvalsund. Disse prosjektene
vil sammen med Fatima ga inn i
den nye vegplanperoden og vil bin-
de opp store deler av planleggings-
rammen. Det fgrer til at med sam-
me bevilgningen som for perooden
1994-1997, vil bare ett stort vegan-
legg, heldrsveg til Nordkyn, kunne
settes i gang i de forste fire drene av
planperioden.

Planleggingsrammer

I vegplanen er det utredet hva som
er mulig 4 gjennomfgre med tre
alternative pkonomiske rammer.
Utredning viser at helarsveg il
Nordkyn kan pidbegyn-
nes i den forste helirs-
perioden dersom Finn-

nen ogsd utbygging av prosjektet
helarsveg over Ifjordfjellet, som
ogsd bare kan gjennomfgres med
den hgye planrammen i lgpet av de
neste ti drene.

@nsker mest midler i
forste periode

- Det er satt av nok midler til den
planlagte utbyggingen planperioden
sett under ett, sier Geir Johnsen.

- Men vi gnsker en fordeling der
Finnmark fir en gket innsats de far-
ste fire drene, bide pd stamvegene
og pa riksvegene. Fir vi det kan vi
fullfgre heldrsvegen til Nordkyn i
lgpet av de forste fire drene i plan-
perioden, sier Johnsen.

Av Steinar Svasren

mark far vegmilder etter -
midtre plan- _ - -
legginsramme,  mens ‘, tatens vegvesen
heglgrsveg til They St
Havgysund forst kan
pibegynnes etter tuse-
nérskfitet. NORSK VEG- oG VEGTRAFIKK
- P4 grunn av store 1998 - 2007 PLAN

bindinger til Kval-
sund, Stallogargo og
Fatima har ikke vire

to helirsvegprosjekter
til  Nordkyn og
Havgysund fitt

gnsket prioritet i far-
ste  firedrsperiode.
Begge disse prosjek-
tene burde vert fer-
dig utbygd inne
2001, sier vegsjef
Geir Johnsen. Be-
vilgningene til
Finnmark mé gkes
sammenlignet med
innevaerende veg-
planperiode  der-
som heldrsveg til
Nordkyn skal full-
fgres innen  dr
2001.  Vegsjefen
prioriterer i vegpla-

Vﬂg‘l‘s‘hns forsla
g til strateg;
utbygging av det evrige r;k,vi;f:'m

Februar 1505
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Nordkapp Bompengeselskap as:

Skaffet 185 millioner

til Fatima-prosjektet

Med sirlig handskrift og
stgdig hand undertegnet
styreleder Ole Elde
papirene som skaffet
Fatima-prosjektet 185
millioner kroner. Dagen
var 5. januar i ar og ste-
det var mgterommet til
Kreditkassens avdeling i
Honningsvag. De var
bare forngyde smil & se
fra bompengeselskapets

styre og bankens ledere.

Nordkapp Bompengeselskap AS
kunne forleden markere sin hittil
stgrste dag da de undertegnet line-
avialen med Kreditkassen og skaf-
fet pengene som sikrer fullfinansie-
ring av Fatima-prosjektet. Men
samtidig tegnet selskapet seg for
den sterste gjeld som noe selskap i
Nordkapp noen gang har opptatt.
185 millioner kroner er ufattelig
mye - selv for en ansatt i Statens
vegvesen.

For 185 millioner kroner kan en
fa 740 biler til 250.000 kroner
stykket. Med en gjennomsnittsleng-
de pd fem meter per bil blir det 3,7
kilometer med nye biler hvis vi set-
ter dem etter hverandre.

Hard kamp

Nordkapp Bompengeselskap har
siden viren 1995 gitt flere runder
med banker i fylket for & komme
fram til avialen som ble underskre-
vet forleden. Tre banker var med i

—

finalen. Sparebanken Nord-Norge,
Den norske Bank og Kreditkassen -
et finansieringslgp som sistnevnte
bank vant. Alle tre bankene er loka-
lisert i Finnmark, og to har kontorer
i Honningsvig.

Men bompengeselskapet skal
ikke bare line penger. Stortinget har
gitt tillatelse til forhandsinnkreving
av bompenger. Fra og med somme-
ren 1993 har en andel av de reisen-
des billetter gitt til bompengesel-
skapet. Ved nyttarsskiftet 1995/96
nermet belgpet seg 10 millioner,
penger som flere banker gjerne ville
ha i sin portefglge. Innskuddet ble,
etter en tilbudsrunde, plassert i
Sparebanken Nord-Norge. Det viser
konkurransedyktighet i lokalmarke-
det bade pa innskudd og utlan.

15 ars nedbetaling

I feglge Stortingets premisser skal
bompengeselskapet fa kreve inn
bompenger de kommende 15 éar.

Dagen for de bre-
de smil! Banksjef
Terje Sandmo (1.v.)
styreleder i NBS
Ole Elde og leder
for kommunal
avdeling i
Kreditkassen
Mdrten Ervik er
alle forngyde med
kontrakien.

Ereditkassens kontor i Honningsvdg vil hdndtere ldnet pa 185 millioner
kroner til Nordkapp Bompengeselskap. Foran ser vi Ole Elde og Sidsel

Skarsvag fra styret i NBS mens Terje Sandmo, Knut Gildberg og Mdrten
Ervik stdr forngyd bak .

Dersom ikke trafikken gker som
forutsatt vil det veere mulighet til
i forlenge innkrevinga med fem
ir. Skulle trafikken gke mer enn
forutsatt, kan betalingsperioden
forkortes. Dagens trafikk i ferge-
sambandet ligger over prognose-
ne - selv med den nedgangen som
ble registrert i fjor sommer.
Bompengene skal ikke gjore
turen spesielt dyrere enn hva fer-
gebilletten koster i dag. En
ekning pi tre prosent utover den
normale prisstigninga er forutsatt
fra Stortinget. I dag koster det
rundt 100 kroner for en bil med
sjifpr. Bompengeavgiften il
neppe viere mye over 110 kroner

niir de farste bilene slipper gjen-
nom viren 1998,

Innkrevingen skal etter plane-
ne skje begge veier, og stasjonen
vil sté like fgr tunnelpahugget pa
Veidnes pi Magergya. I sommer-
halviret skal det veere innkreving
hele dggnet, mens det i perioden
1. oktober - 1. mai skal vare
avgift fra klokken 0700 til 2300.

Dermed er ogsa Nordkapp
Bompengeselskap AS i gang med
sitt arbeid for 4 fa Magergya og
Nordkapp kommune knyttet til
resten av omverdenen med en
dggnapen heldrsforbindelse.

Tekst og foto: Bernt-Aksel Jensen

Viktig jobb

Fatima-prosjekitet.

Nordkapp Bompengeselskap eies av Finnmark fylkeskommune
(FF) og Nordkapp kommune (NK). Selskapet drives av et styre
med personlige varamedlemmer som bestir av: styreleder Ole
Elde - (Odin Johansen) FF, nestleder Arve Andersen - (Thormod
Hansen) NK, Gaute Strgm - (Hans A. Sterk) FF, Gulla Kamonen
-(Bernt @. Bersvendsen) FF og Sidsel Skarsvig -
Ingebrigtsen) NK. I tillegg er Bernt-Aksel Jensen ansatt en infor-
masjonskonsulent/ sekreter i en fjerdedels stilling. Resten av den
stillingen gdr med som infokonsulent for Statens vegvesen,

(Edgar

skjer pa
Fatima
iar

Et nytt ar innebzaerer
ofte forandringer. For
Fatima-prosjektet var

det startskuddet til
igangsetting av en ny
del av utbygginga:
Oppstarten pa

Honningsvagtunnelen.

15. mai var hoveddelene av
Fatima-anlegget kommet

® Fra Vesterpollen,
cirka 2.700 meter

® Fra Veidnes, cirka 400 meter
® Fra Kobbholla, cirka 600 meter




Selv om arbeidet med for-
inga var gjennomfort
for jul, var ikke selve
tunnelarbeidet i gang.
jedde i takt
akekomst

Oppstarten
med solas
etter mgrketida.

Arbeidet med Honningsvig
tunnelen startet opp flere mineder
for den egentlig var planlagt. B]'m[
annet som fi
blant Statens vegvesens nmnr:]r_iu—
vere kunne arbeidet begynne tidli-
gere enn forutsatt. :
Honning unnelen
rere enn ferst
te til at tunnelipning
kummu luul fra et antatt rasfarl
al samar-
e om h.um[ at tunnelen
er delt i to byggetrinn hvor Lh.n

sert, en gur
hu[ transpo >
¢ |11 en til deponi, knusing og

er oppdelt i tre
r hvert fylke har sit
dsti r'dnin"cn er l.|l_'ll sam-

bar som fjellkvaliteten pd Veids it ‘n innk .|1'[L"|'i|:" som fun-
. eget godt, etter eget utsagn.

Samarbeidsprosjekt

Honni

ne .".{;

f\pningen raste
sammen

med miltte lages

en ut over dette har det

problemer med inr
Fjellkvaliteten skal
en helt annen type enn det :
Nordkapptunnelen. 1 landtunnelen
domineres 1|L”t| av gabbro, m
den unde
som hoved
siden og fi
det drives fra gysiden.

Gar unna

annet da de pas-
g kom umder
elen var di
erflata oz

pd grunn av oppsprukket fjell. Det kreves
derfor omfattende sikring som gjpres ved
at det hele tiden ma stppes en heldekkende
betongoverbygning. Arbeidet pii Veidnes
hadde i begynnelsen noen problemer med
vannlekkasjer og det ble injisert store
mengder microsement for 4 stanse lekka-
sjene.

Hvor langt inndrifta ma komme for
fjellkvaliteten bedrer seg, vet ingen.
Tunnelen er bare drevet gjennom et kort
parti med bedre fiell. Men det gikk fort
over og fjellkvaliteten er fortsatt dérlig.

Som en kuriositet kan nevnes at ukere-
korden pd inndrifta fra Veidnes er 18
meter, mens den fra Vesterpollen er 85
meter!

I tillegg til tunnelarbeidene pigir det
vegarbeid i omréidet fra Kobbholla mot
krysset ved Storbukt ferjeleie. Her skal
vegen sno seg gjennom et ganske trangt
omride bak den gamle loddefabrikken
SIFI, hvor det ma skytes bort en del fjell.
Dette arbeidet engasjerer bade vegvese-
nets egne folk, samt innleide maskiner.
Samtidig startet i midten av mai arbeidet
med sngrydding og klargjering for som-
mersesongen i Sarnesomridet.

Tekst og foto: Bernt-Aksel Jensen

Skeptiske til
Fatima

De fleste representantene i forrige sam-
ferdselskomité rangerte ferjefri forbindel-
se til Magerdya (Fatima) svert lavt, skri-
ver tidsskriftet Samferdsel. Likevel ble
tunnelen til 750 millioner vedtatt, T falge
Samferdsel fremgér dette av forsknings-
rapporten  «Politiske beslutninger om
investeringer i veg».

11 av de 16 representantene som svarte i
en intervjuunderspkelse sa at Fatima var et
prosjekt de var skeptiske til eller i mot.
Ytterligere to komitémedlemmer syntes
det var vanskelig 4 vurdere dette prosjek-
tet.,

Ett av medlemmene i komitéen som er
intervjuet forklarer beslutningen med at
«sentrale politikere i Arbeiderpartiet had-
de gitt valglgfter om dette, og vi syntes vi
mitte vzre lojale», En representant fra
Hgyre sa at prosjektet overlevde fordi det
ikke var noen alternativer i Finnmark.

Andre prosjekter som enkelte represen-
tanter prioriterte lavt var Oslofjordfor-
bindelsen, Hardangerbrua, Trekantsam-
bandet, E6 mellom Trondheim og Stjgrdal,
LOFAST, og E18 i Vestfold.

Fatima utsatt og stevnet

Vanskelighetene med dérlig fjellkvalitet i den ene
delen av den undersjgiske tunnelen fgrer til at
Apningen av fastlandsforbindelsen til Magergya
(Fatima) allerede na utsettes til hgsten 1998.
Apningen var planlagt til 1. juni 1998, etter at det
tidlig i anleggsfasen ble fremmet gnske om & forse-
re arbeidet noe for 4 fa inntjeningen som turist-
trafikken vil gi i sommerménedene.

-Framdriften pA den undersjgiske tunnelen er sterkt forsinket
pd grunn av de vanskelige fjellforholdene det drives under fra
Veidnes pid Magergya, sier prosjektleder Kére Furstrand.

-Det var derfor sannsynlig at anlegget blir ferdig ferst etter 1.
juni. P4 grunn av det har vi vurdert hvordan vi best kan drive
anlegget rasjonelt, og dermed unngé fordyrelser p4 prosjektet
som en forsering av arbeidet vanligvis fgrer til. Vi har blitt eni-
ge med entreprengren Selmer, som skal bygge Kobbholet bru,
om at vi forlenger byggetiden for bruen og at de fir utsatt fris-
ten for & gjgre den ferdig til 15. oktober 1998, forklarer
Furstrand.

Redusert vegbygging

Byggingen av veg i dagen pa Fatima som vegvesenets ansatte
utfprer blir redusert i ar og arets forbruk reduseres dermed med
om lag 15 millioner kroner.

Dkte kostnader

Da Fatima ble vedtatt bygget av Stortinget i 1993 var kostnads-
overslaget pd 625 millioner 93-kroner. I 1996 utgjpr dette 646
millioner kroner. 1 tillegg er overslaget i dag gket med drgyt
100 millioner kroner, slik at det ferskeste overslaget viser at
anlegget vil koste 748,6 millioner kroner.

-Stgrstedelen av denne gkningen, 60 millioner kroner, skyl-
des gkte kostnader for Kobbholet bru. Denne blir langt dyrere
enn forutsatt fordi vi pd grunn av de ekstreme verforholdene
mi forsterke brua og fundamentere den pd en mye dyrere mite,
sier Furstrand.

Honningsvégtunnelen er dessuten utvidet, forlenget og fér
utvidet skulder, noe som er beregnet a koste snaut 21 millioner
mer enn opprinnelig forutsatt, mens bygging av veg i dagen né
er kalkulert til drgyt 15 millioner mer enn ved Stortingets god-
kjenning.

Saksgkes

Veidekke AS, entreprengr pd den undersjpiske tunnelen, har
stevnet vegvesenet for retten og krever mer betaling for arbei-
det.

-1 verste fall kan tunnelen ferst vaere ferdig i 2002, noe som
vil fore til merkostnader pa rundt 100 millioner kroner, sier
divisjonsdirektgr Ole Arnfinn Opsahl i Veidekke.

-Vi forutsetter at Veidekke at Veidekke er bundet av sin kon-
trakt og er forpliktet til & drive tunnelen fra begge sider sa lenge
det er sikkerhetsmessig forsvarlig, sier prosjektleder Kire
Furstrand, Han kan ikke si noe om Veidekkes vurderinger av
hvor store forsinkelser det kan bli til slutt.
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astlandsforbindelsen til Magergya
er et vegprosjekt hvor Statens veg-
vesen Finnmark stir bade som
byggherre og “entreprengr”.
Arbeidet med gjennomfgringa av

prosjektet, Finnmarks stgrste vegprosjekt noen =+ .
sinne, er delt mellom utbyggingsavdelinga og : e i Produksjonssjef
produksjonsavdelinga. - " Tore Johansen

Innenfor denne organisasjonen har utbyggings-
og produksjonsavdelinga utestasjonerte pro-
sjektledere, byggeledere og anleggsledere ved
Fatimas kontor i Honningsvig.

Utbyggingsavdelingen (grgnn markering) er
byggherre og kontrollerer at produksjonsavde-
lingen (gul markering) og entreprengrene utfg-
rer arbeidet slik det er fastsatt i kontrakten.
Avdelingen har i tillegg til prosjektleder og
stab, byggeledere og kontrollingenigrer pa
Nordkapptunnelen, pd Kobbholet bru, p& den
korte landtunnelen, kontrollingenigrer pa
Honningsvigtunnelen fra Sarnes-siden og byg-
geleder for tunnelarbeidet fra
Honningsvégsiden.

Produksjonsavdelingen har sine anleggsledere
pi vegarbeid og tunnelarbeid. Dette er en del av
Statens vegvesen egenregidrift. Vegarbeidet
pégér bide pd fastlandet med tilfgrselsveien til
tunnelpihugget, pd vegen fra Veidnes rundt
Sarnesfjorden og pd vegen fra Honningsvig-
tunnelen og inn pé eksisterende E 69.

Produksjonsavdelinga har ogsa et samarbeids-
prosjekt med tre andre fylker. Troms, Nordland
og Sogn og Fjordane har gitt sammen om & sti
for egenregidrifta pa Honningsvéagtunnelen.
Sammen skal de drive 2,5 kilometer av den 4,4
kilometer lange tunnelen.

Itillegg til disse, som hgrer inn under Statens

vegvesens organisasjon, kommer kontakien mot

de forskjellige entreprengrer (bl markering). L L —

AS Veidekke stér for bygginga av Nordkapp- y ' SUF ] i [ : Egenregidrift Egenregidrift

tunnelen, Selmer ASA skal bygge Kobbholet : : Honningsvagtunnelen | vegbygging

bru og Mika AS skal bygge del 2 av Honnings- : - - ' ' === — Bjarne Lene, anleggsleder |8 Harly Johansen, anleggsleder

vigtunnelen. p | Viktor Bergvoll, oppsyn Per Kling Mathisen, oppsyn
Sigmar Natvig, oppsyn Torvald Tretteskog, oppsyn
Nils Ottar Persen, oppsyn

Nye entreprengrer pa plass cirka 39 millioner kroner antatt som entrepren

To nye entreprengrfirma starter n arbeidet pa Fatimai del 2 av Honningsvagtunnelen. Mika skal d

tillegg til Veidekke, som bygger den undersjgiske tun- cirka 1900 meter og samtidig skal de bygge

nelen. Selmer ASA som har fétt antatt sitt anbud pi tunnel mellom Studentervika og Olearnts 5
Kobbholet bru og Mika As er med en anbudssum pd ~ Statens vegvesen er allerede i gang med




Trafikkstasjonene er vegvesenets fprstelinje-
tjeneste, der publikum gjerne kommer i
kontakt med vegvesenet i forbindelse med de
tidligere oppgavene som biltilsynet utfprte
og forvaltningsoppgaver der publikum tar

kontakt med vegvesenet.

Kultursammen-
smelting 1 Alta

I Alta er den tidligere biltilsynssta-
sjonen, etter at bygget er utvidet,
blitt tilholdssted bide for veginge-
nigrer og biltilsynsfolket. Sammen
star de foran oppgaven & smelte
sammen de to kulturene.

De fleste arbeider i den nye orga-
nisasjonen stort sett med de samme
oppgavene de hadde tidligere, selv
om organisasjonslinjene er annerle-
des. Den stgrste overgangen har det
kanskje vert for Lillian Fors, som
kom fra anleggssluskenes kontor i
Alta. Der kunne hun styre gutta
som eneste hgne i kurven. I skran-
ken pa trafikkstasjonen har hun fitt
bide kvinnelige kolleger, og helt
nye utfordringer.

-Det har vert en utfordring a
betjene folk i skranken, selv om jeg
tidligere har arbeidet i bank, fortel-
ler hun.

Siden omorganiseringen i fjor
sommer har hun vert npdt til 4
spgrre om alt som er nytt.

-Forskjellen fra anleggskontoret
er stor, men det har nok vert en like
stor utfordring for dem jeg arbeider
sammen med, som har mattet leve
med maset mitt hele denne tiden,
ler hun og etterlyser en oppl®rings-
plan for nyansatte.

Fra to til femten

Aud Marion Johansen er den som
har lengst fartstid pd stasjonen i
Alta. Hun har vart med siden star-
ten i 1963 og har fulgt stasjonens
utvikling fra de var to som styrte

butikken, og fram til i dag med 15
ansatte.

1 Igpet av de snart 33 &rene har
hun vert med pd flere omorganise-
ringer og fulgt moderniseringen fra
kjoretgyene fikk sin tekniske kon-
troll pa plassen foran kontoret, til i
dag med avanserte bremseprgver og
en elektronisk hverdag pa kontorsi-
den.

Aud M. Johansen (t.v.) og Anne-Lise
Teigen fra det gamle piltilsynet sam-
arbeider nd med Lillian Fors (th.)
som k [fra anleggsk et pd
vegstasjonen i Alta,
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-Den gang var det et stort fram-
skritt da vi fikk kjgretgyregisteret
pit mikrofilm. For det var det et rent
manuelt arkiv, som medferte mye
arbeid. I dag har vi alt pd data og er
hele tiden oppdatert, forteller hun.

Ogsd hun mitte lere den harde
vegen. Det hun har lzrt om registre-
ring, som fortsatt er hovedoppga-
ven, lzrte hun av bilforhandlerne i
distriktet. Alta trafikkstasjon er den
stgrste stasjonen i fylket i antall
registrerte  kjgretdy og de skifter
stadig eiere.

Residerende
distriktsleder

Innenfor skranken i stasjonens
nyeste del residerer distriktsleder
Frank K. Jensen bak vegvesenets
stgrste skrivebord pi vegvesenets
storste kontor. Til og med vegsjefen
ble misunnelig fgrste gang han var
pi besgk, men forklaringen pi luk-
susen er enkel. Vegvesenet leier
lokalene stasjonene holder til i og
eieren mener det vil vere lettere d
leie ut til andre dersom vegvesenet
en gang flytter ut nir bygget har et
skikkelig stort sjefskontor.

For den tidligere stasjonssjefen i
biltilsynet har det ogsa vert en stor
overgang, men fortsatt banker det et
biltilsynshjerte i ham. Og han bedy-
rer at han ikke har meldt seg helt ut,
selv om han i dag er mer leder enn
tidligere.

-Det siste halviret har vert hek-
tisk og mye nytt i sette seg inn i.

De fleste pd Alta trafikkstasjon samlet til @re for Reflexen. Foran fov. Lillian Fors,

Sissel Solhei

og Inger Jol R

Oddvar H Ole M. Onsh

dal. Bak f.v. Stein Erik Haugland, Tor
Aud J¢

Anne-Lise Teigen, Erling

Nilsen, Hans Fredrik Amesen og Frank K. Jensen. Odd Hammari, Salmar
Pedersen og Per Arne Holten var ikke til stede da bildet ble tar.

Jeg er ikke lenger med og avvikler
forerprgver og hallkontroller, men
store utekontroller vil jeg fortsatt
delta pd og jeg skal holde meg fag-
lig oppdatert, lover han.

Storre budsjetter

Trafikkdistriktene har det gkono-
miske ansvaret for vegnettet omri-
det, bide for vedlikeholdsoppgaver
og for kjgretgytilsyn. Det medfgrer
at Jensen har fitt ansvaret for et
langt stgrre budsjett enn han hadde
som stasjonssjef i biltilsynet.

-Men det er kanskje verre & fi
sma summer til 4 gd opp, smiler
han. Som stasjonssjef fikk han god
erfaring i 4 fi mest mulig av de kro-
nene han hadde til radighet.

-Den stgrste utfordringen for
framtida vil vare & prioritere enda
strammere mellom vedlikeholds-
oppgavene enn vi gjgr i dag dersom
bevilgningene reduseres. [ mellom-
tiden mé vi se pa, og om mulig for-
bedre vire egne rutiner og metoder
i vedlikeholdsarbeidet. Vi mi spgr-
re 0ss selv om vi registrerer de rette
tingene, registrerer vi tidsnok og
kunne vi redusert kostnadene ved &

gjore tiltak tidligere. Jeg kjenner
ikke vedlikeholdsarbeidet. Med
folk fra ulike miljger - veg og tra-
fikk - kan vi pd trafikkstasjonene
kanskje bidra til 4 se pa utfordringe-
ne med nye gyne. Vi md sammen
arbeide for det samfunnet er best
tjent med, sier han.

Kunder pa tomgang

Ansvaret for kasse, arkiv og brev-
skriving  ligger pi  Anne-Lise
Teigen, som akkurat rakk 4 i 25 ir
i biltilsynet fgr omorganiseringen.
Tidligere hadde hun hovedansvaret
for fgrerkortarbeidet, men sitter i
dag pa kontoret og er hovedsakelig
administrator. Fortsatt trir hun til i
de hardeste stgytan ute i skranken,
men stort seit er dagens kontaki
med kundene pi stasjonene bilene
som gar pa tomgang like utenfor
kontorvinduet.

Kaer for forerkort

Da alle skulle ha nye fgrerkort med
pistemplet rett til & fore kjpretpy
opp til 7.5 tonn, var resepsjonen pa
biltilsynsstasjonen full hver mor-
gen. Fortsatt er det Inger-lohanne
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Romsdal som styrer forerkortutste-
delsene. Na er det blitt litt roligere
dager.

-Vi hadde daglig 20.000 kroner i
omsetning og mitte sette alt inn pi
& avvikle kgene, forteller hun.

Med en liten eske som eneste
kasseskrin og med alle involvert for
4 hjelpe alle som ventet var det i
Igpet av hele den hgsten ikke mer
enn 160 kroner i manko ved opp-
gjor! Siden kilometertellerne samiti-
dig skulle ha sluttavlesing var det
den mest hektiske hgsten siden hun
begynte i biltilsynet for 20 ar siden.

Gode pa EU-kontroller

Sissel Solheim er rene debutanten i
selskap med all den erfaring som er
samlet pa stasjonen. Men hun
begynner 4 fi rutine hun ogsa, selv
om hun bare har vart pa stasjonen
siden 1981.

Som den som fordeler kontroll-
oppdragene til inspektgr Stein Erik
Haugland, star hun for innkallinger
til eierskiftekontroller, gir timer i
kontrollhallen og har den siste tiden
brukt mye tid til informasjon om
EU-kontrollene.

-1 fjor utfgrte vi cirka 60 prosent
av EU-kontrollene i vért omride,
langt over bade milet og landsgjen-
nomsnittet. Vi ligger over milset-
tingen til nd i &r, men vi begynner &
merke konkurransen fra verksteder
som har fitt godkjenning, forteller
hun.

En prisstigning pd vegvesenets
kontroller pi 46 prosent, fra 550 til
800 kroner for kontroll av tunge
kjgretgy, tror hun heller ikke vil sli
positivt ut for trafikkstasjonenes
muligheter til 4 opprettholde sine
andeler av kontrollene.

En ny oppgave det siste dret har
ogsi veert i behandle spknader om
utsettelse av de pilagte EU-kontrol-
lene.

-Det er store avstander og bileie-
re i Kautokeino, Hasvik og Loppa
reiser ikke hver dag med disse bile-
ne til Alta. Har de ikke megtt til EU-
kontroll er det avskiltingsgrunnlag,
og det koster eierne ogsé penger. Vi
forspker i veere rimelige, men det er
eiers ansvar 4 fd kontrollen gjen-
nomfgrt, understreker hun.

Av Steinar Svasren
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Vegsjef Geir Johnsen og tidligere avdelingsledere samme med pensjonister med blomster og gaver. Fra vensire: Bjarne

Uglebakken(pensjonert vegmester i Vadsep, 45,5 dr i vegvesenet), Arnljot Holder (tidligere anleggssjef), Ruth Thorsen (pen-
sfonert konsulent, 27 dr i vegvesenet), Torstein Stock (pensjonert konsulent, 45 dr i vegvesenet), Geir Johnsen (vegsjef),
Magne Skjdnes (ridligere ass. vegsjef), Bjarne Gaski (pensjonert anleggsleder, 37 dr i vegvesenet), Karl 8. Foslund (ridligere
maskinsjef) og Edvin Aleksandersen (pensjonert maskinkjorer og postkjprer pd vegkontoret, 27,5 dar i vegvesenet). Audun
Rasvik (30 dr i vegvesenet) var ikke tilstede pd markeringen.

Pensjonisttreff 1 Vadsg

212 ars vegvesenerfaring ble feiret da vegsjefen inviterte til pensjonisttreff i Vadse¢

(Foto: Steinar Sveeren)

19. desember for Bjarne Uglebakken, Torstein Stock, Bjarne Gaski, Edvin

Aleksandersen og Ruth Thorsen. Pd hotellet vanket det gaver, og blomster bdde til

de pensjonistene og til ektefeller som deltok og som gjennom sa mange ar har levd

med ektefellen i Statens vegvesens omskiftelige tjeneste.

Fem av de seks pensjonistene i
Vadsg-omridet var til stede da veg-
sjef Geir Johnsen pa vegne av etaten

o ! i)
Ogsa ektefellene fikk blomster som
takk fra vegsjef Geir Johnsen,
siden de ogsd har levd med etaten
i s mange dr. Her er det Anna
Aleksandersen som overrekkes en
Julestjerne. (Foto: Ragnhild Baso)

takket for lang og tro tjeneste. Siden
tidligere vegmester i Vadsg, Bjarne
Uglebakken, begynte i vegvesenet
1. januar 1948 har det vert en vold-
som utvikling. Han begynte i en tid
da det viktigste var & gjenoppbygge
en krigsherjet landsdel - og ble pen-
sjonist etter & hatt ansvaret for flere
millioner hvert ar til vedlikeholdsar-
beider som i dag stort sett utfpres
med maskiner.

Vegsjef Geir Johnsen kom ogsi i
sin tale inn pd de store endringene
vegvesenet har veart gjennom det
siste dret. Etter den siste omorgani-
seringen, ville nok flere av de som
na har gatt av hatt problemer med a
finne fram i dagensrorganisasjon.

Heder og takk
Etter et nydelig lunchbord, der

hotellet i Vadsg nzrmest overgikk
seg selv, var det tid for overrekkelse
av diplomer, blomster og gaver.
Bjarne Uglebakken (45,5 ars tjenes-
te), Torstein Stock (45 ars tjeneste),
Bjame Gaski (37 drs tjeneste),
Edvin Aleksandersen (27,5 ars tje-
neste) og Ruth Thorsen (27 drs tje-
neste) fikk etter tur heder og takk.

Flere samlinger
Vegvesenet gnsker & ha hyppigere
samlinger for 4 hedre de som gir
over i pensjonistenes rekker. De sis-
te arene har imidlertid vert used-
vanlig hektiske, slik at det i dag er
pensjonister som gikk av for flere r
siden, men som ikke har blitt invi-
tert til en slik liten feiring.

-Vi satser pi at alle som har gétt
av til og med 1995 og som ikke har

Pensjonister i
Kirkenes og pa Skaidi

Pensjonistene fra Kirkenesomrddet
var samlet ril markering pd Rica
turisthotell 7. mars. F.v.: Leif M.
Andersen (32 dr), Ella Kristine
Andersen (19 dr), Leif Kire Hanslien
(22), Anny Johnsen (15,5 dr), vegsjef
Geir Johnsen, Leif H. Nilsen (26 dr),
Asmund O. Smuk 27,5 dr) og Otto
Borissen (22 dr).

fatt delta pd et slikt arrangement
skal inviteres til en samling i lgpet
av dret, opplyses det fra personal-
seksjonen pd vegkontoret. Noen av
de som gir av med pensjon i lgpet
av 1996 hiper hun ogsd & fi med,
men det vil avhenge av nér treffene
blir arrangert.

Pensjonistene fra Skaidiomrddet var samlet
23. mai til markering pd Skaidi turisthotell.
Bak fra venstre: Alfred E. Hansen (20 dr),
Anders P. M. Pedersen 27 dr), Eilert Nikolai
Nilsen (20,5 ar), Heikon Josefsen 31 dr),
vegsjef Geir Johnsen, Hilbert Nesbakken (42
dr), Odd Bjgrkli (43 dr), Ellinor Johnsen
(28,5 dir), Elida Amundsen (19,5 dr) og Ole
J. Nikodemussen 25 dr).

Foran fv.: Ame Kr. Andersen (25 dr), Signe
R. Johnsen (22,5 dr) og Arthur N. F.
Johnsen (20 dr).

e siste drene har mange trofaste
Dvegvescnarbciderc gitt av med

pensjon. Dessverre har det drgyd
noe med avskjedsmarkeringene. Det har
ikke vert fordi vi har hatt lyst til 4 holde
kontakten lengst mulig, men fordi
arbeidsbelastningen for personalseksjo-
nen arrangerer samlingene har vert sveaert
stor de siste drene. Men na har Ragnhild
Baso og Helen Moe som sammen har an-
svaret for disse arrangementene lovet at i
Igpet av dret skal alle som har gétt av med
alderspensjon vare invitert til en slik
markering.

Fram til nd har ogsa pensjonsmarke-
ringen vert slatt sammen med markering
av 25 og 40 drsjubileer i etaten. Det skal
fra n& markeres i jubileumséret.

Paskjonnelse og gaver

Vegsjefen har vedtait nye rutiner for paskjgnnelser og gaver til ansatte.

Ved fylte 50 og 60 ér skal det gis en gavesjekk pa 800 kroner.

Ved 25, 40 og 50 irs tjenestetid skal det markeres det dret tjeneste-
mannen har opptjent tjenestedrene og jubileet markeres ved en pensjo-
nistavslutning samme ar.

Ved alderspensjonering gis det gavesjekk og blomster, sammen med
et “symbol” fra Statens vegvesen med inskripsjon pd tjenestetid som
skal veare likt for samtlige tjenestemenn.

Fra 1997 vil det bli feerre alderspensjonerte hvert ér. Det skal tas opp
til vurdering for hvert &r hvor i fylket, og nir arrangementene skal avhol-
des.

Nér en arbeidstaker slutter i tjeneste etter fem ars tjenestetid spanderer
etaten blomster og kake.

Ut over dette folges regelen om at tilsatte som slutter etter 4 ha tjenes-
tegjort i staten i til sammen minst 30 ér (gdr over i annen stilling, offent-
lig eller privat), gis en gave og en enkel tilstelning.

Det samme gjelder for tilsatte som har tjenestegjort i Statens vegvesen
i minst 20 r.
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Oppfriskningskurs for eldre:

Kjgretimer 40 ar etter

-Vi har alltid noe nytt 4 lzere, smiler de, og ser spent fram pa kjoreleererne Tore Ekhorn og
Magne Sagen. Det er siste kursdag og glattkjeringsbanen i Varangerbotn skal prgves. Selv
om de fleste har hatt sertifikat i mellom 40 og 50 ar og har kjgrt bil i alle ar pa finnmarks-
vegene er de spent som unger foran den store glattkjoringstesten. Etter forberedelser i teo-
ritimer og med kjgrelzererne ute i trafikken er de klare for ekstraundervisning pa glatta.

-Du er ikke gammel nér du fortsatt kan leere noe nytt! Det md veere livsmottoet for drte godt voksne Spr-Varangerveeringer
som midt i travleste julestria meldt seg pd “oppfriskningskurs” for sjdfprer over 60 dr pd Kirkenes trafikkskole.Fra venstre

- Eldrebglge i trafikkulykkene

- Statens vegvesen ser med bekymring pa ulykkesutviklingen for eldre bilfgrere, og vil
meget ngye vurdere hvordan vi i fremtiden best kan mgte dette gkende problemet, sier
overingenigr Henrik Hvoslef i Vegdirektoratet.

Han er direkte uenig i pastandene i en artikkel i fagbhladet Samferdsel, der det blir hevdet
at det ikke blir noen eldrebglge i trafikken.

-Summerer vi antall drepte og skad-
de bilfgrere i alderen 65 ir og over,
ser vi at antallet har vert jevnt
pgkende i en arrekke, sier Hvoslef til
Vegavisa i Vegdirektoratet.

Rundt 1980 var det érlig ca 220
drepte og skadde bilfgrere over 64
ar, mens antallet i drene 1992-1994
var oppe i vel 430, det vil si nesten
en fordobling. Eldres andel av drep-
te og skadde bilfgrere er derfor
pkende. Vel sd alvorlig er det fak-
tum at de i drene 1992-94 utgjer

nesten 20 prosent av alle drepte bil-
forere.

Eldre bilister
- et okende problem
Antall eldre i Norge har gkt betyde-
lig i den senere tid, men veksten vil
stagnere fremover mot dr 2010. Fra
da av vil imidlertid antallet gke
betydelig igjen. Antall eldre vil der-
for i seg selv ikke bli noe gkende
problem i érene fremover.

-Det vi ser som et virkelig pro-
blem er det faktum at andelen av de

eldre som bade har bil og fererkort
vil gke betydelig i drene fremover.
Dette medfdrer at langt flere eldre
vil vare aktive bilfgrere i fremti-
den, og de vil trolig ogsa kjgre mer
per dr sammenlignet med tidligere
grupper av eldre bilfgrere, sier
Hvoslef til Vegavisa.

Hvoslef mener videre at den gkte
aktiviteten i trafikken ikke bare
bidra til en fortsatt betydelig vekst i
antall drepte og skadde eldre bilfg-
rere, men ogsé i antall skadde pas-
sasjerer.

Birger Gustafsen, Bjarne Skogsholm, Idar Rushfeldr, Oddbjgrn Gundersen, Edmund Holmgren, Karl Franizen, Walter

Indbjgr og Astrid Ryeng.

Atte deltakere var samlet til det fgrste oppfrisknings-
kurset for eldre bilfgrere som er arrangert i Finnmark.
Det var Kirkenes trafikkskole som tok initiativ for & til-
by et slikt kurs, og elevene som deltok var ikke i tvil om
at dette var nyttig lzerdom.

Kunne ikke miste lappen

Selv om de fleste aldri har hatt en kjgretime i hele sitt
liv, tidligere fikk en sertifikat ved & mgte opp hos bil-
sakkyndige og avlegge en prove, hadde de fleste eleve-
ne kjgrt bil i alle &r siden de fikk sertifikat. Trafikkbildet
har forandret seg mye i drenes lgp, og det har ikke alltid
vert like lett a fplge med i endringer i lover og regler.

-Da vi meldte oss pa hadde vi forventninger om 4 bli
bedre sjafgrer og blant annet lzre mer om egne reaksjo-
ner og ikke minst om hvordan bilen reagerer, fortalte
de, mens de ventet pa glattkjgringen.

Teori og praksis
Kurset var sammensatt av bide teori og praksis. Det var
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{Foto: Rolf Olsen)

lagt opp til fire teorisamlinger, men det matte utvides til
seks samlinger pa grunn av stort engasjement og lange
diskusjoner i timene.

Den praktiske delen av kurset var lagt opp til timer
med bykjering og plassering i trafikken. Men etter full-
fgrt praksis gnsket deltakerne selv 4 fi preve seg pa
glattkjgring i kontrollerte former pa glattkjgringsbanen.

-Flere fortalte pé kurset at de hadde vart ute for situ-
asjoner de ikke fglte at de behersket, og det var elevene
selv som tok initiativ til en dag pé glattkjgringsbanen,
forteller kjgrelerer Tore Ekhorn.

Selve kurset var stgttet gkonomisk av Finnmark
Fylkes Trafikksikkerhetsutvalg, men glattkjgringen
betalte alle frivillig full pris for da forslaget kom opp.

-Entusiasmen og interessen for dette fgrste kurset
viser at det er et behov for slike kurs og vi héper at vi
fortsatt skal kunne tilby dette til eldre bilister som gjer-
pe vil ha en oppfriskning av kunnskapene, sier Magne
Sagen ved Kirkenes trafikkskole.

Av Steinar Svzeren

-Brukte jeg sd lang tid pé d stopp? Kjorelerer Tore Ekhorn instruerer, mens Karl Frantzen gjor nye erfaringer, til tross for
at han har sertifikat i 38 dr. (Foto: Steinar Sveeren)
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Afrika kaller! Statens vegvesen Finnmark er gjennom Norad og vegvesenets bistandsarbeid involvert i flere land i Afrika. Per
B. Johnsen har sluttet seg til Tore Johansen og er & treffe i Zambia, mens Gudnuind Nilsen, tidligere plansjef ved vegkonto-

ret finner vi i Botswana.

Flere av vire ansatte i Statens veg-
vesen Finnmark har etter hvert for-
spkt Afrika som en avveksling fra
Finnmark. Den som har hatt flest
turer og har vart der lengst sam-
menlagt er Tore Johansen, finnmar-
kingen med mange 4r og ulike job-
ber bak seg i vegvesenet. I hgst fikk
vi bekreftet at ogsd «gammelplan-

sjefen», Gudmund Nilsen, dro til
Afrika etter en kort stopp i
Vegdirektoratet.

Men i hgst dro altsd en av de
mest stabile blant oss. Per B.
Johnsen kom som fersk sivilingeni-
¢r til Finnmark i 1971 og startet
som anleggsbestyrer for flere store
anlegg. Rollen som anleggsbesty-
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rer, anleggsleder og prosjektleder
har han i hovedsak holdt fast pd og
har ledet store anlegg over det mes-
te av fylket.

Glanstid pa 70-tallet

-Hva har du opplevd som mest
interessant?

-Glansperioden for anleggsdrif-

ten sist pa 70-tallet og forst pa 80-
tallet! Vi hadde godt med penger til
interessante  prosjekter. Beman-
ningen i anleggsdriften pkte, samti-
dig som vi fikk gkt mekanisering,
med store og effektive maskiner.
Det var stor frihet pa de fleste plan.
Det var fi «instrukser», men de
fleste kjente sine oppgaver, mimer
han.

Per B. mener den tida ogsd var
den siste glanstida for folk som sat-
te sitt personlige preg pa vegvesenet
pd mange omrider og nivier. Dette
var ogsd den siste store perioden for
oppsynsmenn av den gamle skolen
og han hadde et spesielt forhold til
mange av anleggsoppsynsmennene.
Spesielt fremhever han Osvald
Johansen som en av de fremste.

Men ikke alle minner fra denne
tiden er like egnet til & trykkes i
Reflexen.

Strammere rammer

-Forandringene har skjedd grad-
vis. Rammene ble etter hvert stram-
mere. Friheten til utfoldelse ble
mindre, sier han.

- Hva med «Det Nye WVeg-
vesenet?

Per er noe forbeholden. Det har
vert mange runder med planleg-
ging. Ny organisasjon og nye sty-
ringsteknikker,

-Det viktige blir 4 fé til at dette
fungerer og ikke blir fromme
gnsker og gnsketenkning, mener
han, og peker gjerne pi at han ser to
tilveerelser i vegvesenet:

-Pé vegkontoret er det teoretikere
med sine oppfatninger, mens det ute
i felten er praktisk drift - der tinge-
ne skjer.

Selv har han provd begge deler,
og det er liten tvil om hva han fore-
trekker.

Jakt - fiske - gullgraving

Men irene i Finnmark har ikke
bare viert jobb.

-Friluftslivet i Finnmark har veert
fantastisk. Jeg har benyttet mulig-
hetene og sett det meste av
Finnmark, bdde pd og utenom
vegen. Ngkkelord er jakt, fiske og
gullgraving!, avslgrer han.

Per har vart en av de meste fast-

grodde «eks-sgringene» i Finn-
mark, men reiser ni si langt av gér-
de som det nesten gir an 4 komme.

- Hva er det som fir deg til & bry-
te opp? Zambia er jo et stykke
unna!

-Tiden var moden pi flere vis.
Jobbinnholdet er endret, friheten er
erstattet med rutiner. Det nye veg-
vesenet sto for dgren. Der skulle det
ikke vere plass tl den gamle
anleggslederrollen, sier han.

Privat er det ogsa fa ting som bin-
der. Barna har flyttet sgrover, og det
er ikke lenger familiebind som
knytter ham til Finnmark. Videre
kan vi nok gd ut fra at rapportene
fra Tore Johansen, som ogsd er i
Zambia, har hatt sin virkning.

Per presiserer likevel at han drar
pa et midlertidig oppdrag. Etterpa
har han ingen planer utenom
Finnmark.

-Kanskje er det ikke sd dumt 4 ta
en pause og se vegvesenet fra utsi-
da, undrer han.

Tekst og foto: Arnljot Holder

Anlegget i Langfjorden var det siste Per B. Johnsen hadde ansvaret for fgr turen gikk mot varmere strgk og andre utfor-
dringer i Zambia. Her sammen med oppsynsmann Erling Nilsen i Langfjordbom.
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A byge er papirtdrn avslprer gruppelederne og setter fantasien i sving. Her er det fra venstre Ellen Lindseth, Bente Skogdal
(Troms), Odd Walter Hirsivaara. Aud Stgdle og Torill Andersen som takler utfordringene.

Kontorkonferansen 1 Alta

For fgrste gang har konto-
ransatte i vegvesenet i
Finnmark mgtt hverandre
til en egen konferanse. Etter
initiativ fra sekretserforum
ved vegkontoret mgttes 18
avdelingssekreteerer og
kontorpersonell fra vegkon-
toret, vegstasjonene, tra-
fikkstasjonene og fra stgrre
anlegg.

Referatskriving, sprik, samar-
beid og service var viktige hovedte-
ma for en konferanse som deltaker-
ne satte stor pris pi og som ga
mange ideer til hvordan det daglige
arbeid kan utfgres enda bedre.

-Flere av emnene vi tok opp bur-
fie vare av interesse ogsé for andre
i etaten, mener Odd Walter
Hirsivaara, Rita Steen Rasvik og
Signe Pedersen i sekreterforum.

Blant deltakerne var de stgrste
forventningene rettet mot temaet
samarbeid, service, mellommennes-
kelige forhold pé arbeidsplassen og
lojalitet som Synngve Christensen
tok opp.

-Det er vanskelig a si noe kort om
dette, men temaene som ble tatt opp
vil nok alle - vansett mélgruppe ha
meget stor nytte av, sier Odd Walter
Hirsivaara.

Innenfor begrepene service (bade
intern og ekstern), egen innstilling
og samarbeidsevne, trivsel, kom-
munikasjon og lojalitet béade til
egen etat og kolleger, vil det vere
ting som gir rom for ettertanke.

-Nir det gjelder service si er ikke
dette bare vire kundebehandlere
(forstelinjepersonell) som skal yte.
Service skal vere gjennomfprt i alle
viire ledd - vi forvalter publikums
interesser!, forklarer Hirsivaara.

Praktisk samarbeid

Gijennom praktiske gvelser fikk del-
takerne innblikk i hvordan samar-
beid kan fungere, og hva som rent
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menneskelig skjer innen sammen-
satte grupper som skal utfgre
bestemte oppgaver. Man kan kan-
skje si mye rart om slike praktiske
gvelser, pa konferansen skulle grup-
pene bygge det hgyeste og fineste
papirtdrn pa 15 minutter med enkle
hjelpemidler. Nir en gruppe sam-
mensatte personer settes til en slik
oppgave si skjer det mange ting
innen gruppen.

-Vi fikk virkelig erfare at noen
ganger fungerer samarbeidet meget
godt fordi gruppen har god kommu-
nikasjon og alle fgler at de deltar.
Andre ganger gir det kanskje ikke
sd bra, noen trekker seg ut og deltar
iliten grad og samarbeidet gir dér-
lig. Samtidig fikk vi erfare hvordan
arbeidet ner sagt automatisk forde-
les, og enkelte naturlige ledere
peker seg ut, forteller Rita Steen
Rasvik, Odd Walter Hirsivaara og
Signe Pedersen.

- Og vanskelige
personlige forhold

Innenfor mellommenneskelige for-

hold pi arbeidsplassen si er det
ogsd mange ting som er viktig, men
det 4 tgrre og ta opp personlige for-
hold med kolleger er bade vanskelig
og teft.

-Det kan til tider vare ngdvendig
i ta opp ting vi faler er meget van-
skelig fordi dette kan utvikles til
noe mye verre. Nir det er sagt sd
ma vi heller ikke ngle med a gi
positive signaler, understreket inn-
leder Synngve Christensen pa kon-
feransen.

Skriftlig
publikumskontakt

Ame Timenes fra Hggskolen i
Finnmark tok utgangspunkt i sprik-
lig form innen publikumsbehand-
ling og tok alle med pa en vandring
gjennom skrivemdter, setningsopp-
bygning, brevtyper, referater og
mgteinnkallinger.

-Det vi kanskje spesielt sitter
igjen etter dette, er at vir mite
skrive pd ikke alltid er den beste,
forteller Odd Walter Hirsivaara.

-Vi ma ha i tankene mottakers
forutsetninger til 4 forsta det vi skri-
ver, og forsgke a gjore det pa en slik
mdte at mottaker far tak i hva vi

mener s tidlig som mulig. I tillegg ‘&

bar vi nok vaere mer fri i skrivemd-

ten overfor publikum, gjerne med
en folkelig tone slik at mottaker
kanskje faler at det faktisk er et
menneske som har skrevet brevet og
ikke en byrakrat!, forklarer han.

Viktige emner

-Vi si at flere av emnene er hgyst
aktuelle for alle ledd i forbindelse
med forvaltning av publikumsinte-
resser. Spesielt emnet om samar-
beid, service og lojalitet, hvor det
helt klart kommer frem at vi er en
publikumsetat og skal forholde oss
deretter - i alle ledd i organisasjon.
Det ble understreket at lojalitet er
viktig overfor kolleger og i saker vi

innfgres, utdyper hun.

vender seg til etaten.

-Som avdelingssekreterer gnsker vi 4 delta sterke-
re i arbeidet p avdelingen. Vi kan vare mye mer enn
referenter og hindlangere, sier Rita Steen Rasvik.

-Vi er sentralt plassert pd alle avdelingene og kan
derfor lett vazre med og koordinere nye ting som skal

Stikkord i den forbindelse kan veare kvalitetssik-
ring av saksbehandlernes brev, som er innfgrt blant
annet pid Utbyggingsavdelingen, béade i forhold til
sprik, korrektur og skrivenorm. Som vegsjef og avde-
lingsledernes hgyre héind, har avdelingssekretzrene
ogsd et ansvar i forbindelse med samfunnskontakt, og
kan med inngfende kjennskap til avdelingenes
arbeidsoppgaver vere til stor hjelp nar publikum hen-

Avdelingssekretaerer med eget forum

1 forbindelse med omorganiseringsprosessen i vegvesenet ble det tatt initiativ til & opp-
rette et sekretzerforum ved vegkontoret, etter modell fra andre fylker og
Vegdirektoratet. Bakgrunnen var en kartlegging av arbeidsoppgavene til avdelingsse-
kretzrene noen ar tidligere, sammen med gnsket om a vaere med a forme stillingsinn-

pen om hverandres arbeidsoppgaver, slik at vi for
eksempel kan steppe inn for hverandre ved sykdom
og lignende, forteller Steen Rasvik.

-Vi @nsker ogsd 4 gke fleksibiliteten og kunnska-

Okt kompetanse

Sekretrforum arrangerte kontorkonferansen som for
forste gang samlet kontoransatte fra forskjellige deler
av vegvesenets virksomhet. Forumet har som videre
mél 4 gke kompetansen i gruppa. Rita Steen Rasvik
fra Produksjonsavdelingen og Signe Pedersen fra
Utbyggingsavdelingen har allerede vert pi et omfat-
tende kurs for fgrstelinjetjenesten og mélet med kon-
torkonferansen var & bringe kunnskapene og erfaring-
ene fra kurset videre.

behandler,forteller Odd  Walter
Hirsivaara.

-Vi ser helt klart verdien av slik
konferanse, bide faglig og sosialt,
og pd bakgrunn av de emnevalg
som ble gjort, burde dette ogsi vere
tilgjengelig for andre milgrupper.
Vi har dermed et helt klart gnske
om 4 viderefgre slike konferanser,
understreker QOdd Walter
Hirsivaara, Rita Steen Rasvik og
Signe Pedersen.

Det brytes handbak til krampa tar
dem, og blodet sprenger pd. Det var
uvante utfordringer pd kontorkonfe-
ransen for Tove Johansen Anthi (1.v)
og Torill Andersen.
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Likestilling 1 vegvesenet - fine
mal, men uoppnaelig pa kort sikt?

Er likestillingsarbeidet i
Statens vegvesen basert pa
en drgm, er malene i etatens
likestillingsstrategi oppnie-
lige og hva ma i tilfelle gjg-
res for at vi skal na disse?
Dette var kjernepunktene i
mye av det som dreftet
under et mgte mellom det
sentrale og lokale likestil-
lingsutvalget og toppledel-
sen i vegvesenet i Finnmark
pa et mgte i hgst. Det var
bred enighet om at vegen dit
vi vil er ganske lang og
kronglet, men vegvesenet
har ikke latt seg stoppe av
slike hindringer for.

Mgtet var kommet i stand etter
initiativ fra det sentrale likestil-
lingsutvalget som besgkte Vadsg og
Tromsg den 16. og 17. november.
Medlemmer fra det sentrale likestil-
lingsutvalget innledet om det sen-
trale utvalgets rolle, likestilings-
strategien, kvoter
bindelse med tils
stipendet og likestillin
status. Det bel ogsa

lederen av det sentrale v tvalget, Per
Wadahl fra Vestfold, at vi ikke har
noen grunn til & skry
ndr det gjelder
. dette arbeidet.

_og lite handling. Etatens
likestillingsstrategi viser imidlertid
en del veier i ga frem mot malene,
men da ma det bide fra ledelsen og

2

Sittende: Per Vaadal (leder av det sentrale likestillingsutvalger) flankert av veg-
sjef Geir Johnsen-og trafikksjef Hialmar Steinnes.

Stdende bak: Qr'.ife_fn_}_{.'.jmrdl!'._ﬂ.y'r'e Persen, Rita Iversen, Asbjgrn Anthonsen, Erik
Furusetly, Reidun Forisdal og Per Ivar Harila. Midire rekke: Torbjprn
Mortensen, Anne Sofie Samuelsen, Rita Steen Rasvik, Splvi M. Narum(sekretcer),
Magnhild Romyhr og Liv Torild Holm. { Fote: Steinar Svaeren)

l_ikesl;'illingsulvalgene sentralt og
lokalt handles né - dersom vi skal se
resultater innen dar 2000,

Fornoyd med
Finnmarksutkastet

I Finnmark arbeides det ni meds
en lokal likestillingsplan, g™ det
sentrale utvalgets medlemmer sa
seg forngyd med den strukturelle
oppbygningen av det forelgpige
planutkastet som ble presentert. Til
den lokale planens band mot like-
stillingsstrategien ble det pipekt at
disse ikke matte bli si sterke at de
hindret lokal nytenking. Nye tanker
og ideer er noe vi trenger, ikke

minst iljncnfor likestillingsarbeidet
i etaten. Disse ma imidlertid holde
seg innenfor dagens regelverk, og i
s mate kan nok regelverket utnyt-
tes bedre i et kvinneperspektiv -
dersom en gnsker det!!

Bide de lokale og sentrale repre-
sentantene fikk gjennom mgtet et
bredere perspektiv pa bade det loka-
le og sentrale likestillingsarbeidet,
som vil danne et bedre grunnlag for
det videre arbeidet. Tiden fremover

_mot'ar 2000 vil forhiipentligvis vise

hvor etatens likestillingsveg kom-
mer til & gd.

Av Asle Persen

Fra organisasjonene:
Nina Haugland(N1F)
Linda Heikkilz(ELF)
Torbjgrn Mortensen(NAF)

Nytt lokalt likestillingsutvalg

Medlemmer: Varamedlemmer:
Fra ledelsen:

Per Ivar Harila (leder) @ystein Asmul
Rita Seipajarvi (sekreter) Ragnhild Baso

Asle Persen (NITO)
Hege Anita Henriksen (NTL)
Ellen Marie Store (NAF)
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31. januar advarte Fylkesmannen i
Finnmark folk mot i ga utendgrs.
Det resulterte i mange tomme kon-
torer og redusert aktivitet pd de
fleste arbeidsplassene.

Men mange syntes ikke vieret
den dagen var spesielt ille - og
gikk pd jobben, selv om det tok litt
lengre tid enn vanlig.

En time brukte Torbjgrn “Taba”
Pedersen pé vegkontoret pa 4
kjempe seg fram hjemmefra og til
kontoret, 2.386 meter gjennom
sngfpyk og sngskavler. Bildet viser
“den avskyelig sngmann” med
“skogen” i Vads@ og en lyktestolpe
som sa vidt skimtes i bakgrunnen.

(Foto: Tor Kaastrup)

Besok fra vegvesenet i Finland

Bespk og veriskapet samlet pd vegkontorets laboratorium. Bak (f.v): Yngve @verli
{lab, Vadsp), Rune Lien (lab, Vadsp), Ulla Alapeteri (trafikk, Rovaniemi) og Asle
Persen (trafikk, Vadse)

Foran (fv.): Willy Hansen (lab., Vadsg). Kari Hietala (lab, Rovaniemi), Tonje
Moen (trafikk, Vadsp) og Astrid Eide (trafikk, Vadse). (Foto: Steinar Svaeren)

I fjor hgst var to ingenigrer fra vegviirket i Lappland, Rovaniemi, pd besgk
pi vegkontoret i Vadsg. De to, som kom fra henholdsvis laboratoriet og tra-
fikkavdelingen, var serlig interessert i vért arbeid innenfor skriningstabili-
sering og trafikksikkerhet. Av serlig interesse var vire erfaringer med skri-
ningsstabilisering langs E6 i Tanadalen og hvilke trafikksikkerhetstanker vi
har med hensyn til den voksende trafikken til/fra Russland.

Pi disse og flere andre omrider har vi felles utfordringer, hvor erfarings-

utveksling er nyttig for alle parter.
Av Asle Persen

Pensjonister

Knut Kollstrem gikk av med pensjon 1. november etter hele 33.5 ir i
Statens vegvesen Finnmark

Kasper Kristiansen gikk av 1. desember etter imponerende 38,5 dr i
vegvesenet

Samme dag hadde ogsa Egil Henriksen sin siste dag etter 29 irs tje-
neste og Sonja Aspvik etter 8.5 tjenestedr.

Eilif Georg Nilsen gikk av 1. januar etter 14 ir i vegvesenet

Ingrid Kristiansen hadde sin siste dag 1. februar etter 9,5 ir i etaten
Mens Odmund Riise har sin siste dag 1. mars etter hele 40 dr i
Statens vegvesen

Asmund O. Smuk slutter samme dag etter 27.5 ir og

Peder Anton Johnsen slutter 1. april etter 17 ars tjeneste

Ella Kristine Andersen slutter 1. april etter 19,5 érs tjeneste
Trygve Jensen hadde sin siste arbeidesdag 1. juni etter 27 ars arbeid i
vegvesenet. Samme dag sluttet Jan Henning Larsen etter 30 ars tje-
neste og Nils A. Nordsletta etter 24,5 drs arbeid og Martin Nilsen
etter 26 ir i vegvesenet.

Takk for innsatsen!
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FATIMA ma stoppes!
(for det er/blir for sent)

Et stort vegutbyggingsprosjekt pd kysten beerer i vanlig dagligtale
navnet FATIMA.

Inntil det motsatte eventuelt er bevist, antar jeg at dette navnet er en
forkortelse for «fastlandsforbindelsen til Magergya». Forkortelsen
er tilsynelatende alminnelig akseptert,

uten at jeg dermed skjenner den spriklige logikken i denne.

For meg heres det ut som en selvmotsigelse i snakke om en fast-
landsforbindelse til ei gy.

I mitt sprikere md en fastlandsforbindelse npdvendigvis fore til
fastlandet.

Jeg hiper derfor fortsatt pi at prosjektet i ettertid (pa bautaer, bom-
pengekvitteringer m.m.)

kan omtales uten bruk av forkortelsen FATIMA. Alternative fram-
tidsbetegnelser kan vere :

FAFRAMA (fastlandsforbindelsen fra Magergya)
MAFRAFA (Magergyforbindelsen fra fastlandet)
MAGFA (Magergyas fastlandsforbindelse)
VETIMA (vegforbindelsen til Magerpya)

Magergysundvegen (uten mer eller mindre kryptiske for-
kortelser)

Hva synes Reflexens lesere om barnets navn? Hares forkortelsen
FATIMA logisk eller ulogisk ut? Har leserene andre og
bedre forslag? Hvem tar opp den kastede hansken?

Med sprdkpolitisk hilsen fra
Torgeir Strand pd vegkontoret i Vadse.

Personalnytt

Ann-Iren Baumann var 7. desember tilbake pi veg-
kontoret etter et opphold i kommuneadministrasjonen i
Vadsg. Hun er ansatt p4 gkonomiseksjonen.

Tor Ivar Iversen er ansatt som seksjonsleder for IT-
seksjonen. Tor Ivar, som har bide spster og svoger pi
vegkontoret, flyttet hjem til Vadsg etter flere &r i noen
av hovedstadens edb-firma.

Ole Reidar Josefsen er ansatt pd trafikkstasjonen i
Lakselv i en ny stilling som ingenigr.

Alf Edvard Masternes er ansatt pa trafikkstasjonen i
Lakselv for 4 arbeide med vegsaker,

Morten Klokkersveen er ansatt som landskapsarkitekt
og begynte i sin nye stilling 15. januar.

Monica Gravdal Lundal begynte 30. oktober som
arealplanlegger ved planseksjonen.

Distein _Asmul var endelig pé plass 8. november som
uthyggingssjef.
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» \- Vi
gratulerer

November:
10. Torbjern Markussen 50 ir
30. Magna A. Johansen 60 ir

Desember:

5. Nils @yvind Bakken 50 ar
19. Kére Sigfred Paulsen 50 &r
Januar
1 1. Gunvor T. Johnsen, 50 ir
20. Mary 1. Larsen, 50 ir
20. Erling Dikkanen, 50 ér

Mars
24, Kjell I. Abrahamsen, 50 ir

April
24. Aksel Simensen, 60 ir

Mai

14, Johannes Dervola, 50 ir
21. Per B. Johnsen, 50 &r

31. Olaf D. Andreassen, 50 ir

Juni

2. Isak Mathisen, 60 ir
25. Signy Bendiksen, 50 ar
Gratulerer med de
store dagene!

May Britt Dahl, bergenser og jurist pd vegkontoret
sluttet hos oss ved drsskifiet og har begynt i tilsvarende
stilling pa vegkontoret i @stfold.

Jan Stavik, gkonom pi vegkontoret med hindlag for
fergesaker, flyttet fra Finnmark 22. november for &
begynne hos fylkesmannen i hjembyen Molde.

Egil B. Hammer begynte 1. mai i et engasjement som
avdelingsingenigr pa planseksjonen.

Trude Hammari begynte 1. mai som gkonom.

Tor Kaastrup har sluttet som produksjonssjef for &
begynne i Vegdirektoratet.

Tore Johansen har fétt stillingen som produksjonssjef
og kommer solbrent tilbake fra Zambia 1. september
for & begynne i vegevesenet igjen.

Siv Kilskar, som Reflexen i forrige nummer skrev
“hadde funnet drgmmejobben pid Hammerfest trafikksta-
sjon, reiser fra Finnmark allerede. Hun har fitt fast
jobb pa Elverum trafikkstasjon og foretrekker det fram-
for engasjement i Hammerfest.

ETTERLYSNING

Under 2. verdenskrig var informasjon om bruer og veger viktig etterretningsstoff. Norsk vegmuseum etterly-
ser nd alle som kan kjenne til hvordan materiale fra Finnmark ble samlet og eventuelt videresendt til allierte

etterretningsorganer under krigen.

1 boka “Vegminner fra Finnmark™ forteller Kristian Sgrensen at det ikke tok lang tid fgr de fikk brutegning-
er for & kunne begynne oppbyggingen i Finnmark allerede fpr krigen var slutt. Tegningene, som han regnet
med kom fra England og var pd sm kort, mente han var avfotografert fra bruarkivet i Vegdirektoratet.

Vet du noe om hvordan brutegningene kom til Finnmark og hvor de kom i fra, ta kontakt med Magne

Skjanes pa vegkontoret, som vil formidle videre kontakt med Vegmuseet.

Mdlebilfprer Mathis Pettersen med mdleutstyret ved inngangen til
Hdikonshallen i Bergen. Vegvesenuniformen er byttet ut med vegvesenets
nye fritidsantrekk til wre for fotografen. (Foto: @ystein Bprdal)

| det nye vegvesenets and!

Vir mélebilfarer Mathis Pettersen var fgr jul i seks uker i Hordaland
med milebil. Han har mélt jevnhet pa vegene der ved hjelp av ultra-
lydutstyr hengende pé tilhenger bak bilen. Nesten 3.500 km europa-,
riks- og fylkesveger er milt, og data er lagt inn i vegdatabanken.
Milingene har foregitt nar vaer og trafikk har tillatt det, noe som har
medfgrt arbeid bide pa kveldstid og i helgene.

Grunnen til at Finnmark har hjulpet Hordaland med disse maling-
ene er at vi var det eneste fylke som var tilnzrmet ferdig med virt
méleprogram. Her har vi utnyttet utstyr, mannskap og kompetanse pé
tvers av fylkesgrensene og pi langs av landet, i pakt med prinsippene
for Det nye Vegvesenet.

Av Trond Skorstad

Biltilsynet blir
VEGTRAFIKK-
TILSYNET

Endelig er det klart! Bil-
tilsynet skifter navn til Veg-
trafikktilsynet.

Etter at spgrsmalet har
versert i Samferdselsdepar-
tementet i over ett ar har vi

ig fitt en avklaring.

Endringen vil bli
tre forskjellige steder:

» Pi vestene pa Vegtrafikk-

tilsynets ansatte nir de er
ute pa kontroll
a interskilting pa tra-
fikkstasjonene
e Pj skilt og magnetskilt
pa biler som er ute pa
kontroll

Vegvesenets storste

Frank K. Jensen i Alta har vegvesenets stgrste! Det er en macho-
ting & ha noe stort og vise fram og det kan gjgre inntrykk pa noen og
enhver nér en har noe s stort som ham.

Men det er nok ikke hvem som helst som fir se hva han har. De
fleste mé nok ta til takke med & bli betjent av personalet i skranken,
som yter kundene god service, uten at de fir del i det Frank kan vise
fram. Er det rart han smiler lurt?

De fleste kan bli misunnelige nir de fir se Franks
store........... kontor!




