Finnmark

Resirkulering
av skilt

Nar vi kjgrer langs vegene er det ikke til
unngd i legge merke til at et og annet skilt
har fitt seg en kile-
vink slik at de er
bide skjeve og
skakke. Hvor blir
det av disse skilte-
ne som fgr eller
seinere mi skif-
tes ut?
Skiltparken er
etterhvert  blitt
ganske stor, og
omfatter et sted
i mellom

12.000 0g

15.000  skilt.

Levetiden pa

skalt: Serd iy
giennomsnitt 10 - 12 ar, og det
skiftes derfor arlig skiftes ut rundt 1000 skilt
i fylket. Dette representerer en anseelig
mengde metall som absolutt har sin
verdi. Det ville derfor vert for galt &
kjore dette pa seppeldynga, og det

Statens vegvesen
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Statens vegvesen Finnmark
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Nytit fra personal |

Fred O. Guthu, leder for personal har den siste tiden hatt
mange jern i ilden, férst som utlint til KROSUS-prosjektet og
siden halvt pd utlén til det samme. Dette har fert til mye farting,
men det er likevel uklart om han pi sin veg har krysset datolin-
jen.

I et skriv fra KROSUS-prosjektet 1 forbindelse med skjema-
oppl@ringen som ble giennomfert i var stir det nemlig:

"Det har kommet ut et skriv fra Fred O.
Guthu datert, 32.12.93 hvor man spesifiserer
mer i detalj hvordan det legges opp og hva
som gjelder fra 01.01.94."

Brudd p4 kommaregler skal vi ikke henge oss opp i her, det er
vanskelig nok for alle, men det er bemerkelsesverdig hvordan
Fred O. og KROSUS-prosjektet har tatt alle virkemidler i bruk
for 4 fé systemet pa beina innen fristen.

foreligger derfor en avtale om at
metallet skal hentes for resirkulering.
Utrangerte skilt samles derfor inn og
lagres pd vegstasjonene, der de blir
hentet hvert 2. - 3. dr.

I pivente av henting er det midler-
tid noen som sgrger for alternativt
bruk av skiltene. For eksempel som
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Nyttig trafikktips

Mens vi venter pi om Hammerfest skal fi Finnm.arks forste lyskryss eller om det blir Norges nerdligste miljpgate kan
vi jo komme med et tips til trafikkdiregering fra et annet sted langt mot nord.

1 delstatshovedstaden i Alaska skal nemlig to svarte gorilla-dukker med blinkende tenner og ubestemmelige glis sgrge
for omdirrigering av trafikken mens gatene blir utbedret. Gorillaene sitter oppa en tgnne, er ifprt gul bowlerhatt, oransjes-
tripet vest og gule hanseker og holder fram et lysskilt som vekselvis sier "stopp" eller "kjor sakte".

-Underspkelser har vist at folk ikke blir sa imiterte som nar de md stanse for vanlige signallys. Dette kan de le av, sier |
Jim Merril i Alaskas transportdepartement. Ed Flanegan, fra fagforeningen til de som vanligvis steller med omdirrigering
av trafikk, synes ikke det er noe serlig 4 le av.

Statens vegvesen
Finnmark
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Forsidebildet

Stort bilde: En fugl i hiinden er bedre enn ti pd
taket. Leif Nystrom tok hind om en liten spurv-
unge som forfrossen figy inn i biltilsynets kon-
trollbil under miljpuka. (Foto: Steinar Sveren)

Lite bilde: Statens vegvesen har satt opp kopier
av gamle kilometermerker mellom Vadsg og
Varangerbotn. (Foto: Steinar Svieren)
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Vegvesenets malebil
pa uvant oppdrag

I sommer fikk vegvesenets nye malebil provd seg i uvante omgivelser
da driftsavdelingen ble bedt om d rette opp merkemalingen pd
Vadsg lufthavn. En privat entreprengr hadde provd d gjgre jobben,
men da kommunen ikke ville godkjenne arbeidet ble Statens vegve-
sen kontaktet.

Selv om den nye malebilen egentlig er for stor til 4 legge merkemaling pa fly-
plasser har vegvesenet flere ganger blitt bedt om & gjgre jobben. Men i folge Kjell
Kjereng er det fgrste gang vegvesenet har tatt pd seg et slikt oppdrag.

—Merkingen pé rullebanen og oppstillingsplassen var utrolig skeive og ujevne.
Da kommunen ikke ville godkjenne entreprengrens arbeid ble vi kontakiet.
Malebilen var gstpé og vi tok jobben, forteller Kjell Kjzreng.

—Men oppdraget var ikke enkelt med virt store utstyr. Til vanlig er bilen for-
héndsprogrammert for vegmaling, og vi métte derfor styre arbeidet manuelt, for-
klarer han.

Sprang pa siden
Mens Truls Nilsen og Jon Ivar Andreassen styrte henholdsvis maleutstyret og
bilen, métte Kjereng lgpe ved siden av og signalisere nir og hvor det skulle males.
Utfordringen var & male riktig i lengderetningen, bredden var ikke noe problem,
men de uvante lengdene pi malingen mitte styres for frihdnd. Men utfordringen
gikk greit, og Vadsg kommune ble til slutt forngyd.

Truls Nilsen, Kjell
Kjeereng og Jon Ivar
Andreassen hjalp Vadse

Truls Nilsen (1.v.),

kommune ut av knipen sl
z : Kjell K]
med skeiv oppmerking pd /e j?::i:f

Vadsp lufthavn. Siden  4,dreqssen (1h.)
flyplassen ikke var stengt  hjalp Vadse kom-
under arbeidet métte de  mune ur av knipen

stoppe hver gang et fly med skeiv
skulle lande og ta av. oppmerking pd
Malebilen er ikke Vadsg lufthavn.

programmert for fly-
plassmaling, si Kjell
Kjereng mitte lppe
ved siden av og sig-
nalisere  start og
stopp, mens de to
andre styrte bil og
maling.
% Steinar
Sveeren
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er ikke pro-
grammert for flyplass-
maling, sd Kjell
Kjeereng mdtte lgpe
ved siden av og signa-
lisere start og stopp,
mens de to andre styrte

bil og maling.

Det nye vegvesenet — alle kan bidra

Alle har sikkert fatt med seg at arbeidet med a forme et nytt Statens vegvesen pagar, men
veldig mange lurer nok pa hva vi kan gjere. Nar jeg i denne sammenhengen sier vi, s mener
jeg bade Statens vegvesen Finnmark, men ogsé hver enkelt ansatt hos oss.

resultatene fra de sentrale forhandlingene, og det er na de virkelig store oppgavene

for oss alle i Statens vegvesen Finnmark starter. Det er et klart ansvar for oss som sit-
ter i prosjektledelsen pa vegkontoret a bidra til en bredest mulig medvirkning fra de ansatte i
fylket, men det er samtidig et ansvar som paligger hver enkelt & bidra i arbeidet der de ser
muligheter for det.

Det er helt klart at mye vil bli avgjort pa sentralt hold. Nar dette leses sa foreligger nok

Vegvesenet vil f& en god del kritikk, og det vil bli stilt mange spersmalstegn ved maten

ting blir gjort pa. Dette er helt naturlig og det er viktig at kritikken og sparsmélene kom-
mer. Uten dette vil ikke vi fa en god prosess i vart fylke, og resultatet vil séledes ogsa bli dar-
ligere enn det kunne blitt. Jeg setter derfor stor pris pa all kritikk, positiv og negativ — det vil
hjelpe oss til & gjere en bedre jobb med formingen av Det nye Vegvesenet.

J eg er forberedt pa at jeg i lepet av det aret jeg skal jobbe med prosjektet Det nye

uten at dette nar frem til de riktige personer. Alle ma veere voksne nok til 4 bruke de

kanalene som er tilgjengelige for & fa frem sine spersmal eller komme med konstruk-
tiv kritikk av det arbeidet vi gjer. Har du slike spersmal, eller du feler at informasjonen er for
darlig, sa ta kontakt enten med din noermeste overordnede, din avdelingskontakt eller din til-
litsvalgte. Gjer du det sa vil dette na frem til oss som jobber med prosjektet til daglig, og net-
topp dine tanker/meninger vil kunne vaere med a forme det nye Statens vegvesen Finnmark
fra og med 1. juli neste ar.

Det jeg imidlertid ikke setter pris p&, og som jeg haper vi kan unnga, er at folk kritiserer

viktige meater for at alle skal vcere sikret lik muntlig informasjon fra oss, men dette er

ikke de beste motene for & fa til dialog med dere. Vi er derfor innstilt pa 4 stille opp pa
meter med fcerre deltakere, der mulighetene for & fa til en god dialog er sterre. Vi hdper pa
masse invitasjoner til meter i passende fora der vi kan diskutere det vi holder pa med — det er
oss alle det gjelder.

N ar dette leses har vi nylig gijennomfert en runde med allmannamater i fylket. Dette er

Som dere skjgnner s tror jeg at vi alle sammen har muligheter til 4 yte noe i det arbeidet
som pagdr, og det er viktig at alle utnytter sine muligheter for & gi sitt bidrag.

Det trenger vil

Per Ivar Harila
prosjektleder
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Fatima-
sommer

Arbeidet har pdgdtt intenst pd
Fatima-anlegget i hele sommer:
Det er na «kjprbar» anleggsveg
helt fram til tunnelpdhugget i
Vesterpollen, 6,5 kilometer fra
Kdfjord. Godt og vel 40 arbei-
dere har statt pa siden slutten
av mai for d gjgre anleggsvegen
ferdig for vinteren legger sitt
favntak over over omrddet.
Forskjeeringen inn mot tunnel-
pdhugget i Vesterpollen er ogsd
ferdig, og dermed stdr alt klart
for entreprengren ndr drivingen
av den undersjpiske tunnelen
starter neste vdr.

Anleggsleiren i Kafjord har i sommer
veert full av folk, og ogsd ute pa plassen
har mange rigget seg til med camping-
vogner. Arbeidet pd Fatima har gitt
arbeid til mange og Statens vegvesen
har i tillegg til egne folk tatt inn en rek-
ke korttidsarbeidere og dessuten enga-
sjert maskiner og maskinfgrere fra
vestfylket. Totalt er det 33 soverom i
anleggsleiren og i tillegg har det veert
10-11 campingvogner pi utsiden. De
siste som kom til ute i Kafjord var bru-
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giengen som kom fra arbeid i Alta. 1
begynnelsen av august startet de opp
arbeidet med Kéfjordelv bru, en stan-
dard bru til 3 millioner som skal st fer-
dig i november,

Lang reise
Pi veganlegg i Finnmark har de fleste
lang reise, men den som har lengst veg
til arbeidsplassen er likevel skytebasen
Bjgrn Erik Kroken fra Vinstra, midt i
Sgr-Norge. Han reiser dit han blir
engasjert, og kom til Kifjord fra arbeid
pi Oslotunnelen. Ute pd anlegget traff
Reflexen Kroken mens han sammen
med finnmarkingene Geir Olaussen og
Gunnar H. Kristensen holdt pd & gjgre
klar neste salve.

~Jeg liker & komme til nye steder og
reise og oppleve noe i arbeidet, fortel-
ler Bjgrn Erik Kroken.

~Jeg har veert mange steder i landet
pé anleggsarbeid. Arbeidet er jo ganske
likt, men man opplever alltid noe nytt,
sier han, for arbeidet ma fortsette.

Det er et tungt arbeid & beere fram
dynamitten i ulendt terreng og lade alle
hullene. Men rutinert etter en liten pust
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starter de forberedelsene til en ny salve.

~Her pd anlegget har vi heldigvis
tatt i bruk sikalt «miljp-dynamitts.
Tidligere fikk vi pd grunn av de kjemis-
ke stoffene alltid vondt i hodet ndr vi
arbeidet med dynamitt. I den typen vi
bruker her er disse tatt bort, og vi har
fitt et mye bedre arbeidsmiljg, forteller
Kristensen, Kroken og Olaussen, mens
de begynner ladingen av hullene.

Vanskelig veg

Arbeidet med anleggsvegen har hele
tiden ligget foran skjema, til tross for
vanskelige grunnforhold & arbeide i.
Fjellet som blir tatt ut i linjen er glim-
merskifer som sprekker opp, knuses og
blir til stgv nir det kjgres over. P
anlegget har det veert mellom 50.000
og 60.000 kubikkmeter ubrukbar masse
mer enn beregnet. Det har gjort at den-
ne delen av arbeidet har tatt mer tid enn
forutsatt og fert til at det har blitt mye
mer kjgring av masser enn fgrst forut-
satt. Glimmerskiferen har fgrt til stgv-
plager nir vegen har tgrket opp og
maskiner eller vind har virvlet opp
stgv, mens nir den har blitt for fuktig

= 23K

veert mrder arbeid [ dr gdr fra Kqﬁord til
Vesterpollen.

har den forvandlet vegen til gjgrme!

Anleggsveg: 24 millioner

P4 adkomstvegen fra Kifjord til
Vesterpollen er det planlagt brukt 24
millioner kroner i 4. Men det er bare
en brgkdel av det som skal brukes pi
Fatima neste, ir da den tunge investe-
ringen i den undersjgiske tunnelen
begynner. 120 millioner i totalforbruk
regner prosjektleder Kére Furstrand
med at det skal brukes neste ir.

Men nd i hgst trappes arbeidet aller-
ede ned, og arbeidet i Kifjord skal leg-
ges ned far vinteren. De arbeiderne
som blir igjen gjennom vinteren skal
over til Magergya og begynne med
fjellarbeid pé parsellen Kobbhollet 2 -
Storbukt, det vil si langs dagens kom-
munale veg fra Honningsvigfjellet til
Storbukt. T alt vil 15-16 mann ha
arbeid med dette gjennom vinteren.

Videre arbeid

Prosjektleder Kére Furstrand forteller
at anbudsutlysningen for den under-
sjpiske len vil skje i begy

DYRAMIT

NO

Bjgrn Erik Kroken (i midten) har lang arbeidsveg fra Vinstra til Kdfjord og Fatima—anleg-
get. Han trives godt i selskap med vegvesenets folk i nord og er godt forngyd med samarbei-
det med Gunnar H. Kristensen (1.v.) og Geir Olaussen fra Finnmark. De har for fgrste pang
tatt | bruk smiljps—dynamir i Finnmark, en dynamitt som har bedret arbeidsforholdene for
dem som arbeider med sprengning. Na far de ikke automatisk vondt i hoder etter arbeid med
dynamin, slik det var for.

av desember og at det tas sikte pd
anbudsfpning i midten av februar, Valg
av entreprengr vil veere klart i midten
av april, og entreprengrens arbeid med
riggstart regner han med kan veere i
gang i mai neste fr,

Vegvesenets arbeid sommersesong-
en neste dr vil bli bygging av kai pi
Sarnes ph forsommeren, og deretter
oppstart pd anleggsveg begge veger fra
Sarnes. For & fi anleggsmaskinene ut
til Sarnes vurderes det nd forskjellige

AGFA 200 RS

transportlgsninger, og forsvaret med
landgangsfartpyer og prammer fra
kystverket er mulige lgsninger for
maskintransporten.

Meste dr vil det dessuten ogsd bli
noe arbeid i Kifjord for 4 gjore
anleggsvegen ferdig med overbyg-
ningslag og beerelag. Da vil det bare
veere slitelaget igjen for det er fiks fer-
dig veg til Vesterpollen.

& <, Steinar Sveeren
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Det er et flott syn
ndr salva gdr!
Bjprn Erik Kroken
Sfyrer av, og stein
og jord gdr i lufta.
Etterpd er det bare
stille og lukten
etter sprengningen
river i neseborene.
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Forelopige hoyde-
punkter for Fatima

1993:

28. mai:
Stortinget vedtar & gjennomfgre byg-
gingen av Fatima

13. juli:
Statens vegvesen starter de fgrste
arbeidene med anleggsriggen i
Kifjord

29, september:
Samferdselsminister Kjell Opseth
foretar det fprste spadestikket i
Kifjord

4. november:
Innflytting i mannskapsriggen. Fram
til da ble det pendlet med ferga hver
dag fra Magergya

Senhgstes:
Arkeologiske funn fra Sarnesomridet
blir bekreftet & veere mer enn 10.000
ar gamle. Kan det veere den eldste
bosettingen i Norge?

17. mars:
Samferdselskomiteen fir en oriente-
ring om Fatima under besgket i
Honningsviig

Sommeren:
Opptrapping i driften, hgy aktivitet
gjennom sommeren

8. juli:
Uhell under lossingen av sprengstoff
pé kaia i Kifjord. 300 — 400 kg dyna-
mitt faller pd sjgen i fergebiisen. Det
farer til at fergetrafikken méd stoppes
og det blir lange keer. Etter flere
timers sonderinger av dykkere er all
dynamitten tatt opp og fergetrafikken
kan igjen gé normalt

4. august:
Ras utlgst i en fjellskrining i arbeids-
omridet. Ingen kom til skade

8. august:
Forsgk pd nedbomming av rasstedet
uten resultater

8. august:
Arbeidet med Kifjordelv bru begyn-
ner

9. august:
Enighet om at midlertidig atkomst i
sjgkanten nedenfor rasstedet

12. august:
De fgrste anleggsmaskinene framme
ved tunnelpihugget i Vesterpollen

29. september:
Forhéindsbefaring i forbindelse med
anbud pé den undersjgiske tunnelen,

n Reflexen - Nr3, 1094

Pahugget til den undersjpiske tunnelen i Vesterpollen. Fjellet er rensket og gjort klart

1il arbeidet med selve tunnelen begynner til neste vdr. (Foto: Kdre Furstrand)

Over Kiffordelva ble det
Sor d fad maskinene over
midlertidig métre den
dimensjoneres solid med

tanke pd trafikken den

Swveeren)

satt opp en midlertidig bru

elva og arbeidet pd vegen i
gang. Selv om den bare er

skulle tdle. (Foto: Steinar

«Farlig» anlegg?

Den hektiske sommeren pd Fatima-anlegget har ogsi fart til et par dra-
matiske, men heldigvis aldri farlige hendelser. Det har veert bade lgpsk
dynamitt pd sjgen og ras i arbeidsomridet.

Stgrst oppsikt vakte det da det forste dag i fellesferien havnet mellom
300 og 400 tonn dynamitt pi sjeen under lossing pi fergekaien i
Kifjord. Det var leverandgren av dynamitten som var uheldig, et uhell
som forte til at fergeleiet métte stenge i flere timer mens dynamitten ble
plukket opp.

Midt i den travleste turisttrafikken farte det til lange kger pi begge
sider av Magergysundet, og en stund kunne det for langveisfarende min-
ne om hjemlige kger pd steder med mye mer trafikk enn det er pi
Europaveg 69.

Ras

En miéned senere gikk det et ras i en skrining mens arbeidet pigikk like
nedenfor. Arvid Rottem merket raset ved at det kom smistein ned der
han holdt pi med bulldoseren. Han kikket opp og sd at Igsmassene var i
siget. Han fikk hevet doseren i revers og rygget unna. Heldigvis var det
aldri virkelig farlig, siden raset ikke kom sd langt ned som der han holdt
pi.

Omridet regnes fortsatt som usikkert og det ble gjort forspk ph &
sprenge lgs det som er lgst, men anleggsleder Harly Johansen regner
med at massene nd har satt seg. Vegen er lagt lengre ut i omrédet slik at
den kommer utenfor rasomrédet.

Raset fgrte ogsd til at Repvig kraftlag mé flytte kraftlinjen som skal
gil fram til en trafokiosk for stremforsyningen il den undersjgiske tun-
nelen .

Det rasfarlige omridet er merket og vegen er lagt utenom. Men fort-
satt regnes det som usikkert i omréidet. )

Trygg Trafikk har for alvor satt
kommunalt trafikksikkerhetsar-
beid pa sin dagsorden. Gjennom
prosjektet « Kommunalt trafikk-,
sikkerhetsarbeid mot dr 20105
skal en komme fram til hvordan
kommunene best kan arbeide for
d fa ned ulykkestallene. I pro-
sjektet inngdr «Altaprosjektet»
som ett av fem prosjekter. At
Alta pekte seg ut som en av de
fem forspkskommunene er ingen
overraskelse. Det har i lang tid
veert god kontakt mellom Alta
kommune og Trygg Trafikk.
Kommunen viser vilje til d satse
pd trafikksikkerhet.

WViren 94 opprettet Finnmark fylkes
trafikksikkerhetsutvalg  (FFTU)  ei
arbeidsgruppe bestiende av fylkeskom-
munens samferdselsavdeling, Statens
vegvesen, Trygg Trafikk og FFTU.
Gruppa fikk i oppgave & komme med
forslag til hvordan Alta kommune best
skal Igse sitt trafikksikkerhetsproblem.

Arbeidsgruppa avsluttet arbeidet sitt
i angust 94. Farste synlige resultat av
arbeidet er opprettelsen av en todrig
engasjementstilling som trafikksikker-
hetsmedarbeider i kommunen.

@kt engasjementet
«Altaprosjektet» har som hovedmal «A
bidra til gkt frivillig engasjement i det
lokale trafikksikkerhetsarbeidet». Dette
skal skje gjennom utprgving forskjelli-
ge miter & engasjere forskjellige grup-
per i lokalsamfunnene pd i det som kal-
les lokalt trafikksikkerhetsarbeid. Det
er viktig & komme fram til hva som er
folks syn pd trafikksikkerhet og hva
som skal til for & f det frivillige tra-
fikksikkerhetsarbeidet lenger fram i
lyset. Det er spesielt utfordrende & fin-
ne ut hvilke virkemidler som kan bru-
kes for 4 fi gkt engasjement.

Kommunene er viktige i kampen
mot trafikkulykkene. Det kommunale
trafikksikkerhetsarbeid er et av sat-
singsomriidene i Finnmark fylkes tra-
fikksikkerhetsplan. Alta er vekstkom-
munen i Finnmark, og det er derfor en
utfordrende kommune & jobbe med
ogsd i trafikksikkerhetssammenheng.
Det har veert stor enighet i arbeidsgrup-
pa om at en matte fi opprettet en stil-
ling som trafikksikkerhetsmedarbeider
i kommunen, for pi den mite d kunne
ta seg arbeidet med en helhetlig trafikk-
sikkerhetsplan.

Alta - et
forsok vrdt!

T g

Trygg Trafikk starter sammen med Alta kommune, Statens vegvesen og FFTU et forsgkspro-
sjekt i Alta, Finnmarks mest ulykkesbelastede kommune. Det skal tilsettes en trafikksikker-

Trafikksikkerhetsplan for Alta
Det har lenge veert arbeidet for a fi til
en trafikksikkerhetsplan for Alta. Men
kommunen har ikke sett seg i stand til &
lage en slik — uten ekstra tilfgrsel av
ressurser og kompetanse. Midlene som
blir satt inn i prosjektet og avgjdrelsen
om engasjere en trafikksikkerhetsmed-
arbeider vil sette kommunen i stand til
endelig & gjennomfere det, sier Ketil
Nystrgm, sekreteer i Trygg Trafikk i
Finnmark.

Alta kommune skal sgke FFTU om
100.000 kroner i gkonomisk bidrag til
«TS-plan for Alta». Statens vegvesen
har allerede gétt inn med 75.000 kroner
til dette prosjektet. Ved & samkjgre de

dinator i k (Hlustrasjonsfe

: Torgeir Strand)

to prosjektene vil en fi en bedre utnyt-
ting av ressursene og trafikksikkerhets-
planen kan bli bedre.

Sponset av oljeselskap

Trygg Trafikk har gjennom bidrag fra
et oljeselskap sikret finansieringen av
«Altaprosjektet». Det er satt av totalt
130.000 kroner, av dette skal 30.000
brukes til evaluering. Midlene vil bli
utbetalt i samrdd med styringsgruppa
og FFTU.

Om to dr skal «Altaprosjektet» eva-
lueres. Det vil da vise seg om det vi far
til i Alta har overfgringsverdi til andre
kommuner.

% Lars Olav Farstad

i satt opp;

30. september 1994

18. oktober 1994

31. januar 1995

28, februar 1995
FFTU

31. oktober 1995
31. mars 1996

Tidsplan for «Altaprosjektet»

Prosjektet starter den 18. oktober med et mgte hvor prosjektgruppa, prosjekt-
leder og andre sentrale trafikksikkerhetsfolk deltar. Milepelene i prosjektet er

Prosjektgruppe er oppretiet

Oppstartmgte

Utkast prosjektplan ferdig

Prosjektplan ferdig behandlet av Alta kommune og

24. og 25. april 1995  Rapportering pi Trygg Trafikks landsmgte
Prosjektet avsluttes
Evaluering ferdig
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Byggeleder Svein Roska og anleggsleder Ole Morten Okkenhaug fra Vegdekke skdler forngyd etter giennomslaget pd tunnelen. (Foto:

Hugne Hansen)

Gjennomslag pa
Storfjelltunnelen!

Gleden var stor i Storekorsnes
og pd Nyvoll pd solskinnsdagen
14. juli da det endelig ble gjen-

nomslag pa Storfjelltunnelen.
Vegsjef Geir Johnsen tente lunta

pa gjennomslagssalven, og sd

snart stpvet hadde
lagt seg sprang
champagnekorkene
som startsignal pd
festen. Etter den for-
ste feiringen inne i
tunnelen inviterte
dessuten bygdelage-
ne pa Storekorsnes
og pa Nyvoll til en
skikkelig bygdefest
med laksesuppe,
kaker, kaffe og brus.

Flaggene vaiet i byg-
dene og mer enn 200
gjester deltok i feiringen,
som ble avsluttet med
dans pi kvelden. En sik-
rere veg mellom bygdene

Vegsjef Geir Johnsen fikk aeren av d tenne salven som dpnet  var virkelig verdt 4 feire!

[jellet mellom de to
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linngangene.(Foto: Svein Roska)

Til minne om dagen fikk

dessuten alle som deltok en t—skjorte
med motiv fra Storfjellet som tunnelen
nii gir gjennom.

Pa festen sgrget vegsjef Geir
Johnsen spesielt & takke braytesjifgre-
ne som i alle dr har arbeidet pd vegen,
og veert med pa @ spare liv ndr de med
sine kjennskaper til fjellet har stengt
vegen. Tilbakemeldingene har til veg-
kontoret fra sjifprene om ras og stengte
veger har ogsd viktige opplysninger i
kampen for i fa tunnelen.

Vegsjefens erfaringer

At strekningen er rasfarlig har vegsje-
fen ogsa fatt oppleve. Da han i vinter
var pd befaring pd anlegget sammen
med folk fra plan- og anleggsavdeling-
en gikk det et mindre ras mens de var
pa Nyvollsiden. Dermed fikk de opple-
ve det som har veert bygdefolkets hver-
dag og mareritt.

Men ikke nok med det. Pi veg mot
Alta gikk det et nytt ras, pd vegen mot
Leirbotn. Det tok noen timer fgr, vegen
var ryddet og vegsjefen fikk syn for

Traf:kkfelle fjemet

En stund kunne en se kvalitetsforskjellen mellom den nye og den gamle brua. Men i slutten av august ble gamlebrua (foran) tatt bort. Nd er

det ingen ting som minner om den gangen Luftjok bru var noe de i Tana skremte ungene med.

En virkelig trafikkfelle ble fjernet fra finnmarksve-
gene da den nye brua i Luftjok pa riksveg 890 i
Tana kommune ble tatt i bruk i sommer. Den gam-
le brua som ble bygd i 1954 var veldig smal. For
trafikken pd veg mot Tana bru gikk vegen dessuten
etter en krapp sving bratt ned mot brua. Pd vinte-
ren har det veert mange ulykker ved brua, men hel-
digvis uten at liv har gdtt tapt.

Det er ikke mye som minner om et av Finnmarks farligste
steder pil vegen etter at den nye brua nd er tatt i bruk og det er
bygd 700 meter ny veg. Den gamle brua ble tatt bort i slutten
av august slik at heller ikke den kan sti som en piminnelse

Selve brua har kostet 3,2 millioner kroner, mens oppret-
tingen av vegen har et kostnadsoverslag pé 6 millioner. For &
fi rettet opp det farlige punktet er den nye brua hevet kraftig
i forhold til slik den 14 fgr. I bakken inn mot brua er vegen
lagt fem meter ned slik at det n gir nesten rett beint.

—Det har veert mange som har takket oss for at det endelig
har blitt ny bru her i Luftjok, forteller oppsynsmann Isak
Henriksen. Han leder nd innspurten pi vegvesenets eget
arbeid med vegen etter at entreprengrfirmaet Linjebygg ble
ferdig med selve brua.

~Vegbygginga har gt greit og vi skal veere ferdige i slut-
ten av september, men vi har flyttet mye masse. I alt har vi
flyttet 50.000 kubikkmeter for a fi vegen slik vi ville ha den,

om hvordan det var, N& gir vegen i en slak sving inn mot

men sa har det jo ogsa blitt bra, smiler Henriksen.

. Steinar Svaeren

segn for at det og.s.’l er andre rasutsatte
steder pd vegen.

Hgy presisjon

Tunnelarbeid er et skikkelig presisjons-
arbeid, og entreprengren Vegdekke kan
veere godt fornpyd med en «bom» pé
sju millimeter etter & ha arbeidet seg i
alt 2,7 kilometer gjennom fjellet. Men
arbeidet har fortsatt ogsd etter fasten,
og i dag er de ferdige med silerensk i
tunnelen, slik at vegsdlen er klar, og
portalen er ferdig stgpt.

Ferdig til jul

Rassikringstunnelen som skal sikre
vegen mellom de to bygdene skal veere
ferdig for jul. Byggeleder Svein Roska
forteller til Reflexen at hvis vinteren
begynner til normal tid vil de ogsé klare
a legge fast dekke pd vegen f@r tunne-

len fpnes for trafikk. Tunnelen skal
dessuten vannsikres med sikalte
Peskumplater, slik at vannet blir ledet
ned i sélen.

Arbeidsulykke

Under arbeidet med portalen inntraff en
alvorlig arbeidsulykke da en arbeider
for en underentreprengr falt ned under
arbeid og fikk alvorlige bruddskader i
beinet.

~Jeg vil ikke spekulere i rsaken til
ulykken, men det er bide beklagelig og
trist ndr slikt skjer, sier Statens vegve-
sens byggeleder Svein Roska.

Etter hvert har det blitt uvanlig med
ulykker under tunnelarbeid, men det
fritar oss ikke for 4 veere forsiktige. Det
blir gjerne alvorlig hvis noe f@rst skjer,
sier han.

&, Steinar Sveeren

Helga Ingebrigtsen fra bygdelaget pd
Nyvoll ledet an i festen. Endelig skal det bli
sikrere 4 ferdes mellom bygdene. (Foto:
Svein Roska)
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Hyppigere kjoretoy-
kontroller i hall s

I september var de forste tungbi-
lene inn til teknisk kontroll som
felge av E@S-avtalen. Kjpretpy
med kjennemerke som ender pd
9, var til kontroll i september.

Bide biltilsynet, autoriserte bilverkste-
der, bilorganisasjonene og enkelte
bussverksteder kan kontrollere de
mange tusen kjgretgyene som etter
hvert mé inn. Det er imidlertid biltil-
synssjefen som skal foreta den formelle
godkjenningen av kjgretgyet, uavheng-
ig av hvilket organ som har gjennom-
fart kontrollen. Bileieren md selv beta-
le for kontrollen, og prisene bestemmes
av kontrollorganene. I tillegg har eierne
ansvaret for at kontrollsedlene blir
sendt til biltilsynssjefen 1 fylket.
Dersom man ikke greier & fi godkjent
kjgretgyet innen tidsfristen, vil det bli
begjeert avskiltet.

I ir begynner det altsd tungbiler,
busser, drosjer og ambulanser som skal
inn, alt ettersom hvilket tall kjennemer-
ket deres ender pd, etter det samme sys-
temet som det var for avlesing av kilo-
metertellere. Biler som har kjennetegn
som slutter pd 1 skal inn i januar, 2 i
februar og s videre.

Neste dr utvides kontrollordningen.
Da vil eiere av varebiler mitte bringe
kjoretgyene sine inn til teknisk kon-
troll. Varebilene skal imidlertid ikke
inn til kontroll hvert ér. I likhet med
personbileiere, som kommer med i
1998, vil man méite bringe bilen inn til
sjekk annet hvert ir — fgrste gang fire ir
etter farstegangsregistreringen hos bil-
tilsynet.

—Mer kontroll - bedre standard
Vegdirektpr Olav Spfteland er sikker
péd at den nye kontrollordningen er en
fordel for samfunnet.

—Hensikten med den nye ordningen
er i bedre kjgretgystandarden og der-
med gke trafikksikkerheten, Hyppigere
kontroller gir sikrere biler. Samtidig
bidrar kontrollordningen til 4 jevne ut
konkurransevilkdr i transportneeringen,
sa han da han presenterte det nye opp-
legget. Han fastslo at denne nyordning-
en er en konsekvens av E@S-avtalen
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Personbiler

(ambulanser, drosjer): 250 + mva.
Tilhengere: 300 + mva.
Biler forgvrig: 450 + mva,

Biltilsynet og Yngvar Pedersen skal konkurrere om E@S-kontrollene av blant annet mini-
busser, slik som denne.(llistrasjonsfoto, Steinar Svaeren)

som stiller helt bestemte krav til kon-
troll av kjgretgy.

Biltilsynet inn i en ny epoke
Den nye ordningen bringer biltilsynet
inn i en ny epoke. For fgrste gang blir
det full konkurranse om kontroll av
tyngre kjgretgy i hall. Fra na kan bilei-
erne velge om de vil benytte biltilsynet,
testestasjoner eller godkjente verkste-
der ved sjekk av bilen.
~Mangedoblingen av antall kontrol-
ler gjgr at myndighetene gnsker &

involvere flere parter i virksomheten,
sier vegdirektgren.

~Det gir kundene bedre tilgjengelig-
het og frihet til & velge kontrollinstans.
Samtidig er det viktig 4 pise at kvalite-
ten pd kontrollene opprettholdes, sier
Sefteland, og frykter ikke at biltilsynet
vil miste for mange av kundene.

~Biltilsynet kan denne jobben. De
har kompetanse og utstyr. Jeg regner
derfor med at biltilsynet fortsatt vil
utfgre godt over brorparten av kontrol-
lene, sier vegdirektoren.

BILTILSYNET KONKURRER

Biltilsynet skal konkurrere med private bilverksteder om kontrollene som
omfattes av E@S-avtalen. Bileierne velger selv hvor de vil g, men mi passe pi

4 fil kontrollen gjort.

Vegdirektoratet regner med at en stor del av de godkjente bilverkstedene,
bilorganisasjonenes testestasjoner og visse bussverksteder vil fi godkjenning
som kontrollverksted. Men hvor mange slike verksteder det vil bli i Finnmark ey

usikkert.

STODIG PA RATTET

Med fem better
vann skulle delta-
kerne i hjullaster-

konkurransen rygge
giennom en trang
S—lpype uten d sple
ut vann. (Foto:
Bjarte Skaugset,
Sogn og Fjordane)

Reidar Spr—Reime fikk overras-
kende 2. plass i hjullasterklas-
sen i vegmesterskapet i presi-
sjonskjpring i Forde i Sogn og
Fjordane. Hjullasterklassen var
den jevneste klassen og det var
hard kamp om de fprste plasse-
ne. Spr—Reime var bare fire sma
poeng bak fprsteplassen som
gikk til Tom Kare Flottorp fra
Vest—Agder:

Presisjonsmesterskapet ble avviklet i
et psende regnveer i Florg 10. septem-
ber. Fra Finnmark deltok tre mann; Jan
Egil Pedersen fra Skaidi i lastebilklas-
sen, Asbjgrn Knutsen fra Alta i veghg-
velklassen og Reidar Sgr-Reime fra
Skiippagurra i klassen for hjullaster.

Hard konkurranse

Sgr-Reimes andreplass i hjullasterklas-
sen kom etter en hard konkurranse.
Ferst var det en teoriprgve med 20 van-
lige mrafikkspgrsmil. For hver feil pd
teorien ble det fem prikker. Med to feil
og ti prikker hadde Sgr-Reime et godt
utgangspunkt for den praktiske delen
av mesterskapet.

Hele den praktiske delen av gvelsen
skulle fgrerme gjennomfpre pa 12
minutter. Den fgrste oppgaven var rela-
tivt enkel. Fgrerne skulle kople pa en
bom, lsfte et kumlokk og sette det ned

pa npyaktig avmerket sted. Avvik ble
prikkbelastet.

Den neste oppgaven var litt verre:
Opp pé en lastebil skulle det med palle-
gaffel Ipftes tre vektlodd. To av disse
skulle plasseres p4 avmerket sted, mens
det tredje skulle plasseres slik at vekien
pi forakslingen pd lastebilen var ett
tonn.

—Den var ikke helt enkel, forteller
Sgr-Reime.

—For hver ny fgrer ble det valgt nye
plasser til de to ferste loddene slik at
det ikke skulle veere mulig  se hvordan
de andre gjorde det. Det var nesten rene
gjettekonkurransen hvor det siste lod-
det skulle plasseres, forteller han.

Slalamlgype
Den siste og avgjprende delen av kon-
kurransen gikk ogsd med pallegaffel.
Hver fprer skulle hente en palle der det
var plassert fem bgtter vann, Med disse
skulle hjullasteren rygge gjennom en
S-lgype der det var 10-15 centimeter
klaring mellom hjulene og kjeglene. Pa
bakkroken var det montert et lodd som
skulle siktes inn mot en blink pa bak-
ken og hjullasteren skulle stoppe ngy-
aktig over blinken. Deretter bar det
gjennom slalimlgypen en gang til, rik-
tignok framover denne gang, for det ble
milt hvor mye vann som var sglt ut av
bgttene.

—Jeg splte tre liter vann pa den siste

Reidar Spr-Reime fra Tana fikk en flon 2.
plass i vegmesterskapet i presisjonskjgring
i Forde!

gvelsen, og det rgyk allerede pd opplef-
tet, smiler Sgr— Reime. Han ser ikke
bort i fra at alt regnet det var pi kon-
kurransedagen hjalp til i fylle bgttene
hans, men siden det var like mye regn
hele dagen var det like forhold.

Selv om avstanden var liten fram til
forsteplassen er Sgr—Reime godt for-
ngyd med innsatsen. Det var tredje
gang han deltok i vegmesterskapet og
fgr édrets konkurranse var den beste
plasseringen en 5. plass i lastebilklas-
sen.

Festbanketten

Etter konkurransen var det festbankett
og premieutdeling. P festen deltok pd
samferdselsminister Kjell Opseth og
vegdirekigr Olav Sefteland.
Sammenlagt gikk seieren til arranggr-
fylket Sogn og Fjordane, med
Hordaland pd andre plass og
Vest-Agder som tredje beste fylke.

Til neste ir mé Finnmark hevde seg
enda bedre presiseres det fra sentralt
hold.

= Steinar Sveeren
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FRA DIKTATOR
TIL KATALYSATOR?

Veglovens
planforskrifter

er begravet

Vegvesenet som planleg-
gingsetat har passert en
milepeel. Fra 1. juli i dr
skal all vegplanlegging
skje i samsvar med for-
skriftene i plan- og byg-
ningsloven. Dette betyr
en endring av vdr rolle i
planprosessen.
Vegvesenet har ikke
lenger godkjennings-
myndighet, men vi har
fdtt et stort ansvar ndr
det gjelder samarbeid
og medvirkning i plan-
fasen. I tillegg har vi
fatt en egen paragraf i
plan- og bygningsloven!
Med dette kan Statens
vegvesen gd fra d veere
diktator til a veere kata-
lysator i planspgrsmdil.

Fram til 1. juli var det ved planleg-
ging av riks- og fylkesveger mulig 4
benytte bide vegloven og plan- og byg-
ningsloven (PBL) som planverktgy. [
viirt fylke har vi, de siste drene, stort
sett brukt vegloven. Det er fra vegloven
fra 1963 vi kjenner begrepene vegut-
redninger, hovedplaner, detaljplaner og
byggeplaner. Etter disse forskriftene
var godkjenningsmyndigheten for riks-
veger tillagt Vegdirektoratet for vegut-
redninger og hovedplaner, og vegsjefen
for detaljplaner. Vegetaten hadde kon-
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troll over planprosessen samt godkjen-
ningsmyndighet, men vi hadde ikke
mulighet til helt & overkjgre grunneie-
re, interessenter og offentlige instanser.
Hvor stor innvirkning kommunene fikk
pa utfallet av planprosessen var stort
sett avhengig av hvor ressurssterke

strgk. Dagens plan- og bygningslov har
kommuneplan, kommunedelplan, regu-
leringsplan og bebyggelsesplan som
planverktgy. Disse md fra nd av tas i
bruk til enhver planoppgave hvor det er
behov for en formell prosess.
Kon delplan skal benyttes der vi

administrasjoner de hadde.

Plan- og bygningsloven

Nir det gjelder vegplanlegging, har
plan- og bygningsloven fram (il nd,
stort sett blitt benyttet i by og tettbygde

tidligere brukte hovedplan. All formell
detaljplanlegging mé fra nd av gd som
regulerings- eller bebyggelsesplan. Det
er viktig a skille det sistnevnte begrepet
fra det vi kjenner som byggeplan, den
har nemlig ingen status i PBL og er kun

et internt verktgy for anbuds- og byg-
gefasen.

Demokrati og medvirkning
Ifglge plan- og bygningsloven skal
kommunestyrene ha ansvaret og ledel-
sen av kommuneplanlegging og arbei-
det med alle reguleringsplaner i kom-
munen. En av hovedintensjonene bak
PBL wvar medvirkningsplanlegging.
Dette var forholdsvis nytt tidlig pa 80-
tallet, men mange planleggingsmyndig-
heter er fortsatt i en innkjgringsperiode
for & gjgre planprosessen mer demokra-
tisk. Det skal drives en aktiv opplys-
ningsvirksomhet i planfasen, noe som
er ngye beskrevet i loven. Det er ogsi
hjemlet at berprte enkeltpersoner og
grupper skal gis anledning til 4 delta
aktivt i planprosessen.

Hvorfor «nytt» planverktgy?
Medvirkningsidéen var en av hovedir-
sakene til at tanken om & oppheve veg-
planforskriftene i vegloven oppstod.
Plan- og bygningsloven skal gi folk
flest en stgrre mulighet til & pévirke
egen framtid. Det er ogsé gnskelig med
en bedre politisk styring av planproses-
sen. I tillegg har det veert sett pi som
hensiktsmessig 4 fi en bedret samord-
ning av lover om arealbrukspgrsml.
Intensjonen er at plan- og bygnings-
loven skal knytte sammen arealplanleg-
gingen pi sektornivd, slik at det ikke
lenger er ngdvendig med egne sektorlo-
ver. En annen fordel som er trukket
fram om plan- og bygningsloven, er at
den best kan ivareta ulike miljghensyn.

«Vir» paragraf
Siden 1985 har plan- og bygningsloven
veert benyttet i ulike vegplanprosesser.
Bide positive og negative erfaringer er
blitt hgstet. Innfgringen av §9—4 i 1989,
var et utslag av dérlige erfaringer med
framdrift i planprosessen. Vegkontor-
ene fikk for liten kontroll og styring.
Men nd har vi svart pi hvitt fitt felgen-
de myndighet: «Statens vegvesen kan
utarbeide og fremme utkast til over-
siktsplaner, herunder vegutredninger,

. og regulerings- og bebyggelsespla-
ner... Beslutningen om & legge slike
planer ut til offentlig ettersyn kan gjg-
res av Statens vegvesen. ... Fylkes-
kommunen og kommunene plikter 4 gi
planforslag fra Statens vegvesen en si
rask behandling som mulig.»

Det er viktig & merke seg at dette
bare gjelder «rene» vegplaner, det vil si
planer som kun tar for seg ulike vegre-

laterte formél. Vegkontoret skal i sam-
arbeid med kommunen vurdere i hvert
enkelt tilfelle om det er hensiktsmessig
i benytte denne paragrafen. § 9-4 gjgr
det mulig for oss ha bedre kontroll i
planprosessen, men vi kan ikke vedta
planer eller gripe inn i den interne
behandling av planene i kommunen.

Oversiktsplanlegging

I hovedplanleggingen skal vi fra nd av
kun benytte kommune eller kommune-
delplan. Det er forelgpig forholdsvis
sparsomt med retningslinjer om hvor-
dan slike vegplaner pd oversiktsplanni-
vi skal utformes, men Vegdirektoratet
jobber pd spreng med saken. Til nd har
enten foreslitte veglinjer blitt lagt inn
som en del av kommunenes kommune-
planer, eller sd har oversiktsplaner blitt
utarbeidet som tradisjonelle hovedpla-
ner. De er deretter omdgpt til kommu-
nedelplan og behandlingsprosessen har
fulgt plan- og bygningsloven. Inten-
sjonen er at slike planer etter hvert skal
samordnes mer i forhold til ulike areal-
bruksformal.

Detaljplanlegging

Her i fylket er vi allerede kommet langt
med & utforme og behandle vegplaner
som reguleringsplaner. Vi har forsgkt &
utvikle oss og gnsker 4 lage stadig bed-
re, forstdelige og hensiktsmessige pla-
ner.

I tillegg skal planprosessen legges
opp mest mulig informativ og demo-
kratisk. Samarbeidet mot kommuner og
andre offentlige instanser gir stadig
bedre, noe vi fir tilbakemeldinger om.

Ni ligger det en stor utfordring i intern .

motivasjon. Planavdelingen gnsker inn-
spill og tilbakemeldinger under utarbei-
delsen. Og sist, men ikke minst, mi vi
f4 sddd forstielsen av at reguleringspla-
ner er juridisk bindende og skal fglges!

Ny rolle

Vegplanlegging etter PBL betyr mindre
makt for Statens vegvesen. Vi er ikke
lenger en vedtaksmyndighet pd dette
omridet. Samtidig betyr omleggingen
store og spennende utfordringer for oss.
Etter 1. juli i ir forholder vi oss kun til
én planlov. Plan- og bygningsloven gir
oss store muligheter til 4 bli en enda
bedre planleggingsetat, pi bglgelengde
med andre offentlige instanser, med
miljg og omgivelser, — ja med folk
flest. Vi kan bli en etat som fglger med
i tiden!

= Lene Miirer

Overtar vedlike-
hold av gang- og
sykkelveger

Tidligere har kommunene hatt
ansvaret for drift og vedlikehold
av gang- og sykkelvegene langs
riksvegene, men etter 1. januar
1995 skal vi overta dette ansvaret.
Som et ledd i denne overtakelsen
har vi allerede fra arsskiftet over-
tatt ansvaret for grunnervervet for
disse vegene. Kommunene eier i
dag ca. 41 kilometer gang- og syk-
kelveger langs riksvegene, og
sammen med det som allerede er
under bygging, vil vi ha ansvaret
for ca. 44 kilometer gang- og syk-
kelveg fra 1. januar 1995.

Hastighets-
begrensere
pa kjoretoy

Fra 1. juli trddte del 2 av
E@S-avtalen i kraft. Det betyr
blant annet at lastebiler over 12
tonn og busser over 10 tonn som
registreres fgrste gang i Norge
etter denne dato, skal veere utstyrt
med hastighetsbegrensere.

De nye reglene innebeerer vide-
re et krav om at verksteder som
skal montere eller justere hastig-
hetsbegrensere skal veere godkjent
av Biltilsynet.

Med en slik hastighetsbegren-
ser montert, pi kjgretayet vil laste-
biler med totalvekt over 12 tonn
oppnd en maksimal hastighet pa
85 kilometer i timen. Busser med
totalvekt 10 tonn kan maksimalt
oppnd en hastighet pd 100 kilome-
ter 1 timen. Hastighetsbegrenere
montert pd lasterbiler og busser vil
bety at man bedrer trafikksikker-
heten, reduserer forurensningen og
drifstofforbruket, og at man pd
dette omriidet fir felles regler
innen E@S-omradet.

BRUK REFLEKS

1 MORKETIDEN
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Flotte bld avstandsskilt, med en kongei’ig lpve over teksten, har fatt
mange til & sperre opp gynene pd vegen mellom Varangerbotn og Vadsg.
For de eldre vekker skiltene nostalgiske minner, og bade gammel og ung
smiler forngyd over disse skiltene fra en tid da alt gikk litt senere og ing-
en hadde hgrt om skiltnormaler som skal sikre lesbarhet pa skiltene mens
vi raser forbi i 80 kilometer i timen.

@ i'
W Seks kopier av gamle avstandsskilt ble satt opp i fjor og har

siden prydet vegkanten pd riksveg 98. Skiltene er satt opp pd
samme sted som de opprinnelig stod etter at originalene for

K ! noen ér siden ble tatt inn pé grunn ay at de var pa veg til d (Vg . .
[t e forsvinne ndr samlelystne forbipasserende forsynte seg. y F R A

Sjel i skiltene

Det er museumsutvalget i Statens vegvesen Finnmark som

har tatt initiativet til & lage kopier av skiltene og sette dem ut

pé vegen. De gnsker 4 vise hvordan vegmerking ble gjort tid-

ligere. Assi de vegsjef Magne Skjanes mener det var |

mer sjel i fortidens vegskilt enn det er i dagens skilt. |
—Vi antar at skiltene ble satt opp av Statens vegvesen da |

vegen mellom Vadsp og Tana ble etablert i 1896. Skiltene |

viser tydelig at det ble lagt stor vekt pd en god utforming, og

ikke bare informasjon til de reisende, konstaterer Magne I

Skjénes nér han ser pa skiltene. !

N . _Skiltene ble laget i en tid da landet var, men likevel la |
1 f 5 o [ vekt pi god design og skikkelig hdndverk. Og kanskje spesi- I
3 L elt pé offisielle ting som skilt, med riksvipen og det hele, sier
KILOMETER han.
FRA

Skiltene som er satt ut er kopier av de originale skiltene. De
gamle skiltene var yndede objekter i stjele, og for d forhindre
at de forsvant helt ble de originale skiltene tatt inn for noen ar
siden. Hvem som har forsynt seg med gamle skilt er ikke
godt 4 si, men Skjines forteller at han blant annet har funnet

VADSS Kopier ‘ '

terl: p
andre. steder der det har veert

et skilt pi Vadsg museum. ) !

De skiltene som i dag stér ute p vegen hiiper Skjines at |‘ ‘ ;I::I avldennsitypen, il
det ikke skal bli ngdvendig 4 erstatte. Alle skiltene er merket | :
pd baksiden som kopi, og da blir e forhdpentligvis ikke s | mff;f;i&fﬁﬁ:;f::;
attraktivt 4 forsyne seg med, ¥ Magne Sk]énes Karl S, Fos-

—Skiltene ser akkurat ut som de originale skiltene gjorde. I
For & sikre autentisiteten har vi brukt et profesjonelt st@peri,
for gvrig det samme som Norsk Vegmuseum bruker til slikt

X arbeid, forteller Skjines. - = : —

45 kilometermerket stdr ved Meskelv bru. ina ren Skiltene stdr flont plassert ved vegen, noen til og med pd den samme muren som originalen
= Steinar Svee P 8 :

: stod. 35 kilometermerket stdr like ved Bergeby i Nesseby kommune.
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lund eller Tor Kaastrup, som
sitter i museumsutvalget.




Arbeidet med fprerkortutstedelser er neermest revolusjonert
etter at biltilsynsstasjonene over hele landet nd har fétt nytt
utstyr. Na lages forerkortene pd kort tid, uten at betjeningen
behgver a ga bort fra skranken. Og er kunden redd bildet ikke
blir fint nok kan det kontrolleres og nytt bilde kan velges.

De som skal ha f@rerkort filmes av et
videokamera som stir i forbindelse
med en datamaskin. Nir bildet er godt
nok, fryses det og overfgres til maski-
nen som skriver det rett ut pA fgrerkor-
tet. For betjeningen pd stasjonene er
arbeidet blitt lettere, og det gir ni mye
raskere & utstede forerkort. For tok det
rundt 15 minutter 4 lage et fgrerkort, nd
gir det unna pi 10 minutter, og det kan
ogsd gi fortere.

Gér framover
~Verden gir framover i biltilsynet
ogsd, selv om det gir sakte, smiler
Anne Lise Teigen pi biltilsynsstasjo-
nen i Alta. Hun er en av dem som betje-
ner det nye utstyret og er godt forngyd,
selv om hun savner trimmen det var
med & springen fram og tilbake mellom
skranke og fotorom, slik det ble gjort
fr det nye utstyret kom.

Etter noen barnesykdommer funge-
rer utstyret i Alta nd som det skal. I
Hammerfest tok det lengre tid far alt

n Reflexen - Nr 3, 1994

var pd plass. P4 grunn av de store
avstandene er det i Finnmark mange
som sender inn passbildet til fgrerkor-
tene nir de skal fornyes. I Hammerfest
og Vadsg kan disse bildene scannes inn
slik at de kommer riktig inn i kortene.

Feil pa utstyr

Vi har mange som sender inn bilder
ndr fgrerkortene skal fornyes, forteller
farstekontorfullmektig Annbjgrg
Lilleng Sjursen pd stasjonen i
Hammerfest. 54 da scanneren var for-
sinket, og den i tillegg hadde en feil,
miitte vi sende alle disse til Vadsg for &
lage dem. Det tok lang tid fgr dette ble
rettet opp, men nd fungerer det som det
skal, forteller hun.

Selv om det nd gir raskere er det
fortsatt enkelte kunder som ikke er for-
ngyd. Det er en annen kvalitet pa bilde-
ne pa de nye fprerkortene, og det har
kommet klager pi «a¥isbildene» som
noen kaller dem.

i = Steinar Sveeren

Forerkort pa data

Pd en—to—tre lager Anne
Lise Teigen og ekspeditgre-
ne pd biltilsynsstasjonene
Sererkortene det for tok opp
mot 10 minutter & lage. Alle
aperasjoner uifgres fra
skranken ved hjelp av et
videokamera og en datama-
skin.

Bedre
sikkerhet

I de nye fgrerkortene som nd er tatt
i bruk er det lagt inn flere nye sik-
kerhetsdetaljer som skal forhindre
forfalskninger. Tidligere er det
blitt laget falske fgrerkort etter at
utstyr er stjilet fra biltilsynsstasjo-
ner. Ni mi imidlertid tyvene ha
datautstyr, stempler og blanketter
fra samme biltilsynsstasjon, i til-
legg til at de selvfplgelig ogsd ma
ha videoutstyr for 4 ta bilder.

Roste vegvesenet

Samferdselsminister Kjell Opseth roste
Statens vegvesen for jobben som gjg-
res pd vegnettet. Pi vegsjefmatet i
Tensberg trakk Opseth spesielt fram
miljgsatsingen, forteller Vegdirekto-
ratets internblad.

~Miten arbeidet utfgres pd er avgjg-
rende for folks oppfatning av
Vegvesenet, sa Opseth. Han mente
Statens vegvesen kan tjene som
eksempel for andre statsetater i mange
henseende og siktet spesielt til samhol-
det i etaten.

Brasto

Kdthet, glede og ansvar for ven-
nene har i sommer sttt i fokus i
trafikksikkerhetskampanjen
Brastopp i Midnattssol. I mgte
med ungdom ute pd vegen har
fokus veert rettet mot den store
andelen utforkjoringsulykker
med ungdom involvert.

Biltilsynet har samarbeidet med
politi og lensmenn. I Alta deltok ogsi
drets russ, som var med og pratet med
alle i bilene som ble stoppet. De tok
opp ansvaret alle i bilen har for i holde
farten nede og bilen under kontroll.

~Sommeren er alt for fin og kort til &
havne i grefta og pi sykehus eller pd
kirkegirden!

Trafikksikkerhetsutvalgene i Nord-
Norge i samarbeid med Statens vegve-
sen stod bak kampanjen, men knyttet
ogsd til seg andre samarbeidspartnere,
som politiet. Politifgrstebetjent Jarle
Marthinsen ved Vest-Finnmark polm-

kammer er godt forngyd med kamp:m- .

jen etter det farste dret.
~Vi mgtte en 100 prosen
oppslutning blant de vi traff
forteller Marthinsen.”
-De som ble stop
positivt at politi og

ter igjen med en
han.

Interessert ungdor
—De som ble stuppet‘@
sert og oppmerkso
sjonssjef John H. Jako )
net i Hammerfest.

—Det var mange som |kke var klar
over at vi har si mange alvorlige utfor-
kjgringsulykker om sommeren i
Finnmark, og de fikk seg en tankevek-
ker. Men i en slik situasjon er det nok
ogsd mange gyentjenere som sier ja og
ha nir du som autoritetsperson forteller
dem slikt, mener Jakobsen. Han mener
det er vanskelig & komme under huden
pA ungdommen i en slik kort passiar,
men foretrekker en slik positivt rettet
kampanje framfor en pekefingermenta-
litet som bare vil gke avstanden mel-
lom de som gnsker & formidle et bud-
skap og de som skal motta det.

Ungdom for ungdom
I Alta var frets russekull engasjert i

Altarussen deltok sammen med biltilsynet og i Alta kampanjed: i
Altaomrdder. Mens politi og biltilsyn kontrollerte bilene, gikk russen fra bil til .br!' og snak-
ket med andre ungdommer om kjgreatferd og sommerulykker. (Foto: Frank K. Jensen)

d

kampanjen. Mens politi og biltilsyn
stoppet og kontrollerte bilene, prevde
russen & ta opp temaene i kampanjen
med ungdommene i bilene som ble

stoppet.
~Miten et slikt budskap som i
.,Br&stcppl midnattssol blir formidlet pé
égr a g];arende for om det kommer fram,

~Derfor valgte vi 4 fortsette det sam-
arbeidet vi fikk i stand med drets russ
da vi arrangerte en trafikksikkerhets-
kampanje rettet mot ungdomsskolene i
vir. I en slik kampanje som denne er
det bedre at ungdommen selv kan prate
og kanskje sette i gang den ngdvendige
prosessen som kan fgre til bedre kjgre-

atferd, sier Frank K. Jensen.
# Steinar Sveeren

er stasgomq_]ef Frank K. Jensen pi

Pl :
~  —Ungdommene var nok mest forngyd med T-skjorta de fikk, men jeg er redd

" budskapet fortrenges litt for fort. I stedet for en enveiskommunikasjon ute pa

vegen tror jeg det ville blitt en bedre effekt med et mer pedagogisk opplegg der vi
far diskutert med ungdommene og skape en forstielse for hvor farlig det kan veere
4 kjgre bil, sier Jensen.

Han mener det viktige er  fi de unge til 4 tenke selv, og at det best kan oppnds
ved & mgte dem til en bred diskusjon, ikke noen korte minutter ute pi vegen.

-
Kampanjen

De nordnorske trafikksikkerhetsutvalgene vedtok pi den nordnorske FTU-sam-
linga pi Kirkenes november i 1992 d arrangere en felles kampanje rettet mot utfor-
kjgringsulykker sommerstid. Dette er den dominerende ulykkestypen i alle de tre
nordligste fylkene. Ulykkene har hgy alvorlighetsgrad og rammer i forste rekke
ungdom.

Kampanjen begynte i dr den 1. juni, og er planlagt & gd hver sommer i tre dr.
Tema for kampanjen er fart, med scerlig fokusering pd kameratpdvirking.
Malgruppa er ungdom i alderen 18-24 ir. Evaluering vil bli foretatt etter det farste
dret og ved kampanjeslutt i 1996.

Satsing mot utforkjgringsulykker og ungdomsulykker utgjgr to av totalt dtte
médl i den nye trafikksikkerhetsplanen for Finnmark.
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Romslig veg

En gang var det et eget avdelingskontor av veg-
kontoret i Alta med alle servicefunksjo-
ner, som kasse og arkiv. Avdelingen ble
ledet av en overingenipr og det er fprst i
dr at planavdeling har hentet sin siste
fast stasjonerte planlegger fra Alta til
Vadsg.

1 dag ledes vegstasjonen av vegmester @ystein
Opgérd, men han huser fortsatt bade anleggs— og
maskinavdelingenes folk i Alta. I tillegg har ogsi
Hans A. Alien fra Vegdirektoratet tilholdssted pd
vegstasjonen.

1 dag er det i tillegg til vegmesteren og hans tre
oppsynsmenn 19 arbeidere i distriktet. 12 har dag-
lig utgangspunkt fra Alta, mens de andre mgter
opp pi Sergya, i Gksfjord og i Kautokeino. I til-
legg til de 19 er det ogsé en del mer eller mindre

presenty
Reflexey
bespkt A

uhgytidlige

nsjonstur har
h denne gang
lta vegstasjon

Es
e

R

MISTET BRU: Ismassene tok den gamle brua ved Masi, men en
Bayley-bru kom raskt opp. (Arkivfoto: Bjarne Langseth)

faste maskiner med fgrere, som Opgard nesten ogsa regner
som sine folk.

Mye endret

ystein Opgérd har arbeidet i Statens vegvesen siden 1963
og veert vegmester siden 1983. I Igpet av disse drene har det
meste endret seg, mener han og aller mest er boforholdene pa
anlegg forandret.

—For 30 r siden var vi sju—ditte mann pd ei brakke med ett
rom som vi biide spiste og sov i. 1 dag har hver mann sitt rom
i tillegg til oppholdsrom og spiserom.

Da jeg begynte i vegvesenet vkompressorenerne tatt i
bruk, mfortsattatt var det hakke og spade som var hovedred-
skapene for vegarbeiderne. Til og med lastebilene ble fylt
med handkraft. Vi hadde bulldosere og midt pa 60-tallet ble
den fgrste hjullasteren kj@gpt inn, minnes han.

bygd seg opp for den brast og seilte avgérde ned-
over mot brua med en kjempekraft. vegen métte
selviglgelig stenges, men det tok bare fire dager
for vi hadde fitt opp en Bayley-bru og kunne
dpne vegen, forteller han.

Ingen ble skadet, men han fikk en lang tur
mannen som var pi feil side av brua pd spppel-
plassen til bygda da brua ble borte. For 4 komme
hjem métte han kjgre hele vegen rundt via
Karasjok, Lakselv og Alta. En lang tur 4 kvitte
seg med litt seppel.

I dag er brua hevet og flyttet rundt 40 meter og
konstruert for i tale store sidekrefter.

—Men jeg vil ikke garantere at den vil sti hvis
noe slikt skjer igjen. Heldigvis har ikke situasjo-
nen veert s alvorlig siden den gang, smiler han.

God publikumskontakt

De tre drifisoppsynsmenne i Alta er Julius
Strifeldt, Hans Fr. Arnesen og Salmar Pedersen.
De har delt inn vegmesteromridet geografisk,
men de har ogsd sine spesialomrider som
B-varer og skilting. De trives godt pd vegstasjo-
nen og i driften. Kontakten med publikum er ncer
og god, med alt fra kritikk til ros. Det er sjelden
trafikantene blir si sinte at de lar det g ut over
de ansatte pd vegstasjonen.

Alta er Finnmarks stgrste vekstkommune og
trafikken stor pi vegene i tettstedet. Det betyr
ogsi en utfordring for de ansvarlige for driften av
vegnettet,

Romslig stasjon

Tidligere holdt de til pd ridhuset i Alta, men i
1979/80 ble det bygd en egen vegstasjon. For de
fiyttet fikk de derfor oppleve en del av tumultene
rundt kampen for vern av Altavassdraget pd neert
hold.

Reidun Johansen styrer kontoret pd vegstasjo-
nen og er godt forngyd med den gode og romsli-
ge plassen. Hun har veert 27 dr pd vegstasjonen
og begynte akkurat i overgangsfasen da det ble
slutt med egen avdeling i Alta. Hovedoppgavene
er sentralbord og arkiv. Etter hvert som planav-
delingen har flyttet sine folk til Vadsg har det
ogsd blitt bedre plass i Alta. De har derfor kunnet
avse kontorplass ogsd til Hans A. Alien. Han
arbeider som driftsansvarlig for Vegdatabanken
og er ansalt i Vegdirektoratet, men har kontor i
Alta.

% Steinar Sveeren

Hoy premie for
skilthandbok

Det kan lpnne seg d vise initiativ og oppfinnsomhet.
Det er den lokale skilthdndbok som overingenigr Jan
G. Johansen ved drifisavdelingen har utarbeidet, et
meget synlig bevis pd. Ved innsending til den lokal
Forslagsnemnda oppnédde boka en bedgmmelse som
gav hele 30 poeng, noe som igjen betyr den nette sum
av 16.000 kroner i premie til mannen bak ideen og
utarbeidelsen. Siden det lokalt bare kan gis inntil
10.000 kroner er skilthandboka sendt det sentrale
bedpmmelsesutvalget for sluttbedgmming.

For de som

jobber med d
akiske . skilt. OPPSETTING OG VEDLIKEHOLD

oppsettingen ute AV TRAFIKKSKILT
péd vegene er den-
ne hiindboka et
lenge etterlengtet
hjelpemiddel. P
en helt annen
mite enn offisiel-
le hindbgker og
manualer gir den
rdd og vink om
hvordan skilt skal
settes opp for 4
tjene sin hensikt
best mulig ndr
det gjelder wa-
fikksikkerhet,
informasjon  og
framkommelig-
het.

Stalens vegvesen
Finnmark
Driftsavdelingen

Boka har flot-  pandboka i skiltoppsett som Jan G. Johansen nd

te illustrasjoner, jar fin skikkelig belpnning for.

som kombinert

med forstielig

tekst skiller denne boka fra alt annet vi har sett tidligere.

For etaten er det ikke tvil om at dette hjelpemiddelet vil bety

penger spart. Det er ikke rent fi skilt eller skiltkombinasjoner

som er flyttet bide en og to ganger i Igpet av dret fgr plasseringen

har veert slik den bpr veere. Og det koster penger.

Etterspurt bok

Fra da gikk utviklingen fort, og allerede tidlig pd 70-tallet

BpE . At det er flere enn vi som setter pris pa denne boka, tyder interes-
var maskindrift blitt vanlig.

sen fra Vegdirektoratet og andre fylker pd. Og det er slett ikke
meningen at vi skal holde dette hjelpemiddelet for oss selv. Alle
fylker som gnsker det skal gjerne fd sine eksemplarer, men tryk-
kekostnadene mi de betale selv. Kanskje er det en idé at
Vegdirektoratet tar over og utgir den som en offisiell handbok.
Vi gratulerer Jan G. med premieringen. Den er vel fortjent.
= Mjalmar Steinnes

Stort omrade
Vegmesteromride | er et av Finnmarks stgr-
ste. Omridet dekker hele kommunene
Hasvik, Loppa og Kautokeino, og Alta kom-
mune til bommen ved Leirbotnvann. Det er
460 km riksveg og 205 km fylkesveg i omrd-
det, en drgy femtedel av riksvegene i
Finnmark og en tredjedel av fylkesvegene.

Mistet bru
Til tross for den dramatiske utviklingen pd den tekniske
siden er vel kanskje det mest dramatiske Opgdrd har veert
fmed pd, i det minste som vegmester, da han mistet Masibrua
pé riksveg 93 viren 1985.

—Vegvokteren i Masi sto og si pd da brua ble tait av
ismassene i elva, forteller han. En enorm isdemning hadde

Driftsavdelingens folk pd Alta vegstasjon. F.v. Salmar Pedersen,
Reidun Johansen, Julius Strifeldr og @ystein Opgdrd. Hans Fr.
Arnesen var ikke pd vegstasjonen da bildet ble tar,
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ET NYTT VEGVESEN |

Myndighet og produksjon skilles i ny organisasjon

Statens vegvesen stdr foran en
stor omorganisering.
Endringene kommer etter at
Stortinget har vedtatt et nytt
overordnet styringssystem for
vegvesenet og bestemt at myn-
dighetsdelen og produksjonsde-
len av virksomheten skal skilles.
Vegdirektor Olav Sefteland la
19. september fram sitt forslag
til organisering og foresldr at
vegvesenet skal deles inn i fire
avdelinger, mot dagens seks. De
nye avdelingene blir administra-
sjon, produksjon, trafikk og
utbygging.

Arbeidet med et nytt styringssystem
startet med et offentlig utredningsut-
valg, ledet av direkigr Kjell Holler. De
la fram sin innstilling i fjor hgst. Etter
hgringsrunden pi denne ble det 6. mai
fremmet en stortingsmelding fra
Samferdselsdepar Stortinget
behandlet og vedtok forslagene i mel-
dingen 15. juni, og allerede 5. juli la
vegdirektgren fra sitt fgrste forslag til
hvordan den nye organisasjonen skal se
ut for & mgte de nye kravene.

Stortingets vedtak
Politikerne vedtok at det under hver
enkelt vegsjef skal opprettes en egen
enhet for produksjonsoppgavene som i
dag utfgres pa drift, anlegg og maskin.
skal ledes av en produksjonssjef.
Denne enheten skal ledes av en produk-
sjonssjef og veere regnskapsmessig og
organisasjonsmessig adskilt fra myn-
dighetsdelen pa vegkontoret og direkte
underlagt vegsjefen. Arsaken til et skil-
le mellom produksjons— og myndig-
hetsdelen er at dette vil gi klarere linjer.
I den overordnede styringen skal det
gjores et klart skille mellom investe-
ringer i stamveger og i gvrige riksve-
ger. Stamvegnettet skal deles i ruter og
i planbehandlingen i stortinget skal det
fastsettes mil og rammer for den enkel-
te stamvegrute. For gvrige riksveger
skal det fastsettes mél og rammer for
hvert fylke. Fylkeskommunene vil fi
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Per Ivar Harila er prosjekileder for arbeidet med Det nye Vegvesenet.

uttalerett, men mindre innflytelse, nir
det gjelder stamvegene. For de gvrige
riksvegene vil fylkeskommunene etter
dette fa en klar medvirkning.

Politikerne gér ogsa inn for at veg-
planperiodene skal utvides. I dag dek-
ker Norsk veg— og vegtrafikkplan en
firedrsperiode. I framtida vil man kan-
skje ha planer som lgper over 10-12 ar,
men likevel slik at planverket fornyes
hvert fjerde ir. Dermed fir man et sys

tem med overlapping og lengre plan-
leggingshorisont.

Vegdirektgrens modell

Vegdirektgren la 19. september fram
sin hovedmodell for organiseringen av
vegvesenet. I forhold til forslaget som
ble lagt fram i sommer inneholder det
nye en del presiseringer av hvordan
vegdirekigren vil at Statens vegvesen
skal se ut i framtida. Forslaget setter
rammene som vegsjefene mé forholde
seg til i organiseringen lokalt.

Statens vegvesens biler og maskiner er allerede blitt "nye", men endringene i organisasjo-
nen er langt mer omfattende. Myndighet og forvaliming skal orgaisatorisk skilles erter at
Stortinget har vedtart en ny styringsmodell for Statens vegvesen.

Vegdirektgrens organisasjonsforslag for
Det nye Vegvesener. Det blir fire nye avde-
linger i tillegg til en stab under vegsjefen.

Stab

Vegsjef

Administrasjon

Trafikk Utbygging

Produksjon

Fylkenes organisering

Vegkontorene skal bestd av
avdelingene trafikk, utbygging,
produksjon og administrasjon. I
tillegg forutsettes det at vegsje-
Jfen kan opprette en stab. Ved
organisering av avdelingene
skal det veere kortest mulig
ordrelinjer og dermed sd fi nivd
mellom avdelingsleder og utfp-
rende ledd som mulig.

PRODUKSJONSAVDELING

Vegdirektgrens forslag inneholder mer
detaljerte rammer for organiseringen av
produksjonsavdelingen enn for de
andre  avdelingene.  Produksjons-
avdelingen skal utfgre anleggs— og
vedlikeholdsarbeider pd oppdrag fra
utbyggings— og trafikkavdelingen. I til-
legg har avdelingen ansvar for produk-
sjon av hallkontroller for det dpne mar-
kedet. Den skal veere kostnadseffektiv
og kunne dokumentere sin konkurran-
seevne.

Alle ansatte i anleggs—, vedlike-
holds— og maskindriften skal veere til-
knyttet denne avdelingen. Stgrre
anleggsoppgaver blir egne enheter,
mens vedlikehold og mindre anleggs-
produksjon organiseres i produksjons-
omrider.

TRAFIKKAVDELINGEN

Trafikkavdelingen vil bli en sammen-
sliing av storparten av dagens trafi-
kant- og kj@retgy, deler av driftsavde-
lingen og planavdelingen. Den nye
avdelingen vil fi et hovedansvar pé tra-
fikkomréidet. Avdelingen skal ha dis-
trikisvis plasserte stasjoner som har
oppfelging av vegnett, trafikkavvik-
ling, kjgretgypark og fgrerpraéver som
ansvarsomride.

Byggherre

Trafikkavdelingen vil veere byggherre
for vedlikeholdsoppgaver, men kan fi
ekspertise fra utbyggingsavdelingen pd
stgrre  eller  kompliserte oppgaver.
Utbyggingsavdelingens folk vil da opp-
tre som konsulent og byggeleder.

Inngar kontrakter

I forhold til Produksjonsavdelingen vil
Trafikkavdelingen veere bestiller av tje-
nester, spesielt i forbindelse med tra-
fikk rettede oppgaver. I praksis vil
Trafikkavdelingen inngi avtaler med
Produksjonsavdelingen som strekker
seg over eit eller flere dr. I disse avtale-
ne mi det sikres at bide ngdvendige
strakstiltak og mer rutinemessige opp-
gaver blir ivaretatt,

Distriktsleder felles for
biltilsyn og vegstasjon
Distriktene kan bestd av en (eller even-
tuelt) flere av dagens biltilsynsstasjoner
og ett eller flere av dagens vegmester-
kontor. De skal ledes av en distriktsle-
der som forutsettes utestasjonert og
rapporterer direkte til avdelingslederen.
I vegdirektgrens forslag heter det at
det kan veere praktisk, eventuelt som en
forelgpig ordning, at myndighetsdelen
fra dagens vegmesterfunksjon flytter til
en av dagens biltilsynsstasjoner. Pi
denne stasjonen bgr det sitte en dis-
triktsleder. Permanent samlokalisering
av dagens biltilsyn og vegmesterkontor
skal spkes gjennomfert innen ar 2000,

VDELINGEN

Avdelingens ansvar er & planlegge og
bygge ut nytt vegnett, fra planlegging-
en starter med forberedelser til NVVP
og Fylkesvegplan, til vegen stir ferdig.

Utbyggingsavdelingen er ansvarlig for
all planlegging etter Plan— og byg-
ningsloven, og er dessuten vegvesenels
spesialiserte prosjekterings— og bygg-
herreenhet.

STAB

For & bistd vegsjefen i styringen av
vegkontoret, heter det i forslaget at det
er naturlig at vegsjefen benytier en
stab.

Stabens rolle er blant annet 4 bidra
til & ivareta styringen og utviklingen av
etaten som helhet. Koordinering, opp-
felging og kontroll av virksomheten i
avdelingene, og vegkontorets helhetli-
ge forhold til overordnede myndighe-
ter, eksterne forbindelser og publikum
inngdr ogsd i stabens arbeid.

ADMINISTRASJ(

ELINGEN

For dagens administrasjonsavdeling
blir endringene ved omorganiseringen
minst. Administrasjonen md i stgrst
mulig grad sgke & innrette seg etter den
ettersp@rselen det er etter administrati-
ve tjenester fra de andre enhetene.
Tjenester skal internavregnes mot de
¢vrige enhetene pd myndighetssiden,
og internfaktureres mot produksjonsav-
delingen.

Fristilte ledere

De fgrste som merker at noe skjer er
dagens avdelingsledere. 1 oktober wvil
de som ikke finner sin stilling igjen i
den nye organisasjonen fi brev om at
de skal fristilles. P4 grunn av at deres
oppgaver ikke endres vesentlig er de
eneste som beholder den jobben de har
i dag vegsjefen og administrasjonssje-
fen. De nye lederstillingene skal lyses
ut internt i etaten og nye ledere skal
veere tilsatt fgr jul.
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Det nye Vegvesenet:

Stor oppslutning pa alimotene

Pa allmgtene for utedriften var
det stor oppslutning og stor
interesse for & hgre om forslaget
til ny organisasjonsplan for veg-
vesenet. Prosjektleder Per Ivar
Harila presenterte organisa-
sjonsforslaget fra vegdirektpren,
sammen med vegsjef Geir
Johnsen og hovedtillitsmann
Odd Olsen fra NAF.

P4 mgtet i Tana la vegsjefen vekt pi
at Statens vegvesen i hovedtrekk har
hatt den samme organisasjonsstrukiu-
ren siden tidlig pi 60-tallet. Den mest
radikale endringen siden den gang var
da Statens bilsakkyndige ble en del av
Statens vegvesen i 1978. Den omorga-
niseringen som det blir nd blir langt
mer omfattende og vil bety store utfor-
dringer for all i etaten for & fa det nye
pé plass. For den nye produksjonsavde-
lingen blir det ogsi store utfordringer i
4 dokumentere konkurranseevne i opp-
dragene.

Hovediillitsmann Odd Olsen pekte
pd at hele omorganiseringsprosessen
har korte frister i alle deler av proses-
sen. Han oppfordret alle til & delta i
prosessen framover og fagorganisasjo-
nens arbeid.

Tidlig orientering
Orienteringsmgtene ble holdt fgr det

endelige forslaget fra vegdirektgren ble |

lagt fram, slik at det fortsatt var mye
som var uklart omkring hvilke f@ringer
som blir lagt pi organiseringen. Det
viser seg nd at forslaget for niva 4 jer
identisk med det som ble lagt fram [pd
motet, mens det er kommet ngen
endringer og en del presiseringer i
organisasjonsforholdet for andre deler
av virksomheten.

Mgitenes farste del var en orientering
om bakgrunnen for omorganiseringen
og om vegdirektgrens forslag, mens det
etter en kaffepause ble gitt en oriente-
ring om arbeidet lokalt. P4 alle mgtene
kom det en rekke spgrsmédl om konse-
kvensene av omorganiseringen. I Alta
ble kraftig fokusert pd en mulig ned-
bygging av arbeidsstokken i produk-
sjonsavdelingen i Finnmark dersom
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Det var stor interesse for informasjonen fra prosjekileder Per Ivar Harila pd mgtet i Tana
15. september. Det ble mange spprsmdl om mulighetene for & vinne oppdrag i konkurranse
med private entreprenprer, og styringen av produksjonsressursene over fylkesgrensene.

den ikke er konkurransedyktig. Alle vil
gjerne vite hva omorganiseringen vil
bety for deres arbeidssituasjon, men
néir prosjektledelsen gér ut med infor-

masjon sé tidlig i arbeidet, er det ikke
mulig & gi svar pd alle spersmél.
i@ = Steinar Svaren

I Kirkenes var stemningen roligere pd mgtet 16. september, kanskje fordi hovedtillitsmann
Odd Olsen kvelden for hadde sagt det meste pd et medlemsmete i NAF.

Miljouke — med en fugl i handen

Miljguka i dar trakk til seg flere
bilister til utslippskontroll enn i
fior: Og for forste gang oppsekte
ogsd en liten spurv kontrollen.
Men den var mer interessert i d
varme seg enn d fa eventuelle
utslipp kontrollert. Forfrossen
fey den inn i biltilsynets kon-
trollbil og hadde ikke noe i mot
a fi varmet seg i Leif Nystroms
varm hdnd.

Blant bilene som ble kontrollert var
det ogsé en del som “fyrer for krikene”
og bruker ungdvendig mye drivstoff.
Resultatet var omtrent det samme som i
fjor, med feil pa hver tredje bil.

Stgrre oppslutning
Oppslutningen om frets miljguke viser
at bilistene i Finnmark er interessert i
om utslippene fra bilen er innenfor
grensene. [ ir var de frivillige miljg-
kontrollene konsentrert om de stgrre
stedene og oppslutningen var hgyere
enn i fjor.

Resultatene var litt bedre enn i fjor
da det var feil pd utslippene fra hver
tredje bil. [ dr viste det seg at 130, eller
28 prosent, av de 464 kontrollerte bile-
ne hadde feil, si mange glade sjifarer
kunne rette opp smiting for 4 gjere
bilen bedre og billigere 4 bruke. For det
er ofte smé ting som gj@r at utslippene
og bensinforbruket blir for hgyt.

Flere burde deltatt

Men Leif Nystrgm fra Trafikant og kjo-
retgyavdelingen hadde gjerne sett at
enda flere hadde fitt utslippene kon-
trollert.

Det var ikke alle bilene som ble kontrollert som var like nye og strékne. Men denne gamle
Volvoen fra 1964 kom likevel rimelig godt ut av kontrollen. Kravene til wslipp gjelder ikke
Sor sd gamle biler, men den Id ikke mer enn 0,5 prosent aver grensen for biler som er fgrste

gang registrert mellom 1974 og 1979.

—Nir det er feil pi nesten hver tredje
bil som er innom viser det at flere burde
fétt sjekket dette, mener han.

—Selv om den lokale forurensningen
fra biltrafikken i Finnmark er minimal
bidrar bilene til de samlede globale
utslippene av miljpgifter, si det er bare
4 gi i gang 4 sjekke hvordan det stér til.
Nir utslippene i tillegg oftest er smé og
rimelige feil pi bilene som ogsd f@rer
til gkt drivstofforbruk er det ingen
grunn til ikke & fi dette kontrollert og
eventuelt rettet opp, sier Nystrgm.

Nye brukere

Mest overraskende var likevel at ogsd
spurvene ser pd biltilsynet som sine
reddende engler. Den lille spurvungen
som flgy inn i biltilsynets kontrollbil
fikk bide varmet seg og smakt pd gode

Bjarne Lian fra
Kirkenes fglger spent
med pd oppvarmingen
av en forfrossen spurv-
unge. Etter varme og
mat flgy den sin veg og
har ikke veert innom
biltilsynet i Kirkenes
senere.
—
-
I Karasjok kom en
regnskur mens kontrol-
len pdgikk, men kon-
trolbilen kan brukes til
det meste ag bakluken
ga godt ly mot regnet.

vafler fgr den figy videre. Men den ble
ikke lenge nok til at Leif Nystrgm, som
ga den pleie pd en vit og kald junidag i
Kirkenes, fikk kontrollert utslippene.
& © Steinar Svaeren

=
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Russlands-
kampen:

KLAR
NORSK

SEIER

Det ble en klar 2-0 seier til
Norge i revansjoppgjgret mellom
vegvesenlagene i Finnmark og
Murmansk i Vadse. Det var uav-
gjort ved pause, men etter hvilen
viste nordmennene seg som de
sterkeste i den vanskelige vinden
som kom pa tvers av banen.

Det var ingen sommerdag da kam-
pen ble spilt 25, juni. Tvert i mot virket
som om hpsten allerede var satt inn,
uten at sommeren hadde tenkt & komme
til Finnmark. Det regnte og blaste som
om naturen selv ville ha det avgjgrende
ord i kampen pi gymnasbanen i Vadsg.
Vel er finnmarkingene vant med dérlig
veer, men det er ikke ukjent for russer-
ne fra Kolahalvgya heller, s det dérli-
ge veeret var ikke til fordel for noen av
lagene. Den sterke vinden gjorde det
bare vanskelig 4 fi fram elegansen i
spillet nér vinden stadig tok tak i ballen
og farte den sine egne veger.

Begge lagene hadde sine sjanser i
fgrste omgang av kampen selv om
Norge nok var farligst frampé ved flere
anledninger. Til tross for store sjanser
var det vavgjort ved halvtid og det ble
klart for nordmennene at Drillos—tak-
tikken med en enslig spiss og hgye bal-
ler fram pi sidene ikke var den rette,
forholdene tatt i betraktning. I stedet
ble det bestemt at hele laget métte hgy-
ere opp pd banen for 4 presse gjestene,
som tross alt bare spilte med 10 mann.

Hardt ut

I andre omgang gikk Morge hardt ut
og presset russerne hardt. Russerne
hadde til tider mer enn nok med & for-
svare seg, men det var fgrst etter et rus-
sisk selvmdl det ble uttelling for alle
sjansene. I stedet for 4 legge seg i for-
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I sluttminutiene presset russerne hardt pd for d redusere den norske 2-0 ledelsen, men mot
Hdvard Degerstrgm som voktet det norske mdlet var det lite de kunne gjgre. Ikke en gang
denne ballen fant vegen til nettmaskene (Foto: Lars Olav Farstad)

svar for & trygge ledelsen fortsatte
angrepene mot det russiske milet og til
slutt var det Egil Hellesg som avgjorde
kampen ved i sette inn mélet som tryg-
get seieren med 2-0.

Mot slutten av kampen presset rus-
serne hardt for 4 fi en reduksjon, men
Veivas mélmann Hévard Degerstrgm
var imponerende sikker og god, bide
pé streken og i feltet.

Interesserte gjester

Fotballkampen var bare en del av besg-
ket til gjestene fra Murmansk Autodor,
vegvesenet 1 Murmansk. Gjestene ble
mett ved grensen av Knut Busk fra
anleggsavdelingen og informasjons-
konsulent Steinar Sveeren. De sgrget
for guiding hele vegen fra Storskog til
Vadsg, og russerne var sveert interes-

sert i hvordan den nye vegen pi sgrsida
var bygd.

Lgrdag var det befaring til
Vardgtunnelen fgr fotballkampen og pa
veg tilbake til Russland sgndag fikk
gjestene ogsd et besgk pd vegsentralen i
Skiippagurra. Der er de siste irene flere
biler utstyrt for vinterarbeid for russer-
ne, og de var interessert i 4 se verkste-
det med alt utstyret. Odd Tobiassen fra
maskinavdelingen var med som guide,
og de fikk en fin orientering bide om
verkstedet og om andre maskiner som
sto pd omridet. Gjestene var imponert
over det norske utstyret, maskiner og
redskaper som de bare kjenner litt til,
men som er helt vanlig ved anleggsar-
beid i Norge.

% Steinar Svaeren

Finnmark hadde mange store sjanser til & avgjore kampen, og det var bare sd vidt det ikke
ble flere mal. Her er Knur Busk og Frank Rodal klar for en returball som gikk i wverligger
og ut! (Foto: Lars Olav Farstad)

Vegcupen 94:

Damelaget overrasket stort

Finnmarks innsats i drets vegcup
pa Lillestrgm stdr det respekt av.
Spesielt damelaget gjorde det
meget bra og avanserte til semi-
finalen, visstnok for forste gang
gjennom tidene. Ogsa herrelaget
gjorde et hederlig forspk pd d
avansere videre til sluttspillet,
men som med Norge under VM
rgk vi dessverre ut med knapp
margin i de innledende kamper.

Til tross for grytidlig avreise fredag
morgen og en lang og slitsom reise til
Lillestrgm var som alltid formen og
humgret pd topp hos Finnmarkslagene
for kampstart. Sol og sommer i veeret
og flotte grenne gressbaner si langt
@yet rakk gjorde nok sitt til at forfrosne
fotballspillere fra det kalde nord ble
ekstra yre i sommervarmen. Gressbane
for Veivas fotballag er og blir en herlig
opplevelse.

Damelaget imponerte

Gresset og sommervarmen i Lillestrgm
inspirerte til ekstra innsats for damela-
get, og mye knallhard og mélbevisst
trening utover viren i forkant for
Vegeupen ga resultater. Dette viste seg
allerede i fgrste kampen mot Akershus
som ble en jevn kamp mot en god mot-
stander. Kampen endte uavgjort 0-0,
noe som sannsynligvis hadde sin rsak
i at vi ikke var akklimatiserte og i til-
legg er best vant til ujevn grusbane og
sluddbyger.

Lgrdag morgen var vi oppe for klok-
ka ringte, og etter en bedre frokost var
damelaget klar for tidenes kamp.
@stfold var de uheldige som mitte
mgpte de opplagte og kampklare finn-
marksjentan. Anfgrt av blant annet
Merete Nerland, Toril Kristoffersen og
Trine Stélsett ble det enveiskjgring mot
@stfoldmdlet. 1 tillegg til topp innsats
fra hele laget resulterte dette i fem her-
lige mil til Finnmark. Wenche
Skorstad i mél hadde full kontroll over
de fi mélsjansene @stfold hadde, og
kampen endte med seier 5-0 til
Finnmark.

Finnmark fortsatte i samme stil i
semifinalen mot Vegdirektoratet. Men

Damelaget er helt tydelig overrasket og fornpyd med egen innsats, og ikke sd rent lite stolte
heller. Bak fra venstre: Toril Kristoffersen, Tone Johansen, Ragnhild Baso, Solbjgrg
Johansen, Trine Stdlsett og Rita Seipajeervi. Foran fra venstre: Merete Nerland, Lene
Miirer, Kristin Gunnari og Ellen Lindseth. Keeper Wenche Skorstad slapper av foran.

her ble naturlig nok motstanden atskil-
lig sterkere enn i kampen mot @stfold.
Til tross for innbitt kjemping og flere
farlige malsjanser tok kreftene dessver-
re slutt litt for tidlig. Muligens var
respekten for Vegdirektoratet ogsd litt
for stor og bidro dermed til at Finnmark
tapte 2-1 i en ellers jevnspilt kamp. Til
tross for dette tapet var det topp innsats

fra damelaget i drets vegcup pa alle

plan.
Dessverre mister damelaget en

konsentrasjonen og dermed tapte 1-0
mot Vegdirektoratet. Mot favoritten
S@r-Trgndelag hadde vi uflaks i en
jevn fight og tapte ogsd her knepent
1-0. Vi var stadig fremp& med mélsjan-
ser, men avslutningene strgk alle som
en like utenfor malet.

N4 var vi imidlertid i siget, og
Buskerud var heldige som klarte uav-
gjort mot et sterkt Finnmarkslag.

Mot Aust-Agder bidro Rolf Matti
Rei med solid innsats. I samar-

meget sentral spiller fra hgsten av.
Toril Kristoffersens kapasitet og inn-
sats pi fotballbanen er imponerende,
og hun vil veere savnet bide p og uten-
for banen nér hun né reiser til ny jobb i
Hermansverk.

Tre gode, én dirlig

Herrelaget gjorde kort og greit tre gode
kamper av fire mulige. Ogsd gutan had-
de problemer med varmen i den farste
kampen. Det fgrte til at vi fort mistet

beid med en allsidig og kondisjonssterk
Knut Busk, ble Aust-Agder overkjgrt
med 2-0.

Utviklingstrekket i kampbildet viser
at vi ble bedre utover turneringen, og
hadde puljen veert stgrre ville vi helt
sikkert avansert videre til sluttspillet....

Etter kampene ble det sosiale avvik-
let etter tradisjonen pd en vegcup, og
ytterligere kommentarer er vel ikke
ngdvendig.

% Bjorn Eriksen
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Solv til Willy Hansen i O-VM 94

Vegmesterskapet 1994 i oriente-
ring ble arrangert i Hedmark
helga 10. — 11.september.

Fra Finnmark deltok Willy Hansen
og Torgeir Strand fra vegkontoret i
Vadsp og

Magne Svendsen fra biltilsynsstasjo-
nen i Hammerfest. Fra strilende som-
merveer nordpd ankom vi et regnvitt og
forblist @stland, og felte oss dermed
umiddelbart hjemme!

Lordagens individuelle lgp ble
arrangert i Stange. For at ingen skulle
rote seg for langt bort, var lgpsterrenget
for sikkerhets skyld lokalisert mellom
jernbanelinja og E6.

NSBs lokomotivfigyter ga dermed
stadige, om enn grove holdepunkter pd
hvor vest var.

Lgpsmessig hevdet vi oss bra. Willy
ble, selv uten noe perfekt lgp, nr. 2 i
klasse M3. Torgeir og Magne plasserte
seg begge brukbart som nr. 9og nr. 121
klasse M2,

Etter lgrdagens lgp ble det omvis-
ning i Vikingskipet (undertegnede har
ni stitt pA samme startstrek som
Koss!!!), for bankett og premieutde-
ling.

Mange vegkontor stilte med 1-2
gode O-lgpere, men kun Troms og
Rogaland hadde 3 virkelige kvalitetslg-
pere. Med vire 3 jevne lgpere hadde vi
derfor realistiske forhdpninger om &

Torgeir, Willy og Magne like etter innkomst i lprdagens lop ved Uthus veggarasje (Foto:

Per Morten Lund)

hevde oss helt i tetstriden under sgnda-
gens stafett pd Hamar,

Torgeir dpnet da ogsf brukbart pd 1.
etappe i et typisk fartsterreng, far Willy
la i veg pa 2. etappe i voldsomt
dpningstempo. Men tempoet ble for
stort, for nir den vanskelige 4. posten
ned mot jernbanelinja og Mj@gsas bredd
skulle beseires, stokket alt seg helt.

Willy led til slutt den tunge skjebne
4 bli diskvalifisert for & ha klippet pa
feil 4. post. Samme skjebne led for
@vrig (som vanlig) favorittlaget Troms
I, sammen med Rogaland og
Hordaland. Herrestafetten ble dermed
til slutt vunnet av Akershus.

Erik Nerli har visst mistet oriente-

ringsevnen etter at han flytet til
Vestlandet og var nesten timen bak vin-
neren i sin klasse.

Noen resultater:
Klasse K2 (D35-), 7 delt. :

1. Siri Jaren, Buskerud

3. Trude Schistad, Oppland (+13.41)
Klasse M2 (H35-), 21 delt. :

1. Ingar Hals, Troms

3. Per M. Lund, Oppland (+1.19)

9. Torgeir Strand (+13.00)

12. Magne Svendsen (+14.22)
Klasse M3 (H45-), 23 delt. :

1. Magne Eidem, Spr—Tr.

2. Willy Hansen (+1.05)

20. Erik Nerli, M&R (+56.42)

Vi gratulerer
Juli

4. Hilda Thommassen 60 ir
9. Bertha Kjellmann 60 r

August
1. Leif Nystrgm 60 r
4. Gunnar Kjellmann 50 ar

September
26. Ragnhild Hildonen 50 &r

Oktober
10. Jan Tore Rasvik 50 &r
26. Nils A. Johannesen 60 ar

Leif Nystrém pd Trafikan— og kig-
retgyavdelingen  fylte 60 dr 1.
august, Han har ogsd fén ny jobb
som teknisk saksbehandler pd avde-
lingen. Reflexen granderer bdde
med dagen og jobben. (Foto:
Src:'nar.S'Pterreuj

DPTH  Reflexen - Ni3, 1994

Pensjonister

Bjarne Uglebakken, vegmester i
Vadse, gikk av etter 45 &r i Statens
vegvesen 1. august.

Alfred Emil Hansen gikk av med pen-
sjon 1. august etter 20 ir i vegvesenet.

Jan Henninen gikk av etter 30 ir i veg-
vesenet 1. august.

Arne Kr. Andersen har siste arbeids-
dag 1. oktober etter ca. 25 i Statens
vegvesen.

1. november gér Torstein Stock over i
pensjonistenes rekker etter vel 45 4r i
vegvesenet.

Takk for
innsatsen

Fotosamlingen
pa data

Godtfred Karlsens unike sam-
ling med bilder fra Statens veg-
vesens virke i Finnmark blir ni
ordnet og systematisert pd data.
Det er Finnmarksbiblioteket
som er overlatt ansvaret for sam-
lingen og fotograf Kjell Inge
Sgreide forteller til Reflexen at
godt over halvparten av bildene
nd er gjennomgatt og arkivert.

-Vi har lagt inn alle opplysninger
om bildene pd data slik at det ni er
mulig & spke etter de rette bildene i
databasen, forteller Sgreide.

Det er Jan Ratikainen som ni holder
pi med det omfattende arbeidet. Sam-
lingen bestir av i alt 4000 bilder og
han regner med at resten av samlingen
skal veere ferdig arkivert fgr jul.
Ratikainen laner for tiden kontorplass
og EDB-utstyr pd vegkontoret for 4 fa
gjort arbeidet.

Arkivet er allerede tatt i bruk. Med
alle bildene pd EDB vil Finnmarks-
biblioteket lettere kunne betjene alle
interesserte brukere som @nsker i line
bilder fra samlingen, blant annet har
Norsk Vegmuseum allerede brukt det
nye systemet for & finne fram til de
beste bildene.

Assisterende vegsjef Magne Skji-
nes, som er museumskontakt i Statens
vegvesen Finnmark, er ogsd sveert til-
freds med at samlingen endelig er sys-
tematisert og dermed vil bli lettere til-

gjengelig.

Jan Ratikainen har jobben med d legge alle
opplysninger om  bild, i Godifred

Karlsens fotosamling inn i en database.
Arbeidet er nd godt over halvvegs, og skal
veere ferdig for jul. (Foto: Steinar Sveeren)

Personal-nytt

10. september giftet endelig Tom Pedersen seg med Unn-Anita Tennes.
Krgsus—eksperten Tom har endelig fitt regnestykket til 4 g opp.

9.  september
hadde Toril
Kristoffersen
(fung. seksjonsle-
der pi vegplan) og
Bjarne Barthel
(seksjonsleder
eiendomsseksjo-
nen) den siste
arbeidsdagen pd
vegkontoret. De -
reiser nd til Sogn
og Fjordane, der
Toril skal forsgrge
familien med jobb
i fylkeskommu-

nen, mens Bjarne
Endelig reiser de! Pd planavdelingen ble det feiret med vafler og  yenter pé et fett til-
kaffe da Toril Kristoffersen (foran) og Bjarne Barthel (nr. 3 fh.) bud om jobb!

hadde sin siste dag. (Foto: Steinar Sveeren) Nir de ‘reiqer

mister Veivas jen-
telag bide i hiindball og fotball en viktig spiller, men Toril er fortsatt ansatt slik at
hun skal veere med pd Hallingkastet pd Gol.

Torgeir Strand overtok 12. september stillingen som seksjonsleder pd veg-
planseksjonen.

Mens Trafikk— & utredningsseksjonen venter pd at Ove T. Arnesen skal kom-
me tilbake fra anleggsavdelingen fungerer Asle Persen som seksjonsleder.

Leif Nystrgm har fitt stillingen som teknisk saksbehandler ved vegkontoret i
biltilsynssjefens stab. Nystrgm har tidligere veert stasjonssjef ved biltilsynsstasjo-
nen i Vadsg og har den siste tiden veert utlént til Trafikant- og kjgretgyavdelingen
for & prgve ut funksjonen som teknisk saksbehandler, som er en ny stilling i
Finnmark.

Det Nye Vegvesenet krever en del ressurser, og Per Ivar Harila er blitt enga-
sjert til & veere prosjektleder for arbeidet.

Knut Busk er fitt utvidet sitt engasjement for & veare prosjektstgtte i arbeidet
med Det nye vegvesenet.

Svein Roska, i dag byggeleder pa Storefjelltunnelen, er engasjert i samme
funksjon pa den undersjgiske tunnelen i Fatima.

Stein Gunleiksrud, avd.ing pa Driftsavdelingen, har sagt opp for & begynne i
Hitra kommune i Sgr-Trgndelag.

Avtar S, Jasser begynte 25. mai et engasj
Engasjementet gér nd fram til 11. oktober.

Grethe Jakobsen er tilbake péd lgnningskontoret etter tre drs permisjon for 4 ta
utdannelse.

Geir Tore Andreassen er engasjert pa faktura ut dret.

Klaid R. Schjetne har fitt sitt engasjement pa vegplanseksjonen forlenget til 1.
juli neste ar.

Hikon Borgan er engasjert som radioservicemann i Skiippagurra til 1.7.95.

pfl Maskinavdeli

=

«Skulle vi brukt nytte-kost analyser ville
det ikke blitt en eneste vei i Finnmark.»
Samferdselsminister Kjell Opseth i Aftenposten 17. juli 1994,



