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Prisverdig pris

Forste trafikkpris til Bossekop
skole og Hugo Haga

Skolepatruljen ved Bossekop skole i Alta og Hugo Haga fra
Sandnes i Sgr-Varanger ble de ferste til 4 motta fylkeskommu-
nens nyopprettede trafikksikkerhetspris.

Finnmark fylkes trafikksikkerhetsutvalg vil gjennom prisen gjg-
re zere pé den eller de som i lgpet av Aret har vist serlig stor inn-
sats i trafikksikkerhetsarbeidet i fylket. Prisen for 1993 ble delt

pa to kandidater.

Under fylkesutvalget mgte i Vadse den 6.desember ble trafikksikkerhetsprisen overrakt av
Finnmark fylkes trafikksikkerhetsutvalgs leder Brita Carina Heetta til Hugo Haga (th.) og

til Eivind Vonheim, som representerte skolep

uljene ved Bossekop skole. Prisen var pd

10.000 kroner til hver av vinnerne, samt diplom.

Skolepatruljen ved Bossekop skole er
Finnmarks eneste(!) skolepatruljen.
Siden begynnelsen av 70-tallet har den
hatt sitt aksjonssfelt pd den sterkt trafik-
kerte E6 i Bossekop, fylkets mest ulyk-
kesbelastede strekning. Skolepatruljen
hjelper ogsi til ved spesielle trafikkar-
rangement ved skolen. Prisen gir til
dagens skolepatrulje, men ogsé til de
mer enn 500 sjetteklassingene som har
hatt oppgaven med i sgrge for trygg og
god kryssing av skolevegen E6 gjen-
nom mer enn 20 dr. I tillegg til & lose
medelevene over Finnmarks farligste
veg har alle som har deltatt i skolepa-
truljene ogsa fitt en fin holdning til tra-
fikk gjennom & veere med i patruljene
som nok vil sitte i en stund.

Hugo Haga har gjennom sitt virke
som politi naturlig nok hatt trafikk som
et av sine sentrale arbeidsomrider. Ved
siden av politiarb&idet (ca. 35 ir pi Ser-
Varanger politikammer) har han vert

(og er fortsatt) distrikissekreter for
Trygg Trafikk (TT) i omridet.

Gjennom mange ar har Hugo Haga
kjempet for O-promille grense i Norge.
I den sammenheng mi det ogsi tas med
at han har hatt tunge tillitsverv i
Motorfgrernes Avholdsforbund.

Da Haga gikk av for pensjon fikk
han enda bedre tid til innsats i trafikk-
sikkerhetsarbeidet. Foruten oppgaven
som distriktssekreter for TT deltar han
i det politiske arbeidet i kommunen og
er medlem av Sgr-Varanger kommunes
trafikksikkerhetsutvalg.

De to prisvinnerne er begge repre-
sentanter som gjer en innsats det stir
respeki av og som svart mange nyter
godt av. Husk det neste gang du stopper
for skolepatrulien i Bossekop eller
hgrer en klar Hugo Haga i diskusjon
med politikere og byrikrater.

<*Lars Olav Farstad

Drémmer

Drgmmer er et speil til underbevisstheten og vire undertrykte jeg, lerte Freud oss.
Vi skal drgmme om natten, ikke om dagen, lzerte vi pé skolen og hjemme.

drgmme kan vi kaste oss ut i hemningslgs kreativitet og drgmme om hva vi vil uten & vere

redde for andres fordgmmende blikk og ord som kan stoppe oss.

Men ogsé dagdrgmmer kan vere av den gode og kreative typen. Og en gang i mellom kan
kanskje drgmmen bli til virkelighet.

I Tana og Utsjoki kommune hadde de en drgm om en bru som kunne gi tilbake det sambandet de
mistet da fergen over Tana ble lagt ned. Igjen og igjen ble ideen lagt fram. Og mange og viktige
var de som vendte tommelen ned for et prosjekt de syntes var utopisk, en drem uten forankring i
virkelighetens verden. Men drgmmerne ga ikke opp av den grunn.
I dag stir Samelandsbrua som et monument over drgmmen. Den ble virkeliggjort, il tross for
motgang i mange dr. N& binder den sammen folk som i all tid har hatt sterke bind, til tross for
nasjonalstatenes grenser. Nye muligheter fipner seg. For befolkningen. Og for kommunene. Det
gir utfordringer som mé tas vare pi og utnyttes til beste for alle i utviklingen i kommunene. Vi
onsker lykke til og héper brua kan bli til nytte og glede for alle.
d Magerpya har de ogsa dagdrgmt. Der er drgmmen cn fergefri fastlandsforbindelse som
kan gjgre gyboerne uavhengig av rutetider og fri for kavet med 4 rekke siste fergen nér
veeret er dérlig.
Fatima er en ogsé en drgm som nd er i ferd med 4 bli virkelighet, til tross for skeptikere som det
ogsd her har veert mange av. 110 &r har drgmmen vert uttalt, men hvor lenge 14 den og ulmet for
noen turde & gi drgmmen ord?
Europas lengste undersjgiske vegtunnel skal knytte Magergyboerne og Nordkapp til fastlandet. Et
gigantisk prosjekt og en stor teknisk utfordring for vegvesenet de neste fem rene. 1 1998 blir
denne drgmmen virkelighet. Det er mulig 4 virkeliggjgre drgmmen.

Lebesby og Mehamn péd Nordkinnhalvgya drgmmer alle dagdrgmmer. Deres drgm er en sik-

ker heldrsforbindelse til resten av fylket.

Norkynvegen er i dag en trafikal gordisk knute. Vinter er lang og hard og p en veg som er
bygd som enfelts sommerveg er det umulig 4 gi en like god service til trafikantene som pi stam-
vegnettet. Befolkningen i Lebesby og Mehamn ma fortsatt vente noen 4r pé at deres drgm skal bli
virkelighet, men ogsé her er de bevilgende myndigheter pé gli og Statens vegvesen arbeider pa
spreng for 4 fa planene pé plass slik at arbeidet kan starte ndr de ngdvendige bevilgningene fore-
ligger fra Stortinget.

ange andre steder dagdrgmmes det fortsatt. Vegbyggingen i Finnmark er kommet langt,
og enkelte hevder at det ikke er flere vegkrav igjen i fylket. Men vi vet at drgmmene og
utfordringene er der.
Fortsett & dagdremme, tiden arbeider ogsi for sakene, ikke alltid i mot. Men det tar tid fra drpm-
men fester seg til den kan bli virkelighet.
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Full fart for Fatirha

Samferdselsministeren tok det forste spadestikket

Endelig er Fatima i gang! 29. september
tok samferdselsminister Kjell Opseth det
farste spadestikket som et hgytidelig bevis
pa at bevilgningene er sikret og arbeidet
begynt. Etter planene skal Europas lengste
undersjgiske vegtunnel sti ferdig hgsten
1998, men i apningstalen lovet Opseth at
han ville gjgre det han kan for at alt skal
vaere ferdig viren -98. For i vise at han
mente alvor satte han seg i bulldoseren og
startet arbeidet med 4 lage veg fram til
Vesterpollen der den undersjgiske tunne-

len starter pa fastlandet.

Apningen ble en fest for hele samfun-
net pi Magergya. Det var satt opp gratis
ferge for alle som ville vere med pa
festen, pi tilbaketuren til Honningsvig
talte ferjemannskapet 305 passasjerer
som fikk servert kaffe, juice og nesten
1.000 pglser. Det har tatt 10 ir fr pla-
nene om i fi et fastlandssamband for
Magergya har gitt fra drgm til virkelig-
het, si det var mange, biide smi og sto-
re, som ville vaere med pé festen.

Viktig prosjekt
Samferdselsminister Kjell Opseth
understreket at Fatima var det viktigste
prosjektet han har arbeidet med som
minister.

-Hovedflyplassen kommer i andre
rekke. Fastlandsforbindelsen til
Magergya har vert folket pd gyas
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drgm. A fa gjen-
nomslag for den
i Stortinget og
fi vaere her i dag
og fi lov til 4
sette arbeidet i
gang er et av de
hyggeligste opp-
gavene jeg har
hatt som sam-
ferdselsminis-
ter,saOpseth.
Etter at veg-
sjef Geir Johnsen hadde lovet at Statens
vegvesen skulle sti pd og gjere en god
jobb og holde budsjetter og tidsfrister,
tok Opseth ham pd ordet og nermest
lovie at Fatima skulle viere ferdig tidli-
gere enn det er lagt opp til fra vegvese-
net. Opseths Ipfte er fulgt opp ved at

Samferdselsminister Kjell Opseth foretar det hpytidelige forste spa-
destikket i Fatimatraséen. -Dette er det viktigste prosjektet jeg har
arbeidet med, ja til og med viktigere enn hovedflyplassen sa Opseth.

bevilgningen til Fatima i statsbudsjettet
er hgyere enn fgrst antatt. Dermed kan
mer av forberedelsesarbeidene som md
gjores komme i gang i 1994,

Rort til threr

Fatimas "far", Sigurd Berg Hansen,
hadde nok en liten tire i gyekroken
under seremonien. Men alvoret mitte
vike for smilet da en engasjert ordfgrer
Hans Arvid Hansen avsluttet sin jubel-
tale med en sang som fortalte hele his-
torien om Fatima. Sangstemmen var
kanskje ikke den aller beste, men sang-
en var full av gode poenger og han hps-
tet fortjent stormende applaus for sitt
kunstneriske innslag fra de over 300

Mer enn 300 hadde mett fram for &
overveere det forste spadestikker pél
Fatimaanlegget. Vegvesenet spander-
te gratis ferge og serverte kaffe, juice
og pelser pd béten.

som deltok i dpningsseremonien i tus-
smorket i Kifjord.

Vegen videre

Fatima er beregnet {i koste 620 millio-
ner 1993-kroner. Hvis vi forutsetter
anleggsiipning 1. september 1998, og
regner forbruket i 93-kroner, vil det tilsi
at det hver dag i 1797 dager fra det for-
ste  spadestikket skal brukes cirka
345.000 kroner.

Bemanningen av prosjektet begynner
nd & bli klar. Kére Furstrand er ansatt
som prosjektleder. Arbeidsstokken som
har vert i anleggsdriften pi Mageraya
er i sin helhet overfert til Fatima.

Fram til nd har arbeidet bestatt i fjer-
ning av torvmasser, uttrauing av myr-
masser, sprenging av fjell i sidetak og
transport av steinmasser for bygging av
adkostveg til Kéfjordbotn. Arbeidet
videre i vinter er avhengig av veeret.

Sommersesongen

-Ut over sommeren neste dr vil
anleggsdriften trappes kraftig opp, for-
teller prosjektleder Kére Furstrand.

-Innen august skal det vere ferdig
kjarbar veg fra Kifjordpollen og fram
til Vesterpollen, i alt 4,5 kilometer. Vi
legger opp til & bygge Kéfjordelv bru i
lgpet av august, september og oktober,
sier Furstrand.
I mens er de fprste detaljplanene god-
kjent og flere er pd ute til offentlig
hering. Utarbeidelse av anbudsmateria-
let for den undersjpiske tunnelen og for
Kobbholet bru er gitt til konsulentsel-
skaper. For den undersjpiske tunnelen
er fristen for & ha anbudspapirene klare
satt til 15, september -94,
Repvig Kraftlag skal sette opp trafo-
bygg og forgreiningslinjer og starter
dette arbeidet i lppet av sommeren -94.

Prosjektleder Kire Furstrand med spaden
som ble brukt til det forste spadestikket.
Spaden var dekorert med kommunevipnet
til Nordkapp kommune.

For d fi forigang pd arbeidet pd anlegget startet Kjell Opseth selv opp bulldoseren og
begynte arbeidet med & gjgre Klar veglinjen fra Kdfjord 6l Vesterpollen.

Ordfgrer Hans Arvid Hansen i Nordkapp var ikke snauere enn at han avsluttet talen med
en egen Fatima-sang, til stor jubel fra alle som var mete fram.

Ny sekretaer i Trygg Trafikk

Ketil Nystrgm fra Vadsp er ansatt som ny sekretzer for Trygg Trafikk i
Finnmark etter at Knut O. Fyhn sluttet for & fiytte til Tromse og bli lerer.

Ketil Nystrgm har drevet egen kjgreskole i Vadsp de siste frene og har ogsi
deltatt pd YPUT-oppleringen for kjgrelarere og biltilsyn (se omtale side 10).
Ni fir han kontorplass pil vegkontoret, like ved trafikant og kjeretpyseksjonen
som nok vil bli en viklig samarbeidspartner i framtida.

1. desember begynte han i jobben,
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Samelandsbrua binder

Norge og Finland sammen

Forventningene var store og
stemningen pa topp da sam-
ferdselsminister Kjell Opseth
og Finlands trafikminister Ole
Norrback sammen  Apnet
Samelandsbrua 30. september.
Mange hundre feststemte til-
skuere fra Tana, Karasjok og
Utsjoki hadde mgtt fram for &
overveere hgytideligheten midt
ute pi brua den siste torsdagen
i september. Det er lenge mel-
lom hver gang en ny grensefor-
bindelse mellom skandinaviske
naboland dpnes og det fortjen-
te en skikkelig fest.

-Samelandsbrua er frst og fremst til
glede for befolkningen i kommunene pd
begge sider av grensen her i omridet, sa
samferdselsminister Kjell Opseth i sin
apningstale,

Opseth understreket de gode samar-
beidsforholdene det har vert mellom
Norge og Finland i forbindelse med
bygging av broen og knyttet det til et
videre samarbeid i nord, med
Nordkalott- og  Barentsregionsam-
arbeidet som er i full utvikling.

-Men det er lettere & snakke om et
godt samarbeid over landegrensene enn
4 gjennomfare det. Men Samelandsbrua
er et eksempel pd at det nytter og gir
bra, sa Kjell Opseth.

Lang historie
Det har “alltid” vert trafikk over
Tanaelva mellom Roavvegiedde og

Per Olav Porsanger fra Sirma og Jenna Elisabeth Rasnus fra Utsjoki fikk det erefulle
oppdraget d overrekke samferdselsminister Kjell Opseth og trafikminister Ole Norrback
saksene som skulle klippe over det finske og norske silkebdndet i ipning i

I'hele den lange ventetiden stod de som tinnsoldater og ventet med saksene pi silkeputene.

Utsjoki. Vinterstid har det helt fram til
ni nir brua dpnet vert isbru og fram til
1970 var det fergedrift over elva der det
var mulig 4 fi med seg kjoretgy over pd
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Mange hundre delrok
B pd dpningsseremoni-
{ cn og folkefesten da
Samelandsbrua ble
dpnet. Det var fest-

stemning pd begge
sider av grensen.

en pram. Da fergedriften ble nedlagt
kom det straks krav om bru over elva,
men kravet ble avvist den gang. Men
lokalbefolkningen ga ikke opp og kra-
vet ble gjentatt ved mange anledninger.

Nordisk rid anbefalte bruforbindelsen
i 1974, men en utredningsgruppe med
medlemmer fra det finske og norske
vegvesen kom til at bruforbindelsen
burde vere et interkommunalt ansvar
da den beregnede trafikk var meget lav.

I 1985 ga Nordisk Ministerrdd sin
statte til prosjektet og i 1990 kunne de
endelige planene legges. Arbeidet star-
tet pd brua i januar 1992 og den er ni i
full bruk.
Forventningene

Trafikken pd begge sider av
Tanadalen er ikke s veldig stor og veg-

sjef Geir Johnsen sa i sin tale at han var
sveert spent pd hvordan trafikken vil
utvikle seg.

-Jeg regner med at en god del av tra-
fikken pd strekningen Utsjoki-Polmak
nd vil ta i bruk Samelandsbrua slik at
trafikken reduseres der og pker mellom
brua og Tana bru. Men trafikken vil
likevel vare mye mindre over
Samelandsbrua enn den er over Tana
bru, som er smal og vanskelig, bade for
kjarende og giende.

Statens vegvesen er derfor i gang
med de fgrste vurderingene av dette, sa
Geir Johnsen.

Snorklippet

Applausen ga gjenlyd mellom brusta-
gene da trafikminister Ole Norrback og
samferdselsminister Kjell Opseth for-
tok den hpytidelige snorklippingen med
gullsaks. Saksene var overrakt dem av
10 dr gamle Per Olav Porsanger fra
Sirma og 7 ér gamle Jenna Elisabeth
Rasmus fra Utsjoki. De hadde stit og
ventet lenge med saksene flott liggende
pa hver sin rade silkepute mens de hoye
herrer hadde talt lenge og vel. De ventet
under hele seremonien pd hver sin side
av grensemerket ute pd brua og de var
nok litt ekstra hpytidsstemte og alvorli-
ge da de skulle gd fram med saksene.
Men de ville ikke g4 med pd at de var
nervese da saksene skulle overrekkes.

-Jeg var ikke nerves i det hele tatt,
men det ble lenge i vente og det ble litt
kaldt og std rolig, sa Per Olav
Porsanger etterpd.

Folkefest

Etter dpningen inviterte Tana og
Utsjoki kommune til folkefest pd finsk
side av brua. Mange hundre var med pé

Anne Rasmus fra Utsjoki apprridie under
middagen for de innbudte gjestene etter
dpningsseremonien, Hun imp te alle
med flott sang og joik.

Den offisielle dpningen av Samelandsbrua og en ny grenseovergang mellom Finland og
Norge! Samferdselsminister Kjell Opseth og Trafikminister Ole Norrback klipper over sno-
ren i norske og finske farger akkurat pd grensen mellom landene.

festen der det var gratis servering av
palse og kaffe og saft.

Pi festen ble stemningen stor med
sang og spill av Polmak sameskole,
Polmak skole og Tanabreddens ung-
dom fra Norge og Anne Rasmus fra
Utsjoki.

Kommunalt samarbeid
Ordfgrerne i Utsjoki, Tana og
Karasjok er sveert opptatt av nye samar-

Samelandsbrua er blite et flott landemerke i
Tanadalen.

beidsmuligheter etter at brua nd er fer-
dig. Tana og Utsjoki er allerede enige
om at skolen i Sirma skal bruke svem-
mebassenget i Utsjoki.

Videre er det planer om i bruke det
samiske gymnaset i Utsjoki ogsi for
Tanaungdom, felles legevakt- og
brannvaktordning.

-Brua vil gjere det lettere & i til det
praktiske samarbeidet mellom kommu-
nene, sier Tanaordfgrer Leif Kr.
Sundelin.

Pris til Same-
landsbrua

I Finland er Samelandsbrua kiret til
Arets stilkonstruksjon! I begrunnel-
sen fra den finske Stilkonstruk-
sjonsforeningen heter det blant
annet at brua pd en utmerket mite
tar hensyn til miljoet. Og s er den i
tillegg vakker, selv om enkelte har
hevdet at den har noen skjemmende
“vorter” i toppen av tdrnene.

- |



Vegmeldingen pa Skaidi hjelper deg

Stor pagang pa vegmeldingstelefonen

Vinter i Finnmark er for rei-
sende langs vegene synonymt
med en evig risiko for sng,
vind og stengte veger. Veeret er
vegvesenet fortsatt ikke Herre
over, selv om det blir gjort
iherdige forsek pa 4 overvinne
naturkreftene. Et resultat av
de usikre veerforholdene er
vegmeldingstelefonen pa
Skaidi vegstasjon. Hele dggnet
sitter vegvesenets folk pi vakt,
Klar til 4 gi svar til alle engste-
lige sjeler som skal ut og reise
pi finnmarksvegene.

Men ogsd engstelige pirprende fir
hjelp pi 0175! Vaktene pd Skaidi har
ved flere anledninger hjulpet til med
"etterlysninger” av reisende.
Vegvesenets  broytesjiforer ute pé
vegene kan veere med og se etter "sav-
nede" og utgjer et etterretningsapparat
Arbeiderpartiet kan misunne oss.

Oppdateterte meldinger

-Finnmarkingene er avhengig av god
service fra vegvesenet og vi bestreber
oss pd hele tiden & ha oppdaterte mel-
dinger og prognoser for utviklingen pé
vegnetiet, forteller vegmester Edmund
Henriksen pd Skaidi vegstasjon.

I dr startet vakten pd Skaidi opp 18.
oktober, noe Henriksen mener var for
seint siden snpen kom tidligeret.

-Vi bar vaere klare med vegmeldings-
ljenesten nir det fprste snpfallet kom-
mer, mener han. Men Kong Vinter er
upilitelig og kan sld til niir han minst
ventes.

-1 viir avsluttet vi den lokale vegmel-
dingstjenesten 15. mai, men det var
dérlig vaer og brayting helt fram til 20.

juni. Hvor lenge vi skal holde pd og nir
vi skal starte opp kan variere fra ér til
ar, i Finnmark mi vi bare vare forbe-
redt pd at alt kan skje.

Mange telefoner

I den mest hektiske perioden er det
talt mer enn 1500 telefoner mellom
klokken 5.30 og 23! I en sammenlig-
ning av antall henvendelser til Statens
vegvesens forskjellige vegmeldingste-
lefoner ligger Finnmark pé tredjeplass i
landet, bare slitt av Oslo og den riks-
dekkende  vegmeldingssentralen i
Vegdirektoratet. 1 forhold til folketallet
ligger Finnmark pé en uslielig topp!

-Vegmeldingssentralen pd  Skaidi
viser sin berettigelse med alle henven-
delsene. Den landsdekkende tellingen
er dessuten gjennomfert i en relativt
rolig periode for oss pd Skaidi, fra mid-
ten av mars til begynnelsen av mai. Vi

har det mest hektisk i januar og februar
mens  vinterstormene  herjer,  sier
Edmund Henriksen.

Samiske vegmeldinger

Skaidi er den eneste av landets veg-
meldingssentraler der en kan fd veg-
meldingene pd samisk! I fjor ble
Statens vegvesen bedt av Finnmark
FTU om ogsé & formidle vegmeldinger
pil samisk. P to av de tre telefonskifte-
ne er det né samisktalende som kan gi
muntlige vegmeldinger pi samisk.
Dessuten har vegmesteren meldt seg til
en frivillig bakvakt.

-Er det ikke samisktalende pd vakt
kan jeg personlig svare pf eventuelle
henvendelser, enten det er dag eller
natt, sier Edmund Henriksen.

Han lover 4 stille opp “nér som helst
og hvor som helst”, bare han er i ner-
heten av en telefon.

Vegmester Edmund Henriksen sjekker meteogrammene som gir lokale veervarsler, mens
Truls Nilsen bak betjener vegmeldingstelefonen. Vegy esenets servicetelefon er landets

mest brukte i forhold til folketallet i ansvarsomrddet

(Foto: @ystein Pettersen)

Vegtrafikksentral i Mosjoen

I november dpnet vegvesenet en regional vegtrafikksentral for Nord-Norge i Mosjgen i Nordland. Sentralen skal

betjene de nordligste fylkene med vegmeldinger over telefonnummer 0175.

Pé grunn av de gode erfaringene med en egen sentral for Finnmark pa Skaidi, og den store pigangen der har vegve-
senet likevel valgt 4 fortsette ogsd med sentralen lokalt i Finnmark. Det betyr at nir publikum ringer 0175 velger de
med tastene pé telefonen om de vil til Skaidi eller til Vegmeldingssentralen i Oslo. Trafikanter som vil ha opplysning-
er om veg- og fereforhold i flere fylker kan fi disse opplysfiingene i Oslo eller de kan bli satt videre til Mosjgen bide

fra Skaidi og i fra Oslo.
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De skadde er bdret ut.. Linda Heikkile og Rita

Seipajervi kom heldigvis raskt til hektene
igjen, selv om Rgde Kors ikke var der og kun-
ne hjelpe.

Det er ikke alltid sd lett d veere rolig og forsiktig ndr en skal slukke brann. Her er det
verneleder Dag Sommer som fdr provd seg, men som ikke fdr det helt til.

Brann pa vegkontoret

Tidlig en morgen gikk branna-
larmen pi vegkontoret og bil-
tilsynsstasjonen i  Vadsg.
Heldigvis var det bare gvelse
denne gangen. I flokk og folge
evakuerte alle kontorene og
gikk raskt ut i sngen, der det
ble lang ventetid for omridet
ble erklert "trygt" og alle
kunne gi tilbake pi plass. For
det hadde brannvesenet i
Vadsg gjennomsgkt vegkonto-
ret og tatt ut to "skadde" som
var blitt igjen inne i bygning-
en.

For & fd en mest mulig realistisk pvel-
se var Vadsg brannvesen og Vadsp
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ledel

Rede Kors engasjert. Brannmeldingy
gikk direkte til brannstasjonen i Vadsg
og brannvesenet var raskt pd plass med
biler og utstyr, Klar til slokking og sok.
Men Rede Kors, som skulle ta seg av
fwrstehjelp til eventuelle skadde, dukket
aldri opp.

Seket

Ved brann i sd store bygninger som
vegkontoret er det viktig for brannvese-
net at arbeidsledere har oversikt over
om medarbeidere er pid jobb, om alle
har kommet seg ut og hvor de kan opp-
holde seg hvis de ikke er kommet ut av
den brennende bygningen. Reykskader
kan oppstd raskt og er utrolig farlige.
Det er derfor viktig for reykdykkerne
som skal inn i et brannomréde at de kan
gi mest mulig rett mot der skadde kan
veere og kanskje slipper & spke pd mifi
i tett rgyk.

Denne gang var det klart at de skadde
oppholdt seg i gsi-floyen i nerheten av
personalseksjonens og vegsjefens kon-
torer. Brannmennene kunne derfor gi
nesten rett pd de rette kontorene og
bringe de skadde ut.

Dessverre var altsd ikke Rode Kors pé
plass, men de skadde kom seg raskt
uten hjelp og kunne snart g p egen-
hind.

Brannslukking
Etter selve evakueringsgvelsen fikk
alle en orientering om brannvern av

ved brann t. Deretter
fikk alle prave brannslukking i praksis.

Pé parkeringsplassen var det rigget til
med pulverapparater og en grill der det
snart ble full fyr i en blanding av sagflis
og diesel. Etter at de nye brannforskrif-
tene tridte i kraft for noen fi ir siden
skal alle ha pulverapparater eller hind-
brannslanger i hjemmet. Men det er
heldigvis bare de ferreste som har hatt
bruk for apparatene. Det var mange
som derfor fikk seg en overraskelse nér
de skulle preve seg med slokking.

De rettet slangen mot brannen og lot
det st til. Og opplevde at flammene
bare ble enda stgrre og at de spredte
bélet utover. Hadde dette vaert en virke-
lig brann hjemme kunne katastrofen
vaert et faktum.

De feerreste er klar over at slangen pi
pulverapparatet ikke skal rettes direkte
mot brannen og at en mé vare svart
forsiktig med 4 trykke pé utlgserhandta-
ket Pulveret skal “falle” ned og kvele
brannen, ikke blise den ut som lysene
pi en geburisdagkake. Trykkes hdndta-
ket pi apparatet for hardt inn kan en
dessuten risikere & bruke opp trykket i
pulverapparatet med en gang, for si i
oppdage at brannen tar seg opp og snart
er like sterk som for. Men da stér en der
uten mer trykk og kan ikke gjere noe,
bortsett fra i hiipe at brannvesenet kom-
mer fort. Hvis man ikke er pd hytta
langt inne pi fjellet da!

[ o |




Finnmark viser veg:

Enestaende opplaering for
biltilsyn og kjorelzerere

Et unikt oppleringsprosjekt er gjen-
nomfert i Finnmark. 40 kjgreskolelzerere
og biltilsynsansatte har i to r veert del-
tidsstudenter ved Statens Yrkespeda-
gogiske Hogskole. Studiet ble gjort mulig
ved at Statens vegvesen og Finnmark

FTU gikk nye veger og bevilget 1,5 milli- det.

Forskerne Trine Marie Stene og
Dagfinn Moe fra samferdselsteknikk
ved Sintef i Trondheim har deltatt pi en
rekke av samlingene for & fi bak-
grunnskunnskap om undervisningen og

miil & utvikle kompetansen hos biltilsyn
og kjrelerere og bedre samarbeidet
mellom  biltilsynet og  kjpreskolene.
Ved @ engasjere Sintef til & vurdere

deltakerne. Forskerne har fram til nd
gjennomfarl to stgrre sparreundersg-
kelser og hatt gruppesamtaler med
kursdeltakerne.

Men det er forst nd etter, at kurset er
avsluttet at forskningen begynner for
fullt for 4 evaluere effektene av kurset,

-Hovedmilet virt da vi tok initiativet
til kurset var & redusere tallet pd tra-
fikkulykker i Finnmark. Om kurset har
bidratt til det vil vi erfare ved & folge
utviklingen. Men vi hadde ogsi som

-

| eiter disse drene vil vi fi en
serigs faglig vurdering over effekter pd
lang sikt, sier trafikkpedagog Johnny
Michelsen til Reflexen.

Kontrollfylker

Forskerne vil se pd hva slags under-
visningsmetodikk som brukes, hvordan
samarbeidet skolene i mellom og mel-
lom kjereskoler og biltilsyn eventuelt
endres og forskerne vil ogsil gd inn og
studere om elevenes kunnskaper og
hvorvidt det nye opplegget kipreskole-

- .
Deltakerne skulle pirre nysgjerrigheten hos tilskuerne og hadde [frie tayler til 4 skape opp-

merksombhet rundi sitt prosjekt. Per Arne Holten fra biltilsynet i Hammerfest (t.v) slo seg
virkelig lps i en rytmisk rap sammen med kjgrelaererne Arne Moe, Roar Olsen og Alf
Gunnar Mehus for & markedsfore sin rapport, TS For Ni.,
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oner trafikksikkerhetskroner til utdan-
ning! For farste gang har si mange med
ansvar for utdanning og oppkjering i et
fylke gjennomfert en felles utdanning.
Na skal trafikkforskere fra Sintef under-
spke effektene av dette utviklingsarbei-

ne vil bruke har endret elevenes lering
og om atferden har blitt bedre.

For & kunne si sikkert om endringer
virkelig kan skyldes den undervisning-
en kjorelererne ndl har veert i gjennom
vil Trine Marie Stene og Dagfinn Moe
bruke to fylker som referanse- og kon-
trollfylker. Nordland og Oppland er
plukket ut fordi disse fylkene har hatt
lite eller ingenting av tilsvarende kurs.

Myren-kurs

Studiet som er gjennomfart er ogsi
kjort flere andre steder og er kjent
under oppnavnet "Myren-kurs", opp-
kalt etter studicleder og inspirator Knut
Alfred Myren. Men Finnmark er det
eneste fylket som har arrangert det i si
stor skala. Det er gjort mulig ved at
Statens vegvesen og Finnmark FTU har
dekket alle undervisningskostnader,
ansatt heltids prosjektleder i hele tre-
firsperioden og tilbudt alle i biltilsynet
og pi kjpreskolene gratis kurs.

Studiet bestod av ni samlinger pd i alt
200 timer og 100 timer gruppearbeid.
Alle gruppene skulle gjennomfore et
prosjektarbeid med ngye dokumenta-
sjon av arbeidet som en del av eksa-
men.

-Pil grunn Finnmarks geografi, og for-
di vi ble si mange pd kurset, har vi veert
nadt til & dele oss pa to grupper: En i
@st og en i vest. Myren, som har hatt
kursene har kjort steinhardt pé og gjort
det intensivt ved d ha gruppene etter
hverandre. Pi den miten har vi spart
inn noen reiser og klart & holde oss
innenfor budsjettet, forteller prosjektle-
der Erik Nerli,

Spennende oppgaver
Prosjektoppgavene ble | t p

De fleste av deltakerne fra @st-Finnmark
samtler pd den avsiuttende eksamensdagen
i Karasjok. Bak fra venstre: Bernt
Oldernes(Vadsp), Torbjprn
Roberisen(Kirkenes), Erik Nerli(Trafikant
og kipretpy, Vadse/Kirkenes), Knut O,
e y/ii(Tromse/Vadse), Tom
Antonsen(Vadse), Knut Labahd( Kirkenes),
Jan H. Pedersen(Kirkesnes) og Lars

De fleste deltakerne fra Vest-

Finnmark. Bak f.v:Kjell Martin Neess{ Hammeifest), Ann-

Karin T. Erichsen{Alta), Arild Nvgdrd({Lakselv), Arnulf Neess(Hammerfest), Armann
Pettersen{Alta), Erik Nerli{prosjektleder), Biprn Johansen(Alta), Ole M. Onshus
(Biltilsyner, Alta), Arne Moe(Hammerfest), Roar Olsen{ Hammerfest) og Johnny Michelsen
(Trafikant- og kjpretpy, Vadse). Foran fv. Gunnar Bang Pettersenf Lakselv), Toril
Mijpen(Alta), Tore Evanger{ Hammerfest), Per Ame Helten(Bilrilsyner, Hammerfest), og
Nils Ragnvald Dalseng(Karasjok). Jan Nystad{Alta), Asbjprm Rollstad(Alta),
OddLyng(Alta), Ole Johan Heetta(Alta), Alf Gunnar Mehus(Hammerfest), Frank
Jensen(Biltilsynet, Alta) og Tor Oddvar Hansen{ Biltilsynet Alta) tok ogsd eksamen, men

var reist da bildet ble tatt.

stand i Karasjok den siste eksamensda-
gen. Emnene hadde stor spennvidde,
fra Tilrettelegging av farerpravene for
elever med lese- og skrivevansker til
emner som Opplaring av biltilsynsper-
sonell, Sngscooteroppliering for psy-
kisk utviklingshemmet og Ledsager-
stgttet kjoreopplering.

Gruppene som arbeidet med ledsager-
stgttet opplering fikk ekstra stor opp-
merksomhet siden regjeringen i inn-
spurten fgr eksamen kom med endring-
er av foreroppleringen, T/S-pakken,
med obligatorisk landevegskjpring og
mye arbeid rettet mot i bygge opp
holdninger hos nye sjifprer, skal fjer-
nes og erstattes av utvidet opplerings-
tid, mer mengdetrening med foreldre og
en mer omfattende farerprove.

Aksjon Skoleveg-midler

-A bruke Aksjon skoleveg-midler,
som skulle gé til fysiske tiltak langs fyl-
kes- og kommunale veger, til opplering
og holdningsskapende arbeid var helt
pa kanten av regelverket, mitte statsse-
kreter Anne-Karin Saus i Samferdsels-
departementet bekjenne. Hun var selv
leder for Finnmark FTU da pengene ble
gilt og var pd eksamensdagen 5.
november glad for at betingelsene for
slike bevilgninger.

-Viirt mdl var 4 gjgre noe for i reduse-
re det store antallet ungdomsulykker i
Finnmark. Og i departementet er vi
svart spent pd resultatene fra evalue-
ringen av dette oppleringsprogrammet,
sa Saus da hun gratlerte deltakerne
med et godt gjennomfgrt kurs.

Sagen(Biltilsvner Vadsp). Foran (fv):
May-Lill A. Rimala(Vardg), Magnar
Karikoski{Vadsp), Roger
Karisari(Biltilsynet Vadse), Kirsti
Kemsley(Vadse). Leif Nystrom(Trafikant
og kigretpy, Vadse), Magne
Sagen(Kirkenes) og Tor
Bergseth(Kirkenes). Odd Nasvik og Tor
8. Wikan {Biltilsynet Kivkenes) var ilke
til stede da bilder ble tart.

Sterke
reaksjoner

Samferdselsdepartementet
har foreslitt 4 legge om kjgre-
oppleringen slik at trafikksik-
kerhetsdelen (T/S-pakken)
med landevegskjpring og stor

vekt pd  holdningsskapende
arbeid tas bort. I stedet er det
foreslitt @ tillate opplering fra
fylte 16 dr og legge opp til en
stgrre del privat mengdetrening.
Hensikten skal vaere & gjore "lap-
pen” billigere og gjennom den
private oppleringen ke mengde-
treningen. De farste drene med
forerkort er de mest utsatte, etter-
som de nybakte sjifgrene har lite
erfaring. Gjennom mer mengdetre-
ning gnsker Samferdselsdeparte-
mentel & gi unge bilfgrere mer
erfaring for de legger ut pd egen-
hind.

For & teste disse kunnskapene
foreslir departementet § endre
furerpraven slik at det skal kjgres
lengre priver og pi den miten teste
mer av elevenes ferdigheter for de
fir forerkortet. For 4 mpte denne
ekstra belastningen hos biltilsynet
wnsker departementet & styrke bil-
tilsynsstasjonene 1 Norge med 65

drsverk.

Omleggingsforslaget har enga-
sjert  kjarelererne  sterkt og i
Karasjok ble statssekretr Anne-
Karin  Saus i Samferdselsdep-
artementet omringet av kjprelerere
med mange heftige argumenter og
motforestillinger. Kjorelererne

Fortselter side 14




Mer miljo for pengene

Vegvesenet med miljog..t for Finnmark

Vegvesenet i Finnmark har for forste gang vedtatt en
Miljgplan. Malet med en egen miljgplan er & fi miljg

sterkere pd dagsorden i arbeidet vegvesenet gjor.
Arbeidet for at etaten skal styrke miljginnsatsen er
startet. Planen er utarbeidet av miljogruppa ved veg-
kontoret med deltakere fra alle avdelingene.

Vegvesenet far ikke mer penger fordi om det skal tas
miljshensyn, men miélet er at det skal bli mer miljo for
pengene - innenfor de budsjettrammene fylket tildeles.

Miljpplanen skulle vare en hand-
lingsplan for vegplanperioden 1994-97
med fokus pd hvordan Statens vegve-
sen i Finnmark skal arbeide for & ni de
strategiske mil for miljp i perioden.
Dette er oppgaver for cksempel knyttet
til ressursbruk, estetikk, forurensninger
av ulike slag, vern av natur og kultur.

Péivirkning

For vegvesenet Finnmark er det over-
ordnede malet med miljgplanen & fi
milje sterkere pi dagsorden. Siktemdlet
er at etaten skal arbeide for & styrke
miljpinnsatsen innenfor de budsjett-
rammer Finnmark tildeles. Planens
hovedformil er 4 pivirke vire egne
holdninger til milje ved 4 pke kunnska-
pen om egel miljgansvar og & samordne
clatens  miljpsatsing.  Milj@satsingen
skal forst og fremst innarbeides i de
prosjektene og planene vi arbeider med
og i det daglige arbeidet vi utfgrer.

Spesielle Finnmark

Miljgproblemene i Finnmark avviker
en god del fra landet for evrig.
Bosettingen her er spredt, avstandene
lange og de naturgitte og klimatiske

med vegkontorets @vrige rutiner for
virksomhetsomridene. Det er en "for-
stegenerasjons-plan” og erfaringene vi
fir skal videreferes i kommende 4rs

miljoplaner. !
Miljggruppa skal bidra til at vegvese- |
nets ansvarsomrider innenfor

“Handlingsplan for miljp” folges opp,
og at milje blir ivaretatt i vegvesenets
budsjetter, drsplaner og i arbeidet med
NVVP. Miljpgruppa skal dessuten
bidra til evaluering av hvordan miljear-
beidet ved vegkontoret fungerer.
Miljggruppa samarbeider med miljg-
kontoret i Vegdirektoratet og skal dess-
uten ha kontakt med miljgetater som

forhold i landsdelen stiller helt iel

arbeid.
Konflikten mellom de naturforholdene
landsdelen gir og de visuelle forhold
vegen péfarer omgivelsene er vilr store
utfordring, mens stpy- og forurens-
ningsproblematikk er det mye mindre
av. De siste drene har det vert gjort
mye pa stpysiden i fylkel. Mange hus i
stgysonene har fitt fasadeisolering og
merkbart bedre forhold. Det gjenstér
bare litt for disse liltakene er ferdig
giennomfart,

le  krav til wvegvesenets

Oppfolging

Miljpplanen 1994 er et arbeidsdoku-
ment som gir en forelppig oversiki over
de ulike avdelingers ansvar og innsats
innenfor milje i det kommende dret.
Tiltakene, som er en del av fagavde-
li pl , vil fi en reg
sig oppfelging gjennom fret i samsvar

2 1
dr

Alle massetak skal nd ha
dirfts- og avslutningsplan.
Det er ogsd en del av vegve-
senets milfgplan.

Fylke miljpvernavdeling,
Fylkeskonservatoren og andre det er

naturlig i samarbeide med for vegvese-
net.

< Randi Mona,

miljgkoordinator

Miljgplanen tar blant annet for seg hva vi kan gijgre for & forbedre vir egen miljpinnsats, fei for egen dor er appfordringen.

Arbeidsulykker i vegvienet:

Fall vanligse
arsak

Den vanligste skadeiirsaken i esenet i
Finnmark er fall. Av 53 skadeldinger i
perioden 1990 - hgsten -93 var falrsak til 19
skader, tett fulgt av slag som varsak til 14
ulykker i perioden. Disse ulykke:fgrte til i
alt 783 fravaersdager!

AMU og vernetjenesten har satt mye in & redusere
tallet pii arbeidsulykker i vegvesenct. !'tort antall
arbeidsulykker vil, foruten den skade den | 14 den som
er uheldig, ogsi kunne skape et drlig arbeifiiljg dersom
ansatte | vegvesenet er redde for at ogsa de®rammes.

Bedre fore var!

-Tallet pd arbeidsulykker er noe vi kan e noe med,
understreker verneleder Dag Sommer.

-Riktig vedlikehold, litt omtanke og forsighet er kan-
skje alt som skal til, sier han.

Det giir an i falle pi forskjellige mé Ira sti-
ge, fra bil, men som regel er det armer . & glrut
over nir den som faller skal ta seg for. Mwgsd ryggen
kan fd seg en lei smell.

—

-Det er viktig & bruke riktig redskap, tilpasset arbeids-
oppgaven, sier Dag Sommer.

Det er ofte rutinepregede arbeidsoppgaver en utfgrer nir
ulykken skjer, oppgaver en kjenner godt og hvor en derfor
fort kan bli skjpdeslas og uforsiktig.

Faerre skader

De siste drene er mye satt inn pd & innrapportere alle
arbeidsulykker for 4 unngd merketall. Tallet pi innrappor-
terte skademeldinger har likevel veert ganske stabill fra
1990 - 92, med 15 - 17 skader. Men i r kan det se ut som
om det skal bli en bedring. Fram til 6. oktober var det
meldt om 6 arbeidsulykker med personskader. Fravaeret de
tre fprste drene har variert kraftig: 132 dager som det laves-
te i 1990 og 404 dager i 1991, det dret som har registrert
flest fravaersdager etter arbeidsulykker.

Fram til begynnelsen av oktober var det bare registrert
26 fravaersdager etter skade.

Men pi grunn av at det i lppet av disse drene har viert en
reduksjon i antall drsverk i vegvesenet er det ikke mulig 4
si noe om skadefrckvensen med det tallmaterialet som
foreligger.

Verneombudene

I arbeidet med sikring av arbeidsplassene spiller de loka-
le verneombudene en viktig rolle. De skal ivareta sikker-
hetsinteressene til arbeiderne i omridet, pd anlegget eller
pi kontoret. Ansvaret for sikkerheten ligger hos arbeidsle-
der. Han kan samarbeide med verneombudene, som har en

grundig opplering i sikkerhet og vernearbeid, slik at arbei-
det blir lagt opp s sikkert som mulig.

Pd alle arbeidsplasser skal det vaere oppslag over hvem
som er verneombud i omradet. Er du usikker pd hvem som
er verneombud for din arbeidsplass sjekk oppslaget.
Verneombudene er dessuten utstyrt med en kjekk gronn
button som forteller hvem som kommer.

Nestenulvkke: En veltet hjullaster i grustaket | Paddeby. Denne
gangen ble det ingen store skader, men marginene er smd.
(Arkivfoto: Vernetjenesten)

i |
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fortalte om sine erfaringer, spesielt
under priveprosjektene med ledsager-
stgttet opplering. Om erfaringer som
fortalte at foreldre som lerere ikke er
flinke nok til & lare fra seg riktig, de er
ustrukturerte i oppleringen og kan der-
for gjer mange ungdige feil. Overlates
undervisningen og mengdetreningen til
private kan foreldrene overfere sine feil
til de unge. Da hjelper det ikke mye
med mengdetrening.

-Laring er byggesteiner av erfaring.
For & fi bedre sjiforer md vi legge til
rette for at nye sjiforer fir mest mulig
erfaring under trygge forhold, sa stats-
sekreteren.

Utfordret kjgreskolene

-Arbeidsplassene  pd  kjereskolene
raseres ikke fordi oppleringen legges
om. Men Kkjgreskolenes svar pd en
omlegging mid veere kreativitet og inn-
sats for & fi nye kundegrupper. Hva
med & lage undervisningsopplegg som
kan gi over to dr, utfordret Anne-Karin
Saus og understreket at ledsagerstgttet
opplering ogsd er en utfordring til kjo-
reskolene.

Siste: I forbindelse med behandlingen
av statsbudsjettet er det i det Reflexen
gir i trykken ikke blitt enighet om
bevilgninger til ekstra stillinger til bil-
tilsynet. Det er derfor usikkert om det
blir en omlegging som foreslit og nir
den i tilfelle vil bli iverksatt.

Det er dessuten mulig at reformen
ikke vil bli gjennomfert fullt ut, flere
ulike lgsninger diskuteres og resultatet
kan bli en delt lgsning som gjor at hele
eller deler av T/S-pakken wil bli
beholdt.

Godt betalte
vegarbeidere

Kjell Bjgrn Minde tok 3. september i
iir doktorgraden pi sin studie av de
langsiktige endringene i lgnnsomhe-
ten i investeringer i utdanning. En av
hans konklusjoner er at forholdet
mellom en lektors og en vegarbei-
ders lpnn er dramatisk endret. Om
forholdet mellom de to skulle veere
det samme i dag som i 1880-drene,
mitte lektoren hatt en drslgnn pa
minst én million kroner, Topplénnen
for lektorer var om lag 225.000 kro-
ner i 1990. (@konomisk rapport
16/93)
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Veg. Ragnar A

i Kirkenes (t.v) og ass.vegsjef Magne Skjdines har veert blant

pdc.‘n'wnu‘ i arbeidet med innforing av um:mkammﬂhdndbpkene I november ble resultater

t for alle i veg

pden

i Neiden. (Foto: Thorbjém Mortensen)

INTERNKONTROLL

Sa er det kommet i gang. Et
stort arbeid er lagt ned for a
samle alle lover og forskrifter
som bergrer alt arbeide i
Statens vegvesen i en intern-
kontroll-handbok. Nesten to ar
etter at forskriftene om intern-
kontroll tridte i kraft er vart
system klart til 4 tas i bruk i
det forste vegmesteromradet.

Internkontroll (IK) er med det innfert
i Statens vegvesen Finnmark. 1K, for-
klarer assisterende vegsjef Magne
Skjines, er en oppfelging av
Arbeidsmiljploven og en kvalitetssik-
ring av arbeidsmiljset.

-Det ble nedsatt en arbeidsgruppe
bestiende av personer med forskjellig
bakgrunn fra vegvesenets virksomhet.
Denne gruppen skulle lage et system
som var tilpasset vegvesenet. Men at
arbeidet skulle bli si omfattende som
det har blitt, visste vi ikke da vi startet
hgsten 1991, sier Skjines.

Usikkert arbeid
Da arbeidet ble startet opp var det
ingen som helt visste hvordan arbeidet

skulle legges opp og de var usikre pé
hva det var de skulle lage. Etterhvert
kom gruppa fram til at en slik intern-
kontrollhindbok mé samle og ta opp i
seg alle de prosedyrene og instruksene
det er i vegvesenet, IK skulle vare inn-
fort fra 1992, men det ble tidlig klart at
det ikke var mulig i rekke det. Men det
ble sagt at man oppfylte kravet dersom
arbeidet var i gang i -92.

Handbgkene

Alle  aktuelle lover, forskrifter,
instrukser, rundskriv og annet som
regulerer arbeidet er samlet i hindbg-
kene. T alt er det laget fire permer for 4
samle alt stoffet og systematisere det
slik at det skal bli et godt verkigy & bru-
ke. Det har npdvendigvis blitt mye
papirer, men for fgrste gang er alt sam-
let pd ett sted slik at det er mulig 4
dokumentere alle forhold.

-IK-systemet inneberer ikke noe
nytt, men er en systematisk gjennom-
gang av alle gjeldende regler innen hel-
se, miljp og sikkerhet i vegvesenet, sier
verneleder Dag Sommer.

IK-systemet er nd introdusert i
Kirkenes vegmesteromride. I lgpet av
1994 skal det vere innfprt og gjort
kjent pd alle arbeidsplasser i hele fyl-
ket.

Alle ble engasjert i arbeidet. Her diskuteres og noteres det under gruppearbeidene.
(Foto: Thorbjern Mortensen)

Fengende idébok

Forsteopplaget ble revet vekk
da «Idébok» for trafikksikker-
hetsarbeid ble lansert. Ni er et
nytt opplag klart fra trykkeriet
og alle trafikksikkerhetsinte-
resserte kan fi sine idéer ved a
lese frets "hit" fra Finnmark
Fylkes trafikksikkerhetsutvalg
(FTU).

Lars Olav Farstad, FTU-sekre-
ter og avd.ing. pa planavde-
lingen ved vegkontoret, stir
bak teksten, mens @ystein
Langdalen, tidligere avd.ing.
pa vegplanseksjonen, har illus-
trert boka.

-FTU vil inspirere til et lokalt trafikk-
sikkerhetsarbeid. Den som er ner pro-
blemene ser dem best og kan derfor ta
et initiativ til & lpse dem. Vi pnsker at
kommunene skal lage lokale trafikksik-
kerhetsplaner og milet med boka er & gi
idéer til hvordan ting kan lpses lokalt,
sier Lars Olav Farstad.

Stor interesse
Interessen for boka har veert stor. Og
ikke bare fra kommuner og organisasjo-

ner i Finnmark. Boka ble sendt vegkon-
torene i alle fylkene og organisasjoner
som Trygg Trafikk (TT). Bide fra TT
og andre fylker kom det strilende kri-
tikker og pnsker om flere bpker.

Boka er tenkt i fungere som en innfa-
ring i kommunalt trafikksikkerhetsar-
beid og en idébank. T bunnen ligger en
oppfordring til engasjement fra hele
kommunen slik at alle

med et lokalt ansvar bevisstgjores
gjennom arbeidet med lokale trafikksik-
kerhetsplaner.

Reinfjord

I boka er den lille, men typiske
Finnmarkskommunen "Reinfjord"
gjennomgangskommunen som gnsker 4
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FTU-sekreteer Lars Qlav Farstad med den
leere Idéboka for lokalt trafikksikker-

lage sin t/s-plan. Det er ikke si o
trafikkulykker i kommunen, men ulyk-
kene kan vare alvorlige nok. Under
arbeidet med t/s-planen kommer det
dessuten fram at det er en del nestenu-
Iykker i kommunen og mange foler seg
utrygge langs vegene, Idéboka gir rid
og vink om hvordan t/s-arbeidet kan
organiseres og den  gjennomgir
ansvarsdelingen mellom de offentlige
nivier. Boka oppfordrer ogsi til utradi-
sjonell tenking omkring de lokale tra-
fikksikkerhetsproblemene, enkle tiltak
kan gjerne lase store problemer.

J'ic'!mrbem' Boka er kommet i to opplag
etter at det fprste fikk en strdlende motta-
kelse.

Til slutt inneholder boka tips om hjel-
pemidler og lignende som kan vare
nyttig i arbeidet med lokale planer.

Boka er fort i en lett tone og @ystein
Langdalens tegninger tar trafikksikker-
hetsarbeidet pd kornet, med et lunt
glimt. Denne kombinasjonen har nok
bidratt til den varme velkomsten boka
har fitt. Idéboka kan fis ved & ringe
tIf.78 95 02 53.

Sommertrafikken pd fergesam-
bandet Honningsvig - Kifjord pa
E-69 pd veien til Nordkapp, har for
fierde gang i 90-firene nolert
rekordtrafikk! Det er satt nye rekor-
der for sdvel passasjerer som trans-
porterte personbilenheter. Person-
bilenheter er en starrelse fergesel-

Ny rekord i turisttrafikken
pa Nordkappsambandet

skapene opererer med ved i regne
alle biler om til personbiler, slik
som busser og lastebiler. Skal man
dpmme ut fra fergetrafikken, kan
det altsd synes som om Nordkapp
som turistmil er mer populert enn
noensinne. Det kan virke som om
verden nd for alvor har oppdaget

Tallenes tale for sommertrafikken (juni, juli, august)
for passasjerer og personbilenheter:

hvilken perle Nordkapp er om som-
meren. Og fortsetter turistene i sta-
dig ekende grad & stremme mol
toppen av Europa, virker det loven-
de for lokalsamfunnet og den nye
fastlandsforbindelsen med verdens

undersjgiske  tunnel,
@kningen skyldes hovedsakelig

1990 1991 1992 1993 lerigste
Passasjerer 299.123| 324.683 | 352.422 | 378.451
% endr. 2% 8.6% 8,5% 7,4%
Personbilenheter 82.959| 86.465 | 90.113 | 92.322
% endr. 5% 4,2% 4,2% 2,5%

den store gkningen i busstrafikken,

og tildels bobiltrafikken, mens per-
sonbiltrafikken har gatt tilbake.
& Jan Stavik
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Enterprisene fplges ngye opp. For alle kontrakter lages det kvalitetsplaner og
det tas jevnlig prover. Pd bildet er det Stein Gunleiksrud som tar prover av
asfaltmassen ved Finnmark Asfalts dekklegging i Lakselv i sommer.

Vinter pa dekkeseksjonen:

Etterarbeid, oppfolging

og planlegging

Dekkeleggingen i Finnmark
stopper opp pd grunn av sng
og kulde i begynnelsen av
oktober. Dermed er det lett &
tro at de ansvarlige for dekke-
leggingen i Finnmark har roli-
ge dager pa kontoret fram til
mai da det begynner 4 rere pa
seg igjen ute pi vegene. Men
slik er det ikke!

-Vinteren gir for fullt til etterarbeid
og oppfglging av drets dekkelegging og
grusproduksjon. Vi gir gjennom prove-
ne fra drets sesong sammen med labo-
ratoriet og fglger opp med reklamasjo-
ner der det er gjort for dirlig arbeid.
Dessuten begynner forberedelsene til
neste sesong, forteller seksjonsleder
Kire Bruun.

Dekke- og grusseksjonen pé driftsav-
delingen har ansvaret for alle dekkeleg-
gingkontrakter bide for drift og anlegg
og seksjonen har ogsd ansvar for alle
grusleveransene i vegvesenet,

At arbeidene som blir gjort i sesongen
trenger oppfulging, det skjgnner vi. I
1992 ble det, med stort og smitt, levert
reklamasjoner pd fem av de 11 kontrak-
tene som gikk ut.

-Ogsi egenregiarbeidene fglges ngye
opp, presiserer Bruun.

-Laboratoriet tar fortlgpende prover
og vi klarer som oftest i rette det meste
undervegs i arbeidet, sier han.

Arbeidsdeling

Dekke- og grusseksjonen pi vegkon-
toret har fire ansatte. Kire Bruun er
seksjonsleder og med seg har han
avd.ing. Stein Gunleiksrud og oppsyns-
mennene Steinar Gabrielsen og Svein
T. Nilsen. Oppsynsmennene har ansva-
ret for grusproduksjonen i hver sin del
av fylket, Svein T. i vest og Steinar i
@st. Svein T. Nilsen ivaretar dessuten
seksjonens interesser i arbeidet pa
asfaltverket og har ansvar for dekkeleg-
ging i egenregi. Steinar Gabrielsen
leder arbeidet med overflatebehandling
og tar seg ogsd av ansvaret med oppfigl-
ging av entrepriser.

Kvalitetsplaner

1993 har vert et merkedr for seksjo-
nen. For fgrste gang er det utarbeidet
kvalitetsplaner for alt av dekkelegging
og grusproduksjon.

-Vi er blitt flinkere til & formulere,
stille og sikre krav til kvalitet pé arbei-
det og produktene vi leverer til vire
oppdragsgivere, anleggs- og drifisavde-
lingen, mener Stein Gunleiksrud.

Delke- og grusseksjonen
bestdr av f.v oppsynsmann
Steinar Gabrielsen, seksjonsle-
der Kdre Bruun og avd.ing.
Stein Gunleiksrud. Svein T.
(Nilsen er stasjonert i vestfvlket
og kunne ikke veere tilstede da
bildet ble tatr.

Fast dekke for forste gang

Det er blitt en nytelse 4 Kjore
fra Kirkenes til Varangerbotn.
20 ir med anleggsarbeid er
over og vegen har for forste
gang fitt fast dekke pi hele
strekningen. Kirkenes, et av de
sterste samfunnene i Finn-
mark, har endelig fatt en skik-
kelig forbindelse langs vegen
til resten av fylket.

Det stiir igjen noe restarbeider med
rekkverk og andre mindre oppgaver,
men  anleggsarbeidene regnes nd i
hovedsak for & vare fullfert. En strek-
ning pil 12 mil er endelig fullfert.

Full ombygging
Vegen mellom Kirkenes og
Varangerbotten er i lgpet av de 20 dre-

ne anleggsarbeidene har pigltt blitt
bygd helt om. Det har vert mange
utfordringer pd vegen, bunnlgse myrer
og leire som har dukket opp pé steder
der en minst kunne forventet og gjort at
tiden har géut veldig fort og pengene
rullet ut.

-Det er fgrst de siste drene vi har fitt
sil store bevilgninger til E6-anlegget at
vi har kunnet drive en rasjonell
anleggsdrift, sier anleggssjef Arnljot
Holder ved vegkontoret.

Ni framstir vegen i all sin prakt.
Vegbanen er utvidet, bazreevnen styrket
og humpene borte.

Det er stor forskjell pd gammel og ny veg
pd E6 i Spr-Varanger. Fremdeles kan du se
rester av den gamle vegen og forundre deg
over at det rar veert vegen (il Kirkenes.

Nytt er ogsd at det mi utarbeides
drifts- og avslutningsplaner for grustak
som Statens vegvesen fester.

-For & fi lov til 4 dpne et nytt grustak
mi vi i dag ha drifts- og avslutningspla-
ner for taket. Det vil si at vi planlegger
hvordan taket skal drives, hvor i taket
det skal tas ut masse og hvor mye, samt
at vi planlegger hvordan det skal se ut
nir vi avslutter arbeidet. Det kan for
eksempel vere sletting av  sidene,
beplantning og fjerning av adkomstveg,
forklarer Kére Bruun.

Forverret dekke

Hvert ir miles jevnhet og spor i dek-
ket i fylket. Det danner grunnlaget for
dekkefornyingsprogrammet, som hele
tiden oppdateres med 10-arsplaner.

-For & komme med et lite hjertesukk
til slutt: Vi har beregnet at for 4 oppfyl-
le minimumskravene i normalen (il
dekkestandard hadde vi trengt 56 milli-
oner kroner til dekkefornying neste ir.
Men vi mi klare oss med 24 millioner.
Det betyr at vi ikke klarer & demme opp
for nedbrytingen og at dekket forverres
ar for dr. Vi kan legge nytt dekke og
utbedre de verste skadene, men vi kan
ikke gjore noe med de grunnleggende
problemene som oftest er i finne lenger
nede i vegoverbygningen., sier sek-
sjonsleder Kiire Bruun,

Leira pi veg opp av peelene. 3-4 meter steg
leirpplsene til veers for de la seg over pd
iden og brakk av. (Foto: Bjgrnar Larsen)

Solide dimensjoner pd brua. (Foto: Bjgrnar Larsen)

BRU PA LEIRFOTTER

1500m’ isopor er brukt i landkarene pi Klokkerelv
bru ved Buggyfjord pa E6 i Ser-Varanger. Brua er
blitt et enestiende byggverk i Finnmark, der den
stir trygt pi 25 meter pzler i et 55 meter dypt lag
med blileire.

Pelenc i landkarene stir 25 meter ned i leira. Det er sikalt
dpne paler som blir holdt pi plass av friksjonen mot leira.
Inne i de dtte pzlene er det ni 10 meter leire og 15 meter
armert betong.

-Hadde vi brukt vanlige spisse pzler ville de ha fortrengt
massen og vi kunne risikert at leira ble flytende og ikke ville
klart & holde brua oppe, forteller overingenior Bjprnar
Larsen.

"Leirepglser"
Da de hule pzlene ble satt ned métte leiren som fylte dem
fjernes. Furst ble det provd med vann og sug for 4 fi den bort.

Men leiren var terr og fin og ikke til i rikke. Da ble det provd
med trykkluft ned i pazlene. Og dermed lpsnet det. Opp av
rgrene kom leiren i tre til fire meter lange "pplser”. De sto
heyt til vaers far de bikket over til siden og brakk av.

For ikke & belaste grunnen med all leiren ungdig mye er det
lagt ut i alt 1500m" isopor i fyllingene.

ERK-arbeid

Bruarbeidet er utfert som ERK-arbeid av Statens vegvesen
etter at anbudsrunden ble vunnet. Da anbudene ble dpnet vis-
te det seg at vegvesenet l& godt under narmeste konkurrent.
Bjernar Larsen sier at arbeidene dessuten er utfart godt
innenfor kontraktsummen.

Klokkerelv bru var det siste store prosjektet pd E6 i Sgr-
Varanger for vegen mellom Kirkenes og Varangerbotten var
ferdig i host. Brua har et spenn pd 40 meter og erstatter den
gamle brua som var bygd pé trepdler.

REFiexen.ue BBFA



- Petter Smart
- fra Alta

Jan Roald Knutsen er kiret til Petter Smart
1993 i Finnmark. Tittelen er den lokale for-
slagsordningens hederspris for firets beste
forslag. Knutsen, som arbeider pa verkstedet
i Alta, fir prisen for en forbedring av en sng-

BEDRE NORKYNVEG

Men fortsatt ma helarsveg vente

Finnmarks problemveg nr. 1 er i full gang med
en ny vinter, men ogsé en ny vér. Fra Stortinget
kommer det signaler om flere midler for i gjgre
Norkynvegen til heldrsveg. Si langt er den tatt
inn i Norsk Veg- og Vegtrafikkplan (NVVP) for

I ar har det veert gjort noen utbedringer for &
bedre forholdene vinterstid. P en av de vanske-
ligste strekningene er vegen flyttet for i gi plass
til sngprofil og det er lagd flere snuplasser slik
at kolonnene skal fi muligheten til & snu hvis

Ved d bygge om
utkasteren til
fresen har Jan
Roald Knutsen
forbedret utkas-
tingseffekten og
man unngdr

1994-97 med 25 millioner kroner og det har

veert forslag om & gke bevilgningen ytterligere.

Den oftest brukte setningen vinterstid
i NRK mi vaere "Det er kolonnekjpring
pid strekningen Bekkarfjord Hops-
eidet". Sist vinter var det broytesesong
i ni méineder. Mineder med kolonne-
kjering og stengte veger. Befolkningen
og naringslivet pd Norkyn venter util-
modig pd helirsveg, men de md nok
vente noen dr til. I NVVP er vegen fart
opp med 25 millioner kroner, men pd
grunn av at det er en omstendelig pro-
sess & fil utarbeidet og godkjent plane-
ne vil ikke arbeidet kunne starte pd en
god stund enda.

-Vi skal ha ferdig plan for helirsveg
for seks kilometer av den vanskeligste
strekningen i lppet av 1994, forteller
avd.ing. Knut Bersaas pi planavdeling-
en.

-Det er beregnet  koste 25 millioner
kroner og vil bedre forholdene for de
3.000 som bor pi Norkyn, men det vil
altsd ta litt tid, sier han.

Utbedringer

I sommer har vegvesenet utbedret
deler av vegen. Over en strekning pd
600 meter er vegen lagt om. Den er
flyttet 70-80 meter bort fra den tidlige-
re linjen for & fi en bedre utnyttelse av
vierets egen snerydding.

Pi 10 steder med vanskelige skjz-
ringer er det utvidet slik at det er blitt
sngprofil. Det betyr at det er ryddet
plass slik at snpfreseren kan kjere pd
siden av vegen nir det skal ryddes.
Knatter og andre hindringer i terrenget
er fjernet slik at vinden ikke bremses,
slipper snpen og fyller igjen vegbanen.

Sngrydding

Utbedringsarbeidet startet midt pd
sommeren, men det var likevel npdven-
dig & rydde bort store mengder sng for
arbeidet kunne begynne.
Broytekantene var pd vinteren sju til
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det blir for vanskelig & komme over fjellet.

Det mitte fer-
nes store
mengder sng
for arbeidet
med ny veglin-
Jje kunne
begynne. I 14
dager ble det
[fraktet sng en
veg og masse
tilbake.

dtte meter og i den nye linjen for vegen
hadde det samlet seg en skikkelig haug
pé nedsiden av den gammelvegen. Noe
fra naturen selv, men ikke minst var det
sng som var lagt ut pi siden av vegen
etter sngryddingen i den lange brayte-
sesongen. Alt dette métte bort far
arbeidet kunne starte, det var ikke tid til
i vente pil at solen skulle smelte snaen.
I 14 dager midt pd sommeren holdt de
pi for 4 fjerne all sngen, bilene kjgrte
sngen bort og fraktet masse til vegen
med tilbake.

[ tillegg til sngprofilene som er laget
og vegen som er flyttet er det ogsd
bygd fem store snuplasser for kolonne-
ne.

-Vieret kan skifte sd fort her pé
Norkyn at det kan veere forsvarlig &
starte kolonnen, men s kan den likevel
bli tvunget til & stoppe, forklarer
anleggsleder Haile Hansen.

Fra Norkyn kjerer det mange trailere
som skal frakte fisk fra fiskemottakene
og ut i verden.

-Snuplassene har vi bygd for at
kolonnen skal fi muligheten til & snu
pé en forsvarlig méite. Vegen er si smal
og nir den dessuten fylles av sng blir
det vanskelig a snu med store Kjpretpy.
Mens vi venter pd heldrsveg vil dette
hjelpe slik at vi unngfr farlige situasjo-
ner under ekstremt vanskelige vinter-
forhold, sier Haile Hansen.

freser for brgytekanter. I tillegg til den forste
premieringen pi 3.400 kroner han fikk for
forslaget, fir han 1.000 kroner ekstra for

Petter Smart-prisen.

Finnmark fortsetter 4 gjore
det bra pé forslagsfronten.

-Vi fortsetter der vi slapp i
fjor da vi ble nest beste for-
slagsfylke, sier
Kurt Stormo, sekreteer i for-
slagsnemnda til Reflexen.

-1 fjor kom det inn i alt 19
forslag, fram til midten av

november hadde vi fitt 16
forslag til bedgmming, for-
teller han.

Flotte premier
Seks av forslagene er pre-
miert med gavekort og eks-
tra Ignn. Det er gitt ut 14.800
kroner i gavekort og ekstra
lgnn. Det er noe

Koppen

En meget eksklusiv kopp er kvit-
teringen fra forslagsnemnda til for-
slag med substans. Alle forslagsstil-
lere fir ikke en slik kopp, men at
naboen ved kaffebordet har en slik

mindre enn i 1992
da det ble gitt pre-
mier for totalt
20.500, men si har
det ikke wvart en
topputbetaling  pd
10.000 kroner dette
dret, som det var i

betyr heller ikke at han har fiit | fjor.

pengepremier fra forslagsnemnda.
-Koppen sender vi ut som et bevis
pé at vi nemnda synes det er et godt
forslag. Men for at vi skal gi penge-
premier stilles det dessuten krav om
iderikdom, egeninnsats og arbeid
og nytteverdi for vegvesenet, for-

klarer Kurt Stormo.

-Vi kan virke selektive og egenri-
dige i vire vurderinger, men har
valgt bevisst i legge listen for 4 gi

en kopp heyt, sier han.

Forslagsnemnda, Audun Berg,

I tillegg til de sto-
re premiene vanker
det ogsd en kopp til
"kvalifiserte”  for-
slag. Det vil si at
forslagene vurderes
og forslag nemnda
finner gode fir en
"Petter Smart-
kopp" som kvitte-
ring. Av de 16 for-
slagene som  har
kommet inn i 1993

Inge Fred Dervo, Kjell Kjereng og | har hele 15 fitt

Kurt Stormo vi gjennom Reflexen

kopp! Likevel er

takke for alle gode forslag i dret | det en cksklusiv

som har gdtt og gnske alle i vegve-
senet i Finnmark en riktig god jul

og et godt nytt forslagsir.

Koppen, som er laget
Porsgrund Porselen, barer innskrif-
ten: At jeg har noe i toppen, Det

beviser koppen.

S4 kom med forslag, denne kop-

pen kan bli din!

gjeng som an sam-
les rundt kaffebor-
det med slike kop-
av | per. Enkelte for-
slagsstillere er rik-
tig flinke og har
sendt inn  mange
forslag. De flittigste
kan snart dekke
kaffebordet for

dessuten at
utkasteren gdr
tett ndr sngen er
wit,

gjestene med "Petter Smart-
kopper". Og det sier jo noe
om interessen.

Sjefsoppfinneren

ts Petter Smart, Jan
Roald Knutsen, fir prisen for
en forbedring i effektivitet
og anvendelighet av kantfre-
ser 568-16. Freseren blir
brukt til fresing av broyte-
kanter, men den var vanske-
lig & bruke blant annet fordi
den gikk tett nfr sngen var
vit. Den var konstruert slik
at det ble stor motstand nér
sngen skulle kastes ut og
dermed gikk den tett.

Ved & bygge den om til en
C-form og utstyre den med
to hydrauliske sylindre med
en elektrisk styrt vender kan
utkasteren nd styres fra
farerplassen og reguleres fra
loddrett stilling til 457, Dette
har ogsd utvidet bruksomri-
det for fresen ved den kan
brukes pd vanlige mite pd
parkeringsplasser og veger.
Forbedringen er spesielt
merkbar ved at det er blitt
lettere & styre snpen fra fre-
sen, for eksempel nir den
brukes i Alta tettsted der det
er mange hensyn 4 ta. Ogsd
ved opplasting av sn@ pi bil
er det nd blitt en forbedring,
ved at det er blitt enklere &
styre snpen inn i bilkassen.

Skiltvedlikehold

Mange forslagsstillere har
kommet med idéer om hvor-
dan en kan unngd at vegskil-
tene bgyer seg og samler

sng. I dag rengjgres skilt pd
mange miter, blant annet
borstes de med piassavakost
for i fi bort sngen, en meto-
de som kan lage riper i skil-
lel og gjere det lettere for
sngen & feste seg pil skiltene.
Ideene har alle pekt pd dette
problemet kommet med uli-
ke forslag til lgsninger.
Derfor har Forslagsnemnda
nil bedt driftsavdelingen om
i preve ut et av de siste for-
slagene fra Karl Grindstein
pi Kirkenes vegstasjon.
Hans forslag gér helt enkelt
ut pd 4 montere en kraftig
fjmr pd skilistolpen og
meningen er at dette skal
hjelpe mot baying av skilt og
sngsamling. Forslaget skal
praves ut i Kirkenes veg-
mesteromride.

Iderikdom

Kurt Stormo understreker
ogsd den gode fantasien, idé-
rikdommen og engasjemen-
tet i Statens vegvesen som
arbeidsplass som ligger bak
mange av forslagene.

-Jeg synes veldig mange av
forslagene viser et engasje-
ment i vegvesenet som er
helt unikt. Forslagene viser
at viire ansatte er opptatt av i
utnytte vegvesenets ressur-
ser best mulig og kommer
med forslag til forbedringer
pd steder der det kan viere
ressurser & spare. Det impo-
nerer og er en god stotte i
arbeidet med forslagsnemn-
da, sier Kurt Stormo.
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— Sikre wirerekkverk!

Men driftsavdelingen vil ogsa
prove andre rekkverkstyper

Driftsavdelingen gnsker i sette
opp alternative rekkverksty-
per flere steder i Finnmark
etter at det er gjort gode erfa-
ringer i en forsgksperiode med
wirerekkverk pa to strekning-
er pa Bitsfjordfjellet. P3 strek-
ninger med mye sngdrev fun-
gerer tradisjonelle skinnerekk-
verk som sngfangere og skaper
problemer for bregytingen av
vegen.

Wirerekkverket har vist seg langt
bedre enn vanlig skinnerekkverk pa
snputsatte strekninger, pd de to strek-
ningene pd Bitsfjordfjellet samlet det
seg minimalt med sng sist vinter og det
ble dermed mye lettere § rydde vegen
for sng. Men wirerekkverkene krever
cirka 1 meter vegskulder utenfor rekk-
verket. Et alternativ til dette kan derfor
vere  stdlrprsrekkverk, som ogsi er
ettergivende og bedre enn de tradisjo-
nelle rekkverkene der det er mye sng-
drev. Stilrprrekkverkene er stivere og

Ny info-
direktor

er tilsatt i Vegdirektoratet.
Politisk ridgiver i Norsk kommu-
neforbund, Steinar Gullviig, er nd
tilsatt i stillingen.

Gullvig har tidligere vart redak-
tor i Hardanger Folkeblad og
Vestfold Arbeiderblad. Han har
vaert informasjonsleder i Arbeider-
bladets Stortingsgruppe og var fra
1986 til 1988 personlig sekretaer
for davzrende samferdselsminister
Kjell Borgen, og fulgte Borgen til
Kommunal- og arbeidsdeparte-
mentet i 1988 som hans personlige
ridgiver.
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-Alle rekkverk er farligere for motorsyklister som

velter pd vegen, sier Overing. Jan G. Johansen.Etter de gode erfaringene pi
Bisfjordfjellet pnsker vegvesenet d sette opp andre typer rekkverk pd flere strekninger der
broyiingen blir vanskelig pd griom av at sngen samler seg. (Faksimile fra Reflexen nr.,
2/93.)

trenger derfor ikke like mye vegskul-
der.

Ikke farligere

I forrige nummer av Reflexen ble det
reist spersmiil om wirerekkverk er farli-
gere for motorsyklister enn det tradisjo-
nelle skinnerekkverket (se faksimile).
Overing. Jan G. Johansen pé driftsav-
delingen mener at wirerekkverk ikke er
farligere for motorsyklister enn andre
typer rekkverk.

-Motorsyklister er sveert utsatt der-
som de velter eller kolliderer med rekk-
verk, vansett om det er skinne-, wire-
eller stilrgrsrekkverk, sier Johansen til
Reflexen.

Vegdirektoratet opplyser at to typer
wirerekkverk er testet og godkjent for
bruk etter omfattende utpreving hos
Vig- og Trafikinstitutet i Sverige.
Godkjenningen er en avveining av alle
rekkverkets egenskaper, ogsi konse-
kvenser for motorsyklister.

Sklir langs vegen

I de fleste tilfeller med motorsykkelu-
Iykker velter sykkelen. Dermed sklir
bide farer og sykkel dangs kjprebanen.
De vil derfor gli under wirene eller
skinna og treffskader vil oppstd i mete

med rekkverkstolpen eller terrenget
utenfor vegen. Kjeres det rett pi et
rekkverk vil de som sitter pé trolig kas-
tes av sykkelen og ut i sideterrenget.

-Wirerekkverk er derfor ikke mer usi-
kre enn andre rekkverkstyper, mener
Jan G. Johansen.

-l tillegg til pd Bitsfjordfjellet er
wirerekkverk brukt pd mer trafikkerte
strekninger som E6 utenfor Oslo og pd
Strynefjellsvegen med gode erfaringer.
I Vegdirektoratet regner de med at bru-
ken av wirerekkverk etterhvert vil bli
vanligere, spesielt pi motorveger og
heyfjellstrekninger med snpdrevproble-
mer, forteller han.

Blir vanlig?

I Finnmark er det mange strekninger
med partier der det lett samles sng og
hvor det ogsd mi vere rekkverk.
Driftsavdelingen har vurdert flere ste-
der som kan egne seg for oppsett av
alternative rekkverk, deriblant pd E69
for Skarsviigkrysset. Vegsjefen er ogsd
interessert i & redusere sngsamlingspro-
blemene som lett oppstir ved vanlige
skinnerekkverk og ensker @ erstatte
skinnerekkverkene pd sngutsatte pro-
blemstrekningene i Finnmark, med
andre rekkverktyper.

S
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Det er blitt en tradisjon i
Statens Vegvesen at vegfolk fra
hele landet den ferste helgen i
oktober mgtes pid Gol til
idrettsdyst og sosialt samveer.
Finnmarks dame- og herrelag
har tradisjonelt satt sitt preg
pa denne begivenheten. Dette
aret var ikke noe unntak, hver-
ken pi eller utenfor handballa-
renaen.

I de innledende kampene pi fredag
ble "vére helter” fraktet til Al med buss.
Damelaget matte Vegdirektoratet og
Nord-Trgndelag. Til tross for god inn-
sats og godt humgr ble disse lagene et
nummer for store for jentene vire.
Spesielt  fjorirsvinnerne fra Veg-
direktoratet viste samspill og kvaliteter
som vi ble imponert av. Det viste seg
senere i turneringen at de uten nevne-
verdige problemer forsvarte tittelen fra
i fjor.

Herrelaget mette i innledningen
Vegdirektoratet og Aust-Agder. Finn-
mark, som vant turneringen i fjor, viste
gode takter og vant overbevisende disse
kampene. Akershus, som vant en annen
gruppe, var motstander i sluttspillet.
Heller ikke dette var noe problem, 10-2
ble resultatet.

Spent foran finalen

Etter at det sosiale samvaeret ble kraf-
tig prioritert fredags kveld var det flere
som var spente pd om laget ville holde
formen til semifinalen mot Telemark.
Bevares, Telemark hadde et solid
mannskap og ledet sogar ved halvtid.
Om det var kondisjonen eller rutinen
som gjorde utslaget lar vi std fpent,
men faktum er at Finnmark vant semifi-
nalen 6-4 etter en spennende kamp.

-'Fih"hrﬁark van igjen - Selvfagelig
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Etter den suverene seieren i vegmesterskapet i hindball er Finnmarks herrelag tilbake i

Lal,

Tverdagen, nawrmere b Vadsg ung

aula der bedrifisserien { Vadsg arran-

geres. Her er deler av laget som vant Hallingk

med hj ende forsterkninger.

Bak fv. Egil Hellesg, Knut Busk, Bjgrn Eriksen og forsterkningene etter Hallingkastet
Trond Skorstad og Tor Arne Morken. Foran (f.v) Willy Johansen, Kjell Johnsen og Asle
Persen.d tillegg til disse bestod laget med drets vegmestre i hindball av Odd Walter
Hirsivaara, Rolf Matti Reisanen Fred O. Guthy, Johnny Michelsen og Frank Rpdal.

Finnmark var dermed klare for finalen,
som i fjor. Motstanderen var ogsi den
samme, Rogaland.

I fjor vant Finnmark finalen 10-8.

Tynt hir og kulemager

En anonym tilskuer til herrefinalen
mellom Finnmark og Rogaland var far
kampen ikke i tvil om utfallet. Unge,
spenstige og tilsynelatende atletiske
Rogalendinger skulle mgte et gjeng
Finnmarkinger med langt tynnere frisy-
re og antydning til svakt bulende tillegg
hengende lett  over shortskanten.
Vedkommende tilskuer ante at det mét-
te bli ritt parti; og det ble det.

Etter at det var relativt jevnt i starten,
fikk Finnmarkingene virkelig spillet til
i gli. Anfart av Odd Walter Hirsivaara
(driftsavd.) og Bjern Eriksen (anlegg)
ble det raskt klart hvor seieren skulle

havne. Rogalendingene mitte nok en
gang se seg slitt, og sifrene 14-6 taler
vel for seg selv.

Sosialt

Resultatene er bare en liten del av
Hallingkastet. Godt over 400 vegvese-
nansatte som i Ippet av en hektisk helg
hvert &r kommer sammen pi Gol, er en
viktig tradisjon & ivareta. Vi som kom-
mer langt nordfra gjenopplever tidlige-
re Hallingkast sammen med kollegaer
fra hele landet, og sannelig oppdager vi
at det kommer noen nye ogsd.

Odd Walter var med pid sitt 10'ende
Hallingkast. Parhestene Kjell Johnsen
og Willy Johansen kom ut av tellinga
en gang pi slulten av syttidra, men de
blir vist bare yngre og yngre.

Hallingkastet ble arrangert i r for 22
gang, og det blir helt sikkert ikke den
siste.

I skyggen av Krpsus, Holler-utvalg
og vi vet ikke hva, er det godt at noe
fremdeles er ved det samme.

« Knut Busk

Engasjementet er pi topp ogsd i den Ijem-
lig serien. Her er Veiva i angrep mot
Finans, en motstander som ga Veiva sd god
motstand at laget fra vegvesenet denne
gang tapte kampen!
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pé vegene viire i framtida, ser det ut
som. Det gjelder den hittil gule midtlin-
Jja. 1 Vegdirektoratet arbeides det ni
med i finne ut hvor mye man kan spare
ved & gil over fra to til en farge. Ved §
gd over til en farge vil standarden pi
vegmerkingen heves, da kan nemlig
midl- og kantlinje merkes samtidig.
Tofargesystemet kan heller ikke sies 4
ha noen trafikksikkerhetsmessige for-

deler, og dermed kan systemet ha
utspilt sin rolle,

Bedre bom-
pengeokonomi
med lavere

rente
Nedgangen i rentenivéet fra 199
til i dag, innebzerer at bomp 1

skapenes utgifter vil bli redusert
med 250 millioner kroner i 1994,

Av 27 bompengeprosiekter pi
riksvegnettet i Norge ser det nd ut til
at 21 nedbetales tidligere, eller il
samme tid som forutsatt i
Stortingets behandling av prosjekte-
ne.

Skulle renteniviet stige til "gam-
melt" nivd etter 1994, vil de 21
bompengesclskapene likevel kunne
nedbetale sin gjeld som planlagt.

Selskapenes  kostnadsbesparelser
vil komme trafikantene til gode.

-Hvis realrenteniviet holder seg
lavt i flere dr framover, kan det bli
aktuelt @ "fryse" bomtakstene som

Ny Luovtejakka bru

Arbeidene med ny bru over
Luoftjok i Tana er nd godt i
gang. Den gamle brua har
vart en skummel opplevelse
for mange bilister, swrlig pi
vinterfpre nir det virkelig er
smalt og glatt,

Mange har holdt god fart
inn mot brua, og pi grunn av
det og en krapp kurve med en
derpifplgende bratt  bakke
ned mot en smal bru, har det
veert mange ulykker og neste-
nulykker.

Niir nybrua er ferdig vil det
vare en skjering giennom bakken pi
nordsiden av brua og vegen vil g§ 3-4
meter lavere enn i dag for 4 £ en jevne-
re bakke ned mot brua.

Linjebygg fra Trondheim har fat
oppdraget med 4 bygge brua, mens veg-
vesenet bygger vegen. Arbeidene skal
vare ferdig og vegen kjorbar il som-

|-

meren, men vegen vil ikke viere ferdig
med dekke og alt for i august-septem-
ber.

Samtidig med at det bygges nytt vil
brua ogs# omdppes til Luovtejikka bru
etter det samiske stedsnavnet.(Foto:
Yngve @verli)

merp dere!

Til neste ir, altsi 1994, skal vi i
Nord-Norge samarbeide om en kam-
panje for 4 redusere utforkjpringsu-
Iykkene i landsdelen. Vi har s alt for
mange av disse.

Utforkjgringsulykkene utgjer mel-
lom 30-40% av alle ulykkene med
personskade i landsdelen. De fleste
ulykkene skjer i sommerménedene
og aldersgruppen 18-25 4r domine-
rer. Stor fart er ofte en medvirkende
drsak.

For & nii fram m4 vi ha en logo/sla-
gord som fenger. Den skal brukes pé

en lang rekke virkemidler, - plakater,
T-skjorter, kinoreklame og mye, mye
mer i hele Nord-Norge.

Hijelp oss, - og du vil bli "belgnnet”.
Og det forslaget som blir fremmet
som Finnmarks forslag til kampanje-
slagord vil bli premiert!!!

Vil du vite mer - ta kontakt med
info.konsulent Steinar Svaren pi tlf.
78 95 01 08 eller FTU-sckreteer Lars
Olav Farstad pé tlf. 78 95 02 53,

Forslaget sendes Statens vegvesen,
Vegkontoret, info.tjenesten, Posthoks
608, 9801 Vadsp INNEN 24. JANU-
AR 1994

Lykke till 111

ellers ville blitt justert i takt med
prisstigningen, sier underdirektgr
Terje Westlie ved pkonomiavde-
lingen i Vegdirektoratet,

-1 tilfelle mé dette vurderes opp
mot redusert innkrevingsperiode for
hvert enkelt prosjekt.

RDS -vegmeldinger pa NRK

Trafikkmeldingssystemet RDS
(Radio Data System) er tatt i bruk pa
NRK-radio. Det er nd mulig § motia
aktuelle trafikkmeldinger pi NRK
uansett radiokanal, og til alle dpgnets
tider.

NRK og Statens vegvesen samar-
beider om dette unike tilbudet til Iyt-
terne. Via data far NRK oppdatert tra-
fikkmeldinger til mottakere med
moderne RDS-radioer.

Trafikkmeldingene  sendes i
ulgangspunktet i Norgeskanalen P1.
Der kan alle som lytterfi slike mel-
dinger uansett alder og type pf radi-
0en.

RDS-signalene sprger imidlertid for
at meldingene vil bryte gjennom i de
andre  NRK-kanalene samtidig,
Signalene kan til og med bryte inn
ved kassett/CD-avspilling, hvis man
wnsker det.

For i benytte seg av RDS, m4 man
ha en spesiell radiomottaker.
Forelapig er det solgt rundt 50 000 av
disse bilradioene i Norge. Det er vik-
tig og merke seg at ikke alle RDS-
modeller gjor det mulig 4 f4 trafikkin-
formasjonen i alle tre kanaler. En
sikalt EON  (Enhanced Other
Network) - funksjon mé viere inklu-
dert i radioen.

{

Vegsie) i 20 év

I begynnel-
sen av des-
ember kunne
vegsjef Geir
Johnsen feire
sine forste 20
ar i vegsjef-
stolen i Finn-
mark.  Siden
1973 har han ledet Statens vegvesen i
Finnmark gjennom mange og lange
veguthygginger.

Bevilgningene til vegbygging har ste-
get en del siden han begynte i stilling-
en, men ogsd kravene til kvalitet, ledel-
se og den tekniske utviklingen har for-
andret hverdagen i vegvesenet. Da
Johnsen tiltridte stillingen la han opp
en plan for hvordan vegnettet i
Finnmark  skulle bygges  ut
Rekkefplgen pa utbyggingen har stort
sett blitt fulgt, kanskje med et lite unn-
tak av FATIMA, som etter Johnsens
prioriteringsliste nd blir bygd litt for
tidlig. Men som han sa i et intervju med
Finnmarken.

-Jeg er ikke i mot noe vegprosjekt.
Det er tross alt min oppgave i bygge
veger i Finnmark.

A P

Kjgrer langt, reiser mye

Ingen vegsjef i Norge har kjort si
mye i tjenesten. men si er da ogsi
Finnmark et fylke der alle er avhengige
av bilen. Det er mange #r siden
Reflexen markerte Johnsens forste mil-
lion tjenestekilometer, Hvis vi dessuten
legger til alle de flyreisene som gir med
for i delta i meter, konferanser og slikt
sorpd ma vegsjefen ha tilbakelagt flere
kilometer pi reisefot enn de fleste.

Og 20 dr som vegsjef skal bli flere.
Geir Johnsen var landets yngste vegsjef
da han begynte i 1973 og han har enda
ikke fylt 60. Si vegsjefen fortsetter
ufortrédent videre pi sin utbyggings-
plan for Finnmark, nd skal FATIMA bli
ferdig og s kan han fortsette for 4 full-
figre utbyggingsplanen han la i 1973.

PERSONAL-NYTT

Slutt for Birgers vegkryss

Reflexen slutter med kryssord. De siste gangene har det veert £ svar pé kryssor-
det. Hva den manglende interessen for kryssordlgsing skyldes vet vi ikke, men
faktum er at de siste gangene har det ikke kommet noen svar fra vegvesenet i

Finnmarks egne ansatte, og pd

kryssordet i det siste t [sTalmHe W[ MTe T T Vi
kom det bare ett svar. VINER7 AnEEE A
Siden interessen for krys- .:M il P v I,—;J? Wi AP >
sordlgsing synes & vare borte | 137 ARGV AN | d
beklager redaksjonen at vi ma L2 = A0 IE W G2 | TV IT /s
ta det bort, men vi henviser i [£ZZC ¢ |< |,f" klult e [v]e vz
stedet alle kryssordinteresserte | V| / |5 1€ < E L& P [ 3
til kryssordet | Vegen og vi, |[§PZAKZZIB|e ]L|c DeZis|TIA LS
Donald Duck eller andre bla- [V [ |E [v 7706 70k 74 < V7 |5 V7l
der. (e S0 Rla 0| ATV | [0
Den siste vinneren ble: Ry |F SlEV £lR7G ] 28 T
Odd Iversen G SlifEIR E1D [a|L AT
Haug 1 vegstasj ﬂE“T’J:i | L ;&/-I.Ii}, =
Kvalgygt. 3 “Llule sl s e [N [P [k
5500 Haugesund Pe |7 ]e |« ‘T E VLS (Al

Siden det bare var en deltager £ ZclRlo|ple|E

og han hadde rett lgsning fir

han begge premiene, 5 flax-lodd og en flott t-skjorte fra vegvesenet i Finnmark.

Reflexen takker alle kryssordlgp fori

n og Birger Berg for en utmerket

innsats med 4 lage kryssordene. For vi setter helt strek for kryssordene skal vi like-
vel ta med rett Ipsning pé kryssorden i Reflexen 2/93. Takk for na!

Personalnytt

Jan Stavik har begynt som gkonomi-
konsulent pd vegkontoret, Stavik er
sivilokonom fra Bodp og har tidligere
arbeidet pid fergekontoret i Veg-
direktoratet.

May Britt Dahl har begynt som juri-
disk konsulent pi vegkontoret. Hun er
Cand.jur fra Bergen og har arbeidet ett
ir pd Finnmark Fylkesskattekontor.

Ove T. Arnesen skal vikariere for
Svein Roska som stabsleder pi an-
leggsavdelingen fram il Storfjell-
tunnelen er ferdig i desember 1994,

Wenche Skorstad har tatt stillingen
som tegneleder ved vegkontoret.

FATIMA-staben:

Oppbyggingen av FATIMA-staben
har startet, og forelgpig er folgende kla-
re for i starte opp pa FATIMA:

Kire Furstrand, prosjektleder.
Stasjoneres i Vadsp i forste fase, men
skal overfgres til Honningsvig senere.

Pensjonister

Kristian Lilleng ble pensjonist 1. okto-
ber

Arthur N.F. Johnsen gikk av etter 20
ir i etaten fra 1. november

Oddvar Markussen gir av 1. januar
1994 etter 17,5 &r i vegvesenet

Kjell Ingvar Thomassen har sin siste
arbeidsdag 31.12
Ingvald Larsen gir av ved Arsskiftet

Takk for innsatsen!

Per B. Johnsen, i dag prosjektleder
pd E6 i Langfjorden, blir fra 1. februar
anleggsleder for vegbygging pi FATI-
MA.

Harly Johansen er midlertidig
anleggsleder fram il 1. februar og gir
etter det inn i prosjektstaben.

Per Kling Mathisen blir fra 1. febru-
ar oppsynsmann pd FATIMA og stasjo-
neres i farste omgang i Kéfjord.

Torvald Tretteskog har allerede
begynt som oppsynsmann med plasse-
ring i Kifjord.

Bjern Eriksen er ansatt som pro-
sjektmedarbeider i staben, forelgpig
plassert i Vadse.







