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Farstesida: Sommeridyll i Bvre Pasvik.

Foto: Arvid Sgeen.

Sistesida : Helse, milje- og sikkerhetsfilosofi for Statens vegvesen Finnmark. Dette er en oppfelging av
forskrift om internkontroll som ble fastsatt | statsrad 22. mars 1991, og som trer | kraft fra

1.1. 1992,
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TID TIL A LEVE

Den nord-norske sommeren har hastverk. lkke fer har den tatt av pa
grenn rute, sd bremser den opp pa gult signal. Kort og hektisk er
sommeren, men ikke kortere enn at de vegfarende kan ta seg tid til
4 overleve.

Er det falelsen av at «<sommeren er sa kort, og at vi har sa mye
vi skulle opplevd», som gjer at vi trar litt ekstra pd gasspedalen om
sommeren? Dette lille ekstra trakket pa gasspedalen, som utsetter
oss for en betydelig risiko for ikke 4 fa oppleve neste sommer.

Det er et tankekors at denne gledens og varmens arstid skal vaere
sa full av tragedier pa vegene vare. Er vi egentlig klar over hvor stor
risiko vi utsetter hverandre for i trafikken?

Ja, vi er nok desverre det, men bilen har fatt sa stor makt over oss
at vi er villig til & akseptere en risiko som ville veere utenkelig i de
fleste andre sammenhenger.

Ville vi akseptere at 400 mennesker ble drept i flyulykker i Norge
hvert ar? Ville vi godtatt at en epidemi fikk herje landet vart med
10.000 skadde og 400 dede som resultat — hvert ar? Det er utrolig
hva mennesker har akseptert i framskrittets navn.

Jeg skulle gjerne visst hva min oldefar - hestekaren - ville ha sagt
dersom han ble fortalt at i framtida ville motoriserte vogner rase mot
hverandre i en fart tilsvarende 100 km pr. time, og passere hveran-
dre med en halvmeters klaring. Noe slikt ville han vel ikke tenkt seg
skulle bli tillatt pa sirkus engang.

Ha en god sommer, med tid til 4 leve.

Bjala




ET KUNSTVERK LIKE
MYE SOM ET BYGGVERK

Et kunstverk like mye som et byggverk. Et lan-
demerke | Tanadalen. Farger, lys, tarn og kabler
I en utforming vegfarende vil huske som et

referansepunkt. En vakker mate & dekke et

| dag er det 180 kilometer mellom
bruene over Tanaelva. Vinterstid er
situasjonen litt bedre, med isbruer
som gjer det mulig & krysse elva flere
steder med bil. Kontakten mellom
lokalbefolkningen pad norsk og finsk
side lider under nedvendigheten av
lange bilturer for & komme over pa
den andre siden. Den nye brua vil
0gsa vaere med a bedre samhandelen
mellom Norge og Finland. Fra finsk
side inngér brua i et nytt hovedveg-
system der en framtidig europaveg
fra Rovaniemi til Utsjoki skal knyttes
sammen med E-6 gjennom Tana-
dalen. Brua skal gjere det unadvendig
a utbedre den 42 km lange enfelts-
vegen mellom Utsjoki og Nuor-
gam/Polmak.

ESTETISK UTFORMING
| forprosjektet om den estetiske utfor-
ming blir det papekt at hovedformalet
ved bearbeiding av formen har vaert 3
eke bruas slankhet og spenstighet,
for derved a gi den ekt eleganse og
karakter.

Tarnene er det element som gir
vertikalitet til brua. Kantelementet er
brutt der de trenger igjennom bru-

banen, for & understreke nettopp ver-
tikaliteten. Over vegbanen er tarnene
skradd innover opp til rigelen. Dette
gir ekt spenstighet i formen, og tarne-
ne og kablene danner en portal over
vegen. Opplevelsen av dette blir et
sterkt bidrag til bruas egenidentitet og
betydning som referansepunkt.

FARGER GIR KARAKTER
Fargesetting er et viktig bidrag til & gi
karakter i et anlegg, og for & beskri-
velunderstreke formen.

Guardrailen, det horistontale strek-
ket i rekkverket, far en klar og varm
mellom-bla farge. Den vil gi en konti-
nuerlig linje over brua, bare brutt av
de vertikale tarnene. Det avrige av
rekkverket males i hvitt for & opprett-
holde det transparente inntrykket.
Kablene blir turkis, en farge som star
i et elegant, men aktivt forhold til det
mellom-bla.

Fargene felger opp karakteren i
bruas form, tidlest spenstig og ele-
gant, litt spennende og spesielt. Til
sammen danner dette en helhet som
er gjennomfert og konsekvent. Man
vil huske stedet - det blir et referanse-
punkt.
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stort behov for bedring av kontakten mellom
norsk og finsk side av riksgrensen.
Utsjoki bru vil bli Tanadalens «Golden Gaten,

En dekorativ lyssetting vil bidra til at
Utsjoki-brua framstar som et lande-
merke 0gsa nar det er markt. Vegbe-
lysningen vil markere selve veg-
banens geometriske utforming og
utstrekning.  Flombelysningen  av
tarnene vil understreke de viktigste
beerende elementer. Samlet vil den
dekorative og den funksjonelle belys-
ningen artikulere bruas konstruksjon
og spenn.

NORDISK HANDLINGSPLAN
Grensekommunene Tana og Karasjok
pa norsk side, og Utsjoki pa finsk side,
har i fellesskap arbeidet med a fa bru
over Tanaelvas riksgrense. | forbindel-
se med Nordisk handlingsplan for
ekonomisk utvikling og full sysselset-
ting, kom Utsjoki bru inn som Finlands
forslag. Denne planen ble fastsatt av
Ministerradet | Nordisk Rad i 1985.
Bruprosjektet er prioritert av Stortin-
get i NVVP 1990 - 93. | 1991-bud-
sjettet er det vedtatt bevilget 9,3 mill.
kroner, og vegsjefen har i sitt forslag
til budsjett for 1992 foreslatt bevilget
12,4 mill. kroner.
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FAKTA OM
UTSJOKI BRU

De totale brukostnadene er 45,8 mill.
kroner. Norges andel av brukostnade-
ne blir da 22,9 mill. kroner. | tillegg
kommer vegkostnadene pa norsk side
pa 3,3 mill, slik at totale norske kost-
nader blir 26,2 millioner kroner.

Hovedplanen er godkjent av Veg-
direktoratet 6. oktober 1989, Krav om
overpraving pa vedtak om godkjen-
ning av hovedplanen ble framsatt av
en bersrt grunneier pa norsk side.
Samferdselsdepartementet stadfest-
et Vegdirektoratets hovedplanvedtak
10. desember 1990.

Detaljplanen péa finsk side er etter
administrativ behandling i Utsjoki
kommune og Lappland lensstyrelse
sendt til det finske vegdirektoratet og
Samferdselsdepartementet til god-
kjenning.

Brua er en 310 meter lang skrastag-
bru med hovedspenn pa 155 meter.
Den er dimensjonert med kjerebane-
bredde pa 6,5 meter og skulderbred-
de pa 0,5 meter. Pa brua er det ogsa
tosidig gangbane med bredde 1,5
meter.

Bruplanene godkjennes bade av
Statens vegvesen i Norge og Vegver-
ket i Finland. Regler for prosjektering
av bruprosjektet er beskrevet i en
egen avtale mellom Statens veg-
vesen og Vegverket.

Som et ledd i planleggingen er det
ogsa utarbeidet et avtaleforslag om

byaaging og vedlikehold av Utsjoki bru,
og en avtale om toll- og skattefrihet
ved bygging av brua.

P& grunnlag av anbudsdokumente-
ne skal det utlyses anbudskonkurran-
se i Norge, Finland og Sverige om
bygging av brua. Det land hvor bygge-
planene er utarbeidet skal fungere
som byggherreansvarlig.

Bruprosjektet vil ikke komme i kon-
flikt med vernede arealer.Tanaelva er
imidlertid et vernet vassdrag. Mulige
skader pa vassdrag forarsaket av brua

Perspektiv av Utsjoki bru.

«GOLDEN GATE)»
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Et landemerke, ogsa | morke.

skal erstattes av det land der skaden
har oppstatt. Mulige skader forarsaket
under brubyggingen skal erstattes av
det land som star som byggherre-
ansvarlig. Det vil bli lagt stor vekt pa at
bererte omrader istandsettes naer-
mest mulig til sin opprinnelige
tilstand.

| tidsromemt 20. mai til 15. oktober
vil det i minst mulig grad forega arbeid
som kan forstsyrre lakseoppgang,
fisking og gyting.



«ANLEGGSKLATTING»
140 AR

- Det har i 40 ar pagatt en «klatting» i tildelingen av anleggsmid-

ler i Finnmark.

Arsaken er at det bevilges politisk og ikke

teknisk/ekonomisk. Det synes som om det er viktigere & f4 et
anlegg i gang, enn & fa det ferdig.

Det sier vegsjef Geir Johnsen i Finnmark, og henviser til strek-
ningen Tanabru - Karasjok hvor anleggsvirksomhet har pagatt i
40 ar. Stort bedre er ikke srreknmgen Varangerbotn - Kirkenes
som blir ferdig i 1994 etter 22 ars anleggsdrift.

«Til lags at alle, kan ingen gjera,
- men litt til kvar ma betre vera.»n

Kanskje det er denne omskrivnin-
gen av lvar Aasens «Etterstevs, som
har veert rettesnoren for tildeling av
anleggsmldler I Finnmark gjennom
arene. Resultatet har ihvertfall vaert at
det over langsommelige tider har falt
smuler over ‘mange anlegg i Finnmark
pa en slik mate at viktige vegstreknin-
ger aldri blir ferdig. Typiske «klattstre-
kningern er Tanabru - Karasjok og
Varangerbotn - Kirkenes.

- Tanabru-Karasjok er en vegstrek-
mng hvor anieggswrksomhel har pa-
gatt i 40 ar pa grunn av at vi aldri har
fatt tilstrekkelig midler til & drive pa
den teknisk/skonomisk beste maten,
sier vegsjef Geir Johnsen. | 1960 var
veien mellom Tanabru og Hovagledde
ferdig. | 1973 ble det satt trafikk pa de
18 milene mellom Tanabru og Kara-
sjok - og da matte vi starte opp igjen
med opprusining av parsellen Tana-
bru - Levajok.

| dag er anleggsarbeidet pa strek-
ningen avsluttet etter 40 ars arbeid.
Men vegsjef Geir Johnsen mener at
det fortsatt er flere parseller som
burde veert ombyagd for a tilfredsstille

dagens krav til vegstandard. Etter
hans mening burde 80 km wvaert
ombygd for at hele strekningen skal
tilfiredsstille dagens krav til Europa-
vegstandard,

En annen vegstrekning med sam-
me problem, er Varangerbotn - Kirke-
nes. Anleggsarbeidet startet opp i
1972 og forventes na a veere ferdig i
1994,

- Det blir 22 ar med «klattings, og
allerede né er det behov for a starte
opp igjen i Varangerbotn med utbe-
dringer av det vi startet med i 1972.
Langfjorden er ogsa blitt et «klatt-
anleggr, men her startet vi nok opp
for tidlig - fer vi hadde full oversikt
over kostnadene i Ser-Varanger.

- Arsaken til denne «klattingenn er
at det bevilges politisk og ikke tek-
nisk/ekonomisk. Det synes som om
det er viktigere a fa et anlegg i gang,
enn a fa det ferdig, sier vegsjef Geir
Johnsen, som var anleggsbestyrer pa
Karasjokvegen i begynnelsen av
60-ara med en vegbewlgnlng pa
500.000 kroner i aret. Mange ar og ut-
tallige millioner kroner senere kan han
na se avslutningen pa den anleggs-
drifta.

REFLEEEN —

Nye 40 ar og
6,5 milliarder

- Det ma investeres for 6,5 milliarder
91-kroner i vegutbygging i Finnmark
fer vi har et fullt ferdig og moderne
vegnett i Finnmark. Med dagens
bevilgning vil dette ta 40 nye ar.

Det sier vegsjef Geir Johnsen, som
0gsa papeker at det er en konflikt mel-
lorm vegkontorets og Vegdirektoratets
vurdering av utbyggingsbehovet |
Finnmark.

- | inneveerende periode er det
bevilget 686 millioner kroner til veg-
anlegg | Finnmark. | perioden 1994 -
1987 er det foreslatt 450 millioner.
Dette er en dramatisk reduksjon pa
over 30 prosent. Det viser helt klart at
myndighetene legger opp til en kraftig
nedtrapping av anleggsvirksomheten
i Finnmark. Dette rimer ikke med det
behovet vi ser i Finnmark for utbyg-
ging fram mot et moderne utbygd
vegnett i vart nordligste fylke, sier
vegsjefen.

Vegdirekter Eskild Jensen har i et
foredrag antydet to utviklingstrekk i
vegbudsijettet slik han kan skimte det
10 ar framover. Det ene er en begyn-
nende nedtrapping i de fylker hvor
behovsdekningen blir god. Et av de
fylkene han nevner i den forbindelse
er Finnmark.

Det andre utviklingstrekket han
nevner, er gkte behov i by- og tett-
stedsomrader bade for miljgvern, tra-
fikksikkerhet og framkommelighet.
Han legger ogsa til de generelt aken-
de krav til vedlikehald.

Vegsjef Geir Johnsen vil ha 6 5 milliarder
til vegutbygging i Finnmark.

]
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Sterre premier for gode forslag

Ta tenkehetta pa og spa fram gode forslag som kan utnyttes til effek-
tivisering og forbedring av etaten. Fra 1januar i ar gjelder nye
retningslinjer for Forslagsordningen. Den lokale premiegrensa er
hevet fra kr. 3.000,- til kr. 10.000,-.

De lokale forslagsnemndene far stram-
me frister for behandling av innkomne
forslag. Blant annet skal forslagsstille-
ren fa tilsendt kvittering for mottatt for-
slag innen en uke etter at forslaget er
innsendt. Samtidig skal han ogsa fa
beskjied om forventet tidspunkt for
behandling av forslaget i forslagsnemn-
da. Behandlingstiden i den lokale for-
slagsnemnda skal ikke overskride 1
maned.

Sammensetningen av forslagsnemn-
dene skal endres slik at avdelingsleder
for det arbeidsomrade det enkelte for-
slag bererer, skal delta ved bedemmel-
sen. Det samme gjelder for det sentra-
le bedemmelsesutvalget.

Forslagsvirksomheten tar sikte pa a
fa fram forslag til forbedringer innen
alle etatens virksomhetsomrader, bade
interne forhold:

— drifts- og arbeidsmetoder, rutiner
og blanketter,

— materiell, utstyr og verkiey

— verne-, arbeidsmilje- og helsetiltak

og eksterne forhold:
— miljgvern
— trafikksikkerhet

— framkommelighet
— publikumsservice

Forslag kan gis bade innenfor egne og
andres arbeidsorrader.

Forslagsnemnda, som har ansvaret
for forslagsvirksomheten, skal ha 4
medlemmer. Vegsjefen oppnevner en
fast representant til nemnda og tjene-
stemannsorganisasjonene to represen-
tanter. | tillegg meter sa en represen-
tant for ledelsen ved den avdelingen
som har det faglige ansvar for de
enkelte forslag som skal bedemmes.
Funksjonstida er fire &r. Det sentrale
bedermmelsesutvalget bestar av 6
medlemmer.

Forslagnemnda skal rapportere alle
forslag som kommer inn {ogsa de som
ikke premieres) til det sentrale bedem-
melsesutvalget. Og den skal dessuten
serge for 4 informere om forslagsvirk-
somheten.

Er et forslag sa verdifullt at forslags-
nemnda vil premiere det ut over maks-
belepet for lokal premie, ma forslaget
viderebehandles av det sentrale BU.
Forslagsstilleren kan velge mellom
penge- ogleller gjenstandspremier

([gjenstandspremier er fritatt for skatt
inntil en viss grense). Er det flere om ett
forslag, deles premiebelepet pa antall
forslagsstillere.

Statuetten «Petter Smart» deles arlig
ut av BU til det mest originale/smarte
forslag, eller til personer som har gjort
en spesiell innsats for forslagsvirk-
somheten.

| Finnmark er Inge Fred Dervo, Tana
formann i forslagsnemnda, og Kurt
Stormo, Vadse er sekretaer.

Vegvesenet vant Neiden-anbud

P S

Statens vegvesen Finnmark vant en
anbudskonkurranse pa betongdelen |
forbindelse med bygging av tosidig
gang- [/sykkelveg pa MNeidenbrua.
Anbudssummen er pa 250.000 kroner,
og vegvesenet la 140,000 kroner under
narmeste konkurrent.

Gang-/sykkelvegen over brua er 2
meter bred pa hver side, 88 meter lang
pa oversiden og 70 meter pa nedsiden.
Kostnadene er totalt 1,450 millioner,
hvorav 0,250 mill. er betongarbeid og
1.2 mill. er stalarbeid. Arbeidet skal
veere ferdig i god tid fer laksesesongen
starter opp. Dermed vil turister, andre
tilskuere og fotgjengere kunne ferdes
trygt pa brua nar lakseeventyret er i
gang i fossen.

Da Reflexen var pa besek var arbei-
det med stalarbeidet godt i gang. Det
er Dahl Industriseryice AS i @ksfjord
som utferer denne delen av arbeidet.



Vinterkostnadene kraftig
ned i Lakselv-omradet:

Vinterkostnadene har gatt kraftig ned for vegmesteromrade 2,

som omfatter Karasjok, Lakselv,

Barselv og Nordkyn. Det viser en

statistikk som vegmester Odmund Riise har utarbeidet for perio-
den 1980 - 1990, oppdelt i 2 femarsperioder. Vinterkostnadene
var i gjennomsnitt kr. 23.100,- pr. km i perioden 1980 - 85, og ca.

20.300,- i perioden 1985 - 90.

Selv om det er flere breyte-km i den
siste feméarsperioden, 53 har kostna-
dene gétt ned fra 6,0 mill. i ferste peri-
ode il 5,6 mill i andre periode. Her har
nok konkurransen en viss betydning.

Bruk av snefres har holdt seg pa
samme niva, men de siste arene er
det ogsa brukt mindre pa fres, opply-
ser Riise.

Straing er en aktivitet vi far mye
kritikk for, sier Riise, men statistikken
viser at vi bruker mer penger pa stra-
ing enn fer. Pengeforbruket er nesten
doblet, men det kan ogsa ha vaert mer
holkefere de siste arene. Riise opply-
ser at sandstreing vil bli intensivert og
mer effekiiv i framtida.

Bruk av broytestikker er redusert
fra 1.1 mill. til 0,8 mill. Dette forklarer
Riise med at permanente kantstolper
med refleks mer og mer erstatter
tradisjonelle breytestikker. De gamle
stikkene vil likevel ikke falle helt bort,
men brukes der hvor det blir heye
breytekanter. Utsettermaskiner gjer
ogsa dette arbeidet mer effektivt.

Tilslutt ser vi at steaming av stikk-
renner har gatt ned fra 1,2 til 1 mill.
Her er det store forskjeller fra ar til ar.
| midten av 80-ara hadde vi noen spe-
sielle «isar» med store issvullproble-
mer. Dette har virket kraftig inn pa
statistikken. MNeste 5-arsperiode vil
vise mye bedre tali, mener Riise.
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Vinteren 18.000 km
bedre enn normalt

— Denne vintersesongen vi na har lagt
bak oss (desember - mai} var 18.000
breytekilometer bedre enn gjennom-
snittet for siste 10-arsperiode i vart
omrade.

Det sier vegmester Odmund Riise i
Lakselv. Tilsammen 262.000 km har
breytebilene kjert i distriktet siste vin-
ter, men gjennomsnittet for siste ti ar
er 280.000 km. Dette mener Riise er
beviset pa at vi har hatt en mild vinter.

Nar det gjelder pengeforbruket til
snegproblemene, har forbruket gatt
ned i perioden desember - mai, fra 7,6
mill. kroner i fjor, til 6,7 mill. i ar. Tidli-
gere ars gjennomsnitt er 8,2 mill. i
samme periode.

Regulariteten har ogsa vaert klar
bedre i 1991 sammenlignet med
1992, sier vegmester Riise.

Feerre kilometer med breyteplog er tegn
pd at vinteren har vaert bra.

Forklaring til statistikken:
Statistikken viser vinterkostnader for
vegmesteromrade 2, fordelt pa to fe-
marsperioder, og med 1990-priser.

Prosess 92,1 = breyting
—i— 92,4 = havling
—u— 92,7 = fres
—u— 93,1 = straing
—it— 94,1 = broytestikker
—u— 94,3 = steaming

—REFLEKEN
Finnmarksmesterskapet

i presisjonskjgring

Arets mesterskap i presisjonskjering med bil og veghavel ble av-
viklet lerdag 25. mai i Lakselv, sammen med Rutebilforbundet.

Dette var ogsa uttakning for Vegmesterskapet, som arrangeres
av Telemark Vegkontor lardag 31. august -91, og Norgesmester-
skapet, som arrangeres pa Rudskogen Motorsenter i @stfold 1.

se

ptember -91.

Statens vegvesen stilte med 12 mann, Finnmark Fylkesrederi
med 4, og Alta Transport med 1 mann.
Det ble konkurrert i 5 klasser; liten lastebil (512), stor lastebil
(5610), buss, vogntog og veghevel.
Deltakerne viste godt humer og fantastiske kjereferdigheter.

RESULTATER

Lastebil
1. Eirolf Skogen SwvV
2. Jan Egil Pedersen SwV
3. Jostein Martinsen Alta Trsp
4. Reidar Ser-Reime SWV
5. Rolf Matti Reissenen SWVV
6. Oskar Kaspersen Sw
7. Albert Nilsen SwW
8. Alex Jolma SwW
9. Kjell Fredriksen SWW
10. Audun Lindseth S
11. Tor Ivar Soldat SwWw
12. Kristian Lilleng SwW
Vogntog
1. Jan Egil Pedersen SV
2. Inge Iversen FFR
3. Jostein Martinsen Alta Trsp
4. Jan Arnt Hansen FFR
5. Willy Lind FFR
6. Rolf Matti Reiseenen  SWV
Veghgavel
1. Asbjern Knutsen =Y
2. Rolf Matti Reissenen  SVV
3. Reidar Ser-Reime SW

142
219
279
305
316
319
346
381
431
449
496
637

491
501
519
520
736
778

50
110
170

512 BIL

. Alex Jolma

. Oskar Kaspersen

. Jan Egil Pedersen
. Reidar Ser-Reime
. Kjell Fredriksen

. Tor Ivar Soldat

. Rolf Matti Reissenen
. Albert Nilsen

. Eirolf Skogen

10. Kristian Lilleng
11. Audun Lindseth
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JA eller NEI
til FATIMA

Samferdselsminister Kjell Opseth har
bestemt seg nar det gjelder oppstart
for Fastlandsforbindelse Til Mageraya
(FATIMA) i planperioden 1991-93.
Statsraden star helt klippefast pa at
svaret vil bli ja eller nei.

| felge Finnmark Dagblad har
Opseth bestemt seg, men hva han
har bestemt seg for, vil han ikke si.
Avisa konkluderer med at den massi-
ve tausheten kan tyde pa at tomme-
len er vendt ned. Reflexen, derimot,
konkluderer med at nesen er vendt
opp. Med nesen i sky triumferer han
hovmodig med sin makt:
« — jeg vet det, men jeg vil ikke si detn

Ny telesentral
pa vegkontoret

S
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Vegkontoret har fatt ny moderne tele-
fonsentral, som ble tatt i bruk 8. mai i
ar. Det er TBK som har levert den nye
sentralen, som er et felleskjep med
Statens Hus. Ved kjep av to sentraler
har kjeperen fatt meget gunstige
betingelser.

Sentralen er moderne og meget
avansert. For & kunne utnytte den
effektivt, har alle ansatte gjennomgatt
et ca. 2,5 timers kurs.

Alle telefonene har na fatt direkte
innvalgsnummer. | tillegg kan de
ansatte selv kode inn fraveer, f.eks.
meate, lunsj, reiser, ferie etc. Sentral-
bordet kan lese av disse meldingene
pa en dataskjerm. Det er ogsa en skri-
ver tilknyttet anlegget, hvor bla.a. fra-
vaerslister kan kjeres ut.
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Humping og skrangling, stev og
steinsprut. Eksosanlegg og gebiss
ristes lgs. Frontruter pulveriseres.

Kort sagt: grusvei.
Gamle stevete minner om en

humpet fortid graves fram. Hvor-
I M I N N E dan kom vi oss fram?

B Grusveiene var nok ikke bare en plage

: 5 for de vanlige veifarende. Vegvese-

net, som hadde ansvaret for elendig-

f . heta, kunne ofte vaere sveert frustrert

T - / over mangel pa muligheter til & utbe-

. ! dre vegene - og sa var det jo mye
kjeft a fa.

Denne bildereportasjen stammer
fra en dokumentasjon som ingenier
Godtfred Karlsen laget i 1971, Han
registrerte de verste grusvegtilfellene
med bilder og kommentarer til. Et av
hans hjertesukk til bildene var:

) u— Hvordan skal forebyggende ved-
| likehold drives? Hvordan skal en kun-
ne ta vare pa grusvegenem

Karlsen avslutter pa felgende méte:
s «— Dette er bare noen fa eksempler pa
jorholdene, og de kan vises verre pa
andre steder. | ar er det ikke terkeska-
der som er arsaken, men mangel pa
forstaelse av problemene som er ar-
saken til skadene.n
Vi bringer her noen glimt fra bildedo-
kumentasjonen, med Godtfred Karl-
sens kommentarer til fra 1971.

Alle fotos: Godtfred Karlsen.

Ifjordfiellet 20/7-71.
Viegen var bra & kjere etter forholdene,
men hva dersom det blir regn.

RV. & Ifiordfjellet 20/7-71.
Vegbanen er nedslitt til fast fiell. Veggrefta

Det er ikke stort igji . i i ]
i igien av grusdekket. Et par gode regnbyger blir nok il & lage problemer. er meget god 4 kjere i under tarre forhold.
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Vegsjefens beretning

Hovedmaélet for Statens vegvesen Finnmark har i 1990, som tidligere &r,
veert & bruke de tildelte midler pa en sa effektiv mate som mulig ut fra
de klimatisk vanskelige forhold vi arbeider under.

Det ble totalt forbrukt kr. 416,6 mill. kroner i lopet av aret, herav kr.
356,9 mill. til anlegg og vedlikehold av riks- og fylkesvegene. Dette er
henhodsvis kr.4,6 mill. lavere og kr. 4,5 mill heyere enn i 1989. Riksveg-
anleggsdriften utferte arbeider for kr. 156,1 mill. kroner, det er 26,4 mill.
kroner mindre enn i 1989, noe som i hovedsak skyldes at det i fijor ble
bevilget 30 mill. kroner i ekstraordinaere arbeidsmarkedstiltak.

Utgiftene til vintervedlikeholdet i 1990 utgjorde ca. 62 mill. kroner pa
riksvegene, og ca. 12 mill. kroner pa fylkesvegene. Det er sdledes et be-
tydelig belep som gar med til @ holde vegene farbare om vinteren. P4
den annen side er det liten slitasje pa vegdekket i vintersesongen.

Personbilparken ble nok en gang redusert. Ved utgangen av 1990 var
det registrert 22731 personbiler, mot 22799 aret fer. En nedgang pa 68
enheter. Den totalte kjgretoyparken ekte likevel med 594, og er na pa
58.410 enheter. Dette skyldes i hovedsak at antall snescootere skte
med 439, til 10.615 enheter.

Det er forelapig registrert 149 trafikkulykker med personskade i Finn-
mark i 1990. | disse ulykkene er det skadd og drept 186 personer,
hvorav 10 drepte. Gjennomsnittstallet for de 4 siste arene er 192 skadde
og drepte pr. ar, mens malsetningen i fylkets handlingsprogram for
trafikksikkerhet er 8 komme ned pa 190 pr. ar innen 1993, Malsetningen
for handlingsprogrammet ser ut til 4 vaere innenfor rekkevidde.

Et seertrekk ved 1990 i forhold til tidligere &r er skningen i antall ulyk-
ker uten at antallet skadde og drepte har ekt. Dette kan ha sammenheng
med en hayere rapporteringsgrad pa ulykker med lettere personskader.

Parsellen Skvarvbergvika - Ytre Sortvik pa 7,8 km inklusiv Sortvik-
tunnelen pa 496 meter, ble apnet for offentlig trafikk 26. oktober 1990.
Den gamle Rv95 gikk over Sortvikheyda og hadde store broyteproble-
mer. Den nye traseen gar langs sj@en og gir sikker helarsforbindelse pa
strekningen Olderfjord - Repvag.

Tanabru - Karasjok er en vegstrekning hvor anleggsvirksc nhet har
pagatt i 40 ar. Nar vegen na ferst i 1990 kan regnes som ferdig  2d fast
dekke, sé skyldes det at vi aldri har fétt tilstrekkelig midler til & drive pa
den teknisk/skonomisk beste maten. Denne tendensen ser vi ogsa pa
andre anlegg, f.eks. Varangerbotn - Kirkenes, og det synes som om det
i Finnmark har veert viktigere & fa anlegg i gang enn & fa de ferdig.

Viegsjefen gar inn for 4 konsentrere gitt bevilgninger pa faerre anlegg
enn tidligere slik at utnyttelsen av midlene kan gi mest mulig vegmeter
for pengene.

111990 ble Kafjord og Storbukt fergeleier med landomrader ombygget
til storfergedrift. Dette har fert til at ombord- og ilandkjering na gar sa
hurtig som overhode mulig. Forholdene i forbindelse med turisttrafikken
til Nordkapp er med dette vesentlig bedret.

Vegsjefen er sveert godt forneyd med den bemanningerf Statens veg-
vesen Finnmark har hatt i 1990. Med full bemanning av godt kvalifisert
personell og den minste gjennomtrekken av stillingsbesetteler pa minst
30 &r, kan etaten na gjere en bedre jobb enn noengang for.

Ulykkesbildet

Det er forelepig registrert 149 trafik-
kulykker med personskade i Finnmark
i 1990. | disse ulykkene er det skadd
og drept 186 personer hvorav 10
drepte. Gjennomsnittstallet for de 4
siste arene er 192 skadde og drepte
pr. ar, mens malsetningen | fylkets
handlingsprogram for trafikksikkerhet
er a komme ned pa 190 innen 1993.
Malsetningen i handlingsprogrammet
ser ut for a veere innenfor rekkevidde.

Seertrekk ved ulykkesbildet er det
samme som tidligere ar med en stor
andel av ulykkene pa Europa- og riks-
vegene (68%). Alta og Ser-Varanger
er de mest ulykkesbelastede kommu-
nene med henholdsvis 49 og 29 skad-
de og drepte. Tilsammen utgjer dette
42 % av de skadde og drepte i 1990.
Utforkjeringsulykkene er den domine-
rende ulykkestypen med totalt 65
ulykker (37%), noe som er en klar
ekning i forhold til tidligere ar. Et annet
saertrekk ved 1990 i forhold til tidlige-
re ar er gkningen i antall ulykker uten
at antallet skadde og drepte har ekt.
Gjennomsnittlig ble det i 1990 skadde
eller drept 1,25 personer pr. ulykke,
mens gjennomsnittstallet for de 3
foregaende ar var 1,43. Dette kan ha
sammenheng med en hayere rappor-
teringsgrad pa ulykker med lettere
personskader.

Detaljplaner 1990

Felgende detaljplaner er godkjent i

1990;

— E6 Bognelv - Indre Kjerringdal

— EB Indre Kjerringdal - Ulvsvag

— EB Kistrand - Voulmasjokka

— EB6 Korsvann - Bugeyfjord

— Rv 886 Elvenes - Storskog

— Rv 886 Kvalsvik - Laukvik

— Rv 98 G/s-vei | Vestre-Jakobselv
(Kariel)

Nyanskaffelser 1990

Det ble anskaffet felgende maskiner
og utstyr:

1 stk. lastebil

3 stk. lastebiler under 7,5 tonn

12 stk. snaploger

2 stk. sand/saltspreder

1 stk. veghevel

1 stk snefreser

1 stk. grusutlegger

1 stk. grunnboringsrigg

13—
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Glimt fra anleggsvirksomheten

E6 Pildan - Tana bru
Gardak - Tana bru, en strekning pa 12,4 km, er gjort ferdig. Det er lagt bitumen-
stabilisert baerelag fra Holmsund til Tana bru, og et slitelag av oljegrus fra Gar-
dak til Tana bru.

Skraningene er pusset og tilsadd. Arbeidet er gjort i egen regi. Forbruket.i
1990 er pa kr, 10,4 mill. kr,

Kryss E6 - Rv. 98 Varangerbotn.

Rundkjering i krysset EB-rv98 i Varangerbotn er bygd. Det er satt opp ny per-
manent skilting og nytt vegbelysningsanlegg. Skraninger med tilstetende friare-
aler er pusset og tilsddd. Arbeidet er utfert i egen regi, med en delentreprise
i form av utbetaling til Nesseby kommune i forbindelse med bygging av buss-
lommer. Forbruket i 1990 er pa 2,5 mill. kr.

E6 - Hp25 Gandvik - Bugeyfjord

Delparsellen Korsvatn - Bugeyfjord er pa 8,7 km. | 1990 ble 3,1 km av denne
strekningen bygd ferdig. Arbeidene ble avsluttet med legging av bitumenstabi-
lisert beerelag og fast dekke.

E6 - Hp26 Bugeyfjord - Neiden B

| 1990 ble det arbeidet pa delparsellene Bjernebekken - Bogijokka og Bogijokka
- Neiden. Pa de to parsellene ble det i 1990 tilsammen bygd 5,0 km ferdig veg
med bitumenstabilisert beerelag og fast dekke. Grunnforholdene pa store deler
av denne strekningen er darlige. Det har bl.a. vaert benyttet jordarmering i stor
utsrekning som ekstra tiltak.

Rv95 Skarvbergvika - Ytre Sortvik . )
Parsellen (7800m), inklusiv Sortviktunnelen (496 m), ble apnet for offentlig tra-
fikk 26. oktober 1990.

Rv95 Kafjord fegeleie
Rv95 Storbukt fergeleie
Ombygd fergepiren og landomradene til storfergedrift.

Utvikling i vegbevilgninger 1980-1990 i mill. kr.
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Biltilsynet
Publikumsservice star sveert sentralt i
biltilsynets virksomhet. Det er derfor
gledelig at det i 1990 praktisk talt ikke
kan sies & ha vaert ventetid pa de tje-
nester som biltilsynet yter.

Biltilsynsstasjonene har ellers del-
tatt aktivt i messer o.l, og har arran-
gert «apne» dager ved stasjonene
med stor publikumstilstremning.

Biltilsynets mest sentrale oppgaver er

knyttet til:

* sikkerhets- og brukskontroll av
kjgretay

* trafikantoppleaering

* registrering av kjeretay

* registrering av farere og fererkort

Vintervedlikehold

Til 4 ta seg av snebreytingen pa riks-
og fylkesvegene har vegvesenet 8BS
innleide private breytekontrakterer,
75 med lastebil og 10 med traktor
med plog/fres. Videre har vegvesenet
7 innleide private kontrakterer med
fresemateriell. Av eget utstyr | breyte-
oppdrag har vegvesenet 9 |astebiler,
14 lastebiler og 9 hjullastere hvorav 5
gar med fres.

Utgifter til vintervedlikehold i 1990
utgjorde ca. 62 mill. kr. pa riksvegene
og ca. 12 mill. kr. pa fylkesvegene. Det
er saledes betydelige belep som gar
med til & holde vegene farbare om
vinteren. Pa den annen side er det
liten slitasje pa dekkene i vinter-
sesongen.

Skredaktiviteten i vintersesongen
var usedvanlig stor. Omlag 60 sne-
skred som medferte midlertidig
stengning av vegen ble registrert. De
strekningene som er mest utsatt for
skred ligger i Alta og Loppa kommu-
ner og pa Nordkyn.

Vaer og fereforhold

Sne- og vindforholdene winteren
1989/90 medferte periodevis vanske-
lige kjereforhold og nedsatt regulari-
tet, spesielt pa de mest utsatte strek-
ningene i Vest-Finnmark. De veg-
strekningene der det var flest antall
dager med kolonnekjering var Rv.95
Kameyvaer - Skarsvag, Fv. 156 Gjes-
veer, Rv. 889 Snefjord - Haveysund,
E6  Leirbotnvatn-Skaidi, RvB88
Bekkarfjord-Gamvik og Rv 890/891
Tana-Kongsfjord-Batsfjord. | indre
strek av fylket var det fa problemer
med breytingen og kjereforholdene
var stort sett gode.
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Pa rett veg til Kirkenes

Tilsammen 10 km veg fordelt pa 2 parseller er
under arbeid pa E-6 mellom Varangerbotn og
Kirkenes. Dette er det ett av to store anlegget
i Finnmark. Langfjordanlegget, som Reflexen
besokte i forrige nummer, er det andre. Der-
med har Finnmark to store anlegg i gang, ett i

. ; T 4 P “J o
Fra denne bakken ble 80.000 kubikk leire fiernet og erstattet
med knust fiell

P& Sopnesmyra ble det ogsa tatt i bruk lettfyllinger over de verste partiene.

hver ende av fylket — og i hver ende av E-6. | ar
skal det brukes 46 millioner kroner pa hvert av
disse anleggene.

Etter planen skal Ser-Varangervegen vaere fer-
dig i 1993, og na er vegvesenet pa rett veg til
Kirkenes.

De_r er store mengder jord som er tatt ut for 4 erstatte den med
solid vegmasse.
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Endelig kan det se ut som om «evig-
hetsanlegget» pa strekningen Varan-
gerbotn - Kirkenes kan ga mot en full-
ferelse. Det er stor aktivitet pa de
parsellene som star igjen, og na skal
vegen bli ferdig.

Overingeniar og anleggsleder Bjar-
ne Gaski forteller til Reflexen at det i
ar arbeides pa 2 parseller. Det er
Korsvann - Bugeyfjord, hvor 3 km skal
gjeres ferdig til dekkelegging, og Bjer-
nebekken - Baggijokka, hvor 7 km skal
gjeres ferdig til samme niva, Dekke-
leggingen vil bli utfart ferst neste ar.
Dette for & unngéa setninger i vegen
etter at den er helt ferdig.

- | septernber -92 vil 10 km veg
vaere helt ferdig, og da gjenstar bare
5,6 km mellom Bugeyfjord og Bjerne-
bekken. Denne strekningen blir oppar-
beidet i -92 og lagt dekke i -93 - og da
er Ser-Varangervegen ferdig, sier
Gaski.

Likevel gjenstar det en del arbeid
og kostnader med opprenskning og
avslutninger. Vegvesenet er bedt om
4 bekoste en landskapsarkitekt som
skal planlegge dette arbeidet. Det er
viktig a fa eplastret» sarene i naturen
slik at vegen og omgivelsene ellers,
blir sa vakker som naturen har krav

pa.

Anleggsteknisk sveert vanskelig
Parsellen mellom Korsvann og Bu-
geyfjord har et sveert vanskelig parti
over Sopnesmyra, som na er under
arbeid. Gaski sier at bygging over den-
ne myra er anleggsteknisk sveert van-
skelig, og at de faktisk har holdt pa &
miste maskiner nede i myra.

Jordarmering er lesningen pa pro-
blemet, og slike jordarmeringsduker
har vaert brukt bade der og flere andre
steder pa Ser-Varangervegen - bla.a.
over Ferdesmyra.

| bakken ned mot Bugeyfjord - Sop-
neslia eller Sopnesbakken, har ogsa
grunnforholdene skapt store proble-
mer. Her matte tilsammen B80.000
kubikkmeter ubrukelig leire tas ut og
kieres bort,

Gaski sier at det var en svaer jobb
bare & finne deponeringsplass for dis-
se ubrukelige massene. Ny masse er
sé tilfert i oppbyggingen av vegen, og
det matte hentes fra et sakalt sidetak.
Altsé fra et eget steinbrudd hvor det
knuses fjell for dette formalet. Det er
ikke nok brukbar masse i veglinja.
Denne massen er da lagt opp pa
armeringen.

Bort med myra og inn med bein, jevn og sikker veg.

Fra dette steinbruddet tas knust steinmasse som brukes for 4 erstatte leirmasser.
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Pilotprosjekt i
trafikksikkerheten

Heyere kvalitet pa kjereoppleeringen, mer tilsyn med kjereopp-
laeringen, bedre samarbeid mellom kjereskolene og biltilsynet, og
kursopplegg for laerere i offentlig skoleverk.

Dette er delmal i et pilotprosjekt som Statens vegvesen Finnmark
v/biltilsynet nd har igangsatt for 8 redusere antall trafikkulykker i

Finnmark.

Dette trafikkpedagogiske utviklingsar-
beidet er et studietilbud tilsvarende
en halvarsenhet i trafikkpedagogisk
utvikiingsarbeid ved Statens Yrkes-
pedagogiske Hegskole, og er utarbei-
det av Knut Alfred Myhren (@stlands-
forskning). Prosjektet er kostnads-
beregnet til 1,3 mill. kroner over
25-34r

Prosjektleder viktig

Noe tilsvarende prosjekt for & hayne
kvaliteten pa kjerelserere er ikke gjen-
nomfert tidligere her i landet, og dette
er derfor et pilotprosjekt.

- Det er lignende utviklingsarbeid i
gang i en del andre fylker, men dette
er det eneste med egen prosjekt-
leder, og derfor er det sa spesielt, sier
biltilsynssjef Rolf Olsen til Reflexen.
Dette prosjektet far en kontinuerlig
faglig oppfelging og derfor har vi s&
stor tro pa at dette vil gi resultater.

Olsen presiserer ogsa at de har
knyttet til seg laerere i grunnskolen for
a viderefere sine kunnskaper i det
offentlige skoleverk. Videre er ogsa
PP-tjenesten med, og 5 - 6 samisk-
talende kjerelzerere har interesse av &
utvikle en samisk undervisning pa
bakgrunn av dette prosjektet.

Studiet er et deltidsstudium som
omfatter ca. 300 timers organisert
studiearbeid. Fellessamlinger vil ut-
gjere ca. 200 timer og «timeplanlagte»
gruppemater ca. 100 timer. | tillegg
kommer selvstudier, for- og etter-
arbeid til gruppemeter. Studiet bestér
av 9 samlinger/deler somn er inndelt i
tre faser. Det avsluttes med en indivi-
duell skriftlig eksamen.

Samlet antall deltakere kan bli i
underkant av 60, og studiet deles der-
for i to grupper. En gruppe i @st-
Finnmark og en gruppe | Vest-
Finnmark.

Prosjektet er organisert med en
styringsgruppe bestaende av biltil-
synssjef Rolf Olsen og trafikkpedagog
Johny Michelsen. Prosjektleder er
stasjonssjef Erik Nerli fra Kirkenes.
Det er to prosjektgrupper - en i @st-
Finnmark og en i Vest-Finnmark, som
bestar av kjereleerere og biltilsyn.

Like fer Reflexen gikk i trykken, fikk
vi opplyst at det er stor interesse for
deltakelse i dette studiet, og at det er
fullt belegg. Det blir oppstart til hesten
med ferste samling 16. september
_D?t skal ogsa vaere en samling til far
jul.
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APNE DAGER
ER SUKSESS

Foto: Johnny Michelsen,

Lange keer med bilfolk som gjerne vil
sjekke bilen uten fare for mangellapp,
er resultatet av at Biltilsynet har dpnet
derene for frivillig kontroll.

- Det er ingen tvil om at biltillsynets
apne dager har veert en suksess, sier
biltilsynssjef Rolf Olsen til Reflexen.
Alle biltilsynsstasjonene | Finnmark
arrangerer slike apne dager, gjerne
var og hest, og beseket har vaert mel-
lorn 150 og 200 pa hver stasjon.

- Vi har store vanskeligheter med a
klare & skrape sammen s& mye folk
fra de andre stasjonene at vi klarer a
betjene de besekende pa de stasjon-
ene som har «apne dager», sier Olsen.

SMELL O
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RUSSEN

Fer 17. mai-feiringa satte igang for
alvor, fikk russen i Vadse og Hammer-
fest en demonstrasjon av hvordan det
kan ga dersom uhellet skulle vaere ute
med bilkjaring. En bil ble heist opp og
sluppet ned med en fart tilsvarende
ca. 80 km/t.

| tillegg ble det gjennomfaert frivillige
kontroller for de av russen som hadde
biler med seg.

Det ble nok mange sterke opplevel-
ser som kunne vaere greit 4 ha med
seg inn i russetida.

Bildet er fra arrangementet i Vadse.

Foto: Oddny Johnsen, Finnmarken.

17

— REFLE€EN

Plan- og anleggskonferansen 1991:

SAMARBEIDET STYRKES

- Selv om omorganiseringsarbeid pagar i stor
stil i vegvesenet, 54 er ikke det lesningen pa det
darlige samarbeidet som hittil har veert mellom
plan og anlegg. Det ma kontinuerlig jobbes for
4 fa styrket samarbeidet. Det sa plansjef Gud-

— Entrepriseandelen ma opp

v/Vegsjef Geir Johnsen

Entrepriseandelen i Finnmark var i 1990 14,9 %. Den er beregnet til 5,7
% iar, 0og 6,9 % i 1992.

~ Malnivaet innen 1997 er 20 % entrepriseandel, opplyste vegsjef
Geir Johnsen, og viste til retningslinjene hvor det ogsa heter at fylker
som har lav entrepriseandel ma anstrenge seg for 8 komme opp pa mal-
nivaet.

Vegsjefen viste ogsa til at sysselsettingen i utedriften for forste gang
siden 1946 er under 400 manedsverk. | gode tider har vi vaert oppe i
1040 manedsverk.

Situasjonen ser slik ut i dag:

Fast ansatte 280
Korttidsansatte 33
Ferere av fremmede

maskiner og biler 81
Sum 394

Vegplan 1994 - 1997

Total bevilgning 1,2 milliarder kroner.
Vedlikeholdet prioriteres slik:

1. Vanlig vedlikehold 170,0 x 4 = 680,0 mill.
2. Nattbreyting Troms gr. Alta - Skaidi - Olderfjord

og Skaidi - Hammerfest 5,0 x 4 = 20,0 mill.
3. Forsterkning av veger i forbindelse med nytt

fast dekke 5,0 x 4 = 20,0 mill.
4. Oppsett av rekkverk pa veger som ikke blir

utbedret fer ev. etter ar 2000 2,0 x 4,0 = 8,0 mill.
5. Ekstra innsats i krattrydding og gresslatt 1,5 x 4 6,0 mill.
6. Diverse tiltak, nyskilting og

annet uparegnet arbeid 2,0 x 4 = 8,0 mill.
7. 40 rasteplasser a kr. 200.000 8,0 mill.
Sum 750,0 mill.
Til anleggsdrift 450,0 mill.
Totalsum 1.200,0 mill.

Arlig bevilgning til anleggsdrift giennomsnitt kr. 112,5 mill.

mund Nilsen i sin oppsummering av plan- og
anleggskonferansen i Alta 16. - 18. april | ar.
Denne konferansen var et sveert viktig samar-
beidstiltak, og pa denne siden bringer vi noen fa
utdrag av konferansens foredrag.

Kvalitetssikring

V/Overing. Willy Hansen, Laboratorie-
seksjonen

Laboratorieseksjonen skal handheve
kvaliteten og fungere som et service-
organ for kvalitet. Arbeidet med
teknisk kvalitetssikring har hatt en be-
tydelig ekning fra det startet opp i
1987. Kravene er at 85 % av alle ma-
linger skal vaere innenfor kravene. For
1890 er oppnadd et gjennomsnitt pa
68,7 %.

Dette viser en jevn god stigning av
kvaliteten. Men enna er det ca. 17
prosent fer malet er nadd. For & opp-
na en ytterligere forbedring er det fle-
re forhold som kan nevnes:

- motivering gjennom faglig infor-
masjon

- samarbeidsproblemer

- nyttiggjering av erfaringer

- forbedringer

- innarbeidelse av nye rutiner/utar-
beidelse av arbeidsinstruks

Malingene har vist at sterst avvik fra
plan er i svinger, og at det er for svake
vegskuldre.

Egenregikalkyle

V/Rolf Harkestad,
Hordaland Vegkontor

ERK er en bindende kalkyle for hva
vegvesenet kan utfere arbeidene for.
Anbudspapirene utfylles som entre-
prenerer. Den skal inneholde total-
kostnader, dvs. administrasjons- og
produksjonskostnader. ERK  viser
hvem som produserer til lavest kost-
nad. Utgangspunktet for bruk av ERK
er at vegvesenets egenregidrift skal
vazre like god eller bedre enn entre-
prenerdrift. Vi er i en reell konkurran-
sesituasjon, og ERK gir:

- maélbare resultater

- godt sammenligningsgrunnlag mel-
lom egenregi og entreprise

- dokumentasjon av konkurranseev-
nen til egendrift

Ved bruk av ERK gjer vegvesenet
samme beregningene som entrepre-
nerene. Dersom denne gjennomfares
pa en ryddig mate, eker vegvesenets
tillit.
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SISTE LERGE SIBER
DEN LETTE KONFERANSEDELEN SESN Sams an Ea
0 12 i Tl 5
Selv tunge plan- og anleggskonfe-
ranser kan ga over | lett tungvekt, !.Ivem e_': hvem O i i 7
eller lettfyllinger. En godt planlagt i Ieders’lktet?
pon- og anfeggkonfer’anse fidk Pa plan- og anleggskonferansen ble H N 5 &
fram de beste sidene ved de som sledervisan presentert og de lederne B Irge rs
gap’de 5;’:‘?;99 !‘?r d?r- Vi ;ka;} f}z‘f som kjente seg igjen matte markere ri i =
ringe et lite utdrag fra underhold- dette ved a reise seg opp. Vi bringer
ningen. her et utdrag av visa med fire vers av Vegkl‘yss 3 32 N 33
Harry Larsen fra.... framfarte en ialt atte.
selvskreven tekst, som vi her brin- (Mel.: «Mot i brystet) N J »
ger en liten del av: Har pa brystet, rak i ryggen, kraft i ben - - = o 2
og arme, o T
slik en gutt det har vi pa vart veg-
Ferste april attiseks starta = opp i etaten. kontor. G Yo L
£ va delvis arbeidsles, hadde nesten ikke til salt pa maten. Alltid vaken, alltid rede, ofte med litt
Det private naeringsliv hadde alltid vaert min arbeidsplass, harme, [Fa T I |5 5
men & tenkte pa trass — mang en spek, ei lett & si, hva i ham
skift over til staten - ta en ny kurs, bor. = < “ 0
for vegvesenet gar iallefall ikke konkurs. Han taé verden fatt,
reiser dag og natt.
Min jobb va pa kontoret — der va allting klappet og klart, Stikker innom oss i i il
men a& matte flire litt for & syns det va rart en gang i blant. - 7 Z
med aille de strekan som gikk over Nordkynkartet. godet hevet, kroppen trimmet, rett fra
A trudde ferst at man kunne vaelle kafor vei man sko farte. i %”;lgel'::r fg?ﬁ&n R S
Y fior.
Jobben va gjort, men ka med mae - hadde daem mere arbeid 4 tilby. ¢
/& hapa det beste fordi e sag nan planfolk som rota pa veien mellom Ifjord og  {Mel.: «Per Spellmanny) Vannrett Loddrett
Iaabfesbv_. men det hle[i_:balrcuie \r}erla rfnfga aL\:f ldef!} —kae nhét arbeid -dsé hiemfra ae for,  Var spellmann det er han
erfor sa minnes ae Evald Valen fra Litlefjord og hannes ord. ved hver fest vi tar. s . . pi 44. Rekke
Han sa engang til Kyllingmark som dengang statsrad var, | wskrapende resters &= dpning a2 0ve.r :; ?:.k; o t 46. Lover
«Du mé hjelpe oss her i nord, du som e sa heg en kar. fin backing han har. 4. sats 40. Fli = ARBLIHNES = g
For vegvesenet i Finnmark bruker sa darlig materiell». | arbeid til daglig 7. Idet 41. Gjeng fork. 3. Ekte 48. Spiste
«Ka fanken» - sa statsraden - «fortell - fortelln. sa passer han pa, , 9. Organisasyj. 42. Svelle 4. Yrker 53. Nage
«Ja deem sko ha brukt impregnert materiell nar dem stakk opp veiert at ingen for voldsomt pa gassen far 11. Tre 43. Tidligere 5. Tekn. del 54. Vei
som forbi huset mitt gar - sa ratna ikke pinnan ned etter 30 ar.» tra. ] ! " 45. Omrade 6. Ytre 55. ovn
Slike ord er bade morsom & here og si, Han lzerer oss trafikkultur, trafikkultur. 12. Fortrinn . . 4
men det var jo fer sprayflaska si ti. Han er pa lur. 13. Navn 47. Klam 7. Idet 56. Naler
(Mel.: «Letevisan) 15. Via 49. Frost 8. Overta 57. Are
Hver er mitt kontor - 16. Stae 50. Ikke fra 9. Temme 58. Ub. pron.
MOTER det jeg fikk i fjor? 18. Nava 51. Tallord 10. over 60. Oss
FOLKET E:r?r eg dsﬁgrl?)htt av alle sakene som 19. Klok 52. Retning 17. Anmarsj 61. Tall
Hvo? gr nekkelen - 20. Vaske 54. Parti fork. 22. Binde?crd 62. Stre
Vegsjef og plansjef forkynner planer hvor er det blitt av den? 21. Knuse 55. Alder 23. Bestiller 64. Skur
og budsjetter for alt folket. Folket tar |f"\"0' ?_; «svartebokan mi med alle 23. Pedal 56. Slange 24. Fugl
imot vare herrer der de finner det farger i ¢ K = 59, Drikk 26. Elv
mest hensikismessig og naturlig. P4 Er du sikker pa du s& meg her i gar? ;? . ig;e A Mt or. i
et folkemate i Langfjordbotn den 22.  (Mel.: «Sang om en trailersjafars) ) : 29. Rehons Send inn lesningen til:
mai i ar ble bedehuset tatt i bruk. Er : 29. Stedsnavn 62. Lengsel . n Birger B
Du ser han stadig haste over grensa . ; rger Berg
vare herrer preget av stundens alvor?, og rundt i fylket som en kontrollar 30. Titter 6€3. Bosted 30. Kjempet Statens vegvesen
og faler d"} seg for en gangs skyld 2 " pa gassen mere enn pa 32. rall 65. Smerte 31. Sport vegkontoret
UndSroBnige o : bremsa, 33. Sted i Bibelen  66. Topp 34. Mat 5600 vaner ™ 1®
For ordens skyld: i for’g[unnen,l plan- o vegmann, en ivrig sjafer. 31 57 Sadelii adse.
sjef Gudmund Nilsen, Stéende til hay- 200 mil igjen & kjore 35. Syredskap 67. M i
ere; vegsjef Geir Johnsen. f 36. Terrlegging 38. Yrke Overraskelse kan ventes.

Bemerk: plansjef ser opp pa vegsjef,
som igjen skuer opp mot heyere
makter.

Den andre millionen nar han snart,
og haiker du med ham s far du hare:
«En vegmann tar bilen, s& klarts.

-.. Han tar helikopter no snart ...




