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Forsidebilde: Sola er tilbake! foe: Raymond Mortensen.
Baksidebilde: Harde tak for breytetjenesten. roto: Anid Sueen.

Solen er tilbake
- men skyer over Fatima?

SO.Ja er igjen tilbake — har veert det noen mdneder allerede.
Solfesten pa vegkontoret er arrangert, og all markering av denne
drlige begivenheten er sluttfert. Det kan se ut som om ritualene
maner til ny innsats.

Men det ryktes om skyer over Fatima. Det har reist seg kritis-
ke rester mot gjennomferingen av prosjektet nd som man begyn-
ner & ane konsekvensene. Deler av reiselivsneeringen mener pen-
gene til Fatima kunne vaert bruk pd en annen méte for 4 stotte
naeringen, mens byrdkrater i vegdirektoratet og departementet
er bekymret for finansieringen. Erfaringene fra Alesund og Hvaler-
tunnelen skremmer. Bekymret er ogsd Utbyggingsstyret i fylkes-
kommunen som pdnytt ber om at Fatima-prosjektet ma tilfores
ekstramidler slik at sysselsetingen innen anleggssektoren ikke
rammes for sterkt. Ingen ekstramidler sier departementet. Her lig-
ger det utvilsomt en politisk utfordring for vare fylkespolitikere.

Derimot tyder signalene fra departementet pd at Finnmark ma
forvente et lavere belop til vegbygging i perioden 1994-97, 500
millioner er antydet. Dette uavhengig av om Fatima bygges eller
ikke. En redusering 14 i kortene allerede ved behandlingen av
Norsk veg- og vegtrafikkplan for 1990-93.

Det er selvsagt et tankekors at prosjektet vil sluke mesteparten
av investeringsmidlene til vegbygging i neste planperiode. Vi for-
stdr egne ansatte og maskin- og lastebileierne nédr de roper et
varsko. Men hardere tider ser det ut til & bli med eller uten Fatima.

Vegvesenet | Finnmark star inne for at fastlandsforbindelsen
til Mageraya bygges og arbeider ut fra dette. Prosjektet har man-
ge positive sider som er dokumentert i konskvensanalysen fra
Fatima. Det er dessuten det mest lennsomme vegprosjektet i fyl-
ket. Men det er klart at ogsé vi helst ser at myndighetene legger
i ekstra midler, slik at ikke annen anleggsvirksomhet stopper opp
rundt midten av 90- drene. Et slikt krav burde Finnmark kunne
enes om.

Det er nedvendig & diskutere konsekvensene av Fatima og fé
dem pé bordet. Men politikere og saerinteresser bar veere varsom-
me med & skape ytterligere tvil om at vi ensker fastlandsfor-
bindelse til befolkningen pd Magereya. Spersmélet vil kanskje bli
stilt direkte til fylkespolitikerne, og da ma de prioritere.
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Tilbakeblikk pd 80-drene:

Hovedmalet har vaert
bedre framkommelighet

F or Statens vegvesen Finnmark og befolknin-

gen i fylket har 1980-drene betydd fullfering av
flere viktige veganlegg. Ved ti-drsskiftet er veg-
vesenet derfor stolt av 4 kunne tilby trafikkante-

ne og naeringslivet et godt utbygd vegnett av hey

Vegvesenets hovedmalsettinger i ti-
aret har vaert: Framkommelighet, tra-
fikksikkerhet, service og miljs. For
vegvesenet i Finnmark mé en si at
hovedmaélet har veert & bedre fram-
kommeligheten. Trafikksikkerhet kom
sterkere inn i bildet ferst fra midten

av tidret med eget handlingsprogram
for trafikksikkerhet. Milipspersmélene
har naturlig nok ikke hatt sé sentral
plass i vart fylke | B0-drene.

Vegnettet

Fra 1980 til 1989 har riksvegnettet i
fylket skt fra 2046 km til 2200 km.,
og mens andelen av riksvegnettet med
fast dekke ved utgangen av 1989 er
tilnzermet 100 % var den kun 58 % i
1980. Gjer vi opp status for fylkesve-
gene kan vi konstatere en motsatt ut-
vikling der anleggsvirksomheten er
stoppet opp og vedlikeholdet ligger pa
et minimum. | 1980 var det 793 km
fylkesveger mot 669 kmi 1989. An-
delen kommunale veger har ekt i tifret
fra 710 kmi 1980 til 1156 km i 1989.

Hva skjedde?

1980;

- Hittil heyeste aktivitetsniva for veg-
vesenet mélt i kroner og ere. - Fv 117
Eidsvageid - Nordmannsnes ble fer-
dig.

- Flere vinterstengte veger ble for
ferste gang holdt oppe pé grunn av
mild vinter.

1981;

- Vegen over Berselvfjellet blir bygget
ferdig som helérsveg.

— Ny fergekai i Storbukt (Nordkapp-
sambandet) tatt i bruk i november.

- Fylkets ferste rundkjering bygges i
Alta

- Vedlikehldet har rekordar for legging
av fast dekke (ca 200 km.)

1982;

- Vardetunnelen &pnes for trafikk og
fergesambandet Svartnes

-Varde nedlegges.

- P& hesten starter anleggsarbeidet
pa Nordkynvegen opp etter lang poli-
tisk kamp.

- Vegkontoret flytter inn i eget bygg.
Hele administrasjonen er na samlet
etter 12 ar i spredt kontormilje.
1983;

— 16. august dpnes Vardetunnelen av
H. M. Kong Olav. Vardetunnelen er
landets ferste underjeiske tunnel — et
pionerprosjekt.

- Rv 6 Troms gense - Kirkenes «om-
dépes» til Europaveg 6. Vegen blir
samtidig flyttet og Ev 6 gar nd over
Karasjok istedenfor over Ifjordfjellet.
1984;

- Det forste fylkesfergesambandet
&pnes 12. sept. mellom Akkarfjord og
Kjerringholmen i Sereysund kommu-
ne.

1985;

— Repparfjord bru dpnet for trafikk 11.
sept. (105 m/6,4 mill).

- Statens vegvesen Finnmark trer for
alvor inn i dataalderen.

- Fylkesfergesambandet @ksfjord -
Tverrfjord med veg til Nufsvag blir fer-
digbygget.

1986;

- Haveysundbrua (293 m.} dpnes offi-
sielt den 5. des. Betegnes som ver-
dens nordligste starre bru.

- @ksfjordtunnelen dpnes offisielt den
12. des. og er Finnmarks lengste tun-
nel, 4252 m. @ksfjord f&r helars veg-
forbindelse.

1987;

- Dette er det ferste dret etter krigen
uten ekning i antall biler i fylket.
1988;

- Haveysundvegen blir offisielt dpnet
for trafikk av H. M. Kong Olav den 18.
august. Vegen er bygget som sommer-
veg, men den holdes dpen hele aret.

- Som ferste fylke i landet nar Finn-
mark méalet om ti tonn aksellast pa
hele riksvegnettet,

standard. De viktigste vegprosjektene har veert
byggingen av flere heldrs- og kystveger samt
Varde-tunnelen som var et betydningsfullt pio-
nerprosjekt pd landsbasis.

1989;

~ Offisiell &pning av Nordkynvegen
den 18. august av H. M. Kong Olav.
B0 &rs kamp for vegutlesning er forbi
og striden mellom lokalbefolkning og
reindriften er bilagt. Denne vegen er
ogsa bygget som sormmerveg, veg-
bredden er 3 m med 200 meteplasser.
Vegen stenges i des/jan, da overtar
fergen.

- Helarsvegene til Berlevig og Béts-
fjord, mellom Mehamn og Gamvik og
til Gjesveer er ferdige.

- Fylkesfergesambandet mellom Bks-
fjord — Bergfjord og Ser-Tverrfjord dp-
nes. Fylket har na tre fylkesfergesam-
band som alle er kommet i lepet av
BO-drene.

- NVVP 1990-93 fastslér at fastlands-
forbindelsen til Magereya skal bygges
med byggestart 1992 og ferdigstilelse
i 1997. Vegsjefen legger fram hoved-
planen for prosjektet.

- Fergekapasieten pa Nordkappsam-
bandet ekes slik at de store fergekee-
ne minskes. Storferge med kapasitet
til 140 biler besluttes satt inn fra som-
meren 1990.

Veegbevilgninger 1980 - 1989.
Omregnet til 1989-kroner har bevilg-
ningene til riksveganlegg sunket jevnt
ilepet av tidret. 1980 var topparet
med en ordinzer bevilgning pa 245
millioner kroner mens den ordinazre
bevilgningen for 1989 var pa 160 mil-
lioner. Bevilgninger til riksvegvedlike-
holdet har derimot skt sakte fra 136
millioner i 1980 til 163 millioner i
1989. For ferste gang var den ordinz-
re bevilgningen til vedlikeholdet sterre
enn til anleggsvirksomheten.

Personal og administrasjon
Utviklingen dette ti-dret innebar en
vesentlig reduksjon av antall ansatte.

Forts. side 13

@ Varde-tunnelen var det ferste sterre prosjektet
som ble ferdig i 80-4rene. Her kjarer de forte bile-
ne giennom tunelen.

@ Repparfiord bru under tidlig anleggsfase. Det
ene landkaret er ferdig og pelingsarbeidet er
igang.

® Oksfiordtunnelen er med sine 4252 m Finn-
marks lengste tunnel. Med tunnelen fikk Sksfiord
heldrs vegforbindelse. Her er tunneldrivingen i
full gang.

@ Haveysundbrua under bygging. Brua er en fritt-
frambyggsbru i spennbetong. Lengden er 293 m
og bredden 9 m. Seilingshayden 23 m.

® P43 Haveysundvegen utfarte veg et re-

lusji le arbeid § g der fiell-
sprengning var en dominerende operasjon. Totalt
bie 1 million kubikk fiell sprengt ut pd dette an-

legget.

@ Nordkynvegen med gjennomskjzeringen mot
Fallvikvannet, 3,5 km ovenfor Bekkarfjord. Her
gér vegen | et meget naturskjent omrade.

@ 80-drene var preget av stor giennomtrekk blant
personalet pd vegkontoret. Mot slutten av tidret
bedret situasjonen seg og plakaten blir forhdpent-
ligvis kun et minne.
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VegDataBanken
- morgendagens
informasjonssystem
i vegvesenet

VegDaraBanken har hatt en lang fedsel og fert en noe omflakk-
ende tilvaerelse blant en liten krets «datafreakere» i etaten. Na
mé forseksperioden sies & vaere over. Arbeidet er inne i en ny
fase der brukerne star i sentrum. Utfordringen ligger i 4 opprette
rutiner for registrering, ajourfering og bruk av datasystemet.

A holde styr pa data om det offentlige
vegnettet er ingen enkel sak. Stadig
skjer det administrative og fysiske
endringer pa vegnettet hvor data ma
endres - veger skifter status, eier eller
vegnummer. Informasjon om vegbred-
der og lengder, trafikkmengde, ulykker
og dekkejevnhet er alltid aktuelle og
ettersperres av mange. VegDataBan-
ken er opprettet for a holde orden pa
dette og sikre at data om vegnettet
blir registrert og gjort tilgjengelig for
flest mulig.

VbBer grunnlaget

Innen vegplanlegging har vegvesenet
fatt utviklet flere avanserte datasyste-
mer. Utfordringen ligger i hvordan man
i sterre grad skal kunne utnytte dette
til produktivitetsforbedringer i veg-
planleggingen og i vedlikeholdet.

En korrekt beskrivelse av vegnettet
md veere grunnlaget. Vi ma ta «papir-
arbeidet» pa alvor. Nar anleggsfolkene
finner fram saksen for & klippe ap-
ningsbandet, ma vedlikeholdet kreve &
4 en diskett med alle aktuelle data om
den nye vegen.

Mer fakta og mindre «synsing» ma
vaere mottoet for VegDataBanken. |
vegplanarbeidet blir det na nedvendig
4 legge til grunn en mer grundig og
fortlepende bruk av de vegdataene
som samles inn gjennom VegDataBan-
ken. Planleggernes arbeid med Norsk
veg- og vegtrafikkplan vil matte basere
seg pé disse opplysningene og grunn-

laget i planprosessen blir bedre og enk-
lere tilgjengelig.

For & effektivisere planarbeidet yt-
terligere er Vegdirektorartet i gang
med & sammenkoble registere i Veg-
DataBanken med andre dataprogram-
mer. | disse dager er banken i ferd med
& bli en integrert del av planleggings-
systemet for dekkevedlikehold (PMS),
som ble tattibruk i vegvesenet i
1988. En riktig samfunnsekonomisk
prioritering av vedlikeholdspengene er
siktemalet for nettopp denne satsin-
gen.

Oppbygging
VegDataBanken er basert pé bruk av
EDB, bade for ajourhold og presenta-
sjon av data. Selve databasen for re-
gistrene er plassert pa en sentral data-
maskin i Vegdirektoratet, mens regis-
trering, oppdatering og presentasjon
skjer ved hjelp av pc’er p8 vegkontore-
ne. For & nyttegjere seg informasjonen
fra registrene i databasen, er det utvik-
let et sett dataprogrammer som gjer
det mulig & bearbeide, kombinere og
presentere dataene for brukeren.
VegDataBanken bestar i dag av 24
delregistere som ivaretar ulike infor-
masjonsbehov og arbeidsoppgaver.
Her finnes for eksempel viktige opplys-
ninger om vegens baereévne, dekke-
overflate, trafikktall og fysisk utfor-
ming av vegen. Ved & koble sammen
all denne informasjonen systematisk
kan vegvesenet p en raffinert mate
bl.a. finne hvilke deler av vegnettet

som trenger utbedring, og senere hvil-
ken effekt utbedringsarbeidet har hatt
pa sikt.

Vegkontoret har kjept inn en egen
registreringsbil for & samle inn opplys-
ninger til VegDataBanken. Bilen bru-
kes ogsa til ajourhold av vegnettet, til
nedbeynings- og jevnhetsmalinger av
vegdekket.

Ved vegkontoret har flere avdelin-
ger ansvaret for ulike registere og sys-
temer. Dette fordrer god kontakt mel-
lom avdelingene og de personene som
samler inn og bruker dataene.

Vegorama
Vegorama er et program for & beregne
giennomsnittlig trafikktall (ADT) p&
vegene. For & beregne dekkeslitasje,
effekten av vegombygginger og utvik-
ling for bilturismen er trafikktallene en
viktig kilde. Dataene samles inn gjenn-
om maskinelle og automatiske trafikk-
tellinger langs vegnettet og registreres
og oppdateres i Vegorama. Disse tel-
lingene har hos oss pagétt siden 1985
og gjer at vegvesenet med stor grad
av neyaktighet kan vite hvor mange
kjereteyer som i gjennomsnitt bruker
vegnettet i fylket. Vegorama brukes
videre til & produsere kart og for & lage
statistikk. Informasjon og presenta-
sjon fra andre registere kan ogséa gje-
res ved hjelp av Vegorama. Her pagar
det fortsatt utvilingsarbeide.

| VegDataBanken kan vegnettet
deles inn etter kommunegrenser, noe
som gjer det enkelt & finne fram til
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forskjellige opplysninger om vegnettet
innen en bestemt kommune.

M for 1990.
| &r vil det forste malet vaere & fa til
en tilfredsstillende dataforbindelse
mellom vegkontoret og Vegdirektora-
tet. Dette haper vi a f& lost i lepet av
varen. Dernest skal det settes igang
en storstilt opplasringskampanje i bruk
av Vegorama som ogsé vil omfatte
deler av utedriften. | mai skal det nye
dekkeregisteret vaere klart til bruk, og
vi héper ogsé & ha klart registeret som
maler jevnhetsdata rundt denne tiden.
Det viktigste arbeidet ligger imid-
lertid i & sikre at kvaliteten pa de opp-
lysningene som vi registrerer er sa god
som mulig. | lepet av ferste halvar skal
det bygges opp rutiner som sikrer at
opplysningene blir registrert, oppda-
tert og gjort tilgjengelige for samtlige
brukere.

Sikre tilgjengelighet
Hvordan skal vi sikre at data som blir
registrert blir gjort tilgjengelig for alle
som har bruk for dem ? Jeg har laget
en skisse som viser gangen fra regis-
trering av data til videresending fra
vegstasjon til vegkontor og i visse til-
feller vegdirektoratet.

Framtidig lesning for kommunika-
sjon mellom de enkelte delene av VDB:

(Fremtidig lesning for kommunikasjon mellom de enkelte delene av VDB |

‘Saksbehondler

Secksbehandler

Server for PD-nett

Flote
Jager

TCR/TP i
COSMOS |t ..[E@nslm

o
=]
=
=

= NORDIB?
(=]
Vegdirektoratet VDB o
asLo 2

. TCR/P
X COSMOS

Bilen symboliserer registrering av fag-
data langs vegen. Ved hjelp av pro-
grammet Nordiee kan alt langs vegen
knyttes til vegnettet. De data som re-
gistreres gar direkte inn i en lokal «veg-
stasjonsdatabase». De data som er
interessante for andre sendes videre

til vegkontoret. P4 vegkontoret legges
opplysninger fra Nordize, Vegorama
eller andre programmer inn pa en ster-

o0

re datamaskin der de er tilgjengelige
for saksbehandlere,planleggere og le-
delsen. Oppdateringen av den sentrale
VegDataBanken i Vegdirektoratet
skjer med bakgrunn i disse innkomne
opplysningene. Eventuelle endringer
av fagdata i vegnettet sendes sa ut til
vegkontor og vegstasjonene igjen.
Sentralt er det ogsa et elektronisk ar-
kiv for historiske data.

BoM-BoM BOYS:

Gjennoms.-‘ag i Sortviktunnelen ! Ventet bade tunneldriverne fra
Selmer-Furuholmen og anleggsgutta til Statens vegvesen da salva
smalt. Temmelig betuttet s3 de at fjellmassene fortsatt sto som
for. Men det gjenstridige berget matte til slutt gi tapt og gjennom-
slaget kom med cognac og gratulasjoner.

Salven med dynamitt som skulle mar-
kere gjennomslaget i Sortviktunnelen
pé Rv 95 mot Nordkapp ble ikke stort
mer enn et dumt drenn og litt reyk.
Det forventede lyset i tunnelen uteble.
De kledde seg nok i hodet de godeste
sprengningsbaser og ingenierer, mens
de kikket ettertenksomt opp mot berg-
veggen. Et «arbeidsuhell» med en feil-
beregning pa 5 meter var arsak til mis-
seren.

Heller ikke de neste salvene klarte
a sla gjennom berget, s tilslutt var
det bare for hjullasteren & bryte seg
veg gjennom de knuste fjellmassene.
Men cognacen pa toppen av stuffen
ble skjenket til de 15 tunneldriverne
fra Selmer-Furuholmen, og det skéltes
for godt utfert arbeide. Denne lange
tradisjonen holdes enna i hevd og er
zerlig fortjent!

Sortviktunnelen er 480 meter lang
og det er sprengt ut ca. 25000 kubikk-
meter fjell. Det er Selmer Furuholmen
som har hatt entreprisen som har om-
fattet tunneldrivingen og permanente
sikringsarbeider i tunnelen. Etter opp-
start 18. september i fjor har tunneldri-
vingen holdt god fart, og 9. februar
ble det altsa lys i tunnelen. Etter dette
er det utfert sikringsarbeider. Til si-
kringsarbeidene er det gatt med 2200
bolter, 800 kubikkmeter fiberarmert
sprutbetong og 400 kubikkmeter be-
tong til utsteping. Entreprisen til Sel-
mer-Furuholmen har veert pd 10 millio-
ner kroner.

Det resterende arbeidet skal veg-
vesenet selv utfere. Dette vil omfatte
drenering, isolasjon, betongportaler,
dekkelegging og lys. Totalt vil tunne-
len koste 19 millioner kroner og den

BoM-BoM Boys kikker betuttet opp der et
av hullene skulle kommet.
Foto: Bjern R. Jensen

skal sta ferdig 1. november 1990,
Ombyggingene av riksvegen mellom
Skarvbergvika og Ytre Sortvik vil bety
en stor forbedring for de som ferdes
til og fra Magereya. Seerlig vinterstid
siden nyvegen er lagt langs sjeen og
derfor blir lettere & holde pen vinters-
tid.
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M ed ny, teknisk avansert bormaskin skulle
laboratorieseksjonen ha gode muligheter til & fra-
vriste berget sine hemmeligheter. Vidunderet

dekker alle kjente boreomrader innen geoteknikk

«Bare bor du Borre caad)

anadpersanan Geotech 710 ute i felten. Innfelt: Selger og instrukter Arild Handberg fra

le hk in a/s i Trondheim har hatt ansvaret for opplaringen.

Geotech 710
Laboratorieseksjonen ved vegkontoret
kan riktig sla seg pa brystet. | januar
fikk de som ferste kunde levert den
sterste utgaven av Geotech's bortrak-
torer for grunnundersekelser, Geotech
710. Den svenske produsenten leverer
en hel «familie» | bormaskiner og bor-
traktoren vegvesenet i Finnmark har
kjopt inn er en sterre og kraftigere ut-
gave av den velprevde Geotech 604
D. Geotech 710 har et beltesystem
som gir seerdeles god framkommelig-
het i ulendt terreng. Der beltene ma

gi tapt overtar en 4 tonns vinsj.

Dieselmotoren yter 80 Hk og vek-
ten er 2,8 tonn. Den maksimale bore-
heyden er 2,4 m, mens nedpress og
opptrekkskraft er pd henholdsvis 10
og 16 tonn,

Den versjonen som vegvesenet i
Finnmark har kjept inn har bde manu-
ell og elektrisk styring, og den dekker
alle kjente boreomrader og former for
prevetaking som laboratoriet har be-
hov for. Prisen for vidunderet er 1,6
millioner kroner, en investering som
ventes & veere tjent inn i lepet avca 4
&r.

Helhe tsvurdering
—Far métte vi bruke:to borerigger for

& gjere en skikkelig jobb, sier lederen
for lab-seksjonen Willy Hansen. Dette
ble naturlig nok dyrt og lite effektivt.
Dessuten var det gamle riggutstyret
temmelig nedslitt. Det 1& derfor mye
god ekonomi i & kjepe inn en borerigg
som kunne utfere alle typer grunnun-
dersakelser. Foruten god ekonomi pa
driftssiden er ikke maskinen mer kom-
plisert enn at den med letthet kan re-
pareres ute i felten hvis det skulle bli
nedvendig. En annen forse ved den
boreriggen vi har valgt er at den er lett
og derfor kommer seg greit fram i blett

og alle former for prevetaking. Med Geotech 710
folger ogsé en edb-utrustning som gir dokumen-
tasjon av alle boreresultater.

terreng og transport forevrig forenk-
les.

Vi har gjort en skikkelig helhets-
analyse av behov og kostnader fer vi
gikk til dette innkjepet, understreker
han. Og etter en grundig sjekk i marke-
det valgte de altsa svensk. Foravrig
et valg som er omfattet med interesse
fra andre vegkontor.

250000 i datautstyr.

Bormaskinen er pAmontert avansert
datautstyr til 250.000 kroner. Regi-
streringsinstrumenet for datainnsam-
lingen heter Geologg og har program-
vare for de sonderingsmetodene som
benyttes i Skandinavia. Pa en liten
skjerm far boreren beskjed om hvor-
dan han skal ga fram, hvilke komman-
doer som skal gis, feilseking osv. Alle
registreringene fra feltarbeidet samles
inn og lagres i en kasset. Samtidig far
operateren utskrift av dette pa en pa-
pirremse. Kasseten kan tas ut og med-
bringes til kontoretpulten der ingenier-
en spiller over de dataene som er regi-
strert til ulike dataprogram for utskrift
eller tegninger. Analysen kan begyn-
ne. Laboratoriet venter & spare mye tid
pé dette innkjepet og datagrunnlaget
blir langt bedre enn med dagens meto-
der.

For borremannskapene betyr avid-
underets nye arbeidsrutiner, men prin-
sippene er de samme. | to uker har de
fatt opplaering i bruk av bade beltetrak-
tor og datautstyr og feler seg na vel
forberedt til nye oppdrag.

Forts. neste side

Erfarne borrere studerer datautstyret som falger bortraktoren. Fra venstre : Mathis Petter-
sen, Asbjern Store og Egil Utsi.

Erik Nerli er ingen avaktbikkjes, men med
lang erfaring er det lite «slendrian» som
unngér & bli registrert.

Bakgrunnen for ordningen er at biltilsy-
net er palagt et stort ansvar fra sen-
tralt hold nér det gjelder oppfelgingen
og veiledningen overfor kjereskolene.
Ut fra dagens bemanningssituasjon
har det vaert vanskelig & prioritere det-
te arbeidet sterkt nok. Spesielt rettes
né sekelyset mot den obligatoriske
delen av trafikkoppleeringen, Trafikk-
sikkerhetspakken, som ble iverksatt
fra april 1989.

Virkemiddel mot landevegs-
ulykker.

Kort oppsummert inngholder Trafikk-
sikkerhetspakken som den kalles, em-
ner som landevegskjering, risiko ved
bilkjering, kjering i kryss og kurver,
forbikjering samt sammenhengende
kjering under vekslende veg- og tra-
fikkforhold. Undervisningen bestar av
18 timer fordelt mellom teori og prak-
tisk kjoring og er ment & heyne eleve-
nes ferdigheter i landevegskjering.
Mélet er & redusere antall landevegs-
ulykker. Det er et krav at alle fererkort-
kandidater til kl. B ma ha denne opplae-
ringen fer de kan melde seg opp til
fererpreven.

Veiledningen av
kjoreskolene
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' januar ble biltilsynets avdeling ved vegkontoret utvidet med
en stilling. Stillingen er et engasjement pa 6 maneder og skal ha
spesialoppgaver innenfor veiledning og tilsyn med kjereskolene i
Finnmark. Det er ingen utpreget «vaktbikkje» som er satt pa job-
ben. Erik Nerli ter vaere kjent som en rolig og veloverveid person

— naermest & kalle for en pedagog. Sammen med trafikkpedagog
Jonny Michelsen skal han koordinere arbeidet pa fylkesplan og
bistd biltilsynsstasjonene i tilsyns- og veiledningsarbeidet overfor

kjereskolene.

For biltilsynet var ettervinteren i fjor
var preget av en intensiv kursing av
kjerelazrerne i « Trafikksikkerhetspak-
kens. | & kommer oppfelgingen.

Deitakende observasjon

Det forste Nerli og Michelsen har tatt
fatt pa er & finne fram til gode og lett
gjennomferbare tiltak og rutiner for
hvordan veilednings- og tilsynsarbei-
det med kjereskolene skal forega i
Finnmark.

Det det ferst og fremst siktes til her
er hvordan kjereskolene gjennomfarer
det pedagogiske og praktiske under-
visningsopplegget for trafikksikker-
hetsoppleeringen . | Trafikksikkerhets-
pakken er det krav til at hver kjeresko-
le lager en saerskilt undervisningsplan
der eleven skal erfare ulike «risiko-
opplevelser» og lzere av disse. Hensik-
ten er a skape holdninger til deffensiv
kjering i trafikken. Oppgaven blir &
veilede kjerelererne i denne delen ,
bl.a. gjennom observasjon i bil med
elev. Dette vil ogsé gi biltilsynet et
godt innblikk i hvor «skoen matte tryk-
ke» nar det gjelder kjerelserernes fagli-

ge kompetanse slik at etaten eventu-
elt kan tilby malrettede opplaeringstil-
tak.

Tidlig i arbeidet.

Arbeidet er ennd pa registrerings- og
veiledningsstadiet, men de to vil un-
derveis systematisere erfaringene som
vil tiene som dokumentasjon for den
videre oppfelgingen. | neste fase vil
biltilsynet fokusere sterkere pa tilsynet
med hvordan kjereskolene driver tra-
fikkopplzeringen.

Biltilsynsavdelingen pa vegkontoret
har ogsa tatt mal av seg til & bista
personellet pa de lokale biltilsynsstajo-
nene nér det gjelder gjennomferingen
av fererprevene. Malet er & fa til en
mest mulig likhet i hvordan bedemmel-
sene gjores.

Lang erfaring

Erik Nerli har en lang merittliste innen-
for biltilsynet. Hele 10 &r har han job-
bet innenfor «faget». Fer dette var han
kjerelzerer og han har flere ar bak seg
pa kontoret for tafikkopplaering i Veg-
direktoratet. Vi mener & kunne si at
dette er rett mann pa rett plass.

Forts. fra foregdende side

«Labbetussgjengen» skal utfere de
forste oppdragene med den nye borrig-
gen i Altaomradet. Det dreier seg om
grunnundesekelser i forbindelse med
trasevalg og bruer for Rv 93 fra Bosse-
kopp mot Storgjerdet. Denne jobben
blir gjort i lepet av vinteren og varen.
Deretter vil de underseke alternative
planlinjer gjennom Kafjord i Alta. Pa

plakaten star ogsa grunnundersekelser
for Fatima-prosjektet. Borregjengen er
bedt om & underseke grunnen der veg-
traseen skal g med bru i 500 meters
lengde over Kobbholet.

Det er ogsé pé tale  «eksporteres
tjenester til vegkontoret i Troms. De
har forespurt laboratoriet om de kan
gjere grunnundersakelser for et bru-
prosjekt ut til en av eyene ved Senja.
Et lite bevis pa at «labben» pa veg-
kontoret i Finnmark har bygget opp

god kompetanse pa dette omradet.
Samtidig utnytter man de ressurser
som finnes i etaten pd en rasjonell
maéte.

Vegkontoret har planer om & under-
soke og kartlegge flere massefore-
komster i fylket. En snakker her om
masseuttak til vegbygging. Arbeidet
skal danne grunnlaget for en masse-
taksplan for Finnmark vegvesen og vil
veere til nytte ved framtidige uttak i
fylket.



Gamle minner

’ et intervju med Anny Johnsen forteller Albert
Braekkan fra Kirkenes om nedsarbeidet i 30-
srene. Arbeidsledigheten var hey og mange veg-
prosjekt rundt i landet ble satt i gang for a gi
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arbeid til folk, ogsa her i Finnmark. | dag har vi

Nodsarbeid - vi syntes
vi var heldige!

For & komme til anlegget métte vi ro over Svartakslavannet. Veg- béten fra venstre: | hvit genser Albert Braskkan, muligens Olaf
vesenet hadde leid inn to béter. | forreste bat fra venstre: Torleif
Basma, ukjent, ukjent, stdende Ivar Andersen Bigga, i hvit ano-
en bas. | den bak

en liknende situasjon der vegbygging skjer med
ekstraordinaere sysselsettingsmidler. Faktisk ikke
langt fra vegstrekningen som Albert Braekkan
slet p& for nesten 60 ar siden.

rakk Karl Kristoffersen, Albert Marthiniu:

Av Anny Johnsen

Det var krise i landet i 1920 og 30
&rene med tom statskasse og stor ar-
beidsledighet. Dette var nedsérene
som det er skrevet s& mye om. Keene
foran Arbeidskontorene var lange. Re-
gjeringen bevilget penger til vegbyg-
ging i sommerhalvéret for 4 avhjelpe
den verste neden. | dag heter slike
bevilgninger sysselsetting, men den-
gang ble det kalt nedsarbeid. De som
fikk nedsarbeid ble regnet som «heldi-
ge». Resten av de arbeidsledige hadde
ikke annet alternativ enn «Fattigkas-
sen». Befolkningen i Finnmark ble av

mange betegnet som Europas fattigs-
te, sa her i fylket var situasjonen ille.
Albert Brazkkan fra Kirkenes var blant
de mange som fikk seg nedsarbeid i
Statens vegvesen. Han forteller her
om noen av sine opplevelser og inn-
trykk fra denne tida.

—Etter avtjent verneplikt ved Varde-
hus Festning sto jeg uten arbeid. Etter
folkeskolen hadde jeg gatt tre &r pd
middelskolen, men giden gatt ledig til
jeg ble innkalt til militeertjeneste og
hadde derfor ingen arbeidspraksis &
sjalte med. Men p& vérparteni 1932
var jeg s4 heldig 4 f4 tilbud om nedsar-
beid for vegvesenet pa et anlegg ved
Svartaksla.

Figenschau, med hatt Hans Jakobsen, Einar Karlsen, ukjent, An-
ton Antonsen, i stavnen Aksel Mikalsen, ukjent

~Vi herer litt «syting» om strevsom-
me arbeidsreiser for vegvesenfolket
idag. Hvordan opplevde du dette?

~Vivar en hel gjeng fra Kirkenes
som hadde fatt arbeid pa Svartaksla
og forste del av reisen gikk over fjor-
den med rob&t. Om morgenen mattes
vi i Soldaterbugten og rodde til Svar-
taksla. Derfra gikk vi etter stien til
Svartakselvannet. Pa nytt matte vi i
bat for & komme til arbeidsstedet. Det
var ikke framkommelig til fots over det
bratte fiellet langs vannet. Vegvesenet
hadde leid 2 bater til & frakte arbeids-
folket p& Svartakslavannet. Batene til-
herte familiene Eikjok og Abrahamsen
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Gamle minner -

som bodde i Svartaksla. Da vi startet
pé anlegget om véren var det isserpe
pé vannet, s vi matte bakse batene
gjennom dette nar vi skulle til og fra
arbeidet.

-Arbeidstiden var fra seks om mor-
genen til sen ettermiddag. Nar matte
dere starte fra Kirkenes for & na fram
irett tid?

-Jeg sto opp i fire-tiden om morge-
nen og vi rodde fra Soldaterbugten
klokka fem for & veere fremme pé ar-
beidsstedet klokken seks. Ofte var det
sein ettermiddag fer vi var hjemme
igjen. Med fire batturer daglig og atte
timers arbeidsdag var det en strabasi-
@s tid. Men det var lite klaging pa ar-
beids- og reisetiden. Vi var farst og
fremst lykklige for & ha en jobb & gé
til. Noen av arbeiderne var fra Jakobs-
nes, og de gikk etter stien til batstea
ved Svartakslavannet. De fleste pa
anlegget var som sagt fra Kirkenes,
men jeg husker Iver Andersen Bigga
som var fra Elvenes og Ulrik Halto og
Josef Ole Eikjok som bodde like ved
anleggsstedet.

-Anleggsarbeid for 60 ar siden be-
tydde hardt kroppsarbeid og enkel red-
skap. For dagens «vegslusk» og nyk-
lekkete ingenisrer kan det vaere vans-
kelig & forestille seg dette. Hvordan
var det egentlig?

~Ja, det var primitiv redskap etter
dagens standard. Vi brukte spade,
hakke og trillebar som vegvesenet
holdt. Til fjellboring var det feisel og
bor. Alt ble gjort med handkraft.
Mannskapet deltok i boringen skiftvis
for dette var den tyngste jobben. Vi
boret og sprengte etterhvert. Ble det
store blokker métte vi sprettbore og
sprenge pa nytt. Til sprengingen bruk-
te vi lunte, fenghette og dynamitt. Den
sprengte massen trillet vi bort til veg-
fylling med trillebdr. Timelennen var
50 ere, altsé 4 kroner dagen. Vi jobbet
ogsé lerdagene, sa ukelennen var pa
24 kroner. Arbeidet pa anlegget varte
til vinteren kom, da var det slutt. Jeg
var en av de yngste pé laget. De fleste
var erfarne «vegbuser»s. Albert Marthi-
niussen var bas og jeg anslar at vi var
14 — 16 mann pé laget. Det var tider,
minnes Albert Braakken.

Jeg takker for intervjuet mens Braek-
kan finner fram noen gamle bilder fra
denne perioden av livet sitt. De fortel-
ler om unge, staute karer i en vanske-
lig tid - kanskje ikke helt ulik situasjo-
nen for mange ungdommer i dagens
Norge.

N

sl DA

Bigga, ukjent, Ulrik Halto. Andre rekke fra venstre: Alfred Braekkan, Aksel Mikalsen, Al-
bert Marthiniussen bas, Peder Karlsen, Torleif Basma, ukjent. Bakerste rekke fra vens-
tre: ukjent, Einar Karlsen, Alfred Pedersen som var smed, ukjent, Karl Kristoffersen.

)
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Spaden, hakka og trillebdra har fatt hvile for fotografen. Fra venstre: Alfred Braekkan,
Einar Karlsen, Albert Marthiniussen bas, Olaf Figenschau, Josef Ola Eikjok.

2

«Vi var glade for & ha et arbeid 4 g4 tils. Tobakken sé ogsé ut til & smake fortreffelig.
Fra : Albert Mar i som var bas, Hans Jakobsen og Alfred Braekkan.
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Fatima - planleggingen
gar for fulit

Ved vegkontoret foregér planleggingen av Fati-
ma for fullt. Seknaden om forhdndsinnkreving
skal behandles i fylkestinget i mars, og prosjekt-
leder Kére Furstrand ved vegkontoret sier at

sjektet.

bompengeseknaden er heyt prioritert med sikte

Forhandsinnkreving
Bompengeselskapet Fatima a/s har pa
nytt sekt Samferdselsdepartementet
om forhéndsinnkreving av bompenger.
Inntektene skal ga til administrasjon
og ivaretakelse av de oppgavene bom-
pengeselskapet skal ha ansvaret for.
Nordkapp kommune gikk dengang inn
for seknaden, men vegsjefen og fyl-
kestinget fant ikke & anbefale for-
handsinnkreving fordi denne urettfer-
dig ville ramme turistene. Kommune-
styret i Norgkapp har nd behandlet
hovedplanen og seknaden om for-
héndsinnkreving med full stette til
begge deler. Seknaden skal opp i fyl-
kestinget i midten av mars, og an-
befales seknaden vil fornyet behand-
ling i Stortinget kunne skje samtidig
som de behandler den ordinzere bom-
pengesaknaden.

Forh&ndsinnkrevingen kan settes i
verk sa snart Stortinget har godkjent
seknaden og avsluttes nér vegen er
ferdig og den normale bompengeinn-
krevingen starter.

Anbefaler

Etter en helhetsvurdering av de nye
momentene vil vegsjefen anbefale
seknaden om tillatelse til forh&ndsinn-
kreving. Det er saerlig lagt vekt pa at
lokalbefolkningen i sterre grad vil bidra
til finansieringen og dermed er rett-
ferdighetsprinsippet | bedre ivaretatt.
Takstene som foreslas er betydelig la-
vere og vil ikke medfere trafikkav-
visning med fare for pAfelgende okte
sudsidier til fergedriften. Dessuten kan
det bli vanskelig for Fatima a/s & sikre
ekonomisk drift pd annen méte. Veg-
sjefen har imidlertid lagt inn en pasus
om at det &rlig skal utferes offentlig
kontroll av regnskapene slik at inntek-
tene harmonerer med de faktiske ut-
giftene. Erinntektene hayere enn drif-
ten koster skal det tas stilling til even-
tuelle reduksjoner i takstene.

[Retningslinjer
Vegdirektoratet har fatt nye retnings-

linjer for bompengeselskaper, Disse
innebeerer at bompengeselskapene far
en utvidet funksjon og oppgaver i for-
bindelse med prosjektene for utbyg-
gingen er ferdig og innkrevingen kan
starte. De nye retningslinjene for bom-
pengeprosjektet stiller bl.a. krav til of-
fentlig aksjemajoritet og dette har fert
til en omorganisering av bompengesel-
skapet. Omorganiseringen ferer til en
sterkere offentlig representasjon i sty-
ret.

Bompengesaknaden

Som kjent skal Fatima-prosjektet fi-
nansieres dels med statlige midler og
dels med bompenger. Bompengesoek-
naden som er utarbeidet gjennom Fati-
ma a/s er behandlet pa vegkontoret
og oversendt Vegdirektoratet varen
1989. Det har vaert arbeidet for at
bompengeseknaden skal bli behandlet
i Stortinget under varsesjonen 1990,
men utsiktene for dette synes sma.
Nye retningslinjer for bompengefinan-
siering har fert til at seknaden ma
omarbeides pa endel punkter. Blant
annet ma en revidere vurderingene
som er gjort nar det gjelder anleggs-
strategier, trafikkutvikling og progno-
ser samt takst- og rabattsystemer. Det
viktigste punktet gjelder imidlertid fi-
nansieringsberegninger for & klarlegge
hvor stor andel av totalkostnadene
som kan dekkes av bompenger.

Kritiske raster

Béde i Vegdirektoratet og i departe-
mentet har det hevet seg kritiske res-
ter til gjennomferingen av prosjektet.
Motforestillingene knytter seg ferst og
fremst til finansieringen. | hovedpla-
nen var forutsetningen at 180 millio-
ner av de totalt 620 millionene som
prosjektet er beregnet til & koste skulle
komme inn som bompenger. Finansie-
ringsberegningene som er gjort viser
at med en total kostnadsramme pa
620 millioner kroner (1990} og uend-
rete forutsetninger forevrig, vil bom-

pd Stortingsbehandling i vdrsesjonen. Sommeren
skal brukes til ulike undersekelser for 4 skaffe
data til den mer detaljerte planleggingen av pro-

pengeandelen utgjere 30 %. Dette for-
utsetter en en bompengepris pa na-
vaerende fergetakst pluss 40 %. Dette
var ogsa utgangspunktet for den opp-
rinnelige seknaden. Hvis bompenge-
prisen skal tilsvare dagens fergetakst
uten tillegg, vil bompengeandelen falle
ned mot 20 %. Dette anser vegkonto-
ret som et mer realistisk takstniva,
men resultatet tilsier da at statsmid-
lene méa ekes med ca 50 millioner.
Spersmalet blir om de politiske myn-
dighetene er villig til dette.

Hovedplanen

Hovedplanen ble lagt ut til offentlig
ettersyn i januar 1989, Videre er det
laget en tilleggsutredning til hoved-
planen som ble sendt ut til hering i
juli 1989. Samtlige som blir berert av
prosjektet har né uttalt seg og Nord-
kapp kommune behandlet hovedpla-
nen i begynnelsen av mars. Den sen-
des né til endelig behandling i Vegdi-
rektoratet og vegkontoret forventer at
behandlingen i Vegdirektoratet gér i
faver av vegsjefens traseforslag.

Videre arbeid

P& vegkontoret jobbes det né hektisk
med forberedelsene til alle feltunder-
sekelser som skal planlegges og gjenn-
omfares i lepet av denne sommeren.
For den undersjeiske tunnelen og land-
tunnelene skal undersekelsene gi
grunnlag for detaljprosjektering av
tunneltraseene. Dette innebaerer seis-
miske undersekelser i Magereysundet,
kjerneboringer pa land samt supplering
av geologisk kartlegging pa begge
landsidene. Pdhuggsomréadene for den
undersjeiske tunnelen ma ogsa vurde-
res i detalj. For landtunnelene er det
snakk om geologisk kartlegging for
vurdering og valg av endelig tunneltra-
se. Ved Kobbolet bru skal det gjeres
tilleggssundersekelser av grunn og
dybdeforhold og forprosjektering for
brulesningen. Vegvesenets laborato-
rieseksjon skal utfere deler av grunn-
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undersekelsene. Planavdelingen star-
ter ogsa med detaljplanlegging av
strekningene Ké&fjord - Vesterpollen og
Veidnes - Russevatn som inkluderer
tunnelinngangen og brutraseen over
Kobbholet.

Tromse Museum har tidligere regis-
trert en rekke fornminner langs vegtra-
seen fra Kafjord til Honningsvag. Veg-
kontoret har henvendt seg til museet
for & fa en oversikt over omfanget av
eventuelle utgravinger.

Prosjektleder for Fatima, ove-
ring. Kére Furstrand har en stri
tern med forberedelsene til
undersekelser og
bompengeseknader.

Dikt -

men ikke
forbannet
logn! |

Néar Fatima skal behandles i kommune-
styret i Nordkapp blir det gjerne en
spesiell atmossfzere rundt metet. Det
spesielle denne gang var innkallingen
til kommunestyrmetet der hovedpla-

nen skulle behandles. Som forfatter
star rddmann Steinar Mathiesen og
den spesielle innkallingen er adressert
til kommuneingenieren og lokal Fati-
ma- general Sigurd Berg Hansen, to
sentrale motorer for & drive prosjektet
fram. Versene gér til melodien «Bam-
sefarilian.

Den 1. mars i uke 9 - det skal et mate
vazre - i véres styren, litt pd si p4
benn fra dere, kjaere. Fatima pé kartet
star fart vi pa prosjektet far. Nar vart
kjaere folkeorgan stér pd som bare fan.

Men her er en beingelse for at det skal
bli lykke. Det er at byrdkratene kan
gode forslag trykke. Og i denne type
sak som jo dere to star bak Forutsetter
jeg, sé klart en utredning i fart!

Av sakslista vil dere se at saken den
har akter. Og ikke faerre enn de tre sé
her mé vises takter. Dere méa bli enige.
Om hvem som skal skrive det som til
hver sak harer hen med forslag, hver
ogen.

Som takk for dette dere fér en omtale
i astyret» Og kanskje senere en tdr fra
mannen oppi Fyret (rddhuset) Hoved-
saken vil nok bli belenningen som alle
vi far nar alle kjere kan 80 meter under
vann.

En frist det md vi alle ha og ogséd en

for dere. Den femtende den kan vi ta,
da md dere levere: Utredning og for-
slag ja, tusen takk skal dere ha. Hipp
hurra for saken vdr, som né sin lesning
farl

Forts. fra side 4
Hovedmalet har...

Dette gjalt hovedsaklig utedriften der
antall ansatte har sunket fra 438 til
299. Ogsa for oppsynstjenesten og
tilsatte i vegadministrasjonen er antal-
let redusert, men i langt mindre om-
fang.

Rekruttering av personell med hey-
rere utdannelse var et gjennomgéende
problem. Sammen med stor gjennom-
trekk i disse stillingene skapte dette
problemer for framdriften og kvalite-
ten pé planarbeidet og arbeidspresset
ble hardt. Fra 1988 endret imidlertid
situasjonen seg merkbart. Personaltil-
takene som ble satt igang har trolig
hatt positiv effekt for & bedre stabilite-
ten, men det er naturlig & forklare end-
ringene med det generelt slappe ar-
beidsmarkedet.

| perioden ble det opprettet egne
stillinger for informasjon, personal og
edb og disse funksjonene er dermed
styrket.

Dataalderen startet virkelig opp i
1985 med innkjep av den ferste mini-
maskinen til vegkontoret. Etter dette
har utviklingen gétt raskt, og de fleste
pé vegkontoret og i biltilsynet bruker
edb i sitt daglige arbeid. | vinter ble
det opprettet egen edb-seksjon med 3
tilsatte. Vegvesenet stér i drene som
kommer foran ytterligere investeringer
i datautstyr.

Etter & ha fert en spredt tilvaerelse
i Vadse flyttet vegadminitrasjonen inn
i nytt kontorbygg i 1982, Dette har
fart til en mer effektiv administrasjon
og et bedre arbeidsmilje. For publikum
er servicen blitt bedre.

Penger til administrasjonen har
gjennom tidret vaert forholdsvis stabil.
Edb-kostnadene har pavirket endringer
i bruken av ressursene og de utgjer en

stadig ekende andel av totalbudsjet-
tet. Lonnskostnadene for vegadmini-
strasjonen og biltilsynet har ligget
jevnt pa ca 2/3 av administrasjons-
budsjettet.

B iltilsynet.

For biltilsynet har tidret veert preget

av forsiktig vekst. | 1981 ble biltilsyns-
stasjonen i Hammerfest opprettet ogi
1983 flyttet stasjonen i Vadse inn i
nye, moderne lokaler. 1988 fikk biltil-
synet i Alta en ansiktlefting med utvi-
delse og modernisering. Pa personalsi-
den ekte bemanningen med 9 stillin-
ger, der en ble lagt til biltilsynsavdelin-
gen ved vegkontoret, nemlig trafikk-
pedagogen.

Ellers har innfering av edb pavirket
bade arbeid og service ved bililsyns-
stasjonene. Bedret publikumsservice
har stétt sentralt i biltilsynets arbeid i
siste halvdel av tidret.
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Nord-Norges eneste
kvinnelige broytesjafor?

B raytebilsjafer, postfunksjoneer, kirketjener og
husmor. Dette er yrkestittler Elen Marie Eriksen
kan velge mellom. Firebarnsmoren i Suossjavri

som kan skilte med «tittelen» Nord-Norges enes-

Av Hans Solbakk

Utenfor huset i Suossijavri star det
parkert flere lastebiler, hjullaster, gra-
vemaskin og annet anleggsutstyr. Ved
siden av en flere tusen liters dieseltank
finner vi breytebilen parkert. Vikan
umulig ha tatt feil av huset, her bor
Elen Marie og Johan Oskar Eriksen i
Suossijavri. | derdpningen blir vi mett
av en deilig lukt av kokt reinkjett og
gumppus. —-Bare sitt ned, jeg er nedt
til & gjere ferdig middagen fer jeg kan
ta meg tid til dere. Dere skjenner at
barna bor p& skoleinternat hele uka,
og de er hjemme kun i helgene. Da

mé jeg vazre husmor pa heltid, forkla-
rer hun.

Eneste kvinne?
Etter en stund er Elen Marie klar til &
starte breytebilen. Det er ikke mye
sng, men en del fokkskavler som ma
bort. Vi starter pa den ca. 50 km. lan-
ge breyteroden, fra Guovdageainnu
kommunegrense og fram til snuplas-
sen 10 km. fra Karasjok tettsted.
~Det er mulig at jeg for tiden er den
eneste kvinnlige breytesjaferen i om-
radet, sier Elen Marie beskjedent, men
vi har vaert to her i Karasjok. Inga Berg
har gétt over til fulltids bussj&fer, men
fer... Da jeg kjerte opp til lastebilserti-
fikat var det mange som stusset og
s litt rart pa meg. Jeg var nedt til
begynne med lastebilkjering pa grunn
av en dedsulykke i familien. Mannen
min ble alene om lastebilen og maski-
nene da bror hans forulykket. Mitt an-
svarsomrade ble lastebilene, mens han
har tatt seg av maskinene.

U tradisjonelt yrke

-Jeg vil ikke betrakte arbeidet som
breytesjifer som s spesielt, smiler
hun mens eyet vaksomt felger broyte-
stikkene. Arbeidet er i seg selv ikke
tungt, men det krever sin «kvinnes.
Det tyngste taket er nar jeg blir nedt
til & sette pa kjettinger, men jeg har
tilegnet meg en teknikk. Det har vaert

Elen Marie Eriksen har jobbet som breytesjifer i snart 10 4r og vi ter utrope henne til
Nord-Norges eneste kvinnelige braytebilsjifer.

en rivende utvikling med kvinner i utra-
disjonelle yrker de seneste drene, og
stadig flere kvinner seker slike jobber,
-Jeg mé nok fortelle dere at jeg vel
er den eneste lastebilsjdferen med helt
egen verksmester! Har jeg feil pa laste-
bilen og jeg ikke vet hva jeg skal gjere
og hvordan, sé ringer jeg bare Scania
i Lakselv. Med telefonen i den ene
handen, verktey i den andre og verks-
mesteren pa Scania i enden av trdden
gér det som smurt.

Vind og kulde

Breyteroden har hun hatt'siden 1976
og hun betegner den ikke som spesielt
vanskelig veermessig sett. Suossijavri
til Jergul kan vaere noksé veerhard med
mye fokk og dérlig sikt, mens fra Jer-
gul til Halddi er en strekning som gér

te kvinnlige breytebilsjafer, har hendene fulle
hele uken og spesielt i helgene da hele familien
er samlet.

Foto: Hans Solbakk

idalferet. Her er det sjelden vind. Bare
kulda kan skape problemer. De som
har krysset vidda i 45 graders kulde
vet hva hun sikter til. Roden krever at
sjaferen hele tiden folger vakent med
for vegen er smal med lese kanter.
Meter vi en sterre bil ma vi stoppe og
da helst pé en utkjersel. Perioden far
jul kan ogsé veere strevsom for da er
det mye folk pa og langs vegen.

Vaer oppfinnsom

-Suossijavri er mitt hjem og jeg kom-
mer aldri til & flytte ned til bygda. Men
pé en slik plass kreves at du selv er
med pa & skape arbeidsplassen og at
du er oppfinnsom. For tiden jobber jeg
halv stilling som postfunksjonaer i Ka-
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Statsbudsjettet 1990:

143 miillioner til vegbygging

’ statsbudsjettet for 1990 bevilget Stortinget

totalt 340 millioner til vegformél i Finnmark. 143
millioner gér til veganlegg mens 169 millioner er
avsatt til riksvegvedlikeholdet. Til andre tiltak er

kelte anlegg.

det bevilget 27 millioner kroner. Vegkontoret har

E v 6: 60 millioner

P4 strekningen Ev 6 Troms grense —
Kirkenes er det totalt stilt til disposi-
sjon 60 millioner kroner. Anlegget i
Langfjorden, Ev 61 Alta, far bruke 18
millioner mens det er bevilget 16 mil-
lioner til Ev 6 i Ser- Varanger. | tillegg
kommer 6 millioner som sluttbevilg-
ning til Munkvasselv bru mellom Nei-
den og Heybuktmoen.

Det disponible belepet til opprusting
av Ev 6 erlavere i &renni 1989. Det
vil ikke bli bevilget arbeidsmarkeds-
midler til vegutbygging for 1990. Finn-
mark far heller ikke bevilget distrikts-
utbyggingsmidler til vegbygging. P&
anlegget i Ser-Varanger ma vegvese-
net derfor i &r konsentrere seg om &
gjere ferdig de padbegynte anleggspar-
sellene.

For & fullfere Skaidi bru er det satt
av 8 millioner og denne vil sté ferdig
sommeren 1990.

2 millioner er avsatt til avsluttnings-
arbeider pa strekningen Laukkavann -
Karasjok, mens 10 millioner er satt
opp som sluttbevilgning pé streknin-
gen Pildan - Tana bru.

Pianavdelingen skal arbeide med
utbygging av rasteplasser rundt om i
fylket, men med en prioritering av Ev
6 og Rv 95 til Nordkapp.

Prosjektene pa Ev 6 omfatter utbed-
rings- og forsterkningsarbeider samt
pa enkelte strekninger helt ny veg.
Malet med opprustingen av stam-
vegnettet er at vegvesenet skal kunne
tilby trafikkantene 10 tonns helarlig
aksellast ved utgangen av planperio-
den 1990 - 93.

Riksvegene: 56 millioner.
Det er Rv 95 til Nordkapp som stikker

av med det meste av potten som er
stilt til disposisjon for riksvegbyagin-
gen. For 1990 skal vegvesenet her
bygge veg for 35,5 millioner kroner
fordelt pa to veganlegg.

Sortvikanlegget er satt opp med
17,5 millioer for 1990, men restover-
slaget for anlegget er hevet med 5
millioner. Prosjektet vil bli fullfert inne-
vazrende ar med overferinger av dispo-
nible midler fra Rv 888 Gamvik — Me-
hamn. Arbeidet omfatter omlegging av
névaerende veg med tunnel for & tilby
en sikker helarsveg forbi Sortvikshey-
den.

Ombyggingen av fergeleiene pad
MNordkappsambandet blir ogsa dyrere
enn ferst beregnet. | det reviderte bud-
sjettoverslaget er bevilgningen derfor
eket til 15 millioner kroner. Disse mid-
lene er overfert fra Skarsvigvegen der
det ikke vil bli anleggsdrifti ar.

| lepet av aret skal det utferes op-
pryddningsarbeider langs Rv 94 i Kval-
sund. Pa forsommeren skal omradet
befares sammen med representanter
fra kommunen og bygdelaget med
henblikk pd en prioritering av tiltak.

1 1990 skal det bygges nytt veg-
kryss i Ifjord samt mindre avslutnings-
arbeider p4 Rv 888 mellom Kalak og
Bekkarfjord. 5 millioner er satt av som
sluttbevilgning til heldrsvegen mellom
Gamvik og Mehamn. Rv 890 Tana bru
- Berlevag skal utbedres for 15,5 mil-
lioner kroner.

Andre tiltak.

Til gang- og sykkelveger er det bevil-
get 10 millioner kroner samt 3 millio-
ner til spesielle trafikksikkerhetstiltak.

né foretatt den endelige fordelingen av anleggs-
midlene til stamveger, riksveger og andre tiltak.
Det er kun gjort mindre omdisponeringer for en-

Her stikker Vadse av med 3, 2 millioner
mens de evrige midlene skal brukes i
Kautokeino, Hammerfest, Honnings-
vég og Varangerbotn. | Alta- og Hes-
sengomrédet er gang- og sykkelvege-
ne stort sett ferdig utbygd s her er
det kun snakk om mindre restbevilg-
ninger.

For ferste gang har vegvesenet i
Finnmark fatt en egen post for miljetil-
tak. Denne er pd 1 million og skal bru-
kes til steyreduserende tiltak pa hus
langs Ev 6i Langfjorden.

Til vegplanlegging er det satt opp
10 millioner som ogsa inkluderer plan-
leggingsmidler til Fatima.

Av de disponible anleggsmidlene tar
vegvesenet sikte pa & bruke 110 mil-
lioner i egenregi mens 33 millioner vil
gé til arbeid utfert pa entreprise. Dette
gir en fordeling pa henholdsvis 76 %
og 24 %. Andelen med egenregikalky-
le ekes noe fra fjoraret, men mé fort-
satt sies & veere lav. Kun 5 % av an-
leggsmidlene vil veere gjenstand for
egenregikalkyle.

Fylkesveger.

For strekningen Hopseidet — Skjanes
er det stilt til disposisjon 4,2 millioner
kroner i 1990. Det betyr at vegvesenet
vil bygge ferdig Iversfjord bru og legge
fast dekke pa ca. 8 kilometer av fyl-
kesvegen. P4 strekningen Samuelsnes
- Myrnes vil vegvesenet gjere seg fer-
dig med de padbegynte anleggsarbeide-
ne. Til dette er det bevilget 1,6 milio-
ner. Pa Gjesveervegen blir det ingen
aktivitet i 1990. Nedvendige byggear-
beider utsettes til neste ar da en sann-
synligvis vil kunne bevilge 1,5 millio-
ner kroner.

Forts. fra foregéende side

rasjok, i tillegg til & veere kirketjener for
kapellet her oppe. Dere ma ikke tro at
jeg er laget av jern, jeg jobber ikke
degnet rundt. Min store lidenskap er
planting, og spesielt liker jeg & eksperi-
mentere med prydbusker. Ja, det jo
litt vanskelig & se resultatene nd pa

vinteren naturligvis, men dere ser top-
pene stikke opp av sneen, sier hun.

—Fer drev jeg mye med duodji, men
var nedt til & slutte da yngsten min fikk
astmaplager. Na har jeg tatt dette opp
igjen og skulle enske jeg hadde mer tid
til alle hobbyene mine. Lastebil og fri-
merker er borte fra tankene mine nar
jeq far drive med fritidssysler.

Suossijavri naermer seg raskt pa tu-
ren tilbake og Elen Marie har ingen
problemer med & snu og parkere sel-
vom plassen ikke tilsier slike manavre.
Fer Elen Marie stresser inn for & serve-
re reinkjett og gumppus til familien,
mé hun fylle diesel pa bilen. Roden er
kjert for denne gangen og hun kan ta
seg noen timers hvile.
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Plankonferansen:

Kvalitetssi

R iktig kvalitet vil gi oss forneyde brukere —
utsagnet er en selvfelgelighet, men det er ingen
selvfalge at vi alltid ndr dette resultatet. Kvali-
tetssikring er et egnet hjelpemiddel for & oppna

Moteord

Kvalitetssikring er p& mange méter
blitt et moteord. Svasrt mange har et
eller annet forhold til det, men har ofte
ikke s& klare begreper om hva det inne-
beerer. —For Statens Vegvesen har
imidlertid kvalitetssikring hengt pé pla-
katen i noen tid na, sa Wigdal, men

det vil veere en overdrivelse 8 hevde

at arbeidet med 3 utvikle kvalitetssi-
kring til et tjenlig redskap for etaten

er fullfert.

-Det er ferst og fremst pa det tek-
niske omrédet vi er kommet lengst, s&
ogsé i Finnmark. Men det 3 sikre at
at vi gjer de riktige tingene til riktig tid
og til riktig pris omfatter i bunn og
grunn alt arbeid vi utferer. Og dette
er en «ny» tankegang for savel plan-
leggere, som ansatte i biltilsyn og ad-
ministrasjon. Det er derfor viktig at
disse ogsé etterhvert dras med i pro-
sessen.

Kuitur og prosess

Kvalitetssikring innebaerer at det stilles
krav, at kravene felges opp og at slut-
tresultatet dokumenteres og erfaringe-
ne blir tilbakefert. Dette innebzerer at
medarbeiderne kjenner kravene de

skal jobbe etter og at de har kompetan-
se og stette i rutiner til & utfere job-
ben. -Lengst vil vi imidlertid komme
hvis vi klarer & etablere en kultur, en
heoldning, til hele arbeidsprosessen,
hevdet Helen Wigdel. —Det er spesielt

Planlegging 9@

ring

et slikt mal, hevdet representantene fra Vegdi-
rektoratet pd drets plankonferanse. Riktig PRO-
DUKT til riktig TID til riktig PRIS. Dette er grunn-
setningen i filosofien omkring kvalitetssikring.

r‘-wh&
4 pnanneyshg.

F‘.enw

Fra venstre: Tor Smebye, pl:

rat G

pé omradene dokumentering og til-
bakefaring av erfaringer at systemet
bryter sammen. Det er her vi ma bli
mer bevisste for & systematisere og
utnytte den erfaring og kunnskap som
utvikles i etaten. —Lykkes viidette er
vi kommet et langt skritt mot en mal-
styrt virksomhet, og kan vi si at vi bru-
ker ressursene pa best mulig méate for
pulikum. Grunnlaget for a fa dette til
ligger i &pen kommunikasjon, utevelse
av lederskap og ikke minst at det ska-
pes en kultur der kvalitetssikring er et
sentralt punkt for den enkelte medar-
beider.

Dette var i korthet budskapet som
overingenier Helen Wigdel og overin-
genier Tor Smedbye fra Vegdirektora-
tet formidlet til en lydher og interes-
sert forsamling planleggere.

d Nilsen og Helen Wigdel

Tor Smebye har jobbet med & utvikle
enkle hjelpemidler til arbeidet med kva-
litetssikring. —Vi ensker ikke nye papir-
bunker eller unedig byrakratiske ruti-
ner. Kvalitetssikring er mer en tenke-
maéte og vi har derfor forsekt & utvikle
hjelpemidler i forhold til det, sier han.

Pa mange omréder, saerlig innen ved-
likeholdet, er retningslinjer og standar-
der for arbeidet et godt hjelpemiddel.
Der det skorter er a lage et system for
arbeidsprosessen som sikrer den ven-
tede kvaliteten.

Som eksempel pa effektive hjelpe-
midler trakk Smeby fram bruk av pro-
sjektprotokoll. Protokollen han siktet
til er utarbeidet | Vegdirektoratet og tar
utgangspunkt i fasene et vegbyg-
gingsprosjekt innehar — planlegging,
grunnerverv og bygging. Nér prosjek-
tet starter skal de nedvendige kravene
vaere oppgitt og endringer og avvik
mé registreres undervegs. Prosjekt-
protokollen felger alle fasene og ved
overlevering av vegen skal en s sitte
igjen med fullt oppdatert informasjon
om vegen. Arsaker til avvik og endrin-
ger undervegs er dokumentert og erfa-
ringene kan tilbakefares planleggeren
og ledelsen.

Smeby understreket ogsé at for &
lykkes vil lederens funksjon i stor grad
veere & motivere medarbeiderne til &
felge opp systemet med kvalitetssi-
kring. Lederstilen ber veere slik at lede-
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Plankonferansen:

EDB oY orgamsasmns-

F oruten tema kvalitetsikring
tok plankonferansen opp bedre
bruk av edb som verktey i plan-
arbeidet og organisasjonsutvik-
ling. Dagens bruk av edb er til-
fredsstillende, men det er mulig
& vri ennd litt mer ut av utstyr
og programvare. Diskusjonen
om utvikling av planavdelingen
mot oppgavene i 90-4drene er
ennd i startfasen, men det er
positivt at avdelingen ser frem-
over.

Edb til 2 millioner

~Selvom vegetaten i fylket rar over
store dataressurser og hadde et for-
bruk pa ca 4 millioner pd denne posten
de to foregdende arene, stér vi overfor
store investeringer pa edb-siden. In-
vesteringer | PC-nett, bytte til en ny
mini-maskin (TP-server) og kommuni-
kasjon mellom biltilsynsstasjonene og
vegkontoret vil i ar belepe seg til over
2 millioner kroner. Dette setter krav til
riktig utnyttelse slik at vi oppnar en
forventet effektiviseringsgevinst og at
kvaliteten pé arbeidet eker, sa sek-
sjonsleder for edb Harbinder Sing Bat-
hia i sin orientering om edb-utviklin-
gen.

For planavdelingen er det satt som
mdl at den skal bli uavhengig av maski-
ner fra Norsk Data for & gi muligheter
til @ velge i et sterre programvaremar-
ked samt avlaste Nord-maskinene.

God kontakt

Han papekte videre at for & oppfylle
denne malsettingen var det et sterkt
behov for god kontakt mellom alle av-
delingene og edb-seksjonen. Dette s&
han pa som et «must» for & fa en
mest mulig effektiv bruk av edb-verk-
teyet. Avdelingene ma gi signaler om
hva de ensker fra edb- seksjonen bade
av utstyr og opplaering. Pé sin side vil
edb-seksjonen lepende informere om
edb-utviklingen i vegetaten. For & sty-
re og koordinere opplaering og rutiner
har Edb-styringsgruppen opprettet et
kontaktforum der samtlige avdelinger
ved vegkontoret er med. Han la til at

Interesserte og sperrelystne planleggere fulgte naye mn-'aggane om kva.':rerss:krmg

ved innkjep av edb-utstyr mé det bli
vanlig at edb-seksjonen konsulteres.
Det er mye & hente ved 4 standardise-
re innkjepene.

Det «evige» problem

| gruppediskusjonene kom det fram at
et innsatsomréde for bedre kvalitet og
effektivitet over arbeidet, var bedre
informasjon om ansvarsforhold og pro-
gramvare samt opplazring av brukerne.
Det videre arbeidet ma i tillegg dreie
seg om & forbedre og gjere kjent de
rutinene som omfatter edb-systeme-
ne.

Beskrivelsen av problemene er lite
orginal. Dette synes & vaere det svake
punktet i enhver organisasjon der edb
er blitt en del av hverdagen.

Nytte

Den rasjonaliseringsgevinsten som
planavdelingen etterhvert venter 4 ta
ut ber gi seg utslag i skt kvalitet pa
arbeidet. Andre felger som synes aktu-
elle er & frigjere ressurser til nye opp-
gaver, mindre rutinearbeid og omdis-
ponere personell. Redusering av antall
ansatte pa planavdelingen ber veere
siste utvei.

Flere dataprogrammer som planav-
delingen bruker ble demonstrert, og
mest imponerende var «kjereturens i
ferste del av traseen til Fatima med
systemet VIPS, Etter dette forsto ogsé
vi hva digitale kart kan brukes til og
hvilke muligheter som gis til f.eks. 8

illustrere hvordan en ny veg tar seg ut
i terrenget.

Utfordringene

Den delen av konferansen som om-
handlet organisasjonutvikling pa plan-
avdelingen var i sin helhet lagt opp
som et arbeidsseminar. Korte innlegg
med problemstillinger ble diskutert i
grupper.

Av de mange utfordringene som
planavdelingen tydeligvis star overfor
gikk ensket om bedre kommunikasjon
pé tverrs av fagseksjonene igjen. Det
ble ogsa pekt pa at en i sterre grad tok
ibruk andre arbeidsméater som eksemp-
elvis prosjektarbeidsformen. Vegplan-
legging er en savidt omfattende opp-
gave at flere fagomrader ber trekkes
inn tidlig i prosjektet. | dag preges mil-
jeet av for sterk spesialisering og liten
fleksibilitet. Mer formelle og forplikt-
ende samarbeidsformer ble etterlyst.

Flere papekte en svikt nar det gjaldt
overordnet planlegging. Omradet er
for dérlig prioritert og kun en person
jobber med denne typen planer. Leder-
ne fikk ogsé melding om & bruke mer
tid til ledelse. Noen vesentlig endring
av organisasjonskartet syntes ihvert-
fall ikke & vaere nedvendig.

OVU - hvor starte?

Meningene pa dette feltet var mange,
men ikke tilsvarende hdndgriplige. Det
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Glimt fra fjor-
arets virksomhet

A nleggsvirksomheten.

| 1989 brukte anleggsavdelingen i alt
192,9 millioner til investeringer pa
riks- og fylkesvegenettet. Den totale
bruken av maskiner og biler var pa
70,3 millioner. Av dette utgjorde 69 %
innleie av fremmedmaskiner. Samlet
drift pa entreprise har veart 26 mill.
kroner, det vil si en entrepriseandel pa
14 %. Entrepriseandelen ventes & ake
i 1990. Egenregidriften pa riksvegan-
legg har vaert pd 156 mill. kroner. Det
har vaert regnet pA egenregikalkyler,
men ingen har vunnet.

Anleggsvirksomheten har i ferste
rekke vaert preget av lave bevilgninger
og forholdsvis mange sma-anlegg.
Dette har gjort optimal utnyttelse av
investeringsmidlene vanskelig. Gjenn-
om aret har anleggene holdt de &p-
ningsdatoer som har veert satt. Det har
vaert arbeidet med innfering av teknisk
kvalitetskontroll. P4 anleggene er det
na en ekende forstaelse for & doku-
mentere kvalitet pa det produktet som
leveres. Pi stamvegene viser den tek-
niske kvalitetskontrollen at det er opp-
nadd gode resultater.

Vedlikeholdet

Bevilgningen til riksvegvedlikeholdet
vari 1988 pa 163,3 millioner kroner,
mens forbruket 1& pa 148 millioner.
Differansen skyldes dels inndekking
av merforbruk pa 1988 busjettet, dels
at vedlikeholdet fikk tilbakefert midler
fra maskinavdelingens overskudd.
Driften er ellers i hovedsak gjennom-
fert som planlagt.

| og med at vedlikeholdet ikke har
kommet igang med rapporterings-
former som er tilpasset méalstrukturen,
er det vanskelig & angi maloppnéelsen
konkret pa enkelte omrader. Det synes
likevel & veere rimelig godt samsvar
mellom mél og resultater pa de fleste
omrader. Erfaringer fra drets drift viser
at innsatsen innenfor trafikkrettet ved-
likehold mé styrkes for & oppné mal-
settingene i vedlikeholdsstandarden.
Innenfor det strukturelle vedlikeholdet
er hovedinnsatsen lagt pa utskifting
av vegdekke.

Snemengdene i 1989 14 betydelig
over et gjennomsnittsar og vinterse-
songen var dessuten spesielt lang.
Spesielt Sennalandet ble berert av det-
te. Selv med hyppig patruljering av
breytebiler maktet en ikke & holde den

ensklige regularitetsmessige standard.
Til &4 ta seg av snebreytingen pé riks-
og fylkesvegene har vegvesenet avta-
le med 74 lastebileiere og har dessuten
9 egne biler i breyteoppdrag. Dessuten
disponerer etaten 16 snefresere og 14
veghevler til is- og snerydding. Utgif-
tene til vintervedlikeholdet utgjorde i
1989 62 millioner pa riksvegene og
12 millioner pé fylkesvegene. Det er
betydlige belep som dermed gar med
til & holde vegene farbare om vinteren.
Til vedlikehold av fylkesvegene ble
det totalt bevilget 23 millioner kroner.
Situasjonen for fylkesvegene er likevel
slik at det i 1989 kun ble utfert abso-
lutt nedvendig vedlikehold. Det har ik-
ke vaert rom for strukturelle tiltak.

M askinavdelingen
Maskinavdelingen drives som en selv-
finansierende serviceavdeling for veg-
vesenet og den leier ut sine tjenester,
maskiner og utstyr til de andre avdelin-
gene. For driftsaret 1989 viser ma-
skinavdelingens driftsresultat et over-
skudd pa ca 3 millioner kroner.

Vegvesenets maskinpark konkurre-
rer om oppdrag med private maskin-
eiere. Konkurranseevnen for egne ma-
skiner er tilfredsstillende med unntak
for hjullasterne. Forbedringen som har
skjedd i 1989 skyldes mer rasjonell
utnyttelse av maskinparken samt re-
duserte kostnader. Motivasjonen blant
personalet til & bedre konkurranseev-
nen har vaert en vesentlig arsak til det
positive driftsresultatet.

Planlegging av nytt vegmesterkon-
tor pa Sandneskrysset | Ser-Varanger
er pAbegynt. Tanken er at biltilsynet
ogsa om noen ar skal inn i fellesarealer
med vegstasjonen.

Skippagurra vegsentral er med i et
utviklingsprosjekt som gar ut pa & opp-
né en mer effektiv styring med ar-
beidet og ekonomien i verksteddriften.

Administrasjon
Vegadministrasjonen hadde ifjor 124
stillinger der 26,5 stillinger var tilknyt-
tet biltilsynet. Dette er samme stil-
lingsantall som i 1988. Det ma sies &
vaere god stabilitet | bemanningen med
en avgangsrate pa 6,4 9% som er det
laveste pd mange &r. Det er likeledes
mange kvalifiserte sekere til samtlige
utlyste stillinger. | 1989 ble det opp-
rettet egen EDB- seksjon ved veg-
kontoret med 3 stillinger.

VEDLIKEHOLDSDRIFTEN
1989

Forbeuk 1480 mill. hromer § T
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Bﬂrﬁsynet
Biltilsynet har stort sett hatt en til-
fredsstillende méloppnaelse i fioraret.
Imidlertid har det vaart vanskelig & na
méalene for kontroll av tunge kjeretey-
er. Nar det gjelder kontroll av lette kje-
retayer er kontrollerte enheter langt
over det som var mélet for 1989. Biltil-
synet har ogsa utfert miljekontroller.
Biltilsynet har prioritert veiledning
og tilsyn med kjereskolene i dret som
gikk. Dette har sin bakgrunn i den nye
fase 2 opplaeringen og oppfelgingen
av den obligatoriske trafikkopplaerin-
gen (Trafikksikkerhetspakken).
Biltilsynet i Finnmark holder et godt
serviceniva med kort ventetid for
gjennomfering av fererprever, utskri-
ving av fererkort og registrering av kje-
retayer.

REFLEMEN
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Kvalitetssikring

ren med god samvittighet kan si: Jeg
kontrollerer ikke, jeg sper om kontrol-
len utferes, av hvem og hvordan.

Krav til krav

—-Men det stilles ogsé krav til kravene,
fortsatte Smeby. Kvalitetskravene mé
veere malbare, ellers har de ingen verdi
som styringsverktey. Det er videre
nedvendig & skrive de ned og kravene
ma veere kjent og akseptert av de det
angér. Det er hensiktsmessig & ha sa
fa krav som mulig og de ma ikke veere
gjensidig motstridenede. Effekten av
et kvalitetssikringssystem kan illustre-
res slik:

—l en tidlig planfase kan en liten
arbeidsinnsats gi stor kvalitetsforbed-
ring mens en seint i planprosessen vet
at det vil kreves stor innsats for & opp-
na en liten forbedring. Vi mé tilstrebe
et system og en arbeidsledelse slik at
vi gjer feerre feil og oppdager feilene i
tide. Det er derfor nadvendig a gi seg
tid til & bestemme kravene pa bak-
grunn av et sa godt besluningsgrunn-
lag som mulig. Kvalitetssikring vil gi
planleggerne et bedre grunnlag ved at
erfaringer og kunnskap fra prosjektene
tilbakeferes planmiljeet.

K valitetsplan

Innlederne nevnte ogsa kvalitetsplan
som et hjelpemiddel. Denne hadde
veert i bruk pa anleggssiden en tid og
erfaringene fra 4 sette opp en slik plan
var gode. | kvalitetsplanen setter en
opp en oversikt over alle systematiske
tiltak for & sikre at kvaliteten blir plan-
lagt og oppnadd i prosjektet. Hensik-
ten er & tenke gjennom prosjektet fer
det starter opp. Hovedpunktene kan
vaere: hvem gjor hva, hvilke kompet-
ansekrav stilles, finne kritiske punkt

for prosjektet og opplegg for doku-
mentasjon.

Deler av dagen var avsatt til gruppe-
arbeid om kvalitetssikring. Temaet var
dog sdpass ferskt at de store resultate-
ne uteble. Men lederne pa planavdelin-
gen fikk ihverfall flere innspill til hvor-
dan arbeidet med kvalitetssikring skul-
le felges opp. Kvalitetssikring skal set-
tes heyt pé prioriteringslisten var noe
av konklusjonen til plansjef Gudmund
Nilsen.

Dette er
kvalitetssikring:

e Kvalitetssikring er et system for &
oppni rett kvalitet.

* Malet for kvalitetssikring i veg-
vesenet er & oppné riktig produkt til
riktig tid til riktig pris.

® Kvalitetssikring er et hjelpemiddel i
malstyringen og skal sikre at mélene
nés og at resultat og erfaringer til-
bakeferes i organisasjonen.

o Kvalitetssikring er et lederansvar
som bygger pa at den enkelte medar-
beider og enhet har ansvaret for kvali-
tet av eget arbeid.

o Kvalitetssikring skal skje pa alle ni-
vaer i etaten - overordnet omrade,
funksjonell del og av enkelte delpro-
dukter.

= Kvalitetssikring er et system og en
arbeidsledelse som skal fere til at vi
gjer faerre feil eller oppdager feilene i
tide. Det er bedre & fa dette til ved
egeninnsats, enn ved kontroll av andre.
= Kvalitetssikring inneholder felgende
faser: Planlegging — gjennomfering -
kontroll — tilbakemelding.

e Kvalitetssikring ferer til at avvik fra
spesifiserte krav korrigeres eller re-
gistreres.

e Kvalitetssikringssystemet ma revi-
deres slik at det alltid kan fylle sin
hensikt.

e Riktig kvalitet vi gi oss forneyde
kunder.

Forts. fra side 17

EDB og ...

kunne en heller ikke forvente med sé-
pass kort tid til rAdighet. Men bade
plansjef og seksjonslederne burde ha
fatt tilstrekkelig med innspill og syns-
punkter til & sy sammen en handlings-
plan for OU-arbeidet. Det ferste som
ber gjeres er & skaffe seg en oversikt
over dagens oppgaver samt klargjere
hvordan arbeidsoppgavene i drene
framover vil plvirke avdelingen. Det
ble ogs4 stilt krav om at ledelsen i stor-
re grad prioriterte mellom avdelingens
oppgaver og staket ut kursen. En pro-
sess er forsekt startet - det vil vaere
lurt & ikke legge opp til de store resul-

tatene i lepet av dret — men felge opp
de mindre, helt konkrete forslagene
som kom fram.

.BBQ.’E.'?SE

For at ikke forvirringen skal bli total

er det n4 nedvendig at ledelse og med-
arbeidere klarer 8 samordne alle initia-
tivene som ligger pa bordet mot et
felles mal. For det er nemlig ikke sma-
tterier planavdelingen har lagt seg ut
pa. Virksomhetsplanlegging, prosjekt
for bedre informasjonsvirksomhet og
publikumsservice og kvalitetssikring
er stikkord som kan ta pusten fra en-
hver. Kanskje en smule begrensning
er pd tide. Planleggerne skal jo ogsa
jobbe.

Arnljot Holder
runder de 50!

i s s

Arnljot Holder beerer de 50 med glans.
Vi gratulerer med dagen!

Fredag den 16. februar passerte
Arnljot Holder en milepel med 50
runde &r, Dagen ble feiret hjemme
med besek, gaver og gratulasjoner
fra kolleger og medarbeidere pa
vegkontoret.
| finnmarkssammenheng er Arnljot
Holder et unntak nar det gjelder sta-
bilitet. Da han og familien kom til
Finnmark rundt juletider 1972 var
ikke motivet a gjere en rask karriere
for sa & flytte serover igjen. | hele
17 &r har Holder veert ansatt pa
vegkontoret i Finnmark og ma abso-
lutt regnes til veteranene i vegad-
ministrasjonen. Han startet som
anleggsbestyrer i 1972, men allere-
de i 1976 ble han tilsatt som leder
av anleggsavdelingen. | 1979 byt-
tet han ut anlegg med vedlikehold
og satt som vedlikeholdsleder fram
til 1989. | fjor krysset han altsa sine
spor ved panytt & overta som leder
for anleggsavdelingen. Det er nep-
pe mange som kan skilte med sa
bred erfaring fra vegvesenets drift.
Den ferste jobben etter endt ut-
danning p&d NTH var ogsa i Statens
vegvesen, da i Vestfold fra 1965
til 1971. Et kort besek i det private
ferte igjen tilbake til vesenet. Dette
tolker vi som tegn péa at etaten bide
er utfordrende & jobbe i og at ar-
beidsmiljeet er godt. Holder er
dessuten en ivrig friluftsmann - og
i skimiljpet er han aktivt med.




