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s ommerens hektiske dager er forlengst forbi. Utedriften trapper
ned og anleggsarbeideren bytter plass med vegstikker og breyte-
biler. Bildet viser den vanlige syklusen - «<same procedure as eve-
ry year».

Det er dog ikke hvert &r vi dpner nye veger. Hestens store
begivenhet var uten tvil den offisielle 4pningen av Nordkynvegen.
Etter lang og opphetet kamp for vegutlesning, markerte H. M.
Kongen at «isolasjonen» fra omverdnen var brudt. De siste tett-
stedene pé fastlandet er na knyttet til det avrige vegnettet med
vegforbindelse. Kongens besek pd Nordkyn skapte et eyeblikks
lys i en ellers dyster hverdag for kommunene Gamvik og Lebesby.

Et skdr i gleden er at vegen ogs4 i &r vil veere stengt vinters-
tid. Ferga er ennd det sikreste transportmidlet i vinterstormene,
selvom kommunene presser hardt p& for at vegen skal holdes
8pen hele aret. Vi har forstdelse for kravet, og héper at det kan
finnes en lesning allerede fra neste &r.

Biltilsynet fortjener blomster! | lapet av sommeren og hesten har
det vaert stor aktivitet med «dpent hus» og messedeltakelse - som
resulterte i positiv profilering av etaten. Stasjonene har ogsé
gjennomfart to sterre kontrollaksjoner der utenlandske turist-
busser og dekk/lys har stétt i fokus.

Det er nd tid for oppsummeringer og planlegging av neste ars
virksomheter. For vegvesenet i Finnmark ligger det en utfordring
i & innfere «Virksomhetsplanlegging» som overordnet styringssys-
tem i etaten. Begrepet blir en gjenganger i 1990.

FOG

Forsidebilde: Venter pd kongen. row: Awid Sveen.
Sistesidebilde: Nordkynvegen. Foo: anid Sveen.




[2]

REFLEEN

Hurra for kongen!

Med vegen kom ogsé H.M. Kengen.
Dette var det farste beseket hans pa
Nordkyn, noe vel 2000 frammatte
visste & sette pris pa. Presis kl. 11.55
landet helikopteret med kongen pa
Hopseidet. Eidet mellom Tanafjorden
og Laksefjorden var pyntet med nors-
ke flagg og blomster og langs spaser-
ruta ble kongen hilst med hurrarop 0g
viftende flagg. Smilende tok han imot
blomster fra 9 &r gamle Silje Akselsen
fra Kjellefjord og 10 &r gamle Asmund
Fagerheim fra Mehamn. Kongen tok
seq tid til en kort prat fer folget fort-
satte bort den rede leperen til podiet
med talerstolen. Der hadde barna og
pesjonistene fatt plass i ferste rekke.

szyekn.fv
| apningstalen kom Kongen inn pé de
stridighetene som Nordkynvegen

™

Torsdag 18. august 1989 vil std som en
merkedag i Nordkyns historie. Endelig - etter
60 &rs kamp for vegutlasning kan befolknin-
gen p& Nordkyn slippe ut av «isolasjonen»!
De siste tettstedene pé fastlandet er né knyt-

hadde utlast mellom lokalbefolknin-
gen og reindriften. Kongen framhevet
viljen til kompromiss og uttrykte glede
over at partene omsider kunne enes.

| likhet med fylkesmann Aune hapet
han vegen ikke ble en «flyttevegs,
men til fordel for alle parter. Sa ble
Nordkynvegen heytidelig &pnet med
en spesiell sleyekniv. Til stor jubel ble
bandet kuttet, og kongen erkleerte
vegen for offisielt dpnet. Musikkorp-
set spilte sé to vers av «Ja, vi els-
ker». Etter apningssermonien signerte
Kongen en skifertavle som senere
skal settes opp p4 Hopseidet til minne
om vegépningen og kongebesaket.
Fra Hopseidet fortsatte Kongen i bil-
kortesje til Kjellefjord. Der ventet
mottakelse og en kqselig prat med
fern vegarbeidere fra anlegget.

I ongelunsj
Det er lite trolig om noen av de vel

Kongebesgk og jubel!

tet til det svrige vegnettet med vegforbindel-
se. For Statens vegvesen markerte dpningen
at det siste veganlegget gjennom jomfruelig
mark i Finnmark er fullfert.

Foto: Arvid Sveen.

160 innviterte gjestene til kongelun-
sjen vil glemme hva de inntok. Til for-
rett ble det servert laksepate med
remme leksaus og melba toast. Ho-
vedretten besto av rypestuing i varme
posteier med tyttebzer og til dessert
sitronfromage med multesaus. Til-
beher var kaffe avec. Hotelldirekteren
ved Nordkyn vertshus, Roald Jahre
hadde selv komponert kongelunsjen
og fikk til fulle vist etablisementets
kokkekunster. Under lunsjen fikk kon-
gen overrakt en skiferklokke montert
pé en trerot. Skiferplaten kom fra det
nystartede skiferbruddet i Friarfiord i
Lebesby kommune; den eneste indu-
strivirksomheten som ikke er fiskeri-
relatert pa Nordkyn. Sammen med
apningen av Nordkynvegen represen-
terer starten for skiferbruddet to gle-
delige hendelser i et distrikt som ellers

sliter i motvind.
____-—-—'_-

Kongemotakelsen ble en stor opplevelse for re
presentantene for anleggsgjengen. Fra
venstre, kokke — Mary K. Pedersen, vegarb. — Arvid Nilsen, vegarb. - Martin Nilsen,

formann - Ivar Persen, oppsynsmann — Torvald Tretteskog, vegdirekter Eskil Jensen,

vegsjef Geir Johnsen. Foto: Arvid Sveen.
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Biltilsynet kurser
ungdomsskolelserere

Trafikkpedagog Johnny Michelsen

R'obfemet med ulovlig mopedkjering i ut-
kantstedene skal vekk. Ungdommen kan na fa
tilbud om oppleering til mopedfererbevis p4

skolen gjennom ekt satsing pé oppleering av

Trang start

Det er to og et halvt ar siden det ble
bestemt at ungdom som ensker & kjere
moped mé gjennom en obligatorisk
oppleering. | Finnmark har det veert
store vansker med 4 tilrettelegge et
tilfredsstillende oppleeringstilbud for
denne gruppen. Noen av kjereskolene
i fylket gir slik oppleering, men de har
pé langt neer kapasitet til & rekke over
alle 16 &ringer som ensker moped-
forerbevis.

U'tkantproblem

Store a ler gjor det lig & for-
lange at 16 &ringer fra utkantsteder
som f.eks. Batsfjord, Gamvik eller
@ksfjord, skal dra inn til sentra ford

4 slik oppleering. Derfor har ungdoms-
skolene anledning til & gi mopedferer-
oppleering som en del av undervis-
ningstilbudet sitt. Til dette trengs det
kvalifisert personale og biltilsynet har
tidligere arrangert flere instrukterkurs.
Behovet er i dag likevel langt fra dek-
ket, og det er i utkantstrekene at til-
budet er darligst. Derfor har biltilsynet
og skoledirektaren i sommer samar-
beidet om to kurstilbud for 14 lzerere
iungdomsskolen. Tallet pé instrukte-
rer til mopedfereropplaeringen i skolen
ble dermed fordoblet.

Kursopplegg

Kursene har vaert lagt opp pa den ma-
ten at deltakerne farst gjennomgikk en
teoretisk og praktisk oppleering ved en
kjoreskole for s& & kjere opp til farer-
kort klasse A. De kandidatene som
besto preven, fikk deretter en gjenn-
omgang av normalplanene for moped-
foreroppleeringen. Denne delen var det
biltilsynet som hadde ansvaret for.

Dispensasjoner

Etter bestatt kurs er kursdeltakerne
formelt sett ikke klare til & slippes les
pé elevene. Forskriftene sier nemlig at

|sereren mé ha minst 3 &rs kjoreprak-
sis. For & avvikle kaene har imidlertid
vegsjefen veert innstilt pé & gi dispen-
sasjon fra dette kravet de tre forste
Arene etter kurset. Andre sentrale krav
er at det i mopedfereropplaringen be-
nyttes radiokommunikasjonsutstyr i
hjelmene til lzerer og elev), at lzereren
disponerer motorsykkel og elevene ma
ha fluoriserende kjerevester. Ogsé dis-
se kravene har det veert dispensert fra,
men en slik praksis vil né opphere.

Prioritering nedvendig
For skolene betyr dette at de mé an-
skaffe det nedvendige utstyret fra
neste skoledr. Kun et fatall ungdoms-
skoler har etterhvert anskaffet radio-
kommunikasjonsutstyr og motorsyk-
kel, noen har etablert l&ne- og leieavta-
\er for den korte perioden oppleeringen
varer. Fra biltilsynets side hadde det
vzert onskelig at skolene ga moped-
fereroppleaeringen heyere prioritet, 0g-
s4 i budsjettene. Uten ligger det en

o BILTI

e

lzerere. Biltilsynet og skoledirekteren samar-
beider om & bedre kapasiteten p4 oppleeringssi-
den i distriktene.

fare for at tilbudet ma legges ned ved
flere skoler nar det ikke lenger dispen-
seres fra kravet til utstyr. Falgene blir
at vi ikke oppnar den styrkingen av
mopedfereroppleeringen i utkantdi-
striktene vi né har lagt opp til. Majori-
teten av ungdommene vil fortsatt kjere
moped ulovlig, og malsettingene i tra-
fikksikkerhetsarbeidet blir dermed ikke
fulgt opp.

Tosett

| hest fikk imidlertid skoledirekteren
bevilget 100.000 kroner fra FFTU til
kommunikasjonsutstyr. Dette skulle
rekke til 11 sett slik at dekkningen na
er bedret. Enkelte skoler har ut fra smé
ressurser funnet fram til alternative
opplegg. Som eksempel kan nevnes

en lasning der skolen gir den teoretiske
opplzringen mens de samarbeider
med en kjereskole om den praktiske
delen. Skolen slipper dermed unna inn-
kjop av kostbart utstyr som kjereskole-
ne allerede disponerer.

Disse 5 laererne gjt ikk instruk

i Vadse i mai: {(Fv) Trand Heyberget, Bugaey-

nes, Ame Skjavik, Tana, Eirik Nordnes, G

ik, Tore Lyder 1, Vadse 0g 3

set, Batsfjord. Lengst til heyre er biltilsynets kursleder, stasjonssjef Erik Nerli, Kirkenes:

Dealtakerne | prosjektet er samlet for & lere om forstehjelp. Instrukter er Bernt Simonsen.

Ungdomsarbeid

F orskaling, armering og steyping - fremme-
dord_for en mdned siden. | dag er 9 ungdom-
mer i fullt arbeid med brubygging i Nuvsvég i

«Ung og uerfaren»

Et forslitt uttrykk, men det beskriver
godt situasjonen for de ni ungdomme-
ne som deltar i sysselsettingsprosjek-
teti Nuvsvag. Ingen har vaart i nazr-
heten av anleggsarbeid tidligere, men
hiver seg uti det. - Selvom de er uten
erfaring fra anleggsarbeid, er viikke i
tvil om at jobben skal bli gjort p& en
profelsjuneil méte, sier anleggsbestyrer
Torbjern Johansen i Alta. Han er pro-
sjektansvarlig og ser utfordringene.

N yttig arbeid

Prosjektet gar ut pa & bygge en kul-
vert eller liten bruppa ve\;%i til Nul:rls-
;ﬁu. Brua ville neppe blitt bygd med
a:;af_ngste, s8 det er absolutt nyttig
somle som skal gjeres. Ungdommene,
Sl hr lI a;deren 18- 22 &r skal veere
Brbaid: t fra start til avslutning av bru-
e, nl::ea.“[)ebt betyr at de arbeider seg
b al yggefasene i et bruan-
ks splanen er at prosjektet
B ores pa 6 maneder slik at

r ferdig ved utgangen av feb-

ruar til neste &r, forteller Johansen.
Da skal vi ha en «offisiell &pning».

Praksis og teori

- Det er lagt opp til fire dagers praktisk
arbeid i uka mens den femte dagen er
avsatt til teori. Deltakerne far her opp-
lzering i fagene grunnarbeid, armering,
forskaling og steyping etter en «krym-
pet» plan som benyttes ved AMO-
senteret i Alta, fortsetter han. Det er
vegvesenets egne folk som stér for
undervisningen, og den ferste uken
fikk de orientering om helsetj 1,

Loppa kommune. Prosjektet er et samarbeid
meh‘oqa vegvesenet og arbeidsformidlingen og
skal gi sysselsetting i 6 maneder.

1,3 mill. kroner. Midlene kommer i sin
helhet fra arbeidsmarkedsetaten og
deltakerne far lenn etter saeravtale.

- Det var hele 60 ungdommer som
meldte sin interesse da vi annonserte
prosjektet i lokalpressen, forteller Joh-
ansen. Deltakerne ble plukket ut i sam-
arbeid med arbeidsformidlingen i Alta
og flesteparten kommer fra distriktet.

Motivas jon

- 54 langt er alt bare positivt og opp-
lqggat fungerer, sier den forneyde pro-

verne- og miljearbeidet og arbeidsskil-
ting. Uka etter var det ut i praktisk
arbeid. Etter endt oppdrag far deltaker-
ne et prosjektbevis, men utover dette
gir tiltaket ingen formelle kvalifikasjo-
ner.

Samarbeid

Prosjektet er kommet i gang med bak-
grunn i den heye arbeidsledigheten i
fylket. Vegvesenet samarbeider med
arbeidsformidlingen om opplegget og
prosjektet har en kostnadsramme pé

jeklederen. - Jeg vil veere med pa &
avlive myten om giddesles ungdom.
De vi har ansatt her er hayt motivert
og gjer en meget god jobb. Etter opp-
starten 4. september har vi forskalet
og stept fundamentene til brua. Neste
skritt er & forskale sideveggene og
steype disse. Ungdommene bor i brak-
keleir med egen kokke som det haver
seg for skikkelige anleggsfolk, og det
er arrangert velferdstilbud. Utover vin-
teren kan det nok bli harde tak s de
ni ungdommene vil f& brynt seg skik-
kelig i de 6 minedene prosjektet varer.
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Konkurranseevnen styrkes:

Verkstedene inn i
data-alderen

N ytt edb-system skal gi verks

vesenet bedre konkurranseevne.
utvikle en mer effektiv styring av arbeidet og
skonomien pé verkstedene. Verkstedene kan

tedene i veg-

Maélet er &

dermed tilby bedre service i vedlikeholdet av

| en utsatt konkurransesituasjon har
maskinavdelingen bestemt seg for a
innfere et databasert administrativt
vedlikeholds- og styringssystem. Det
vil i tiden framover bli et stadig krav
til avdelingen om at kostnadene skal
ned og budsjettet balansere. - Under
slike forhold duger ikke dagens noe
uorganiserte kaos» pé verkstedene,
slar avdelingsingenier Avtar Jasser
ved vegkontorets maskinavdeling
fast. Han er ansvarlig for gjennomfe-
ringen av prosjektet i fylket og forteller
videre at vegvesenet i Finnmark er
blant de ferste som tar systemet i
bruk. Datasystemet er utviklet av Te-
roplan a/s i Mo pa oppdrag fra Vegdi-
rektoratet. Tilpasningen til vegvese-
nets behov har skjedd i neert samar-
beid med vegkontoret i Nordland.

Flere delsystemer
Styringssystemet for verksteddriften
som vegetaten n tar ibruk bestar av
fire del-systemer. Delsystemene er
knyttet sammen og bestér av budsjett-
og driftsoppfelging, maskinregister,
verkstedordre ag verkstedplanlegging.
Jasser forteller at datasystemet er
bygd opp slik at det enkelte delsystem
kan installeres etterhvert som det skal
tas i bruk. Dette gir mulighet for at
innferingen kan skje skrittvis etter en
egen tempoplan. Brukerne f&r dermed
tid til & tilpasse rutiner og organisering
rundt det enkelte delsystemet fer de
gér les pé neste.

M askinregister

Maskinregisteret innholder en oversikt
over vegvesenets vedlikeholdsobjek-
ter. Det kan her dreie seg om bade
bygninger, produksjonsanlegg og ma-
skiner som det skal utferes vedlikehold
pA. Registeret har en sentral plassering
i vedlikeholdssystemet og er deltinni
delregistre for vegstasjoner, kostnads-

sted, maskingruppe og komponentre-
gister. - For en maskin kan vi si at den
er plukket fra hverandre og ligger kun
som deler i maskinregisteret, sier Av-
tar Jasser. Hver del har fétt sin typebe-
tegnelse og beskrivelse. Nér en maskin
skal repareres og feilen er lokalisert il
registeret gi opplysninger om hvilke
deler som skal erstattes. Andre opp-
lysninger som ligger i registeret er
oversikt over olje- og filtertyper for
ulike maskiner. En viktig tilleggsfunk-
sjon er at maskinregisteret leverer
opplysninger til bdde verkstedordre-
og planleggingssystemet.

Verkstedordresystem

- Malet med innfering av et ordresys-
tem er at vi skal bli bedre istand til &
sikre at arbeidsoppdragene utferes et-
ter gitte krav, leveringstid og kost-
nader. Systemet gir god kontroll med
alle fasene i arbeidsoppdraget og viser
til enhver tid status pa oppdraget, for-
klarer Jasser. @konomioppfelgingen
sikres ved at palepte kostnader kan
sammenliknes med planlagte kost-
nader. For tilbakevendende jobber fin-
nes en egen systemrutine, slik at alle
planleggings- 0g gjennomferingsdata
pé en utfert jobb seinere kan tas fram
etter behov. Her mener Jasser det kan
spares inn mye dobbeltarbeid og tid.
Verkstedordresystemet gir ogsé mu-
lighet til & registrere informasjon om
arbeidsoppdraget i en tekstdel. - | dag
er en ordre pa reparasjon nesten et
sant helvete, fortsetter han. - Utfylling
av blanketter, 12i alt, tar uforholds-
messig mye tid. Med dagens system
er det bade vanskelig og tidkrevende
 holde oversikt og innhente informa-
sjon om maskinene. penne jobben for-
enkles med ordresystemet. En egen
historikkoversikt forteller om vedlike-
hold og ombygginger av maskinpar-
ken. Ved hjelp av denne kan verkste-
dene lett felge vediikeholdshistorien til
hver maskin.

gurra er pekt u
i full gang med

maskiner og bygninger. Vegsentralen i Skippa-
t som «forsekskanin». De er né
innferingen av @SV - @kono-
misk Styringssystem for Verksteder.

Skippagurra

Pa vegsentralen i Skippagurra er inn-
feringen av maskinregisteret sé godt
som fullfert. - Innfaringen av maskin-
registeret har stort sett gatt etter pla-
nen, forteller Oddmund Andersen. Han
er en blant flere som har hatt opp-
gaven med & registrere alle maskin-
opplysningene og fa systemet klart.

- Enkelte tekniske problemer ga oss
ekstraarbeid som ferte til forsinkelser
og irritasjon. Men disse er né lest og
ma kalles «barnesykdommer» som de
andre verkstedene ber bli spart for.

Vi har s&vidt startet med utpreving av
ordresystemet, men er ikke kommet
s4 langt at vi kan si noe om erfaringe-
ne. Rundt rskiftet er det meningen &
starte opp med plan- og budsjettsyste-
met hvis alt gér bra.

Merarbeid

Innfering av nye datasystemer kan of-
te veere en pravelse - hva med merar-
beid 7 - Merarbeid vil det selvsagt bli

i en innkjeringsfase. Blant annet har
vi veert nedt til & registrere alle data
bade i det gamle manuelle systemet
og i dataregisteret. Dette betyr dob-
beltarbeid, men det har veert nedven-
dig i en overgangsperiode inntil vi viss-
te at datasystemene fungerte, sier
Andersen. - En erfaring vi i Skippagur-
ra har gjort er at vi kunne ha ensket
oss en tettere oppfelging fra vegkon-
toret. Dette oppleves som en flaske-
hals i framdriften. En mulig bedring
kan veere & avsta en person til den vi-
dere spredningen av systemet til de
avrige verkstedene. Dette vil kunne gi
en mer intensivert innferingsfase 09
maskinavdelingen vil hurtigere se re-
sultater i form av bedret skonomisty-
ring, foreslar verkstedfolketi Skipa-
gurra. De er positivt innstilt til & fullfe-
re prosjektet.

Effekt
Datasystemer skal jo gjere alt samye
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bedre. Har dere erfart noen gevinst

etter & ha innfert to av de fire delsyste-

mene ? - Sé kort i prosessen kan vi
ikke forvente umiddelbare gevinster.
Systemet far ferst full effekt nér del-

systemene for planlegging og budsjet-
tering er inne, forklarer Andersen. Det

er her mulighetene for styring ligger,

og jeg héper det ikke tar altfor lang tid

fer vi kan ta disse ibruk. Brukerne mé
se resultater ellers synker motivasjo-

nen for & holde de eksisterende syste-
mene ajour. Jasser tror at nr alle verk-

stedene er inne pa systemet vil bade
maskinavdelingen og kundene merke
en positiv forskjell.

Planlegging og budsjett

- Det mé innremmes at verkstedene
vére har hatt problemer med 4 f4 til
en tilfredsstillende planprosess og
ekonomistyring. Tidligere forsek har
druknet i flommen av papir. De manu-
elle systemene har rett og slett veert
for arbeidskrevende til & kunne funge-
re effektivt, mener Jasser. Systemet
for verkstedplanlegging omhandler
korttidsplanlegging av arbeidet pa

verkstedet innenfor rammen av en
uke. Maskinoppsynsmannen skal pa
bakgrunn av ordrene planlegge bruk
av tid, kapasitet og ressursbehov.

- Dette gir oss muligheten til 8 utnytte
verkstedkapasiteten mer effektivt,
noe som igjen styrker skonomien og
vi tilbyr bedre service. Ventetiden for
reparasjon av en maskin ber for eks-
empel kunne reduseres og ledig perso-
nalkapasitet dirigeres dit behovet er
storst, For de ansatte betyr planleggin-
gen av arbeidet at de far bedre over-
sikt over egen arbeidssituasjon. Bud-
sjettsystemet felger opp driftsresulta-
tet hver méned. Oppsynsmannen far
her muligheten til fortlepende & kon-
trollere at virksomheten drives innen-
for budsjetterte kostnadsrammer.

Endre holdninger

- Vi ma bli flinkere til & tenke ekono-
mi, fastslar Jasser, og begrunner dette
med synkende oppdragsmengde.
Samtidig ma vi jobbe mer bevisst for

& skaffe flere oppdrag til verkstedene.
Utover det «interne» markedet som
anlegg og vedlikeholdet representerer,
ber vi ogsa tilby verkstedtjenester til

andre offentlige etater. Svaret pa ekt
konkurranse er blant annet bedre eko-
nomistyring og planlegging. Dette ma
vi pa maskinavdelingen utvikle en
holdning til. Vi er kommet et stykke
pa veg og med innferingen av @SV-
systemet mener jeg vi har et verktay
som gjer en slik malsetting gjennom-
ferbar.

Framdrift

- Da vil vel de andre verkstedene kun-
ne ta i bruk styringssystemet ganske
raskt ? - Dette avhengiger nok av erfa-
ringene fra Skipagurra. | tillegg skal
det skaffes midler til utstyrsinvesterin-
ger. For hvert verksted beleper dette
seg til ca, 100.000 kroner, og vi vet
ennd ikke hvor vi skal ta disse pengene
fra, sier Jasser. - Nér vi har evaluert
systeminnferingen i Skipagurra, blir vi
nedt til & sette opp en videre fram-
driftsplan der ogsé investeringene inn-
gér. Vi vil nedig skape forventninger
som ikke kan innfris. Derfor tror jeg
det er realistisk at verkstedene ferst
om noen ar vil veere totalbrukere av
Bkonomisk Styringssystem for Verk-
stedene.
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REFLEXEN

God framdrift i Ser-Varanger

Vi jobber pa E6!

A nleggsavdelingen har grunn til & veere godt
forneyd med mannskapet sitt. Ombyggingsar-
beidene mellom Gandvik og Neiden gér etter
planen og med ekstraordinaere midler er ar-

Langdrag

E6 mellom Varangerbotn og Kirkenes
har i tiér veert en mare for trafikante-
ne. Telehiv, setninger og smal veg har
taert pé tdlmodigheten og kjereteyene.
Med skende trafikk og endrede veg-
standarder har ombyggingsarbeidene
pagétt siden slutten av 50-arene. Be-
vilgningene i 60- og 70-&rene var be-
skjedne og anleggsarbeidet kan trygt
sies & ha gétt i langdrag.

S'tandardheving

- Forst etter 1980 ble det farti ar-
beidet samtidig som vegen ble oppnor-
mert til Europaveg 6, sier Gaski. - Den
siste standardhevingen kom sist vinter
da det ble bestemt at vegbredden skul-
le ekes fra 7 til 8,5 meter og vegen
forsterkes med et bitumenstabilisert
beerelag. For transporten betyr det at
10 tonn akseltrykk blir tillatt hele &ret.
Né&r vegsjefen i tillegg ga klarsignal om
at vi kunne legge asfalt istedenfor ot-
tadekke, er det klart vi er stolt av den
nye vegen vi bygger.

Foler zerbodighet

Vegforbindelsen mellom Kirkenes og
Varangerbotn ble bygd i 30-&rene og
&pnet for trafikk like fer krigen. Alt
arbeid gjennom det jomfrulige terren-
get ble utfert med handkraft. - Det er
imponerende og se hva de dengang
klarte med enkle redskap som hakke,
spade og trillebér. Det fortelles at opp-
til 500 mann til samme tid arbeidet pd
anlegget. Det ma ha veert en alvorlig
satsing for & f& bygget denne vegen,
forteller anleggsleder Gaski. Han ten-
ker mang en gang med zerbadighet pa
de som sleit i de samme skjseringene
der vegvesenet arbeider nd. Terrenget
og grunnforholdene er de samme som
dengang, men idag benyttes maskiner
og annen moderne teknologi. Faktisk
er 20 km av den gamle vegen fortsatt
i bruk som EB. Det er denne siste
strekningen mellom Gandvik og Nei-
den som n& utbedres og forsterkes.

G runnforholdene
Den beste karakteristikken av grunnen

%

beidet forsert. Det gjenstar kun 20 kilometer
av den gamle vegen for E6 langs Varanger-
fiorden er ferdig ombygd. Et langvarig utbed-
ringsarbeid g&r nd inn i sin siste fase.

g~ -

i kantene.

er kvikkleire. - Da jeg begynte her var
det mye snakk om nylige utglidninger
og ras pé vegen. Det ble slik at mye
oppmerksomhet knyttet seg til dette,
og av og til kunne det feles som en
personlig belastning. Vegen var jo den
eneste landvertse forbindelsen til og

Etter at jordarmeringsduken er lagt ut kjeres det pa masse og duken skal brettes og festes

fra Kirkenes, og der I3 jo bade syke-
hus, flyplass og a/s Syd-Varanger. Sik:
kerheten har derfor hele tiden veert
heyt prioritert. - Vi visste at vi narsom
helst kunne utlese grunnbrudd og ras
under anleggsarbeidet. | de vanske-
ligste partiene i Neiden satte vi ned

En lekker vegtrase blir resultatet av ombygg

poretrykksmélere som métte avleses
flere ganger daglig. Det hendte at ar-
beidet méatte stanses noen dager fordi
poretrykket viste faretruende hey ver-
di. Men Gaski vil framheve hjelpen fra
veglaboratoriet | Vegdirektoratet og
seinere vért eget laboratorium. De har

. i ;
Jordarmeringsduken legges pé plass.

1gsarbei péa E6 Neid!

statt for grunnundersekelsene og fore-
slitt lesninger.

Tverrfaglig samarbeid.

Her har dét hele tiden vaert et neert og
godt samarbeid. Det ble ogsé nedven-
dig & opprette en egen prosjektgruppe

og Bugeyfjord.

med deltakere fra plan-, lab.- og an-
leggsavdelingen. - Utbyttet av & vaere
med i denne tverrfaglige gruppen har
veert stort, sier Gaski. Som anleggsle-
der har det ogsé vaert en betryggelse

i og med at problemene blir vurdert i
fellesskap av folk med ulik kompetan-
se og erfaring.

Jordarmeringsduk

- Lesningen pa grunnproblemene tror
jeg vi har funnet i den norske jordarme-
ringsduken fra Tele Veveri, forteller
han. - Den kombinerer den vanlige fi-
berdukens egenskaper med jordarme-
ringsnettets. For to &r siden la vi ut
prevefyllinger som senere er fulgt opp
med settningsmélinger. Prevene ga
grunnlag for & velge en slik lesning for
bygging av den nye vegen over myr-
terreng. Men et sikkert vink om resul-
tatet vil vi ikke 4 for etter varlasnin-
gen neste ar.

Turistene

- Vi har blunket litt til turistene ogsé,
sier anleggslederen spekefullt. P4
strekningen mellom Kirkenes og Nei-
den har vi anlagt to nye rasteplasser
med nydelig utsikt. Den siste ligger
idyllisk og lunt til med utsikt over Nei-
denelva. Rasteplassen skal utstyres
med lekeapparater for barna og det er
tatt hensyn til rullestolbrukere. Veg-
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complikasjoner

For juli 1946 foretok hovedkasserer
Rekke og jeg en lenningstur som sent
glemmes. Den gikk til Vestertana med
Forden, en bil som svensketroppen
hadde brukt under innrykkingen fra
Sverige til Kautokeino vinteren 1945.
Bilen var ikke i sin beste stand og gea-
rene, spesielt 2. gearet, var darlige pa
denne bilen. Vi var godt utstyrt med
tyske pelser, noe som kom godt med
da bilen var trekkfull og det var bitende
kaldt. Malet var Sjursjokk, men vegen
var igjenfeket fra Vestertanabotn og
dit, en strekning pé ca 4 km. Vi métte
videre til fots og beere alt vi hadde med
oss, og Rekke ble trett og lei. Vaeret
var imidlertid fint med méneskinn. Pa
veien traff vi en kone som stoppet 09
spurte hvor vi skulle hen. lkke sé& rart
forresten med det spoersmalet, da kun
Ifjordfjellet med meterhoye snaskavler
|4 foran oss. Svaret fra Rekke var «fan-
den vets. For vi kom til nesset hvor
vegen dreier inn til Sjursjokk, snudde
jeg meg, men enda sto kona og s&
etter 0ss. Hun méatte synes vi var noen
raringer som ikke visste hvor vi skulle.
Til Sjursjokk kom oppsynsmann Johs.
Foslund med 2 mann over Ifjordfjellet

=\

Bakhjulene sto og jeg syntes breytesjdferen satte opp en al

W\

pé ski for & hente lenningene til Lakse-
fjorden slik at de fikk de til jul (snakk
om hérde karer, over Ifjordfjelleti ad-
venta). Da vi skulle returnere utpé et-
termiddagen dagen etter, var Erland
Erlandsen kommet med breytebilen.
Foruten breytingen lastet de pa svaere
dragere som skulle til Rustefjelbma.
Vi fulgte s4 med han til Vestertana-
botn hvor vér bil sto. Avtalen med Er-
|and var at de av og til matte se etter
om vi fulgte med. Det gikk bra til et
stykke uti Tarmfjorden hvor jeg matte
geare med det resultat at 2.gearet las-
te seg og bakhjulene sto bom stille.
Det var ikke annet & gjere enn & vente
til breytebilen returnerte. Heldigvis var
det godt veer, men temmelig kaldt.
Etter en stund kom den tilbake som
ventet, men sjaferen var temmelig irri-
tert. Det var jo sent pé kvelden og han
hadde arbeidet hele dagen. Da vi be-
gynte slepet, hadde sj&feren glemt at
bakhijulet sto fast og jeg syntes han
satte opp en altfor stor fart etter de
radende forhold. Bilen slang som en
kjelke etter.

Som vanlig pa denne tiden av &ret var
det ganske hey breytekant mot bak-

Il Ellen Frayseth

tior hird fart etter de rddende forhold. Bilen hang som en kjelke etter.

ken mens ytterkanten var helt fri for
sne. Bilen slang av og til mot brayte-
kanten, men varmest nede i skranin-
gen og det s temmelig nifst ut. Vi
ventet pa at den skulle hvelte hvert
oyeblikk og bli trukket videre pa taket.
Rekke satt ved siden av med en hun-
devalp p4 fanget og plutselig utbryter
han «Det her gér it», og tok opp dera
i den hensikt i & hoppe av. Fer han fikk
satt ut foten, slang bilen i broytekan-
ten bare s det sangika rosseriet.
Heldigvis for ham, for var han kommet
ut med kroppen, var han ihvertfall blitt
kraftig skadet og kansje forulykket.
Rekke gjorde ikke flere forsak pa av-
stigning, og vi holdt oss pé rett kjol il
breytebilen stoppet ytterst i Tarmfjor-
den etter den ville ferden. Bilen ble
stterlatt pa en meteplass 0g for oss
var det bare & krype opp pa det heye
materiallasset da det ikke var plassi
forerhuset. Da var pelsene gode &ha.
Vi kom oss velberget til Rustefjelbma,
og det var godt & komme inni brakka
til oppsynsmann Georg Bjerkli hvor det
var godt og varmt. Bilen ble hentet
dagen etter av verkstedfolkene i Ski-
pagurra.

REFLEXEN

——

—— =

Gamle minner

(uten tittel og forfatter ukjent).

Squvet péaen r:arakkevegg i Friarfjord fer krigen og
gjengitt av pensjonert vegmester i Ser-Varanger, John
Johansen, under jubileumsfesten pd Kirkenes.

Brakedikt

=

P3 benken der sitter han Mons og Per

Petter, Ol'Jonsa har kokkdag idag.

Det dufter av fisk og poteter.

S& benker man seg rundt det dekkede bord,
og servert blir de eldgamle retter.

Desserten er kaffe av svarteste slaks.

En femliters «Lars» man kan temme.

Sa gar man til keys som en sorgles laks;

da kan en vegarbeider om kjettgryter dremme.

P& kista han Nils og han Jonas
Det trékker i gangen og inn kommer fler,
Petter, Henrik og Tomas.
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farende vil nok ogséa legge merke til
det pene arbeidet som er utfert langs
vegen. At en vegskrining skulle ha
noe med estetikk & gjere er en heller
ny tanke hos mange vegingeniorer.
- Men nd har vi fatt klarsignal til & bruke
gl:r penger pa terrenget utenfor veg-
n'analn. oppwsgr Gaski og lover gren-
Grf ake slfrAmngar til sommeren.
ma:taket i Persbekken tjener som
s.:)ms;(utak til vegen. | dag ligger det
B enormt krater, men her skal det
medsr Igjen og anla‘gges grentanlegg
= da;a;atepla_ﬂs. Til denne oppgaven

5 smngas;ert en landskapsarkitekt.
Sw_v;es med andre ord pa at E6 i
S, fo?:lgel,r fortsatt skal bli en opple-
o forteg':mene’ men né med posi-
SFutrspurt

I di
Sse dager er en hektisk aktivitet p&

anlegget for & fullfere det planlagte
art_xaidet fer vinteren kommer. | alt ar-
beider 71 personer pd veganlegget
som né foregdr pa to parseller. Men i
november daler aktiviteten med grade-
stokken og arbeidsstyrken mer enn
halveres. - 4 kilometer veg er ferdig-
bygget i &r, men til neste ar haper vi
a_kunne doble lengden, opplyser Gas-
ki. - Dette skyldes en overraskende
ekstrabevilgning pa 13 mill. fra ar-
beidsmarkedsmidlene. Disse er lagt
ned i grovplaneringsarbeid som altsa
betyr flere kilometer ferdig veg til nes-
te &r. For i &r ble det bevilget 16 mill.
k_roner over det ordinzere riksvegbud-
sjettet og til neste &r haper han pa &
4 en tilsvarende sum til disposisjon.

Vinterarbeid
- Vi har valgt ut en godt egnet strek-

ning p& 2 km mellom Neiden og Bugey-
fjord til vinterarbeid, forteller anleggs-
leder Gaski. Her skal vi drive grov-
planering med fyllingsarbeid. Videre
sfcal det settes opp rekkverk pé de fire
kilometrene vi er ferdig med i &r.
Munkvasselv bru ble bygget som vin-
terarbeid i fjor. Vihar ventet med
fortsettelsen til denne hesten. Det
som gjenstér er & lage steinfyllinger til
vegen pd begge sider av brua.

Ferdig 1993

F_or planperioden 1990 - 93 har Stor-
tinget bevilget 65 mill. kroner til E6
mellom Gandvik og Neiden. Nér denne
strekningen er ferdig ombygd vil hele
E6 langs Varangerfjorden vaere om-
byad til vegnormalstandard. Mer enn
30 &r er da gatt siden utbedringen av
den gamle vegen startet.



REFLEXEN

EV6 i Langfjorden

vinteren blir 4 legge basmfaggr og de to ras-
overbyggene skal sté ferdig i november, sier
anleggsleder Tore Johansen.

Det jobbes ogsé hardt i den andre enden av
E6 i fylket. Anleggsgutta i Langfjordbotn, mot
grensa til Troms, har lagt forsgerknmgsfagst
ferdig pé fire kilometer veg. Siste oppgave far

Ml assefiytting

Joda, framdriften er god og en strek-
ning pé 4 kilometer skal né ligge i dva-
le til neste sommer i pAvente av as-
faltering. - Totalt har vii &r flyttet
250.000 - 300.000 kubikkmeter mas-
se, anslar Johansen. - Av dette er
10.000 kubikkmeter silt, en blanding
av leire og sand, som vi har méttet
skifte helt ut. Vannsiget i grunnen er
heyt langs store deler av vegen, 09
det heye vanninnholdet ga oss sterre
problemer enn viregnet med. Derfor
ligger vi noe etter driftsplanen for for-
bruk og masseflytting, forklarer han.
September var den den arbeidet
var mest hektisk. Driftsutgiftene belep
seg da til 5 mill. kroner der 4 mill. var
drift i egenregi. Hittil i r har vi brukt
20.6 mill. kroner av en ordineer bevilg-
ning p& 21 mill.. Rasoverbyggene er
ikke medregnet da disse bygges med

ekstraordinasre svsselsettingsmidler
pé 13 mill.

Vinterarbeid

- Aktiviteten og arbeidsstokken blir
redusert utover i november, opplyser
Johansen. Korttidsarbeiderne forsvin-
ner, men vi jobber ut et opplegg for
sysselsetting av vére faste folk. Fak-
tisk kan det veere snakk om & overfore
personell fra andre anlegg i forbindelse
med de betongarbeidene vi skal utfere
i vinter. Nar toppen av jordlageter
frosset fortsetter vi med masseutskif-
ting, men i begrenset omfang. Dess-
uten skal vi bygge to nye bruer over
Melkelv og Indre Kjersingdalselv. Disse
far et spenn pa henholdsvis 1 90g 23
meter. Bruene er sékalte betongbijel-
kebruer med typebetegnelsene NIB og
NOB. Melkelvbrua er kostnadsbereg-
net til 1,2 mill. mens brua i Indre Kjer-
ringdal vil koste 1 ,36 mill. kroner.

i rute

IR askloyver

- Melkelvbrua f&r en litt egen utforming
pa grunn av rasfaren i omradet, fort-
setter han ivrig. | tilfelle skredet gér
skal en spesiell stélkonstruksjon kley-
ve skredet slik at brua ikke skades el-
ler dras pé sjeen. Hensikten med kon-
struksjonen, som likner en liggende

V, er at raset skal ledes under eller
over bruplata. Starrelsen pé raskleyve-
ren er beregnet til ca. 2 meter og den
monteres i bruplata. - En sjelden kon-
struksjon, sier Roger Hallquist ved bru-
seksjonen pé vegkontoret. - Deter
ferste gang i Finnmark at vi praver 0SS
med en slik losning. Artig er det at det
er et firma i fylket som har hatt opp-
draget. Norges Geotekniske Institutt
har beregnet de nedvendige belast-
ningsdataene for brua mens Prosjekte-
ring a/s fra Vadse har konstruert rask-
leyveren.

REFLEXEN

’ hele sommer har biltilsynet i Finnmark dre-
vet en bevisst utadrettet virksomhet. Biltilsy-
net ensker en sterkere markering av etaten

takelse er populzere tiltak, og tjener utvilsomt
til 4 profilere biltilsynet ps en positiv méte,
fastslar biltilsynssjef Rolf Olsen.

som serviceetat. - «Apne dager» og messedel-

‘peﬂ dag

Det begynte p4 forsommeren med
«Apen dag» ved alle 4 biltilsynsstasjo-
nene. Tilsammen har over 1000 kjere-
teyeiere benyttet anledningen til & f&
bilene sine og campingvogner kontrol-
lert fer ferien startet. | tillegg til kjere-
teykontroll, ytet personalet ogsé alle
de evrige tjenester som er tillagt biltil-
synet. Personalet slo an tonen og
skapte en fin atmosfeaere for publikum
med trafikkfilmer vist pa video, diverse
utstillinger og selvfelgelig servering av
kaffe og kaker. - Reasjonene er udelt
positive, forteller stasjonssjef Frank
Jensen i Alta. - Folk setter pris pa at

vi «pners stasjonene pa denne méa-
ten. For oss er det fint & mete publi-
kum uten & méatte vaere «de strenge
kontrollerene» vi kanskje til vanlig
oppfattes som.

M esser

| tillegg til dette har biltilsynet markert
seg sterkt pa varemesser bade i Alta
og Vadse. | Alta pd Nord-Norgesmes-
sen hadde biltilsynstasjonen der en
meget fin og populeaer stand en hel
uke. Nar vi kan fortelle at hele 1250
personer benyttet anledningen til & f&
testet sine egne trafikkunskaper, en-
ten pd datamaskin eller ved 4 fylle ut
aminitest-skjemaets», s er det klart at
d_ette var noe som publikum likte. Et
tilsvarende opplegg ble ogsa «kjerts

7

Fra «Nord-Norge-messen» | Alta.

Sterk profilering
av biltilsynet

av biltilsynsstasjonen i Vadse under
«Vadsedagene». Her var det 400 som

gjennomferte frivillig kunnskapstest i
trafikkregler.

60.000 besekende

Det har utvilsomt stor verdi at biltilsy-
net pd denne méaten far fortalt publi-
kum hva avdelingen stér for og hvilke
tjenester som tilbys. Besekstallet p&
disse to messestedene var pé hele 60
000. Utenom de som gjennomferte
kunnskapstestene s& var det selvsagt
mange som var innom biltilsynets
stand av bare nysgjerrighet med spers-
mal om fererkortforskrifter, registre-
ringsbestemmelser og forskellige kje-
reteyproblemer.

Biltilsynssjefen er ellers stralende for-
neyd med innsatsen og resultatet.

- Hele personalet i biltilsynet har virke-
lig ytt en stor innsats ved disse arran-
gementene der dpningstiden ble utvi-
det til langt ut p& ettermiddagen. Inn-
satsen blir ikke mindre nér vi tenker
pé at de vanlige daglige gjeremalene
har gétt helt knirkefritt parallelt.

Fra wdpen dag» i Vadse. =

Godt kjert folkens!




«Hallingkastet»:

Napp num
Finnmark B

Veiva fulgte opp sukseen fraifjori «Halling-
kastet». De tok sitt andre napp [ vandrepokalen
ved & beseire Vest-Agder 12 - 10ien spennéen-
de finale. Men hdndballspillerne fra nord ga seg
ikke med det. De stjal ogsé oppmerksomhet
pé banketten med et «lett floorshow i beste

Las Vegas-stil».

Jubileumsseier

Herrelaget til «Veivan reiste til vegmes-
terskapet pA Gol med ett mal for aye - &
vinne turneringen og pokalen for andre
gang pa rad. Ekstra artig ville det vare

& gé av med seieren i jubuleumsdret. Det
var derfor en glad finnmarksgjeng som
kunne juble da fleyta gikk for full tid i
finalen. Seieren |4 langt inne og kampen
ble ikke avgjort fer | sluttsekundene da
Finnmark ble tildelt straffekast. Straffen
ble sikkert ekspedert og Vest-Agder

med en méalforskjell pa 33 - 10. Under-
holdene spill med smé finurligheter
skapte god stemning pé tribunen.

Damelaget

Damelaget vart stilte med noe redu-
sert lag og hadde mindre forhapninger
om videre avansement . Men etter
Apningskampen som endte uavgjort,
bredte det seg en forsiktig optimisme.

mer t til

]

g minner Nordkynvegen om
len bukter seg over mose
9 km lange vegbiten mel
Hopseidet er usedvanlig
enget. Det er tydelig at plan-
rne o eggsfolket har bestrebet seg
st mulig inngrep i den skjere naturen her

kynvegen.

ute. Sporene etter uttak av fyllmasser er fijer-
net, og de mange vegskraningene er planert
og sddd til. Om kort tid vil de sm4 sporene
etter anleggsdriften som ennd er synlig veere
grodd igjen. Statens vegvesen har gjort et ut-
merket arbeid for 4 bevare miljset langs Nord-

egen til Europas nord-

SOmmerveg

Nordkynvegen er bygget som en en-
felts sommerveg. Den siste i sitt slag
ilandet. Vegen har en bredde pd 3m
og det er derfor anlagt rundt 200 me-
teplasser. Vegen er bygget for 4 tile
10 tonn akseltrykk og det er lagt to lag
Ottadekke. Det var tidligere ordferer
og Nordkynvegens «fars, Bjarne Jen-
sen, som hesten 1982 hadde eeren av
4 tadet ferste spadestikket. Farst sju
ar etter fikk han gleden av 4 delta i

ligste fastlandspunkt

apningssermonien. Strid om traseval-
get ferte til utsettelser, mens vaarfor-
holdene kun tillot anleggsdrift om
sommeren. Men nar vegvesenet ferst
I:i?lm igang ble vegen bygget pa rekord-

Kostnader

Kostnadene pa veganlegget er blitt
justert flere ganger siden 1978, | dag
ser det ut til at regningen vil lyde pa

rundt 130 millioner kroner. Dette gir
en pris p& 3300,- kroner pr. lapemater
veg. | alt er det sprengt ut 175.000
kubikkmeter fiell og det er gatt med

426.000 kubikkmeter fylimasser. Den

Foto: Arvid Sveen.
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Ledergru

R edaksjonen har mottatt en
liten reisebeskrivelse som Vi
foler oss forpliktet til & trykke.
Innsenderen ensker & veere
anonym, men det kan ropes

at han var deltaker pd béde tur
og kurs.

«Jubalong - samtlige i ledergruppen
har veert pa kurs - sammen! Ryktene
vet & fortelle at dette er forste gang
palenge, og Honningsvag var destina-
sjonen. Ledergruppen hgr startet opp-
kjeringen mot hestens virksomhets-
planlegging og motivene bak elf felles
reiseopplegg var bade ekonomiske og
sosiale. Knapt noen ansatt kan ha unn-
gdtt & merke avdelingssiefer_\as sta@nge
oppmerksomhet omkring reisebudsjet-
tene - en sékalt gjenganger. Kanskje
var det derfor at vii ledergruppen né
fant det betimelig & sette opp fellee:
skyss til Honningsvag. Buss bl? wsjar-
tret» med biltilsynet som «gratissja-
far». Ledergruppen har med andre ord
gétt foran med et godt aksempe_l som
viser at koordinering av felk_es reise-
opplegg er mulig. Sammenl_lknet‘med
det verst tenkelige alternative reise-
opplegg sparte ledelsen inn 1 5.!}90
kroner pé reisebudsjettet, sarmnd_lg
som vi knep inn pé vére egne «reise-
inntektern! )
Det ryktes ogsé om en ny giv for ut-

pa slar an toner
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j , iftssj idnes, vedlikeholdssjef T. Kaastrup,
Fra venstre, anleggsjef A. Holder, cfnfrf;il‘ M. Skjénes, vedlike holdssjef T Kot

plansjef G. Nilsen, admir

G. Johnsen og biltilsynssjef R. Olsen.

bygging av rasteplasser i fylket. P&
retur opplevde ledergruppa hvor vans-
kelig det kan veere & finne en sl_ukkellg
rasteplass i Finnmark. For & spise vére
medbrakte nistepakker méatte hunge-
ren vente adskillelige kilometer for den
ble stillet. «Endelig - deer har vi _anl
(Begeistret utrop). Men ikke skiltet]?»
(0" skuffende undring). Takket veere
biltilsynssjefens dyktige manaver rne_d
nedremsing og venstresving kunne vi
humpe inn pa en «unormerts avkjering
i et (forh&pentligvis) nedlagt grust:ak.
Et brunt bord med en gul dunk ut_gjorde
den spartanske mottakelsegkc':mlfaen.
Vel benket rundt bordet, knitring 1 pa-
pir og termosen framme, oppdaget vi
at vedlikeholdssjefen beklemt inntok
sitt maltid sittende i steinreysa et styk-

ke unna. Kunne dette veere et utslag
av tyngende selvkritikk eller pultost p_a
skiva? Sannheten &penbarte seg da vi
s& oss rundt og oppdaget at rasteplas-
sen kun var bygget for seks personer.
Det ber derfor ikke komme overrask-
ende om vegfarende opplever et kraf-
tig oppsving pa rasteplassektoren et-
ter slikt storveis besak. Som et PS og
advarsel til planleggere og vedlike-
holdsfolk kan jeg repe at det neppe er
siste gang ledergruppa far behov for &
spise nistepakka siidet «grenne.»

Forevrig forteller historien at tur og -
retur var preget av godt hur'!'ler, fagllge
diskusjoner og noen gode historier.
Ter vi hape pa en mer faglig rapport
fra kurset seinere?

. .
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Bedre arbeidsmilje gjen-
nom medarbeidersamtaler

Av personalkonsulent Anne Hagestel

P 4 vegkontoret har vi nd sa vidt begynt med medarbeidersam-
taler. Meningen er at dette forst skal giennomfares blant leder-
gruppen. Deretter er planen at avdelingslederne gjennomferer
medarbeidersamtaler med sine ansatte. Mélsettingen til perso-
nalavdelingen er at dette kan gjennomferes i lepet av hesten.

Kunstig samtaleform?

Hvordan er det «4 snakke sammen via
systemer og skjemaer»? Enkelte typer
medarbeidersamtaler kan fortone seg
slik, og det er forstéelig at ansatte er
skeptisk til en slik samtaleform. Jobb-
samtalen, slik den er tenkt gjennom-
fert hos oss, forseker & styre unna
flest mulig momenter som gir grunnlag
for skepsis og usikkerhet, P& veg-
kontoret har det i den senere tid veert
snakket en del om medarbeidersamta-
ler. I mars var hele ledergruppen ved
vegkontoret p4 et dagskurs for & laere
litt om hva medarbeidersamtaler er.

Pé et senere ledermete ble det vedtatt
at ledergruppen skulle gjennomfare
medarbeidersamtaler innen sommerfe-
rien. Planavdelingen er allerede igang
med medarbeidersamtaler mellom
plansjef og seksjonslederne.

H vaeren
medarbeidersamtale?

Helt kort kan vi si at dette er en for-
beredt, systematisk og personlig sam-
tale. Malet med medarbeidersamtaler
er & oke trivselen, bedre arbeidsresul-
tatene og eke effektiviteten i veg-
vesenet. Medarbeidersamtaler skal
berare omrader som samarbeidsfor-
hold, krav til stillingen og hvordan en
pé best mulig méate kan utfere den job-
ben en er tilsatt i. Ordrer som gis fra
lederen til underordnede, «klagesan-

ger», uberettiget ros eller ris, beskjed
om lennspélegg, er blant de ting som
ikke skal forekomme i en medarbeider-
samtale.

Bedre arbeidsforhold

Dette kan nok for mange virke litt
skremmende. Husk derfor pé at en
medarbeidersamtale er en samtale
mellom to parter innenfor et omride
hvor begge har et felles mal - & f4 til
et best mulig arbeidsforhold. Dette er
en mulighet for & endre de delene av
arbeidsforholdet som dere ikke er for-
neyd med.

Kontrakt

En medarbeidersamtale skal ende opp
i en kontrakt hvor begge parter under-
skriver de avtaler som er blitt gjort i
lepet av samtalen. Dette kan bade gjel-
de samarbeidsforhold og /eller endring
i arbeidsoppgaver. Hvordan de inngét-
te avtalene er blitt fulgt opp siden sist
skal veere grunnlaget for neste medar-
beidersamtale. Hvor lang tid det skal
ga til neste medarbeidersamtale ber
ogsé avtales fer samtalen avsluttes.
Avslutningsvis understreker jeg at dis-
kusjon om en tredje, ikke tilstedevaer-
ende person utover f.eks. det at en gir
uttrykk for vanskelige samarbeidsfor-
hold, ikke ber finne sted. En samtale
hvor tredje part er tilstede ber heller
komme som resultat av medarbeider-
samtalene.

Mimmi Dallavara
med 30 ér i vegetaten

Rert og takknemlig mottok Mimmi Dal-
lavara takk og gaver fra vegsjef Geir
Johnsen. Det er en milepel i livet ndr
hun n& forlater kolleger og Fi ’
etter 30 drs innsats | Statens vegvesen.

Tradisjonen tro holdt vegkontoret
en heytidelig avslutning for Mimmi
Dallavara som na har gatt over i
pensjonistenes rekker. | tredve ar
og 6 méneder har hun arbeidet ved
skrivetjenesten pd vegkontoret,
men na setter hun punktum for Sta-
tens vegvesen og Finnmark. Pen-
sjonisttilveerelsen vil hun nyte serpd
sammen med den neere familien.
Vegsjefen takket Mimmi for godt
utfert arbeide og overrakte gaver
og blomster fra etaten. Kollegaene
fra «brakkegjengen», de som holdt
til i administrasjonsbrakka til veg-
kontoret flyttet inn i statsbygget,
var samlet og praten dreide seg
naturlig nok mye om denne tiden.
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innleid fra lokale entreprenarer. Sikker-
heten pa anlegget har vaert godt ivar-

etatt og ingen alvorlige personulykker
har forekommet.

Naermgspoﬁ tikk
?at var de nzeringspolitiske argumen-
ene som sto i fokus da Stortinget i
1981 besluttet at vegen skulle byg-
395, Fergesambandet som kom i 1970
hlste Seg raskt ikke & dekke transport-
ghovet til fiskeindustrien. Dessuten
Paferte dette industrien ekstra kost-
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nader og dérligere konkurransevilkér.
Selvom det er liten aktivitet og krisetil-
stander innen nzeringen idag, betyr
Nordkynvegen bedrete transportvilkér
og mulighet for ekonomisk vekst i
framtiden.

N ye muligheter

Nordkynvegen &pner for nye virksom-
heter. @kt turisttrafikk kan allerede
registreres og nettopp turisme er et av
satsingsomrédene p& Nordkyn. En for-
siktig optimist ser kanskje nye arbeids-
plasser i det fjerne ? Men vegforbindel-
sen har betydning ogsé for «den van-
lige innbygger». Gode og sikre kom-
munikasjoner virker positivt pa trivse-
len. Vegen vil minske felelsen av isola-

sjon nér befolkningen né ikke lenger
er avhengig av ferge. Kommunikasjo-
nen med omverdnen er blitt lettere -
hvertfall mellom april og januar.

Helsrsveg

Veg er likevel ikke tilstrekkelig for &
sikre bosettingen. Den vanskelige si-
tuasjonen som distriktet er kommet i
pé grunn av ressurssvikten har likevel
gitt vegen en enorm betydning. Den
ermed pa & skape mer positive hold-
ninger til framtiden. Befolkningen ens-
ker né at vegen holdes &pen hele dret
og kravet om heldrsveg er sterkt. Bed-
re transport og kommunikasjon er fort-
satt p& det politiske kartet i kommune-
styrene pa Nordkyn.



