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Broytetjenesten har veert ute | hardt veer pa flere mater i vinter. Veer-
gudene og avisredaksjonene har stadig satt oss pa prave. Reaksjo-
nene fra publikum og neeringsliv forteller tydelig hvor viktig vegen er
for samfunnet. Det er derfor fistende a gi gult kort til politikerne som
denne vinteren forsekte seg pa 8 breyte veg. Uten tilstrekkelige res-
surser til vedlikeholdet av vegene bliir transporttilbudet darligere.
Dette kan ikke veere god samfunnsekonomi.

Nar det né er klart at fastlandsforbindelsen til Magereya kommer,
er vegvesenet blitt en populeer etat i Honningsvag. Det ligger store
utfordringer for Statens Vegvesen Finnmark i realiseringen av dette
prosjektet. | stortingsmeldingen om Norsk veg- og vegtrafikkplan
1990-93 er Fatima satt opp med en bevilgning pa 106 mill. kroner.
Et belep vi tror ogsa Sigurd Berg Hansen i Fatima a/s er forneyd
med.

Viaren kom tidlig i ar. For vegvesenet betyr det krav om apning av
vinterstengte veger og dispensasjoner fra telerestriksjonene. Nok et
bevis pa at vi er en etat med naer publikumskontakt. Publikumsservi-
ce star derfor sentralt i arbeidet med fornyesesprogrammet i etaten
i Finnmark.

F.O.G.




Gult kort for br

Over 120 dager med brayting er fasit for {
ren. Fjellovergangene ut mot kysten har samlet veert midlerti
saftige overskrifter om broytetje

ket. Mange vil oppfatte det som

nesten. Sinte trafikanter har pr
gult kort fra publikum og media

Arne Nikolaisen pa det gule kortet?
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Erfaringene med informasjonsavtalen i Sieda, er gode sier Nikolaisen. Slike bar
det bli flere av i fylket — kanskje ogsé med samme budskap?

— Denne vinteren ma beskrives som
krevende for vegvesenet, og Vi er-
kjenner at alt ikke har fungert tilfreds-
stillende for publikum. Dette skyldes
ikke mannskapene som ma beram-
mes for en imponerende innsats, Men
de helt ekstreme veerforholdene vi
har opplevd, forklarer Nikolaisen.

— Vi er jo ikke uvant med at trafi-
kantene reagerer pa stengte veger.
De ensker @ komme fram til bestem-
melsesstedet uten forsinkelser og de
siste vintrene har breytetjenesten
fungert godt. Nar regulariteten pa vik-
tige veger denne vinteren blir darlige-
re, overrasker det ikke at vi far reak-

sjoner.

Vedlikeholdet gar hver var gjennom
erfaringene fra broytesesongen og et
tiltak de vil se neyere pa er justering
av kolonneplanene. Malet er & fa mer
flyt og samordning av kolonnetidene,
slik at vi kan sluse trafikantene fra et
punkt til et annet uten unadvendig
ventetid.

MATERIELL

Vegvesenet har blitt kritisert  for
manglende og darlig utstyr i broytetje-
nesten. Dette er pastander som Niko-
laisen avviser bestemt.

— Totalt i fylket har vi 80-90 brayte-

biler, de private inkludert. Innenfor
vegmesteromrade 3. som omfatter
de tre vaerharde strekningene Senna-
landet, Hatter og vegen ut il Mord-
kapp disponerer de ialt 12 biler, 6 fre-
sere og 3 hevler. Under normale
vinterforhold utgjer dette materiellet
en stor overkapasitet som vi ikke far
utnyttet. Vi er nedt til & se pa utnyttel-
sesgraden av materiellet, og kan ikke
holde en beredskap beregnet pa & ta
de ekstreme toppene. Det ville vaere
ekonomisk uforsvarlig.

BROYTEKOSTNADENE

Nikolaisen opplyser at ved utgangen
av februar var det for hele fylket gatt
med 32,5 mill. kroner til breytingen.
Dette er 4 mill. kroner mer enn pa til-
svarende tid ifjor. Sist breytesesong
brukte vedlikeholdet ialt rundt 50 mill.
kroner til brayting av fylkesvegene.
Kostnadene for denne sesongen ser
ut til & kormme opp mot 55-60 mill.

— Dette er noe mer enn vi budsjet-
terte med, men situasjonen ser ikke
dramatisk ut hvis vi far en normal
hostsesong, sier han.

SENNALANDET
Vegmester Hans F. Arnesen pa Skaidi

REFLEMEN —

gyting!

trafikantene og breytemannskapet i Finnmark denne vinte-
dig stengt hele 61 dager. Dette betyr
eget tilvaerelsen for vedlikeholdsfol-
. Hvordan reagerer vedlikeholdssjef

aksepterer heller ikke det gule kortet.
__ men det er klart at denne kritikken
kunne vi godt ha veert foruten.

— Vinteren i ar har vaert helt spe-
siell med vind og snemengder vi ikke
har hatt pa flere tiar, fortsetter han. En
liten sammenlikning med fjordaret
skulle vise dette: Sennalandet har
veert midlertidig stengt hele 9 ganger
denne sesongen mens vi de siste are-
ne nesten ikke har behevd & holde ve-
gen nattestengt. Ifjor hadde vi seks
kolonnedager mens tallet for denne
sesongen vil ligge betydelig hoyere.

Vegstasjonen pa Skaidi skal na
samle alle erfaringer og tall i en rap-
port om braytetjenesten. Armnesen @n-
sker ogsa at det lages klarere re-
tningslinjer for nar bommene skal
stenges og de skal ga over til kolonne-
kjering.

BEDRE INFORMASJONSSERVICE

Informasjonsservicen til publikum ber
vi prioritere heyere mener Arnesen.

—_ Det vi tenker pa for vart distrikt
er automatisk telefonsvarer som kan
gi publikum oppdaterte vegmeldinger
hele degnet. Informasjonsskilt i Alta
og Hammerfest som gir beskjed om
stenging og kolonnetider vil vi ogsa
vurdere.

Trafikkinformasjon via tekst-TV har
veert et tilbud en tid nd, men har klare
begrensninger. En side er at oppdate-
ringen ikke skjer raskt nok. Den andre
er at for f4 husstander i fylket har
tekst-TV til at det kan satses fullt ut pa
dette mediet idag. Men informasjon-
steknologien apner stadig nye mulig-
heter og Vegdirektoratet felger utvik-
lingen pa omradet.

FYLKESVEGENE

Vegvesenet har ennd ikke fatt klare
signaler om ekstrabevilgninger til fyl-
kesvegene. Som kjent reduserte fyl-
kestinget bevilgningen til vedlikehold
av fylkesvegene med 6,1 mill. kroner,
noe som tilsvarer en reduksjon pa 30
prosent sammenliknet med fioraret.
Ved utgangen av februar var det brukt
7 mill. kroner til braytingen av fylkes-

vegene.
~— Med de forelgpige konstnad-
soppgavene ser det ut til at vi er «
Forts. side 11
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Rekkverk skaper problemer

for brgytetjenesten

Oppsynsmann Samuel Kemi komm
gangene. Slik rekkverkene fungerer vin

er med krass kritikk mot oppsettet av rekkverk langs fiellover-
terstid reduseres trafikksikkerheten og framkommeligheten

pa flere av disse srrekn{nggne, hevder han. Rekkverket virker som sn@ansamler og dette fordyrer
braytetienesten, men gir darligere regularitet.

FJERN REKKVERKET

— De undersekelsene vi gjorde pa
Kongsfjord og Béatsfiord fiellovergan-
ger forrige sesong viste at de sterste
problemene for trafikksikkerheten, re-
gulariteten og breyteomkostningene
oppsto pa strekninger med rekkverk.

Sett pa bakgrunn av vinterens re-
kordheye tall for kolonnekjering og
stengte fielloverganger, er dette en
interessant problemstilling.

Kemi argumenterer for at vegvese-
net gjennom & utbedre eller fierne
rekkverk vil oppné store forbedringer
pa trafikkavviklingen vinterstid. Dette
gjelder bade trafikksikkerhet, regulari-
tet og breytekostnader. Rekkverket
har absolutt en sikkerhetsmessig ef-
fekt sommerstid. Men sommeren er
kort og det er alminnelig gode kjere-
forhold og derfor mindre fare for ut-
forkjeringer ved normal ferdsel. Om
vinteren minsker imidlertid den sik-
kerhetsmessige effekten ved rek-
k_verk da sneen tar av ved utforkje-
ringer.

— Derimot har vi erfart flere mo-
menter som virker negativt pa sikker-
heten. Rekkverket gir redusert sikt
ved snefokk, ferer til stedvise punkter
med sn@ og isdekke og det danner
seg snefonner som innsnevrer kjare-
banen. Slik kan enkelte steder bevirke
rene trafikkieller, fortsetter Kemi.

BESPARELSE

Pa disse stedene fyker veien raskt
igjen, og skaper vansker med & holde
f;allovergangene oppe for fri ferdsel.
Utover vinteren blir breytekantene sa
Eﬂve at minimale vindforhold forarsa-
er snafokk, gjenfyking og innsnevrin-
gler pa vegen. Dette er som regel nok
5 Ia? vegvesenet ma ga over til kolon-
He Jering som gir dérligere regularitet.
bl};ﬂnggere inspeksjonsturer med mer
i yting og bruk av snefreser skrur
B oytekostnadene i vaeret. Vinterfor-
: old p fiellovergangene har vi dessu-
Er&é\:‘!ie I'?'a‘?n maéneder av aret.
r beregnet en besparelse
Pa rundt 90.000 kroner pa en zv pro-

blemstrekningene pa Batsfjordfjellet.
En strekning der det far rekkverket
kom ikke var antydning til sn@ansam-
ling. Dette gir rom for a tro at fjerning
av rekkverk og bruk av andre lasnin-
ger for & opprettholde trafikksikkerhe-
ten pa fiellovergangene skulle spare
vedlikeholdet for ikke ubetydelige
summer.

GJELDER GAMLE VEGANLEGG

Ankepunktene som vedlikeholet har
fert i marken mot planleggingen av
rekkverkoppsettet gjelder i hovedsak
veganlegg av eldre dato, opplyser pla-
navdelingen.

— De normene for oppsett av rek-
kverk som vi planlegger etter idag er
fullt akseptable, men vi vil endre ruti-
nene i planleggingen slik at rekkverk
ikke settes opp uten at andre sikker-
hetsmessige tiltak er vurdert, sier
plansjef Gudmund Nilsen.

| prinsippet skal ikke heye fyllinger
fore til rekkverk og planavdelingen vil
skjerpe bruken av utslaking av disse.
Dette er sjelden mer kostbart enn
oppsett av_rekkverk. Rekkverk pa
grunn av sidehinder mé ogsa unngas.
Enkle tiltak som utfyllinger, kombinert
med rekkverk mot vannkanten, spren-
ging eller gjennfylling er her egnede
alternativer. Der det er pakrevet med

rekkverk vil vegvesenet prove ut ka-
belrekkverk hvis det er sneproblemer.

UTBEDRINGER TIL SOMMEREN

Allerede fer sommeren skal plan- og
vedlikeholdsavdelingen gjere befarin-
ger og vurdere oppsettet av rekkverk
pa endel utsatte strekninger. Dette
gjelder heyfjellsovergangene ut mot
kysten, Berselvfiellet og strekningen
Lakselv — Skoganvarre. For a fa en
mer omfattende vurdering av allerede
oppsatte rekkverk skal vedlikeholdet
melde fra om strekninger som ferer til
problemer vinterstid.

Ved greftearbeider og utbedringer
pa vegen skal vedlikeholdet og pla-
navdelingen vurdere oppsett av rek-
kverk slik at dette kan utferes samti-
dig. Internt pa planavdelingen skal de
videre g gjennom bade de parsell-
ene som er under bygging og de som
er planlagt skal bygges de nsrmeste
arene.

TRAFIKKSIKKERHETEN BLIR
IVARETATT

— Trafikantene behever ikke bekym-
re seg for at sikkerheten langs vegen
blir mindre etter dette, bedyrer Nilsen.
Det er en klar forutsetning at rekkver-
ket ikke skal fiernes uten at det gjen-
nomferes andre tiltak for a ivareta tra-
fikksikkerheten.

| forgrunnen, en begynnende snafonn ved rekkverk. | bakgrunn sneforhold uten
rekkverk.
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INGEN OVERRASKELSER

FOR FATIMA

21. mars var fristen for heringuttalelse om hovedplanen for fastlandsforbindelsen til Mageraya. De

viktigste heringsinstansene har gitt sine uttalelser, og ingen har s& langt kommet med vesentlige

innsigelser mot hovedplanen. Under forberedelsene til detaljp

ternativ i Kobbholet.

Janen vurderer vegkontoret et nytt al-

KONSEKVENSANALYSE FOR REIN-
DRIFTA

Reinbeitedistrikt 15 og 16a har-heller
enna ikke gitt uttalelse. Lene Murer
sier at dette skyldes ensker om en
mer detaljert konsekvensanalyse for
reindrifta enn den som forela til ho-
vedplanen. Reineierne har imidlertid
gitt klart uttrykk for at de ikke vil sette
seg imot fastlandsforbindelsen, men
selvsagt vurdere erstatninger.
Sparsmalet som de ensker en naer-
mere avklaring pa,er hvilken trasee
som vil gi minst ulemper for reindrifts-
naeringen samt en vurdering av nytte-
verdien pa de omradene som blir be-
rart. En grundigere konskvensanalyse
for reindriftsnaeringen vil samtidig i
vegkontoret et langt bedre grunnlag
for skjgnnsvurderinger i forbindelse
med erstatningskravene. Lene Murer
forventer oppstart av dette arbeidet i
mai, med registreringer i juli og at rap-
porten kan foreligge i september. Re-
inbeitedistriktene vil da gi sin uttalelse
pa bakgrunn av denne. Hun kan bero-

Vegsjefen anbefaler at alternativ 3b
velges. Dette alternativet har storst
nytte for lokalsamfunnet. Alternativet
som na er tatt frem igjen medfarer en
mindre forandring. Tunnelen vries og
forlenges slik at den kommer ut inn-
erst i Kabbholtet og felger strandlinjen
rundt bukta.

lige med at defte ikke vil f& noen inn-
virkning pa oppstartdatoen for an-
legget.

ENMINDRE TRASEENDRING | KOBB-
HOLET

Naermere vurderinger av traseeforsla-
get ved Kobbholet har fert til at veg-
kontoret har trukket fram et alternativ
som ble vurdert, men forkastet i ho-
vedplanarbeidet. -Dette gar ut péavri
tunnelen slik at den blir 800 meter len-
ger og kommer ut innerst i Kobbholet.
Traseen legges derfra langs strandlin-
jen rundt bukta. Dette alternativet skal
vurderes naye opp mot det anbefalte
alternativet i hovedplanen -4 ga i fyl-
ling og bru over Kobbholet, opplyser
Lene Murer.

- Bakgrunnen fer at vi na har truk-
ket fram dette forslaget er at det knyt-

ter seg usikkerhet med hensyn til an-
leggstekniske og kostnadsmessige
vurderinger ved en slik fylling. En
eventuell traseendring i omradet vil bli
forelagt de som blir berert.

FORBEREDELSE TIL
DETALJPLANEN

Vegkontoret er né i full gang med 4
forberede detaljplanleggingen for Fa-
tima. Anbud pa kartbestillinger ble
sendt ut allerede i mars og vegkonto-
ret har mottatt fire tilbud som varierer
fra 1.4 til 2.2 mill. kroner. Flyfotografe-
ring skal forega tidlig pa sommeren 0g
er grunnlaget for kartproduksjonen.
Fotoene brukes til a lage sakalte digi-
tale kart som legges inn pa data. Det-
te gjer detaljplanleggingen enklere 0g
raskere. Vegkontoret vil til sommeren
gjere befaringer i omradet i forbindel-
se med detaljplanarbeidet, spesielt
der tunnelinnslagene vil komme. Nar
det gjelder den undersjeiske tunnelen
vil det bli foretatt flere geotekniske
undersokelser av sjobunnen. Troms@

— REFLE3EEN

museum vil pa sin side gjennomfere
en ny befaring i traseen.

-Arbeidet med detaljplanen vil kom-
me i gang fer hovedplanen er god-
kient i Vegdirektoratet, sier Murer,
men selve detaljplanleggingen vil ho-
vedsakelig skje i lepet av 1990. Vi
planlegger med siktemal om anlegg-
start i 1992 og det skal vi sette alt inn
pé 4 holde. Til planarbeidet er det hittil
bevilget 2 mill. kroner i 1990, mens en
for 1989 er henvist til det ordinzere
planbudsjettet.

Seknaden om delfinansiering av
prosjektet med bompenger ble sendt
Vegdirektoratet i begynnelsen av
mars. Det er na direktoratet og Sam-
ferdselsdepartementet som avagjer vi-
dere framdrift og tidspunkt for nar
denne kan behandles i Stortinget.

FATIMA OG NVVP 1990-93

| Norsk veg- og vegtrafikkplan for
1990-93 er Fatima fert opp med 105
mill. kroner. Av disse skal imidlertid 20
mill. ga til bygaing av fergeleier for ka-
tamaranfergen. Hele prosjektet er be-
regnet til 575 mill. kroner, der bom-
pengefinansiering skal dekke ca. 180
mill. | felge den skisserte framdriftsp-
lanen kan anleggsarbeidet starte opp
i 1992-93 med ferdigstillelse i 1997.
Til & fullfere anlegget vil dette binde
ca. 350 mill. i planperioden 1994-97.
Vegsjefen har overfor Vegdirekto-
ratet bedt om en oversikt over videre
bevilgningstakt etter 1993. Det er
nedvendig & ha klarhet i dette for &
kunne fullfere prosjektet innenfor en
optimal byggetid pa 4 ar, da en lav be-
vilgningstakt vil gjere prosjektet langt
dyrere. Det er ogsa et uavklart spars-
mal nar en vil sette inn de private mid-
lene pa 180 mill. kroner. Begge mo-
mentene vil derfor kunne fa
innvirkning pa anleggsstarten.

EGEN PROSJEKTLEDER

Det er seksjonsleder Lene Murer som
na, sammen med en arbeidsgruppe
pa vegkontoret, har ansvaret for den
videre planprosessen. Prosjektet er
imidlertid av en slik sterrelsesorden at
vegsiefen vurderer & opprette en
EQE.I'I prosjektlederstilling eremerket
atima,

— Vi har som mal & gjere mest muli
?g detaljplanleggingen her pa vegkong—
tar:z;&Da-rta er en kjempeutfordring a
e pal Men den undersjaiske tun-

ma vi nok sette bort til andre,

konkluderer i
Murer. seksjonsleder  Lene

NVVP 1990-93 :

ANTALL TRAFIKKULYKKER
SKAL NED

— Automatisk fartsovervakere utplasseres i 10 fylker i lopet av 1989.

— Prikkbelastning pa fererkortet innferes fra 1990.

— 40 prosent akning i politiets kontrollkapasitet pa vegene innen 1992

— Styrking av trafikkundervisningen i skolen og ved de pedagogiske
hagskolene.

Dette er tiltakene for bedring av trafikksikkerheten som stortingsmeldingen om
NVVP 1990-93 legger mest vekt pa. Dersom antall trafikkulykker likevel skulle
ake, vil regjeringen vurdere nye tiltak som begrensning av biltrafikken i byer og
boligomrader, bruk av fartsdempere m.v, Situasjonen er mest alvorlig i de ster-
re byene. En skning av politiets trafikkontroller med 40 prosent betyr at hver
enkel'g bil i 1892 vil bli kontrollert eller kjere gjennom en fartskontroll minst en
gang 1'Iﬁpet av aret, | tillegg vil Biltilsynet kontrollere 600.000 kjeretayer pr. ar.

For 4 styrke trafikkopplaeringen i skolen satses det na pa a bedre kompetan-
sen i trafikkundervisningen ved de pedagogiske hegskolene. Samferdselsde-
partementet vil ogsa arbeide for & styrke trafikkundervisningen i den viderega-
ende skolen.

NVVP 1990-93 :

TILTAK FOR BEDRE MILJOG

Miljaspersmalene presser seg inn i samferdselsplanene. Dette vil prege sam-
ferdselspalitikken fram mot ar 2000

| lepet av ferste halvdel av 90-arene skal det skje en etappevis innfering av
strengere avgasskrav for dieseldrevne personbiler, alle varebiler og tyngre kje-
retayer (over 3,5 tonn). Disse kravene vil, sammen med allerede innferte krav
for nye personbiler, bidra til en kraftig reduksjon av luftforurensningene fra
vegtrafikken. Det skal bli adgang til & eke bompengesatsene i rushtidene i tett-
steder. En slik ordning vil regulere trafikken og bidra til raskere lesning av
trafikk- og miljeproblemene.

Dette er noen av tiltakene som inngar i regjeringens retningslinjer for arbei-
det som gjelder samferdsel og milje. Tiltakene vil blant annet fere til at utslippe-
ne av nitroglyserin fra vegtrafikken reduseres med 30 prosent fra 1986 til 1998.

Stortingsmeldingen om Norsk veg- og vegtrafikkplan for 1990-93 viser til at
miljgvernhensyn i sterkere grad vil bli innarbeidet i samferdselsplanene og til-
lagt vekt ved prioritering av samferdselsmidlene. Samferdselsdepartementet
vil dessuten i 1989 sette igang arbeid med a bedre det administrative apparatet
for en mer helhetlig transportplanlegging. Departementet skal ogsa ha en mer
framtredende rolle i arbeidet med & bedre kollektivtrafikken. Etatene innenfor
samferdsel skal videre — bade pa lokalt og sentralt hold - fa tilfert sterre kompe-
tanse i saker som gjelder miljgspersmal, med sikte pa at miljghensyn i sterkere
grad skal innpasses i etatenes ordinzere virksomhet,
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g vegtrafikkplan
Finnmark

Finnmark har fatt 620 mill. kroner til riksveginvesteringer medregnet 135 mill. fra Nord-Norge pro-

grammet. Finnmarks andel av riksveginv
enn i forrige periode og Vil innebaere r_eduse
veger i Finnmark har fatt en bevilgning pa

og utgjer 5,8 prosent av totalbevilgningene.

LAVERE BEVILGNINGER

Midlene fordeler seg pa 620 mill. kro-
ner til riksveginvesteringer, 660 mill.
kroner til riksvegvedlikehold mens fyl-
kesvegene anslagsvis far 70 mill. til
anlegg og 80 mill. til vedlikehold.
Rammen er 79 mill. kroner mindre
enn det etaten fikk bevilget for perio-
den 1986- 89. For samtlige bevilgnin-
ger gjelder at den prosentvise ande-
jen sett i forhold til bevilgningene péa
landsbasis, er lavere enn for forrige
planperiode.

HOVEDPRIORITERINGER

Hovedoppgaven i perioden 1990-93
vil veere a fullfere utbyggingen av
stamvegene som er hovedvegforbin-
delsene ost-vest og nord-ser i fylket
(E6 Troms grense —Kirkenes og Rv 93
Alta —Riksgrensen).

| perioden prioriteres utbyggin-
gen av E6 og da spesielt strekningene
langs Varangerfjorden og strekningen
langs Langfjorden i Alta. Dette er de
parsellene som gjenstar for meste-
parten av E6 har fatten standard den-
ne vegen ber ha. Andre starre pro-
siekter som vegkontoret forutsetter
fullfert | perioden er Rv 95 over Sort-
vikhegda og Rv 95 helarsveg il
Skarsvag.

Med bakgrunn i ensket om & styrke
Honningsvag som et livskraftig senter
og fordi Nordkapp er utpekt til et na-
sjonalt satsingsomréade for turisme,
foreslar Samferdselsdepartementet
at byggingen av fastlandsforbindelsen
startes opp i perioden. Serayvegen vil
ikke bli bygget i denne perioden.

E6 TROMS GRENSE -KIRKENES :
269 MILL. KRONER

Lavere budsjettrammer i forhold til
forrige periode og ekte bevilgninger til
Fatima har pafert reduksjoner pa 108
mill. til EB. Dette far som folge at 88
mill. tas fra strekningen Olderfjord -
Lakselv og det blir ikke anleggsstart
der i perioden 1990-93. Troms grense
_Storsandnes reduseres med 7 mill.

og Gandvik — Bugeyfiord med 13 mill.
10 mill. til disposisjon faller ut.

Prosjektet Troms grense-
Storsandnes omfatter ombygging
langs Langfjorden og sikringsarbeider
pa noen rasfarlige partier. Anlegget
har fatt 128 mill. kr. i perioden mens
restoverslaget pr. 1.1.90 er 150 mill
kroner. Hele anlegget forutsettes ap-
net for trafikk i 1994.

Det skal foretas utbedrings- og for-
sterkningsarbeider  pa parsellene
Gandvik-Bugeyfjord og Bugeyfjord-
Neiden som har darlig standard og
baereevne. Dessuten vil prosjektet
omfatte bygging av gang- og sykkel-
veg i Bugayfjord. Til dette er det bevil-
get henholdsvis 14 og 51 mill. kroner.
Parsellene apnes for trafikk henholds-
vis i 1990 og 1993. Strekningen
Gandvik-Bugayfiord vil bli ferdig to ar
fer planen p.g.a. ekstraordineere mid-
ler til arbeidsmarkedstiltak i 1989.

Nar disse parsellene er ferdige vil
hele EB langs Varangerfjorden vaere
ombygd til vegnormalstandarden. Til
forsterkninger til 10 tonns helars bae-
reevne.pa E6 er det bevilget 67 mill.
kroner.

FATIMA —105 MILL. KRONER

Fastlandsforbindelsen til Mageraya er
likevel den sterste gjenstdende riks-
vegoppgaven i fylket og Samferdsels-
departementet har foreslatt at arbei-
dene med bygging av fastlands-
forbindelsen starter opp i 1992-93.

Fatima har vaert under utredning 0g
planlegging i flere ar, men i januar ble
hovedplanen for prosjektet lagt fram.
Vegsjefen anbefaler her & bygge un-
dersjeisk tunnel under fiorden og fere
vegen fram il Honningsvég. Kostnad-
soverslaget er pa 575 mill. kroner og
bompengefinansiering pa 180 mill.
kroner vil delvis veere med pé & finan-
siere anleggskostanadene. Fatima
AJS er opprettet som bompengesels-
kap og vil ha ansvaret for dette opp-
legget.

Framdriftsplanen  forutsetter an-
leggsstart i 1992-93 med, ferdigstillel-

esteringene er pa 4,8 prosent. Dette er en prosent lavere
rt anleggsdrift utover i 1990-arene. Vedlikeholdet av riks-
660 mill. kroner. Dette er en akning pa 69 mill. kroner,

se av prosjektet fer turistsesongen i
1997. Vegkontoret har fatt bevilget
105 mill. kroner innenfor fylkesram-
men til Fatima i 1990-93. Imidlertid wil
fullfering av anlegget binde opp rundt
350 mill. kr. i planperioden 1994-97.

RV 95 SKIPSFJORDH@GDA- NORD-
KAPP

Vegplanen forutsetter videre utbe-
dringer og utbygginger pa «Nordkapp-
vegen» for at denne skal oppna en
standard som kan ta den stadig aken-
de turisttrafikken til Nordkapp.

Anlegget omfatter omlegging av Rv
95 pa strekningen Skipsfjordhegda-
Tufjord. Pa deler av strekningen byg-
ges det ny veg foruten at det blir ut-
fort utbedrings- og forsterkningsarbei-
der. Veglinjen blir dessuten hevet pa
en del partier for & unnga sn@proble-
mer og sikre helarsveg fil befolknin-
gen i Skarsvag. Anlegget er bevilget
24 mill. kr. i perioden og ventes apnet
for trafikk i 1993.

Strekningen Smerfjord-Repvag er
bevilget 15 mill. kroner. Strekningen
Olderfjord-Nordkapp har dermed fatt
bevilget 144 mill. kroner for perioden
1990-93.

@VRIGE RIKSVEGBEVILGNINGER

En prioritert oppgave for neste plan-
periode vil veaere & utbedre spesielt
veerharde  strekninger.  Rv 88
mehamn-Gamvik er bevilget 14 mill.
kr. til dette formalet mens Rv 890
Tana-Berlevag har fatt 40 mill. kr. Ut-
siok bru er tildelt 20 mill. kroner.
Samtlige prosjekter avsluttes i lapet
av perioden

ALTA -RIKSGRENSEN: 21
KRONER

Anlegget omfatter Rv 93 pé streknin-
gen Bossekop-@vre Alta 0g det vil bli
bygget ny veg pa deler av streknin-
gen, mens det ellers foretas
utbedrings- 0g forsterkningsarbeider.

Trafikkavviklingen i navaerende Bos-
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Samordningen i utedriften
prosjekt driftsgruppe

Bedre intern informasjon, fastere rutiner og klarere ansvarslinjer er tre av effektmalene ved prosjek-

tet «Driftsstyringsgruppen.

o

BEDRE KOMMUNIKASJON OG HEL-
HETSTENKNING.

Driftsledermatet vedtok i november &
starte et preveprosjekt for & komme
fram til mer effektive samarbeidsmo-
deller pa driftssiden. Bakgrunnen
var problemer med a koordinere ar-
beidet i utedriften mellom vedlikehol-
det, anlegg, grus/dekke seksjonen og
laboratoriet. - Popularisert kan vi si

.det har vaart «vanntette skott» mellom

avdelingene og seksjonene i utedrif-
ten, sier initiativtaker til prosjektet,
overingenier Kare Furstrand ved an-
leggsavdelingen.

Vi er organisert med flere driftsav-
delinger og seksjoner som hver har
sine folk ute pa anlegg og vedlikehold.
- Denne arbeidsmodellen har mange
svakheter. Farst og fremst den at hver
avdeling eller seksjon driver planleg-
_gingen av arbeidet isolert noe som
igien ferer til manglende koordinering
og samkjering. Det oppstar lett kom-
munikasjonsproblemer og det er i
mange tilfeller uklart hvem som er an-
svarlig. | tillegg ma jeg nevne at ram-
mebetingelsene ofte blir uklare sa len-
ge vi ikke kan definere malene og
arbeidsoppgavene som en helhet for
utevirksomheten. Den interne infor-
masjonen og kontaktnettet har ikke
fungert tilfredsstillende. Vi sa derfor et
behov for et forum der vi kunne disku-
tere og koordinere driftsvirksomheten
og bringe denne inn i et mer formali-
sert system. Malet er at dette skal gi
bedret grunnlag for beslutninger og

E:g]grunn til & formulere langsiktige

DELTAKERE OG MALGRUPPE

Med i prosjektgruppen er ogsa Will
gansen fra Iaboratorieseksﬁ:%wen.l(ér;
krm.lm fra baerelag/asfalt og Arne Ni-
Ec(:jlalsen fra vedlikeholdsavdelingen.
tru\é\;(ard_ Pegg fra Plan-Evo A/S er
¥ et inn som konsulent i arbeidet.
Vea Eruppen, ved siden av ledelsen pa
Str? k‘tgrtore:t. er anleggsledere, di-
o sledere, oppsynsmenn og arbei-
Te | utedriften. Det er viktig at alle

Gruppen
ten. Videre skal den foresld samarbeidsmo
dinering og effektivitet. Rapport

skal vurdere tiltak for & bedre den interne informasjonen i drif-
deller pa driftssiden som bedre ivaretar okte krav til koor-

for driften i 1989 skal foreligge i manedsskiftet april/mai.

kjenner til resultatet av prosjektarbei-
det. Hver enkelt igruppen er derfor
palagt ansvaret for & informere sin av-
deling og utedriften. —Hittil har vi hatt
lite & ga ut med, men det er ogsa ned-
vendig & informere underveis om det
vi holder pa med, sier Furstrand.

ARBEIDET | PROSJEKTGRUPPEN

- Gruppen har hatt fire mater. Vi har
her utdypet de omradene som vi vil
ha belyst i sluttrapporten. Dernest har
vi analysert dagens arbeidsrutiner i de
avdelingene og seksjonene som er
engasjert i utedriften og oppsummert
virksomheten for 1988.

N4 holder vi pa a sette opp en akti-
vitetsoversikt for 1989 som ogsé inn-
ebaerer en mer koordinert planlegging
enn tidligere. | denne planen inngar
anleggs-og vedlikeholdsstrekninger,
grusproduksjon, dekkelegging og kva-
litetskontroll. For alle disse aktivitete-
ne skal det defineres arbeidsomfang
samt fordeles oppgaver og ansvar.
Dette samordner vi i en handlingsplan
som skal danne grunnlaget for all akti-
vitet pa driftssiden dette aret.

Som avslutning pa prosjektet vil vi
se pa perspekiivene for de naermeste
tre arene framover. Det vi blant annet
tenker péa her er & sette opp en be-
manningsplan og vurdere sysselset-
tingsbehovet for de narmeste arene.

KONSULENTHJELP

Dere har valgt & trekke inn ekstern
konsulentbistand -hvilke oppgaver
har denne personen ? — Konsulenten
har ferst og fremst funksjon som sek-
retaer for prosjektet, men er i tillegg
padriver for gruppen og skal tjene
som en katalysator for prosessen.
Kostnadene med denne type konsu-
lentbistand leper raskt opp mot
100.000 kroner, og det er vanskelig al-
lerede né & sette krav til bedre effekti-
vitet. Vi mener imidlertid at gruppas
arbeid pa noe sikt vil fare til inntjening
giennom en mer effektiv ressursut-
nyttelse.

DISTRIKTSM@TER.

Et av malene er & fa til en bedre kom-
munikasjon mellom  avdelingene,
ogsa under arbeidets gang. Har dere
sett pa mulige tiltak her ?

— | forbindelse med teknisk kvali-
tetskontroll, kvalitetssikring og overta-
kelsesforretninger oppstar det erfa-
ringsmessig  lett  situasjoner der
oppsynet og ingenierene pa anlegg
faler at andre avdelinger «trer dem for
naers. For & unnga dette er det ned-
vendig med god informasjon til ar-
beidsledere ute om hva dette gjelder.

Gruppen har derfor vurdert mater i
hvert vedlikeholdsdistrikt hvor oppsyn
og ingeniarer fra bade anlegg og ved-
likehold deltar. Dette for gjensidig
orientering om hva vedlikehold og an-
legg arbeider med i distriktet og spe-
sielt om de omradene der driften til
anlegg og vedlikehold griper inn i hve-
randre. Slike meter vil ogsa veere et
utmerket forum for laboratoriet og
planavdelingen til & drive infor-
masjonsvirksomhet i marka samtidig
som de far here «grasrotas» mening
om praktiske problemer. Dette kan
veere en ide a jobbe videre med.

KARTILLUSTRASJONER SOM PRE-
SENTASJONSFORM

Dere har valgt en noe uvanlig presen-
tasjonsform for aktivitetsplanen?

— Nar det gjelder aktivitetsplanen
for 1989 har vi lagt vekt pa kort og
lettfattelig tekst med mye bruk av kar-
tillustrasjoner, diagrammer og over-
sikter, Et slikt plankart kan for eksem-
pel fortelle hvor anleggsdriften
foregér og hvor store budsjettene er
for det enkelte anlegg. Det samme
gjelder for vediikeholdsstrekninger,
dekkeleggingsprogrammet og gruso-
versikter. Vi mener dette gir en enkel
og rask informasjon og det er leit a
knytte denne informasjonen geogra-
fisk opp mot andre ting.

Det er forevrig meningen at arbei-
det skal ende opp med en sluttrapport
der resultatene og forslagene blir lagt
fram i en kort og lettfattelig form.

Forts, side 18



—10

——

Gamle minner

LAl LT

—_

| Veiutbygging i Kistrand B
 kommune fgr arhundreskiftet

Forste del av kapitellet om Veier i

DE F@RSTE VEIPLANENE.

Det var to gamle veikrav i Kistrand
kommune. Det ene kom fra kommu-
nen selv og gjalt veien Kistrand -
Lakselv, det andre kom fra Karasjok
og gjalt forbindelsen ned til Lakselv.
Kistrand kommune viste liten eller in-
gen interesse for sistnevnte krav. |
1873 hadde kommunen bevilget pen-
ger for at en fylkesveiassistent kunne
undersoke det patenkte prosjektet Ki-
strand -Lakselv. Et forslag om stolte
fra amtsformannskapet falt igiennom i
1874, men da hadde alt kommunen ui
laengere Tid» skt stotte il anleggelse
av vei pa enkelte steder mellom Ki-
strand og Lakselv. Forslaget falt fordi
det hverken var utarbeidet omkost-
ningsoverslag eller tilstrekkelig godt-
gjort at man trengte veien. | 1875 ga
imidlerid ingenier Tygen et overslag
over veiens kostende. Det ville koste
370 Spesidaler & anlegge vei mellom
Kistrand og Géradak. «Kommet saa
langt, kan man taaleligt godt hjlpe
sig videren, skriver ordferer Lars An-
ton Moe. Kommunen ville ogsa bevil-
ge 120 Spesidaler , noe som burde
veere bevis for at man bade trengte
og onsket veien. 2. komite i amtsfor-
mannskapet gikk deretter inn for for-
slaget. Komiteen fremhevet ogsa for-
delen som en vei ville innebzere for
Karasjok. Amtsformannskapet bevil-
get pengene samtidig som kommu-
nen tok opp lan for sin andel, og arbei-
det begynte i juni 1876.

De offentlige veiene i Norge pa
denne tid var inndelt i bygde- og ho-
vedveier. Utgiftene til bygging av byg-
deveier skulle etter veiloven av 1851
i alminnelighet utredes av amtet. De-
rimot fikk ikke bygdeveger statsbidrag
eller assistanse av statens veiingenie-
rer. Men etter 1893 hadde staten
kommet mer og mer inn i bildet nar
det gjalt utbygging av disse ogsa. Ho-
vedveier var veier som knyttet starre
deler av et fylke eller landet sammen.
Men ved lov av 1912 ble det slétt fast

at en vei var hovedvei, selv om den
bare knyttet sterre deler av en kom-
mune til en by eller et kommunika-
sjonsknutepunkt. Denne beslutningen
fikk stor betydning for Kistrand
kommune.

FRA RIDESTI TIL KJERREVEL

Kvaliteten pa bygdeveiene kunne
vaere sa som sa. Det var ofte vanske-
lig & si nar rideveien sluttet og kjere-
veien begynte. Denne farste weieny
mellom Kistrand og Géradak tilherte
utvilsomt mer farstnevnte kategori.
Arbeidet besto nok mest av & rydde
bort traer, steiner og stubber samt a
oppmerke den for vinterbruk. Amt-
mann Johan Blackstad sa det forsa-
vidt klart: ferst kom han inn pa at de
mest ufremkommelige stedene var
ved Indre og Yire Billefjord, og at ut-
bedringene der burde veert saarskilt
oppfert. Dernest fastslo han at det var
nedvendig snarest «at foretage de for-
eslagede Veiutbedringer». Ordfarer
Moe hadde forevrig ogsa sagt at ar-
beidet- gjalt enkelte stykker.

Denne veien var vel mer a ligne
med de landmaler Erichsen beskrev
fra pstsiden 1909 : Fra Leirpollen ble
det holdt apen sti om vinteren til Ber-
selv over @vre Rempijavrre. Nordover
gikk det en sti som ogsa ble holdt
apen og merket med steinvarder. Om
sommeren gikk det fotstier til Berselv
som fulgte telefonledningen mens
man til Brenna fulgte kysten. Helland
beskrev en lignende vintervei mellom
Kistrand og Lakselv : Man kjerte langs
stranden, snart lenger opp. Det var
noksa flatt, men tuet og ujevnt. Det
ble en rystende tur, men sleden var
avpasset etter veistandaren, lang,
smal og med brede meier. Elvene var
i det hele et stort problem. Som ordfe-
rer Nordang uttalte i 1893 i forbindel-
se med et forslag om klopper (gang-
broer) over Vuolmasjokka, Sallitelven
og Ytre Billefjordelv : Ferdselen var al-
Itid vanskelig i Porsanger, men i flom-

Porsanger bygdebok bind b.

tiden og om hesten fer isen var sikker,
var det umulig 3 komme over. Han
nevnte et eksempel med postmannen
som i oktober 1892 gikk gjennom isen
pa Ytre Billefjordelv pa retur fra Lak-
selv, og pa turen til Lakselv métte leie
batskyss. Herredet fikk da stette fra
amtet til gangbroer. Det var heller
enkle saker, to eller tre stokker som la
bredsides. | 1897 tilbed Isak Johanne-
sen seq a pakte og vedlikeholde disse
tre broene i fem ar for 8 kroner aret.

Det faglige og utgiftsmessige ele-
ment ved 1870-arenes vei viste 0gsa
at dette ikke kunne vaere noen moder-
ne kjerevei. Etter at Kistrand for-
mannskap hadde tatt opp &t lan pa
133 Spesidaler vedtok det at wArbei-
det ved Anleegget bliver ved Ordfere-
ren (Moe) og Viceordfereren (Greiner)
at  bortakkorderes il paalidelige
Maend». Med dette mentes ikke fag-
folk som matte til hvis veien skulle ha
plitt bygget etter alle regler om stig-
ning , kurver , runding, veidekkets kva-
litet osv.

BRENNEVINSAVGIFTSKASSEN —EN
VIKTIG FINANSIERINGKILDE.

Nar det gjelder utgiftene kan vi trekke
fram forslaget til vei mellom Kistrand
og Olderfjord, som det ble sgkt om |
1898. Denne ville koste 800 kroner,
og halvparten ble bevilget av Brenne-
vinsavgiftskassen gjennom amtet.
Resten kom fra kommunen og priva-
te. «Veiens nedvendighed bevises
bedst ved, at de narmest Interesse-
rede har tegnet sig for ikke saa lidet
frivilligt Bidrag, da de er vel vidende
om at Herredet ikke magter utrede
400 kroner til Veien, uttalte herreds-
styret. Bortsett fra det private aspek-
tet var det store likheter mellom de to
veiprosjektene. Begge kostet f.eks.
omtrent like meget. Til sammenlig-
ning hadde veien Kolvik ~Lakselv ko-
stet 152.00 kroner da den sto ferdig |
1907.

Det private initiativ lot seg forresten
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ikke stoppe ved det ferste forslaget.
Man ensket ogséd hovedvei mellom
Kistrand og Smerfjord. | 1900 hadde
det kommet inn kroner 196,17 pa ba-
sar, og pengene ble satt inn pa bank til
fordel for vei mellom Treviknes og Ol-
derfjord.

HOVEDVEIEN

Men nar et gjalt hovedveien, var det
et langt lerret 4 bleke. | 1887 hadde
regjeringen forelagt amtsformannska-
pet en rekke prosjekterte veianlegg. |

Vegarbeid i Berselv. Seks mann i arbeid med & lesse stein pd treslede trukket av est.

—_—

er

1891 protesterte Kistrand kommune
ved ordferer Jakob Mordang mot at
Kistrand -Lakselv ikke var tatt med.
Derimot sto Kistrand -Repparfjord
oppfart, et veiprosjekt hvis betydning
bade etter veidirekter Hans Krags og
Kistrand kommunes mening ikke sto i
forhold til omkostningene.

Etter 1891 gikk s amtformannska-
pet inn for Kistrand -Lakselv. | hoved-
planen 1895 ble Lakselv —Kolvik satt
opp som forste del av den fremtidige
vei. | 1900 sa veidirektar Krag at veien

-

burde fremmes som sommervei, men
forelapig uten broer eller ferger. Dette
fikk Kistrand kommune til & reagere. |
januar 1901 fremmet de et forslag om
at kommunen patok seg & anskaffe
ferger og vedlikeholde dem for at ikke
prosjektet skulle bli ytterligere forsin-
ket. | august 1907 sto da veien ferdig.
Fergen over Stabburselven ble byg-
get av John Klemetsen fra Stabburs-
nes for 250 kroner. Veioppsynsmann
under byggeperioden var O. Levhaug.

(Museiverket, Helsingfors. Fato: Samuli Paulaharju 1934)
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ruten pengemessig. Men selv med en
normal fervinter og samme niva pa
breytefjenesten vil «pengekistan bli
bunnskrapt til jul, frykter vedlikeholds-
sjefen.

Tidlig i mai skal vedilikeholdet sette
opp en status for fylkesvegene og be-
l’_'egi'le kostnadene for vintervedlike-
bqlde} til hesten. Fylkeskommunen vil

i orientert om resultatet fer fylke-
stinget har mete i juni.

SAGT OPP KONTRAKTER

E:Ikestingets behandling av denne
en har skapt problemer i samar-

beidet bade med private kontrakterer
og publikum mener Nikolaisen. Veg-
vesenet har siden 1984 benyttet et
system med langtidskontrakter pa
breytingen noen som har vaert en for-
del for alle parter. Systemet krever
|r_n|dlerltid muligheter for lantidsbud-
sjettering. Dette apner ikke fylkestin-
get for lenger.

_— Konsekvensen er at vi har mattet
si opp samtlige breytekontrakter pa
fylkesvegene siden vi ikke vet starrel-
sen pa bevilgningene neste ar. Dette
beklager vi sterkt fordi breytetjene-
sten blir dyrere og korttidskontrakter
er selvsagt en darlig ordning for laste-
bileierne.

SOMMERVEDLIKEHOLDET PA
FYLKESVEGENE

Av en bevilgning pa 16 mill. ble kun
1.6 mill. kroner avsatt ti sommervedli-
keholdet. Dette er uforskammet lite
sett pa bakgrunn av at vedlikehold-
savdelingen ba om 4,4 mill. kroner,
Dette skulle ga til dekkefornying den-
ne sesongen. Fylkesvegene er naisa
darlig forfatning at kostnadene til ut-
bedring bare vil skyte i vaeret etter-
som tiden gar.
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TRAFIKKSIKKERHETSARBEIDET
BZARER FRUKTER !

For Finnmark kan 1988 synes & vaere et gjen
skadde og drepte i trafikken viser en nedadga
gledelig er det 4 registrere at antall ungdomsulykker har

FARRE DREPTE -MEN UNGDOM-
SULYKKENE MA YTTERLIGERE NED

Statistikken over drepte i trafikken i
Finnmark siste ar viser en dramatisk
nedgang fra 1987. Antall trafikkdrepte
i 1988 var 7 personer mot hele 17 i
1987. For fjoraret var vi altsd kommet
ned pa nivd med situasjonen i 1985
og 1986.

Det ble for fjoraret registrert 132
ulykker med personskade. Dette er en
nedgang pa 10 sammenliknet med de
tre foregaende ar. Disse ulykkene
hadde som felge 173 skadde og 7
drepte personer.

Det er utforkjeringsulykkene som
fortsatt dominerer ulykkesbildet i fyl-
‘ket. Disse utgjef 30 prosent av alle
ulykker med personskade. Ulykker i
tettbygde strek er redusert som folge
av bygging av gang- og sykkelstier
samt utbedring av farlige vegkryss.

Fram til 1987 opplevde vi en ekning
i antall ungdomsulykker. For 1988 ser
denne utviklingen ut til & ha stoppet
opp, men unge bilferere oppretthol-
der fortsatt den samme prosentvise
andel av trafikkulykkene som tidligere
ar.

TILTAKENE HAR GITT RESULTATER

Vegkontoret tolker den positive ten-
densen som et resultat av de mange
tiltakene som er gjennomfert for 8 be-
dre trafikksikkerheten i fylket. Et viktig
satsingsomrade har veert a flytte
myke trafikanter over pa sykkel- og
gangveger. Utbedringer og skilting av
farlige vegstrekninger samt bygging
av rundkjeringer og andre fysiske til-
tak har ogsa virket positivt.

@kt kontroll og overvaking og en
mer bevisst mediafokusering ser na
ut til 4 gi resultater. Evalueringen av
fjorarets kampanje, «Det er ikke teft a
veere dodn, viser at budskapet «gikk
hjem» hos ungdommen.

«SJEKK FARTEN F@R SVINGEN«

| langtidsplanen for trafikksikkerhet-
sinformasjon skal det i 1989 fokuse-
res spesielt pa utforkjeringsulykker.
Bade fra sentralt og lokalt hold vil veg-
vesenet og biltilsynet se naermere pa
hva som kan gjeres for & redusere

Sjekk farten
for svingen

denne ulykkestypen. Pa bakgrunn av
dette vil det sé bli satt igang samord-
nede tiltak innenfor oppleering, infor-
masjon og fysiske utbedringer.

Kampanjens naturlige malgruppe er
unge bilferere i alderen 18 til 24 &r.
Det sentrale budskapet i kampanjen
er at fererne skal bli mer bevisst ha-
stigheter inn mot kurver. Kampanjens
hovedtema er : «Sjekk farten fer svin-
gen»,

Kampanjeopplegget skal ga over to
perioder. Den farste starter 25. april
og vil vare fram til 25. juni, mens den
andre perioden starter 1. september
og gér fram til 29. oktober.

Oppmerksomheten vil i periodene
vazre rettet inn mot fire undertemaer,
tilpasset politiets og biltilsynets kon-
trollvirksomhet. Ferste periode vil ap-
pelere til ungdommen om at de sier
fra nar farten blir for hey og uansvar-
lig, dessuten vil politiet foreta farts-
kontroller. Andre periode vil konsent-
rere seg om promillekjering og
regresskrav samt teknisk tilstand og
overbelastning pa bilene.

TRAFIKKSIKKERHETSPAKKEN

Biltilsynet har i de siste manedene
forberedt og satt iverk en ny opples-
ringsordning for farerpreven. Det er
de mange og alvorlige landeveisulyk-
kene som er bakgrunnen for myndig-
hetenes beslutning om & innfere en
ny obligatorisk del av fereropplaerin-
gen. Denne tar opp hele problem-
spekteret med ungdom og risikofylt
kjering, herunder ogsa utforkjering.

nomslag for trafikksikkerhetsarbeidet. Statstikken over
ende tendens selvom antall biler og ferere oker. Svaert
hatt en klar nedgang fra tidligere ar.

Opplaeringsdelen har fatt navnet
TS-pakken  (trafikksikkerhetspakken)
og er alts et tillegg til dagens opplee-
ring i fase 1. Pakken inneholder €n te-
oretisk del, sterkt fokusert pé risiko,
og en praktisk del med landeveiskje-
ring. Hver del er p4 ca 10 timer. TS-
pakken gjelder alle som tar farerkort
klasse B, altsa for person- og varebil.
Ordningen skal iverksettes for elever
som begynner oppleeringen ved kjo-
reskolene 1. april 1989 eller senere,
slik at alle som avlegger fererpreve
etter 30. juni 1989 ma ha gjennomgatt
denne oppleeringen.

INVESTERER | SIKKERHET

Elevene mé rekne med en tilleggs-
kostnad pa kr. 2.500. Dette ser vi som
penger investert i egen og andres sik-
kerhet fordi kandidatene som har
giennomfert TS-pakken kommer be-
dre rustet ut i trafikken enn de som
bare har grunnopplaeringen.

Myndighetene vurderer dette som
bade et nodvendig og billig forebyg-
gende tiltak. P4 landsbasis belep tra-
fikkskadene seq til 8.1 milliarder kro-
ner i 1988. For Finnmark var tallet 106
millioner kroner. Samtlige kjereskoler
i Finnmark har siden januar veert igang
i med en grundig skolering med sikte
pa de nye momentene som TS- pak-
ken innebeerer. Ingen far drive denne
opplaeringen uten gjennomfert kurs.
Myndighetenes satsing pa virkemid-
ler mot landevegsulykkene er na i ferd
med & bli satt ut i livet.

— REFLEKEN
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Styrket samarbeid mellom
de nord-norske FTU-ene

Av Asle Persen.

| februar avviklet trafikksikkerhetsutva
i Tromse. Formalet var & fa til et mer
vaere en fordel & sta samlet. Dette forventer ftu

ogsé innenfor trafikksikkerhetsarbeidet pa Nordkalotten.

INFORMASJON OG KONTAKT N@D-
VENDIG

Et viktig punkt som ble trukket fram
var nedvendigheten av bedre og hyp-
pigere informasjon og meningsut-
veksling mellom ftu'ene i Nord - Nor-
ge. Ftu-sekreteerene fikk i oppgave a
bearbeide denne problemstillingen
neermere.

Fylkenes handlingsprogrammer for
trafikksikkerhet ble kort presentert pa
matet og erfaringene sa langt disku-
tert. Det synes for tidlig & ta stand-
punkt til hvordan et slikt program skal
vaere utformet. Vi ma fa mer erfaring
med ftu-arbeidet. Det viktigste na er
at handlingsprogrammene blir fulgt
opp og ikke havner i skrivebordpulten.

PIONEERARBEID |
STRERING

Under fellesmatet ble det ogsa pre-
sentert et pionerarbeid i nasjonal

ULYKKESREGI-

sammenheng. Overlege Berge Ytter-
stad og lege Hans Wasmuth fra Har-
stad sykehus orienterte om den ulyk-
kesregistreringen som foregar ved
sykehuset. Erfaringstall fra denne re-
gistreringen viser en rapporterings-
grad pa ca. 42 prosent pa veitrafikku-
lykker med personskade. Dette betyr
i klartekst at kun 42 prosent av per-
sonskadeulykkene i trafikken blir rap-
portert til politiet.

En direkte overfering av denne rap-
porteringsgraden til Finnmark, som
fra for er «kjents for lav rapporterings-
grad, betyr at det pr. ar skjer 330 per-
sonskadeulykker i trafikken i fylket
istedenfor 140, som den offisielle sta-
tistikken viser.

RESOLUSJONER

Fellesmotet ble avsluttet med vedtak
av fire resolusjonstekster med felgen-
de hovedinnhold :

lgene fra Nordland, Troms og Finnmark sitt farste fellesmate
formalisert samarbeid utifra forhold i landsdelen der det kan
‘ene vil smitte over til et mer strukturert samarbeid

- Trafikksikkerhetsradet ma besta,
gjerne med styrket representasjon fra
FTU'ene.

- Midler som blir innbetalt i forbi-
ndelse med trafikkforseelser ma kun-
ne kanaliseres til trafikksikkerhetsar-
beidet.

- Det mé avsettes midler til fortsatt
registrering og forskning omkring tra-
fikkskadde i Nord-Norge.

- Rehabiliteringstilbudet i Nord-
Norge ma forbedres ved at det opp-
rettes et spinalt senter i Tromse.
Hvert fylke ma gis mulighet til & ruste
opp det eksisterende rehabilitering-
stilbudet.

Erfaringene fra samarbeidsmetet
var udelt positive, og det er na en mal-
setting & arrangere slike fellesmater
annet hvert &r. Bedre kjennskap til
hverandre. vil ventelig stimulere til

-mer jevlig og uformell kontakt.

Vegteknisk Forum Nord suksess etter kort tid

Vegteknisk Forum Nord har alt etter kort tid klart & markere seg bade nasjonalt og internasjonalt som
et faglig interessant forum innen vegteknikk.

Vegteknisk Forum Nord ble dannet
19. april 1988 og er en interesse- fore-
ning innen det vegtekninske fagomra-
det. Alle med interesse for vegtekni-
ske spersmal er wvelkommen som
mediemmer. Forumet tilbyr bade
personlig- og firmaletatmedlemsskap.

Hovedhensikten med Vegteknisk
Forum Nord er & koordinere og spre
kunr!skap og erfaringer innenfor veg-
tekniske sparsmal —spesielt med tan-
ke pa Nord- Norge.

Forumet ser sitt viktigste nedslags-
felt innenfor Statens vegvesen, fyl-
keskommunene og kommunene
samt konsulenter, entreprenerer og
leverandgrer  innen  fagomradet.
Forsknings- og utdanningsinstitusjo-
ner spiller en viktig rolle ogsa innen
dette omradet, og forumet ensker &
Pavirke disse slik at de underviser og

forsker pa vegtekniske omrader som
er typiske for Nord-Norge.

INTERNASJONAL INTERESSE

Vegteknisk Forum Nord har allerede
vekket interesse blant fagfolk i skandi-
navia og ute i Europa.

| fjor samlet forumet i alt 450 delta-
kere fra hele Norge, skandinavia for-
ovrig samt fra Tyskland, England og
Italia. Seminarene som til na har vaert
arrangert har hatt stor oppslutning
med et gjennomsnitt pad mellom
100-150 deltakere.

FAGLIG TILBUD TIL INGENI@RSTU-
DENTENE

Seminarene inngér som et faglig til-
bud til vegstudentene i avgangsklas-
sen ved Narvik Ingenierskole og er en

obligatorisk del av pensum. Studente-
ne far derfor gjennom deltakelse ogsa
verdifull kontakt med miljeet og ek-
spertisen utenfor institusjonen.

ARETS PROGRAM

Varens program inneholder tema om
telerestriksjoner —en besparelse eller
belastning for samfunnet.

| august arrangeres teknisk/politisk
seminar med tema : Vegen — livsner-
ven i samfunnet. Det vil her bli foku-
sert pa vegens betydning for
distrikts-Norge.
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PEKEFINGEREN — SOM
VANN PA GASA?

En ny rapport om ungdommers forhold til trafikksikkerhet foreligger
kerhetsutvalg. For de som har drevet med info
mens holdninger til trafikksikkerhet, ma rapport
allerede i tittelen der forfatteren stiller spgrsma

KJENNER RISIKOEN —MEN HAND-
LER IKKE DERETTER

Det er avdelingsingenier Anne Hen-
riksen pa seksjonen for trafikksikker-
het ved vegkontoret som star ansvar-
lig for gjennomferingen av under-
sekelsen.

— Spersmalet pa forsiden er ment
som en kritikk av denne foreldete pe-
kefingerholdningen, sier hun. -Ung-
dommen er klar over risikoen, men
handler ikke deretter. For oss som dri-
ver med trafikksikkerhet er den ster-
ste utfordringen na & finne metoder
for & na fram, slik at ungdormnsgruppen
ogsa i praksis viser forstaelse for risi-
koen de utsetter seg og andre for ved
uvettig kjering.

NORDKALOTTPROSJEKT

Rapporten utgjer en del av et starre
kartleggingsprosjekt pa Nordkalotten.
Malet er a skaffe seg data om ung-
domsgruppers syn pa ulike spersmal
som angar trafikksikkerhet. Prosjektet
er ment a danne grunniaget for for-
slag til forebyggende tiltak samt me-
toder for 4 nd ungdommen med riktig
rettet informasjon.

| sperreundersekelsen har det del-
tatt 202 ungdommer i alderen 15 -25
ar som er blitt plukket ut fra flere vide-
regaende skoler i fylket. Undersokel-
sen ble gjennomfert hesten 1987.

/| AKSEPTERER AT MENNESKER
D@R | TRAFIKKEN«

Ungdom i alderen 15 -25 ar utgjorde
ca 40 prosent av de personer som ble
drept eller skadet i trafikkulykker i
Finnmark i perioden 1983 - 88. Et
grundig statistisk materiale gir et klart
bilde av at ungdom er den mest ulyk-
kesbelastede gruppen i trafikken ogsa
pa landsbasis. Hele A0 prosent av
ungdommene i undersekelsen hadde
veert innblandet i trafikkulykker i lopet
av de tre siste arene. Av disse ble 30
prosent sykehusinnlagt eller lettere
skadet. At en viss prosent mennesker
skal de i trafikken synes langt pa vei @
vaere akseptert | undersekelsesgrup-
pen. Halvparten gir uttrykk for denne

haldninAaan

For hay hastighet anfares ofte som
ulykkesérsak der unge bilferer er inn-
blandet. P4 spersmal om fartsgrense-
ne ber settes opp var hele 56 prosent
i sterre eller mindre grad enig i dette
utsagnet. Det var hovedsakelig gutte-
ne som sto for denne holdningen. Fa
mente at fartsgrensene burde redu-
sereres.

«SOM GJENNOMSNITTS-
BILISTEN»

pastanden om at ungdom overvurde-
rer egen kjereferdighet og trafikkfor-
stielse underbygges i rapporten. |
gruppen som var med pa undersokel-
sen hadde 62 prosent hatt fererkort i
inntil ett ar mens kun 3 prosent hadde
hatt farerkort i mer enn 2 ar. Hele 20
prosent av de som hadde fererkort
vurderte seg selv som bedre sjafarer
enn gjennomshittet, mens 72 prosent
oppfattet seg som en gjennomsnitts-
bilist. Ikke overraskende er det flest
gutter som oppgir at de kjerer bedre
enn giennomsnittet. Flesteparten me-
ner at fererkortalderen ikke ber settes
ned og at det ikke er forskjell pa hvor-
dan kvinner og menn ter seg som bi-
Iforere.

SKREMMENDE HOLDNING TIL AL-
KOHOL OG TRAFIKK

Undersokelsen viser at hele 38 pro-
sent av de spurte en eller flere ganger
har kjert bil eller motorsykkel/moped i
alkoholpévirket tilstand. Halvparten av
guttene hadde en eller flere ganger
kjsrt med alkohol i kroppen. Drister en
seq til & tolke dette som et generelt bi-
|de av ungdommens holdninger il al-
kohol og trafikk  er tallene
skremmende.

SLURVER MED BILBELTEBRUKEN

S4 & si alle svarer at de er enig i at bi-
Ibelte beskytter ved en kollisjon, og
det er kun 2 prosent som aldri bruker
bilbelte i forsetetsDet er likevel kun 36
prosent som oppgir at de alltid bruker
bilbelte. Det store flertall slurver altsa
pa dette punktet il tross for atviiflere
%r har hatt en lov som pabyr slik bruk.
Somn grunn til sjelden bruk av bilbelte

na fra Finnmark fylkes trafikksi-

rmasjon og kampanjer med formal 4 endre ungdom-
en vaere heller trist lesing. Dette erkjennes forsavidt
let : Nytter det & bruke pekefingeren ?

ble anfarte glemsomhet eller ubehag.

Bilbeltebruk i baksetet er langt mer
sjelden enn i forsetet —kun 6 prosent
bruker bilbeltet i baksetet. En vesent-
lig arsak til dette er at bilene som ung-
dom kjerer er eldre modeller der bi-
lbelter bak ikke er montert.

KONKLUSJON

Rapporten konkluderer med at det
forteatt er et stort behov for informa-
sjon om trafikksikkerhet, men atvima
ga nye veier for & na fram. Ungdom-
men peker selv pa at pavirkning fra
andre i miljget som har opplevd en al-
vorlig trafikkulykke vil ha storre gien-
nomslag enn tradisjonell informasjon.
| Finnmark er slik nettverksinforma-
sjon anvendt kun i beskjedent
omfang.

Resultatene fra undersokelsen gir
en klar pekepinn om at informasjons-
og holdningskampanjer rent ofte ikke
farer til den enskede holdningsendrin-
gen. Dette faktum ber fore til at de an-
svarlige organisasjonene i fylket fal-
ger opp malsettingen for prosjektet
om forebyggende tiltak og om hvor-
dan informasjon og kampanjer kan
gjeres mer effektive. Med det mener
Vi at informasjonen nar fram, blir for-
statt og tatt imot, blir gjort til en del av
egen tenkning og brukt i praksis.
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NY KOST | VERNE- OG MILJGTJENESTEN

Reflexen vil med dette presentere
den nylig tiltrddte vernelederen, Dag
Sommer. Hans forrige arbeidsplass
var Vadse videregaende skole, men
Dag har tidligere hatt befatning med
verne- og miljgarbeid mens han var
ansatt som vedlikeholdssjef og verne-

leder ved Bétsfjord sildeindustri.

P4 sparsmal om hvilke arbeidsopp-
gaver han vil prioritere svarer den nye
vernelederen ganske kontant -
bedriftshelsetjenesten. Han haper
ogsé pa & fa gjennomfart vernerunder
i hele etaten. Dag vil i de felgende

nummerne av Reflexen komme med
smaartikler om verne- og miljgarbei-
det i etaten. Den ferste dreier seg om
de mer formelle sidene ved dette ar-
beidet.

VERNE- OG MILJGTJENESTEN

Av verneleder Dag Sommer.

Dette arbeidet har veert i organiserte
former en stund, men jeg mener det
enna er behov for informasjon om dis-
se tjenestene. lkke minst er det viktig
at de ansatte selv kjenner noe til det
lovverket og organiseringen som den-
ne tjenesten baserer seg pa.

VERNELEDERENS ANSVA
OPPGAVER o6

tﬂalen oppgave som verneleder er &
m.rg sakkyndig i arbeidsmiljespers-
al innen Statens vegvesen i Finn-
:neark. Ansvaret for giennomfering av
tid";& (ig miljgarbeidet ligger imidler-
e, edelsen. Vernelederen er or-
2 orisk underlagt vegsjefen og er
im_ldjen?;_svarhg overfor ham. Jeg har
ek !Iéke arbeidsgiveransvar. Ar-
o gl :;.te Trt omfatter alle avde-
Verne- og arbeidsmiljgspersmél er
zsgr:_?lederan ;aksbehi‘mgl:ler bade
Or organer innen etaten og over-

for gteqfors‘téende institusjoner og or-
ganisasjoner. Han skal lede og koordi-
nere verne- og miljgarbeidet uten
direkte & gripe inn i saker mellom lin-
jeledelse og verneombud. Vernelede-
ren skal veere kontaktledd i saker hvor
arbeidstilsynet er part og er i regelen
saksbehandler i slike saker.

Oppleering i arbeidsmiljespersmal,
sakforberedelse, oppfelging og mete-
deltakelse | forbindelse med AMU,
behandling av skademeldinger, ar-
beidsmiljekartlegging og forebyggen-
de vernearbeid er alle deler av en ver-
neleders fagomradde. Dette er
nevendig for a kunne bidra til at ar-
beidsmiljelovens bestemmelser med
tilherende forskrifter blir overholdt.
Vernelederen er ogsa trukket inn i
AKAN's arbeide.

VERNEOMBUDET -EN VIKTIG
FUNKSJON

Vegvesenet er delt inn i verneomra-
der. Det er AMU som bestemmer an-
tall verneomrader og hos oss har vi
for tiden 26 slike verneomrader med
like mange verneombud. Det er de
ansatte som selv velger verneombud.
Innen sitt omrade skal verneombude-
ne ivareta de ansattes interesser i sa-
ker som angar arbeidsmiljeet. Dette
gjelder péde helse, sikkerhet og vel-
ferd. Nar et verneombud blir kjent
med farlige forhold pa arbeidsstedet
ma han straks varsle arbeidstakerne
og den stedlige ledelsen.
Verneombudet har rett til 4 stanse
et arbeid dersom han mener det fore-
ligger umiddelbar fare for liv og helse.
| slike tilfeller skal arbeidsgiveren
varsles. Verneombudet skal vaere
med nar det planlegges eller gjen-
nomfares tiltak som har betydning for
arbeidsmiljset. Det er derfor viktig at
der er et neert og godt samarbeid mel-

| STATENS VEGVESEN

lom arbeidsledelsen og verneombu-
det. Verneombudet velges for 2 ar.

HOVEDVERNEOMBUDET

Hovedverneombudet wvelges enten
blant verneombudene- eller blant an-
dre som har eller har hatt tillitsverv i
etaten. Den fagforeningen som orga-
niserer flertallet av de ansatte skal
normalt velge hovedverneombud. |
vegvesenet er hovedverneombudet
beskjeftiget 3 dager i uka som hoved-
vgrneombud. Det er en klar forutset-
ning at hovedverneombudet kan bru-
ke den tid som han trenger for &
kunne lgse sine oppgaver pa en til-
fredsstillende mate.

ARBEIDSLEDELSE OG ARBEIDSTA-
KERE -ANSVAR OG PLIKTER

Det er en stor fordel nar arbeidsledel-
sen samarbeider direkte med verne-
ombudene slik at verne- og milje-
spersmal i sterst grad kan loses der
konfliktene oppstar. Farst nar en sak
ikke lar seg lese lokalt skal hovedver-
neombud og verneleder engasjeres i
saken. Arbeidsledelsen har plikt til &
delta i vernerundene sammen med
verneombudene. Arbeidslederne pa
alle plan kan padra seg ansvar etter
arbeidsmiljgloven.

VIS AKTSOMHET OG MELD FRA

Til slutt vil jeg be alle arbeistakerne
om & vise aktsomhet og melde fra til
overordnede om farlige forhold de blir
kiar over. Det er ogsa viktig at arbeid-
stakerne felger de vernetiltak og sik-
kerhetsrutiner som ledelsen har truk-
ket opp. Som ansatte | Statens
vegvesen er vi gitt bade ansavar og
plikter for arbeidsmiljeet vart, og for a
utvikle dette poitivt.
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Fornyelse pa Planavdelingen
Av Gudmund Nilsen

Planavdelingen ved vegkontoret har
startet lapet mot «fornyelsens. Malet
er 4 gjore planavdelingen bedre rustet
til & mete nye kravbade fra egne med-
arbeidere, andre avdelinger, etater og
publikum.Prosessen har sin bakgrunn
i regjeringens fornyelsesprogram
«Den nyestatens.

«SELVRANSAKELSE»

For 4 14 til dette har vi startet en uselv-
ransakelse» for & fa fram medarbei-
dernes forslag til forbedringer. Dette
fordi forneyde medarbeidere &r
grunnlaget for & kunne gjere en jobb
som andre er forneyd med. Vart mot-
to er : Intet er sa bra at det ikke kan bli
bedre eller intet er sa galt at vi ikke
kan gjere noe med det.

En sperreundersekelse gjennom-
fort pa nyaret var ferste steg. Til sper-
reundersekelsen hadde vi valgt ut

- femn omrader som ble ansett som vik-
tige & fa kartlagt: Dette gjalt opplas-
ring, informasjon, arbeidsoppgaver
samt rutiner og trivsel. Problemene
som kom fram innenfor disse omra-
dene skal vi forseke & konkretisere
gjennom medarbeidersamtaler. Endel
av problemene kan lgses umiddelbart,
mens andre vil det ta mer tid 4 finne
lesninger pa. Etterhvert vil ogsé plan-
siefens syn pa problemomradene
komme fram i diskusjonen.

VIRKEMIDLER FOR FORNYELSE

Pa bakgrunn av forhold som er papekt
i sperreundersekelsen og egne reflek-
sjoner vil jeg peke pa endel tiltak som
kan veere aktelle. For hver enkelt

medarbeider ber det lages en opplae-
ringsplan, mens det for 4 bedre den
interne informasjonen pa avdelingen
ber avsettes tid til hyppigere sek-
sjonsmater. Det er 0gsa en tanke & fa
til en ordning med kontaktperson for
nyansatte.

Arbeidet med virksomhetsplanleg-
ging og bedre mél- og resultatorien-
fert ledelse vil ventelig komme igang
til hesten. Dette kan medfere endrede
arbeidsrutiner og omfordeling av ar-
beidsoppgaver for den enkelte samti-
dig som vi ma vurdere justeringer av
organiseringen av avdelingen. | denne
sammenhengen bar vi se innfaring av
medarbeidersamtaler som en naturlig
og nedvendig del av prosessen. Fra
vart stasted idag er det vanskelig &
vaere mer konkret.

FORTSETTELSEN

Medarbeiderne pa avdelingen ma na
trekkes aktivt med i diskusjonen om
tiltak og virkemidler for vi planlegger
gjennomfaringen videre. De farste
stegene retter seg innad i avdelingen.
Neste steg vil vaere & finne ut hvilke
endringer som ma gjeres for at andre
avdelinger og publikurn skal bli mer
fornayd med oss.

Konklusjonen sa langt ma veere at
vi har satt igang noe som alle pa avde-
lingen synes er nedvendig og har for-
ventninger til. Tiden vil vise hvor flinke
vi er 4 komme vel i havn. Prosessen
er nok ikke sa enkel & giennomfere,
men uansett vil den vaere |aererik. For-
hapentligvis vil den ogsé gi fruktbare
resultater.

REFLEXEN —

Hva er
virksomhetsplan-
legging?

virksomhetsplanlegging er en pro-
sess som skal resultere i :

_ et valg av langsiktige strategier for
virksomheten.
—en helhetlig
somheten.

- et opplegg for oppfelging av plan-
lagte resultater og ressursbruk.

| denne prosessen skal institusjonen
konkretisere malene for virksomheten
og vurdere og velge virkemidler for &
na malene. Den skal klargjere hvem
som har ansvaret for det enkelte ral
nas, og hvor mye ressurser som skal
brukes for & nd malet. Kvaliteten pa
selve prosessen er av stor betydning.
Det er av avgjerende petydning at le-
delsen og lederne pé alle nivaer deltar
aktivti planieggingsarbeidet. For a sik-
re oppslutning om malene og kon-
struktiv  bruk av organisasjonenes
erfarings- og idepotensiale, er det
ogsa viktig med bred medvirkning fra
medarbeidernes side. Et godt samar-
beid med organisasjonene bidrar til &
heve kvaliteten pa planleggingen.

Alle etater i staten skal ha laget sin
farste virksomhetsplan innen utgan-
gen av 1990. Det er den enkelte virk-
somhet som har ansvaret for at dette
blir gjort. Pr. 1.1.89 hadde omlag 100
statsinstitusjoner laget sin farste virk-
somhetsplan.

arsplan for virk-

Fra side 8

sekop kryss vil bedres og det vil ai
mindre stey og miljgproblemer. An-
legget er kostnadsberegnet 0g bevil-
get 21 mill. kr. med byggestart 1991
og forventet apning i 1993.

112 MILL. KRONER TIL ANDRE
TILTAK

Til mindre utbedringer av bruer dispo-
nerer vegkontoret 17 mill. kr. mens
trafikksikkerhetstiltak som gang- og
sykkelveger ©g spesielle  ulykke-
spunkter ha fatt henholdsvis 42 og 13
mill. kroner. Milje- 09 servicetiltak er
bevilget 6 mill. mens 22 mill. er avsatt
1il planlegging g 12 mill. kr. er ufor-
delt til disposisjon.

Fra side 9

TILBAKEMELDING 0OG OPPFOL-
GING ER N@DVENDIG

Det er vanskelig & tro at alle vil «kjepe»
resultatene og forslagene sann uten
videre. Systemet er imidlertid avhen-
gig av at alle ledd og personer falger
opp dette sa godt som mulig. Hvordan
vil dere sikre at dette skjer ?

~ Vi i prosjektgruppen har stor tro
pa dette arbeidet, og mener at en ar-
beidsmodell som vi na legger opp til
kan gi en mer effektiv drift og bedre
kommunikasjon mellom avdelingene i
utedriften. Tilbakemelding fra utedrif-
ten er imidlertid helt nedvendig for &
komme videre. De erfaringene som
utedriften vil hoste kan fere il at endel

ting i opplegget ma korrigeres, noe
ma utdypes mens andre felt kan fjer-
nes. For 4 fa dette til ma vi vektlegge
lgpende kontakt med utedriften der vi
ogsa evaluerer det opplegget som vi
na kjerer ut.

Blant de erfaringene som prosjekt-
gruppen har ftt hittil er at vi kun har
grepet fatt i noen pmb'lemomréder
som etterhvert griper inn i atter nye. -
Dette er en prosess som nok har be-
hov for «a gé seg til» over en periode
pa noen ar, avslutter Kare Furstrand.

— REFLEEN

Tross vanskelig forhold Skarvbergvika — Ytre Storvik:

17 —

GOD FRAMDRIFT

Vi har i vinter drevet med fjellsprengnin

i Indre Sortvik. Til tross for I":'IYE! ?jérlig vae%
og vanskelig fiell har arbeidet gétt greit
unna med to borevogner og en gravema-
skin med boretarn. Framdriften har veert
noe bedre enn beregnet, slik at vi etter
paske kommer til & starte i Ytre Sortvik.
Dette prIyser anleggsleder Per B. John-
sen. Til paske vil de ha tatt ut 100 000 m?®
av ialt 210 000 m? fiell pa anlegget, og en-
hetsprisen til na ligger i underkant av 30
kr. pr. m.

Per B. Johnsen sier videre at de etter
planen i lopet av aret skal ha grovplanert
vegen pa begge sider av Sortviktunnelen.
Tunnelen vil bli bygget neste vinter og
under forutsetning av tilstrekkelige be-

vilgninger vil anlegget sta ferdi -
stes 1990. 9 s




383 ARS

VEGVESEN FI

REFLEMEN —

TJENESTE | STATENS
NNMARK!

Tradisjonen tro arrangerte Statens Vegvesen Finnmark en verdig avslutning pé lang 0g tro tieneste

for 13 pensjonister pa Alta hotell i februar. Tilsammen har disse hele 383 ars tieneste i vegvesenet

bak seg og var vel verdt bade presanger, diplomer og blomster. Hele seks av veteranene har mer
tterkrigsgenerasjonen i vegvesenet som na takker av.

enn 35 ar bak seg i etatens tjeneste og deter e

MED L@NNINGSPENGENE | VESKA

Rolf Dahl er den som har veert lengst
med -47 ar. Han begynte i Vadse i
1942 som assistent 0g ble seinere
kasserer. Pa den tiden dro han rundt
med lenningspengene i veska og be-
talte ut pa stedet. Bade som kasserer
og seinere som vegvesenets forhand-
ler ved grunnavstaelse har han fatt en
fantastisk kiennskap til folk i vegvese-
net og de som bodde 09 bor langs ve-
gen. Vegvesenet mister med Rolf
Dahl en person med en enorm histo-
risk kjennskap om etaten, sa vegsje-
fen og oppfordret Dahl til & samle
stoff og skrive om gjenreisningstiden.

MYE ERFARING VAR SAMLET

Oppsynsmann Karl B. Johannessen
fra Talvik ligger hakk i hel med sine 46
ar i maskinavdelingen. Han begynte
som mekaniker ved verkstedet i Tal-
vik, ble maskinkyndig oppsynsmann i
Skippagurra i 1971 od avsluttet via
Skaidi som oppsynsmann i Alta fra
1986. Kristian Arnesen ved biltilsynet
i Alta og Harald Myrvang fra Russe-
nes slutter etter 43 ar. Harald Myr-
vang er den eneste som er igjen av
vegsjefens forste mannskap da han
kom som «grenny» ingeniar til Porsan-

ger.
Oskar Olsen begynte pa anlegget i

@ksfjord i 1947 og har vaert sjafer
hele 38 ar. Han har ogsa veert aktiv
som tillitsmann og i tilsettingsradet.
John Andersen har arbeidet i37 ar
som maskinfarer, oppsynsmannsassi-
stent og oppsynsmann ved vedlike-
holdsavdelingen. Aslak Somby slutter
etter 20 ar | etaten og kan blant annet
se tilbake pa byggingen av vegen til
Kautokeino.

Walter A. Pedersen 09 Osvald
Bardsen har vaert med som snekkere
pa henholdsvis vedlikehold- og an-
leggsavdelingen i 21 og 13 ér. Faerst-
nevnte var med pa byggingen av Sen-
nalandet breytestasjon mens Bardsen
bygget fergeleier og bruer. Ole A. An-
derseri har arbeidet 18 &r som anlegg-
sarbeider. Birger Stien, Hasvik (18 ar),

b g < - b L -
Veg- veteranene ble hedret med presanger, blomnster, diplomer 0g taler etter

endt innsats i Statens Vegvesen. De ber vaere en kilde til mang en god historie

om vegvesenets virke.

Helge Vollan, Stallogargo (17 ar) og
Harder Lunga, Forsal (14 ar), var ikke
tilstede pa sammenkomsten.

FRA «HUSMANNSETAT» TIL H@Y
TEKNOLOGI

Vegsjef Geir Johnsen kom i talen sin
inn pa at antallet tilsatte i vegvesenet
gér ned i som felge av reduserte be-
vilgninger fra stat og fylkeskormmune.
Men standarden pa arbeidet 0g effek-
tiviteten har nok okt med sterkere inn-
slag av maskiner og annet moderne
utstyr. | lapet av de siste 30 arene har
vegvesenet endret sitt image fra &
vasre en «husmannsetat» med darlige
arbeidsforhold og fortjeneste til en
etat med hey teknologi og som er ut-
preget servicerettet i sin virksomhet.
Dette har veteranene veert med pa,
og han takket hver ankelt for samvit-
tighetsfull innsats.

VEMODIG FARVEL

Veg betyr trivsel, naeringsdrift og ser-
vice. Vegsjefen ba pensjonistene hu-

ske dette at de gjennom sin tieneste
i vegvesenet har gjort en stor sam-
funnsmessig jobb for folk i Finnmark.
Det er vermodig nar medarbeidere gar
av etter sa lang tjeneste, syntes han.
Men han hapet veteranene fikk veere
friske og raske i drene som Som kom-
mer slik at de kunne treffes igjen 09
prate om «gamle dager».

ARBEIDERMINNER

Maskinsjef Karl S. Foslund kunne opp-
lyse om at det var to pensjonister som
ville «begynne pa jobb» igjen allerede
uka etter. Disse skal restaurere en la-
stebil fra 1940 som na stér pa vegsta-
sjonen pa Aronnes. Den forste slepe-
hevelen fra 1939 er ogsa |
vegvesenets eie 0g han lurte pa om
noen kunne tenke seg 4 ta fatt paden-

ne.

Videre ba han pensjonistene ta vare
pa historisk interssant stoff som bi-
Ider, protokoller, redskaper osv. hvis
de fant dette under loftsryddingen-:
Vegkontoret gnsker 3 samle inn detté
og alt har interesse.

— REFLE3EEN
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125 -ars jubileumet i
Statens Vegvesen

Hesfaurerngen av denn; Vi :
aurering 'olvo lasteb,
ferdig til jubileumet | sommer.

Ved opprettingen av embetet som
Vegdirekter, 16. april 1864, ble SSC;a—
tens vegvesen organisert som en lan-
Sglr_:'rllfeatté?‘nds_z etat. Det er denne begi-
Vi m 4

Bl arkerer med 125-ars
IinNaturllg nok vil den historiske vink-
eQEH vaere sterkt fremme i markerin-
gr ne som skal skje rundt om. Men det
5 samtidig vesentlig & presentere
b:gvesgnet slik at publikum kan bli
gjenre kient med oss. Dette kan skje
x vl;cm apne publikumsdager pa bil-
Rae gstasjonene eller pa sterre ve-
tar eﬁg og bygggprosjekter, Vi har
e god anledning til & markedsfe-
som den samfunnsnyttige eta-

ten vi er -STATENS
BEDRE TRANSPOHT\{'EGVESEN FOR

SENTRALE
3 ARRANGEM -
EST, UTSTILLING 0G SEE\.*'iNi-ll\-.IiFlil

Veqdi

urngs I;t:nkitteren nedsatte i fjor en jubile-

akliviteteree som har levert forslag til

holdet som skal danne hovedinn-
lubileumsmarkeringen. Det er

—rs |

jlen 1940 er i full ga

e_tlerpé opprettet en sentral koordine-
ringsgruppe for & viderefere arbeidet.

~ Jubileet apnes offisielt den 16. april
i Oslo i naerveer av H.KH. Kronprins
Harald. Til apningen er tilsatte i Vegdi-
rektoratet, vegsjefene, representan-
ter for de ansatte/fagorganisasjonene
og Vegvesenets forbindelser samt po-
litikere invitert.

Mandag 17. april apner jubileum-
sutstillingen pa Teknisk Museum i
Qslo_ Utstillingen presenterer etatens
virksomhet for bedre transport og blir
staende aret ut. Den er absolutt verdt
et besek for de av oss som matte ha
en reise serover.

Fieiranger vil i lepet av somm
sta sentralt i ]ubilee;;. Der blir clet“:"frc:.:rr‘—I
skjellige arrangementer i forbindelse
med at det er 100 &r siden Geiranger-
vegen ble bygget. | midten av august
kuliminerer festlighetene med en offi-
siell markering av 100-ars jubileet for
denne vegen med avdukingen av
minnetavle og TV-innslag.

‘Tors‘dag b. oktober avholdes fagse-
minar i Oslo om «Vegen | samfunnet»

¥ ¢ £
J

ng. To pensjonister har patatt seg arbeidet og hépr den blir

JUBILEUMSBOK OG VIDEO

Alle tilsatte og pensjonister vil fa jubi-
leumsboken «Vegen og samfunnets,
Boken gir en framstiling og analyse
av vegens betydning for samfunnsut-
viklingen og er rikt illustrert. Det er vi-
dere produsert en informasjonsvideo
som viser Vegvesenet i fortid, natid
og framtid. Foruten dette er det laget
en egen jubileumslogo Som sikkert
alle har lagt merke til.

MARKERINGENE | FINNMARK

Den lokale jubileumskomiteen som
har vaert i sving har foreslatt fire tema
for & markere jubileet. Ledergruppen
har opprettet arbeidsgrupper for vide-
refering. Hovedsaken vil veaere en
foto- og maskinutstilling som det er
tenkt skal vandre rundt i fylket. En
gruppe jobber med personaltiltak
mens de to andre jobber med «good-
wlllu-arrangementar og profileringsar-
tikler.

Reflexen kommer tilbake med naer-
mere omtale av de lokale markeringe-
ne i neste nummer.



