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Nar ngden er stgrst er
kongen naermest

En fersk meningsmaling viser at var konge er landets mest populaere
person. Var det noen som var i tvil ? Ingen som har vaert tilstede under
vegapninger med Hans Majestet som asresgjest har ihvertfall grunn til
a tvile. Hans enorme popularitet trekker store folkemengder til arran-
gementet og gjer samtidig sitt til at begivenhetene og stedene far en
PR de ellers aldri kunne ha fatt.

Slik oppmerksomhet og PR trenger kystfinnmark na i nedens stund,
0g nar neden er sterst, er kongen naermest. For oss som kunne falge
den offisielle apningen av Haveysundvegen pa naert hold, var det en
stor opplevelse a se hvordan Norges mest populaere mann kunne brin-
ge sa mye positivt med seg til en kriserammet og nederlagsdemt
utkantskommune.

Det kan ogsa na tyde pa at Hans Majestet Kong Olav er villig til a ta
en finnmarksreise ogsa neste ar, for a foreta for den offisielle dpningen
av Nordkynvegen. Med det har ihvertfall var Konge sagt sitt om kystkri-
sa | Finnmark, og at vart nordligste fylke skal ha livets rett —sa star det
opp til andre a felge opp de signalene.

Til slutt benytter vi anledningen til 4 gratulere vare mannlige handball-
spillere med seieren og kvinnelaget med semifinaleplass under Hal-
lingkastet pa Gol. Det er en innsats som ber belennes med zere, be-
remmelse og mange lennstrinn.

Bjala

T
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Hurra for kongen

— Man skulle tro han hadde jobbet pa vegen, sa en av vegarbeiderne
etter at han og fem andre vegvesenansatte hadde fatt en fortrolig prat
med Kongen under den haytidelig og offisielle dpningen av Havaysund-
vegen den 18. august. De som fikk den store aeren av 4 mete Hans Ma-
jestet Kong Olav til personlig og fortrolig samtale pa Haveysund Hotell
etter 4pningen, var: Kokke Signe Johnsen, oppsynsmann Edmund Hen-
riksen, vegarbeiderne Eilert Nilsen, Hakon Josefsen, Ole J. Nicodemus-
sen og Arne Svendsen. Da Kongen spurte en av dem hvor lenge han
hadde arbeidet i vegvesenet svarte vegarbeideren kontant: -like lenge
som De har veert var Konge, Deres Majestet.
Det var ikke bare vegfolk som var imponert over Kongen, over vegen
og over «kystens perles, som Masey kommune blir kalt. Alt viste seg fra
sin beste side og akkurat da Kongen steg fram for & skjsere over bandet
som symboliserte 4pningen av vegen, brat sola igiennom og det lysnet
bokstavelig talt for Méasey kermmune. Folk jublet, Kongen smilte, alle var
lykkelige over vegen som bringer Haveysund ut av vegisolasjonen. Det-
te var en begivenhet som for en stund fikk folk til & glemme fisketomt
hav og kystkrise, og det métte da ogsa gi inspirasjon til & fortsette kam-
pen for & opprettholde Méasey som et livskraftig samfunn. Kanskje var
det avisa VG som traff spikeren mest pa hodet i sin reportasje fra begi-
venheten da skrev: «Néar noden er sterst er Kongen nsermest.«

Under lunsjen fikk Kongen overrakt en modell ‘av en gammel
Nordlandsbat som et minne fra vegapninga.

— Det.har ikke vaert nedvendig med noen gave for at jeg skal minnes
denne begivenheten, sa Kongen, denne dagen kommer jeg til & huske
sa lenge jeg lever.

|
L
.I

Vegsjef Geir Johnsen holder tale for
Kongen og den frammatte befolkning.

Hans Majestet Kong Olav. Alltid smi-
lende og blid.

— REFLEKEN

‘Bideglimt fra

Havgysundvegen

—
|
|
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' 1: Fra generalpreven. Her er det av-

gangen fra Snefjord som preves og
| sjekkes, LR T
| 2: Ogs4 helikopteret landet i 'Snéﬁd.rdf
| under generalproven. i ?

g Sma justeringer foretas pa serestri-
. bunen minuttene for kongen an-
. kommer. :

| tar imot ham.

vegvesenets innsats.

| offisielt apnet.
r

| Nordkapp.

5 | 8 Farvel, Haveysund. Kongen tar av

| og vinker farvel til et samfunn han al-
| Itid vil huske med glede. -

' 4: Og sa ankommer endelig kongen 1
- og hans felge klippestedet der folket |

| &: Det blir sagt mangs_"vakre ord- om |

| 6: Kongen har kuttet snora med en so-
lid flekkekniv og Haveysundvegen er |

7: Besoket i Havaysund er over og |
2| | Hans Majestet Kong Olav er pa tur til |
| helikopteret som skal frakte ham til
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Ny sjef pa
gammel kurs

som forgjengeren hans hadde det.

s

Den nye biltilsynssjefen pé plass for godt i sin nye stol. P4 pulten ligger papirene sirlig ordnet, noyaktig i samme stil

Kontoret har ikke gjennomgatt noen stor omvelting etter at den nye biltilsynssjefen flyttet inn for
godt. | hyllene hersker den samme orden, pa skrivebordet ligger saksmapgene sirlig ordnet etter det
samme system og oversikt som Per Kr. Elnan hadde. Men sa har da ogsa Rolf Olsen hatt gode mu-
ligheter til & tilegne seg sin forgjengers arbeidsrutiner gjennom arene. Ikke bare i tida fra Elnan slut-
tet og til han selv ble ansatt har Olsen fatt anledning til & prevesitte biltilsynssjefsstolen. | de 14 arene
Elnan var sjef for bilsakkyndige og biltilsynet i Finnmark var f?of{ Olsen fast steqfforrredef. Han kunne
tilegne seg alle de nadvendige kunnskaper og rutiner for & drive _denn_e «bu!‘.‘kken_'» pé en like god
mate som Elnan, og det vil ikke si sa lite. Na har den tidligere stasjonssjefen ved biltilsynsstasjonen
i Vadse flyttet over til nabohuset for godt. Etter lang tids saksbehandling fikk Rolf Olsen endelig be-
skjed om at han var tilsatt som tiltilsynssjef i Finnmark.

— Med din bakgrunn og erfaring i
denne stolen sa er vel ikke overgan-
gen sé stor?

— Nei egentlig ikke, men det blir en
overgang a frigjere seg helt fra sta-
sjonssjefsfunksjonene. Jeg far for-
tsatt en del henvendelser som egent-
lig herer hjemme pa stasjonen. Det er
jo et problem dette at min tidligere ar-

beidsplass ligger sa neert, og det van-
skeliggjer prosessen med & frigjere
seg fra gamlejobben. Jeg er jo klar
over at jeg na har en annen funksjon
og at jeg er nedt til & se alt pd en an-
nen mate. Jobben min blir na a legge
forholdene til rette for de som arbei-
der pa de fire stasjonene i Finnmark
og fore arbeidsoppgaver ut til dem.

Samtidig skal jeg veere en tilretteleg-
ger og et redskap for stasjonene og gi
dem den nedvendige hjelp.

— Savner du det pulserende livet
pé en biltilsynsstasjon?

— Ja, pa en méte gjer jeg jo det.
men jeg visste jo hva jeg gikk til. Og
sa har jeg jo den muligheten at jed
kan stikke over til min gamle ar-

— REFLESKEN

beidsplass og holde kontakten med
ugolvetn.

— Du sitter jo ganske ensom her
uten det miljget rundt deg som andre
avdelinger pa vegkontoret har?

— Ja, det er jo et problem. Spesielt
problematisk er det at vi ikke klarer &
fa besatt stilingen som pedagogisk
konsulent ved biltilsynsavdelingen.
Dette er en viktig stilling med mange
store oppgaver i framtida. Tenk bare
pa wtrafikksikkerhetspakkenn.

— Trafikksikkerhetspakken?

— Ja, det er en obligatorisk opplee-
ring i landeveiskjering som né snart
blir satt i verk. Elevene skal ha 20 ti-
mer landeveiskjering i tillegg til den
opplaeringen de far i dag, 10 timer te-
ori og 10 timer praktisk kjering. Nivaet
for fererpreven skal heves med 20 ti-
mer oppleering, og det er viktig at det
da fokuseres péa landeveiskjering. Det
er jo der ulykkene skjer. Pedagogstil-
lingen er viktig her. Biltilsynet/vegkon-
toret har fatt ansvaret for oppfalgin-
gen av ftrafikksikkerhetspakken og
den pedagogiske konsulenten skulle
hatt en viktig oppgave her med & mo-
tivere kjgreskolene til & prioritere lan-
devegskjeringen ut fra trafikksikker-
hetsmessige arsaker. Vi skal na sende
leerere og instrukterer pa kurs sam-
men med en del nekkelpersonell i bi-
ltilsynet. Om dette arbeidet skal Iyk-
kes avhenger mye av biltilsyn-
et/vegkontoret og husk det er jo for &
redusere antall tragedier i trafikken at
dette arbeidet gjeres.

— Det skulle jo liksom vaere et port-
rettintervju dette her, med fokusering
pa personen Rolf Olsen som na har til-
tradt som biltilsynssjef.

— Min person er ikke s& viktig her.
Du kan bare skrive at jeg er kommet
igang.

Jo, det er sannelig ingen tvil om at
Rolf Olsen er kommet igang som biltil-
synssjef i Finnmark. Og det er ikke
bare sin forgjengers system og ar-
beidsmetoder han har adoptert. Det
er ogsa den samme gleden og enga-
sjerende interessen for trafikksikker-
hetsarbeid som gir gjenlyd i veggene
pa biltilsynssjefens kontor. Og pa
samme maten som sin forgjenger vil
o0gsa Olsens and né ut til publikum og
heyere myndigheter. Den ekte inte-
ressen for jobben, for & bedre trafikk-
sikkerheten og for & vaere et godt ek-
sempel i trafikken, vil ogsa fare til at
den nye biltilsynssjefen blir hert og re-
spektert,

Det er ingen nybegynner som na
setter seg til rattet ved biltilsynet i

Finnmark. 1. september 1961 begyn-
te han som kontorassistent i bilsak-
kyndige og etter kort tid ble han bi-
Isakkyndigeassistent. Det ville i
praksis si at han matte ta seq av farer-
prever, kontroller og alle andre oppga-
ver som herte inn under bilsak-
kyndige.

— Vi dekket da hele fylket fra Vad-
s@, 0g en tjenestereise kunne vare
opp til 14 dager. Vi métte yte alle tje-
nester til distriktene og reisene ble
stort sett foretatt med hurtigrute, lo-
kalbat eller buss. Det var dengang Bi-
Isakkyndige virkelig VAR noe. Nar vi
kom til et sted sa mette folk opp pa
kaia eller bussholdeplassen som om
det var kongen som kom. Det var ne-
sten bare hornmusikken som mang-
let. Det var sjelden det var gjort avta-
ler pa forhand og folk mette bare opp
for & fa utfert sine tjenester. Vi jobba
sa lenge vi kunne med fererprover,
fornying og kontroller til bussen eller
béten gikk. De som var for langt bak i
keen matte bare vente til neste gang
vi kom.

Na er det jo slutt pa den kongelige
mottakelsen nar biltilsynet ankommer
stedene i Finnmark, og Olsen synes
ikke at det gjer sa mye. Det har imid-
lertid skjedd utrolig mye i positiv ret-
ning pa de 27 drene som er gétt siden
Rolf Olsen tradte sine assistentsko i
bilsakkyndige. Og mye har jo mattet
skje for a opprettholde en tilfredsstil-
lende service nar antall kjeretoyer i
Finnmark har «eksploderts fra ca.
4.000 til neermere 60.000 i dag.

— Det viktigste som har skjedd er
nok at vi na har fatt fire biltilsynssta-
sjoner i Finnmark. | tillegg reiser vi ut
til en del steder og tilbyr tjenester
som kontroller og fererprever for trak-
tor og snescooter. Dette er svaert vik-
tig i et fylke som er sa stort og som
har sa spredt bosetning som Finn-
mark. En del tjenester ma folk komme
til oss for a fa utfert, men i alt vi gjer
forseker vi 4 tilstrebe best mulig servi-
ce og best mulig sikkerhet for trafi-
kantene. Jeg synes biltilsynet i Finn-
mark gjer en god jobb, mye takket
veere min forgjenger som har drevet
dette som et mensterbruk. Jeg kom-
mer ikke til upleyd mark og har ikke
tenkt 4 avspore den gode kursen som
Elnan var inne pa, sier den nytilsatte,
erfarne biltilsynssjefen og kaster seg
over nye oppgaver, som ligger pent
ordnet pa pulten. De blir nok ekspe-
dert bade samvittighetsfullt og til rett
tid.

NYTT OM TRAFIKK

Urealistisk bilde av
egen kjgredyktighet

En effektundersekelse angaende fase
2 | fereropplaeringen tyder pa at ele-
vene, sarlig unge menn, har fatt et
urealistisk bilde av egen kjeredyk-
tighet pa glattkjeringskurset. | forse-
kene med nytt opplegg for glattkje-
ringskurset blir det prevd a rette pa
problemene. Blant annet legges det
stor vekt pa at elevene skal fa oppleve
farene ved kjering pa glatt fere og
mindre vekt pa mestring.

Selv om Vegdirektoratet na er godt
i gang med revisjon av fase 2 vil det
ta minst ett ar far ny lzereplan og lae-
reveiledning er utarbeidet, og nytt
kompetansegivende kurs ved Statens
trafikklzererskole for instrukterer er
klart. Vegdirektoratet understreker
imidlertid viktigheten av & arbeide
med & forbedre gjennomferingen av
fase 2, og seerlig glattkjeringskurset,
ogsa fram til et enhetlig fase 2 pro-
gram er klart. Det regnes ogsa med
stor oppmerksomhet og tvil fra publi-
kums side etter at resultatene fra
effektundersekelsen blir kjent.

Etter Vegdirektoratets oppfatning
er det i de fleste fylker nd nedvendig
a styrke etatens innsats hva angar ar-
beidet med forbedring av fase 2- opp-
lzeringen. Det anses viktig & legge
vekt pa a dempe den siden av ovelse-
ne pa glattkjeringsbanen som gjelder
mestring og i stedet legge mer vekt
pa a skape respekt og forstaelse for
vanskene med & kjere pa glatt fare.

Endringer av gjennomferingen av
glattkjeringskurset ma selvsagt ikke
g4 pa beskostning av sikkerheten pa
banen, og forelepig ma en preve 4 fa
til dreiningen av glattkjeringskurset
med den fysiske utforming og det ut-
styr en na har pa banen, heter det til-
slutt i et brev fra Vegdirektoratet om
effektmaling av fase 2.

VOGNTOGKURS

Tilsammen 8 sensorer fra biltilsynet |
Finnmark far na lsere mer om
vogntogkjering. Det holdes to ukes-
kurs i Finnmark, et i Vadse og et i Alta
for de av biltilsynets folk som tar seg
av oppkjeringa for farerpreven til tyn-
gre kjeretay. Instrukter er hovedlzrer
er ved Statens Trafikklarerskole, Per
Ivar Jenseth.



— Vi lager bedre veg for turiststremmen

«Nordkapp 1990» er blitt et begrep i Finnmark det siste aret. Store belap
er investert for at turiststremmen skal ekes, ja faktisk fordobles, og fra
fiernt og naer skal tilreisende fa oppleve midnattssol og andre n_ordﬁge
saeregenheter pd Europas nordligste punkt. | busser, campingbiler, to-
hjulinger og privatbiler kommer turistene stremmende til i en kort og
meget hektisk sommersesong. Sa snart vegen er fri for sne og helst sa
tidlig som overhode mulig starter turiststremmen. Sterke krefter pres-
ser hvert ar pa for 4 fa vegen apnet enda litt tidligere slik at sesongen
kan starte og mere penger kan legges igjen i denne turistmaskinen. Re-
flexen stiller na spersmélet: Er vegvesenet med pa dette showet ? og
gér det an 4 eke turiststremmen pa denne fra fer overbelastede som-
mervegen uten at det fér store negative konsekvenser for «Nordkapp

1990» ?

KRAV FRA SKARSVAG
HJELPER TURISTENE

—\Vegvesenet har aldri veert med i
planlegginga av «Nordkapp 1990» og
jeg vet ikke om de som har hatt an-
svaret for dette arbeidet har tenkt pa
hvilken belastning den skte turist-
stremmen vil bety for vegstandarden.
Imidlertid pagar det na et betydelig ar-
beid pé det meste av vegstrekningen
til Nordkapp. Et arbeid som uten tvil vil

bedre forholdene for turistnaeringa og
prosjektet «Nordkapp 1990». Helars-
vegen til Skarsvag, som na er under
arbeid, er jo en vesentlig del av vegen
fra Honningsvag til Norkapp- plataet,
men kravet er meget gammelt og
kommer fra lokalbefolkninga i Skars-
vag, ikke fra turistnaeringa.

Dette sier fungerende anleggssjef
pa vegkontoret i Finnmark, Kare Fur-
strand til Reflexen. Han forteller at det
arbeides pa en strekning som er 11,8

km lang fra Skipsfijord til Skarsvag-'

krysset. Dette er en meget veerutsatt
vegstrekning med bratt stigning og
apent hayfjell. Den bratte stigninga fra
Skipsfiorden og opp pa fiellet utbe-
dres en del i svingene og bredden
okes litt. Den sterste delen av arbei-
det skjer imidlertid oppe pa fiellet hvor
vegen legges om i en helt ny trase’ i
en lengde av 6 -7 km.

Arbeidet startet opp i sommer og |
1988 vil det brukes 8 millioner kroner
pa denne vegen. Neste ar er
bevilgningen 7 millioner kroner, g
totalkostnadene er beregnet til 31,6
millioner (-87 kr). Furstrand regner
med at det skal vaere mulig a kutte
ned pa kostnadene i forhold til det
som opprinnelig var beregnet, men
tror ikke helarsvegen blir endelig fer-
dig fer i 1990/91. Dette er avhengig av
bevilgningene i arene framover.

Vegen til Gjesveer tar av fra Skarsvag-
vegen midt oppe pa fiellet, og denne
vegen har na fatt helarsvegstandard.
Det er bare det faste dekke som stér
igjen, og det kommer neste ar.

9

Dette er vegen fra Skipsfiorden og opp pa fiellet. En vanskelig strekning som

VARL@SNINGA ET PROBLEM

Nar arbeidet pa vegen til Skarsvag er
ferdig om et par ar, er det helarsveg-
standard helt fram til dera inntil
Nordkapp-plataet. Hit, men ikke len-
ger, vil veere den tydelige beskjeden
til bade turister og andre som vil opp-
leve Nordkapp til en annen tid enn ak-
kurat den mest hektiske sommer-
sesongen. Vinteren er lang i Finnmark
og varlgsninga er bade en lang og far-
lig tid for sommervegene vare.

—Ja, varen er et stort problem pa
Nordkappvegen, sier Furstrand. Pres-
set ser stort for at vegen skal apnes
sé tidlig som mulig og risikoen for at
trafikken om véren kan edelegge ve-
gen er stor. Det foreligger likevel in-
gen planer om utbedring av denne
vegstrekningen. Den er ikke tatt med
i Norsk Vegplan, og det er derfor van-
skelig & se at det kan bli noen forbe-
dring der de naermeste arene. Det
eneste ma jo vaere om en betraktelig
okt trafikk presser fram en utbedring
utenom Norsk Vegplan. Men forelapig
vil nok Nordkappvegen fra Skarsvagk-
rysset fortsatt veere et vedlikehold-
sproblem.

OGSA ANDRE PROSJEKTER
PA VEGEN TIL NORDKAPP

Men det er ikke bare pd Mageroya at
det foregar vegarbeid som vil komme
Nordkappturistene til gode. Pa fast-
landet ble det i hast startet opp med
utbedring og omlegging av en fiell-
strekning som heter Sortvikhegda.
Denne strekninga er 6 km lang og ar-
beidet innbefatter en liten tunnel pa
500 meter som skal startes opp og
Dygges pa entreprise senhasten
1989. Neste ar vil det brukes 26 -30
millioner kroner pa denne strekningen

néa blir utbedret og far heldrsvegstandard.

og totalt vil arbeidet koste ca. 52 milli-
oner. Hesten 1990 skal Sortvikhegda
veere ferdig.

Dersom vi na tar ferja tilbake til Ma-
geraya vil man ogsa se at det er mer
vegarbeid som foregar der. |
Honningsvag pagar det et omfattende
arbeid med gang/sykkelveg og gar
det bra med dette arbeidet i hest, sa
vil hele prosjektet fullfores i lopet av
1989.

FATIMA —DR@M SOM BLIR
VIRKELIG?

FATIMA -FAstlandsforbindelse TII
MAgereya -er et gigantprosjekt som
na har veert planlagt i mange ar. Etter
som tida har gatt har det virket som
om dette dremmeprosjektet er blitt
mer og mer troverdig. En 7 km lang
undersjeisk tunnel som skal gi Mage-
reya fastlandsforbindelse heres for-
tsatt eventyrlig ut, men mange tror
fullt og fast pa at dette skal vasre mu-
lig a fa til. Sa spers det da bare hva de
bevilgende myndigheter sier i disse
krisetider hvor det er varslet at de sto-
re byene ser i landet skal prioriters
med hensyn til utbygging av samferd-
sel. Men kommer denne tunnelen un-
der Mageraysundet, sa vil det bli en
av verdens lengste undersjeiske tra-
fikktunneler, og da far Nordkapp en
konkurrent til turistoppmerksomheten
| Finnmark. Stremmen av turister vil
nok na eventyrlige heyder og hva da
med de siste kilometrene opp il
Nordkapp- plataet ? Kravet om helars-
veg til Nordkapp er kanskje ikke s&
langt unna. Hva med smarketidsop-
plevelser pa Nordkapp» eller «overle-
velseskurs pa Europas nordligste
punkt» ? Jo, Magereya gar spennende
tider i mote.

ANLEGGSNYTT

LANGFJORDEN

Det er i ar en moderat oppstart pa an-
leggsvirksomheten i Langfjorden. Fra
neste ar vil det imidlertid veere full
drift pa denne ca 3 mil lange streknin-
gen mellom Storsandnes og Troms
grense. Hele anleggsvirksomheten pa
denne E-4-strekninga vil nok vare 5-6
ar.

S@R-VARANGER

E-6 til Kirkenes far litt etter litt bedre
standard. | ar er det lagt fast dekke pa
nyvegen rundt Hauksjeen og det er
startet opp en omfattende anleggs-
virksomhet videre mot Bugeyfjord, og
mellom Bugeyfjord og Neiden. Det re-
gnes med samme anleggsvirksomhet
neste &r pa denne strekninga. Det vil
si: vel 17 millioner kroner. Og nér blir
sa hele strekningen til Kirkenes ende-
lig ferdig? Tja, invertfall fer OL pa Lille-
hammer, regner anleggsledelsen
med. Fungerende anleggssjef Kare
Furstrand sier til Reflexen at den haye
prioriteringen av  stamvegnettet |
Norsk Vegplan kan fere til at det blir
mer penger til E-6 enn vi har regnet
med, og da kan det jo bli OL- stem-
ning i Kirkenes fer Lillehammer OL.
P& Hesseng er rundkjeringa ved Hes-
sengkroa snart ferdig.

VADS@

| Vadse har vegvesenet laget en ny
riksveggate gjennom byen til @ya, og
neste ar kommer rundkjeringen ved
Kirkegardskrysset. Neste ar vil ogsa
Havnegata fa sin sterkt etterlengtede
oppretting.
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y . 2 33 I : - | 1 Sommeren 1945 var Y-2331 pa veiut- |
; 4 | e | bedring pa sersiden av Varangeren, et

men om hasten var den igjen tilbake

| i broyting pa strekningen Varanger-
T = = | botn — Vadse.

o p Ionerer I ve vesenets | Det var svaert vanskelige forhold for

a | snabreyting pa den tida. Forhold som

t = = = | i dag ville veart utenkelige. Det var

leneste under glenrelsnln en | smale veier med kronglete avkjerin-

g ger owver provisoriske bruer som la

nede i elveleiene. Med en savidt liten

:ﬂrste d;;&av en artikkel skrevet av GUSTAY SIMONSEN, | fﬂof;r%;é?a:( \?;??:le?tr}kgésgwlﬂgée;
osten 1944 ble et parti 2 3/4 tonns Chevrolet lastebiler losset i Kirkenes Bilen i 8 3 i i

p L S 1 e kom direkte fr holde apen en sa lang veistrekning

Tsmﬁ;;‘;;sl%% h:na lfﬁgiélﬁ_.g u:sttr angikk. En del av bilene skulle selges privat, og bredrene Art:e oz%nu%!:‘:f sciﬁl;ﬁ;:: ved 4 stole pa kraft alene. Det var i

Prisen var kr. 11.000 I%énegieerg;?srtr:?t \\Ir(ag;g‘log vglgte s;eg o c?c? i ' opens mk'?e fom : gjat:e e ;.(ridt gt

var kr. 11.000,-. Der rert Y-2331 og begynte umiddelbart sin «karriere i ve : a unnga a fa for store broytekanter, og

var forovrig en av de farste bilene som gikk inn i kjering for vegvesenet etter krigen. Bilen var he%;tzs:aenrr?emvitrlsgreg;e;s?mef da var eneste mulighet fart og knep.

braytingen pa nordsiden av Varangerfjorden. ) ' Man hadde da enda ikke fatt montert

men med en Canada-Ford tilherende vegvesenet, alene om

S e

¥-2331 matte sendes sjeveien, og her ser vi bilen !f

tatt pa land i Ifjord pa en flate.

rommevinge pa noen biler. Det ble
imidlertid brukt Isaksen-plog, og den
kastet sneen godt ut. Under sne- og
Lvaer matte man derfor, som man for-
star, kjore i ett hele degnet. Likevel
holdt det mange ganger hardt med
i lange tider bare en bil pa en sa lang
vegstrekning. Var man uheldig a kjere
seg fast, var den eneste assistanse a
hape pa et par emakegjenger pa 4-5
mann som man kunne tilkalle om man
var i neerheten av der den var plas-
sert. Det hendte ogsa at bilen i kortere
perioder matte hjelpe til med breytin-
yen utover mot Skallelv.

Varen 1946 skulle gjenreisningsar-
beidet pa veien til Laksefjord 13 til. Det
var ingen veiforbindelse dit, alle broer
var sprengt. Det var da naturlig afa
¥.2331 bortover dit, da Simonsens
var fra disse trakter. Vegvesenets bil-
park var pa denne tiden blitt noe be-
dre | @st-Finnmark, sa Y-2331 kunne
settes inn pa spioneroppdragn pa et
nytt veianlegg.

Det var en tredje bror, Knut Simon-
<en som kjerte bilen denne somme-
ren i Laksefjord. De forste ukene ale-
jie, sa sammen med en mindre bil
tihorende Simon Foslund. Sa, sist i
juni maned, kom Gustav Simonsen
oppover fra Oslo med en helt ny laste-
bil. Det var en amerikansk Ford pa 3
tonn, og med en 100 HK, 8 sylindret
\-motor — en stor bil dengang. Den-
ne hilen var forevrig den forste bilen

Til hayre pa bildet ser vi oppsynsmann Johannes Foslund star og ser at bilen
kierer pa land fra flaten.

som kjerte hele riksveg 50 fra Oslo il
@st Finnmark etter krigen.

Da Simonsen kom til Storelv pa
Berselvfiellet en grytidlig morgen, var
det ingen bro der, og elva fosset stor
og flomrik. Imidlertid, ki. 08.00 kom-
mer Knut Simonsen med Y-2331 opp
fra Kunes med Egil Foslund og hans
arbeidslag. Og sa 4 timer senere kio-
rer Y-2509 over Storelva pa en meget
brukbar planke bro pa bukker. Broen
over Adamsfoss hadde ingenior Holt
ferdig og veien & apen til @st-
Finnmark — om ikke akkurat noen
motorvei, sa ihvertfall farbar.

Det kom etterhvert to mindre biler
ul anlegget, Nego Ditlefsen og Kare
Foslund. Veiene var i elendig forfat-
ning og alle bruer var ogsa her
sprengt, sa det var mer enn nok a gje-
\& for bilene. Ingenier Holt fra brokon-
Loret i Oslo sto for oppferingen av bro-
ene, og Johs. Foslund var anleggets
oppsynsmann. Da den halvperma- &
nente hengebroen over Adamsfoss  Den farste bro over Adamsfoss etter
var ferdig begynte ogsa fremkierin- krigen ble oppfart pa rekordtid. Ingeni-
gen av materiell til mer permanent  ar Holt i midten -og Johannes Fos-
gjenreisning av andre broer lund sittende til hayre.

Forts. neste nr.
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Den lange vegen

mot vegforbindelse

Lenge har kommunene Gamvik og Lebesby pa Nordkynhalveya ventet pa den-
ne vegen. Kronglete og hullete har saksgangen veert, med omgaende bevegel-
ser, utsettelser og protester. Men né ligger den der, og binder sammen Nord-
kyn med resten av vegverden. Gjennom en fantastisk verden av vidde, stein,
frodighet, daler, flater og bratter, gar Nordkynvegen. | sannhet et hayfiellseven-
tyr. Men bak denne tilsynelatende perfekte fasaden ligger mange ars planer,

problemer og arbeid.

Krav fra 1939

Allerede pa vegplanen i 1939 star
Nordkynvegen inntegnet. Dette var
en plan hvor alle tenkelige vegkrav i
Finnmark wvar tatt med. Selv i dag,
femti ar etter, er ikke alle planene av
1939 oppfylt.

Protester fra reindrifta

Den mer serigse planleggingen av
Nordkynvegen startet i 1978 og ve-
gen kom med pa vegplanen samme
ar. Da kom ogsa protestene fra rein-
driftsneeringa. Den serlige delen av
vegtraséen gikk gjennom et verdifullt
omrade for reindrifta. Det ble foretatt
justeringer og forhandlinger. | 1982
var sa mye klart at arbeidet kunne

starte opp fra nordsida. Foerst i 1986
kunne maskinene settes pa fra
sorsida.

— Hele denne serlige delen av ve-
gen fra Bekkarfjord til toppen av Smi-
elvdalen ble et kompromiss mellom
den beste veglinjen og reindriftsnae-
ringas interesser, sier vegsjef Geir
Johnsen til Reflexen.

Navaerende anleggsleder pa Nord-
kynvegen, overingenier Svein Roska,
sier at vegvesenet har hatt et godt
forhold til reindriftsnaeringa.

— Det er kommet fram til aksep-
table lesninger bade for anleggsdrifta
og for reindrifta. De har arbeidet for &
wareta sine interesser, og jeg har in-
gen grunn til & trekke i tvil reineiernes
kompetanse innen. reindrift, sier
Roska.

Reindriftas protester, og justeringer
i forhold til det, ferte til protester fra
lokalbefolkningen pa Nordkyn. De fol-
te at prosjektet ble forsinket og at de-
res synspunkter ikke ble hert. Mange

| den trange og bratte Smfgfvd_a-’en
kan det ogsa veere rasfare nar vinte-
ren setter inn.

Bertil Johansen (tv,) og Helge Ma-
sternes arbeider pa knuseverket midt
inne pa Nordkynvegen. De trives godt
med arbeid og naturomgivelser.

maoter, forhandlinger og spaltemeter
avisstoff er kommet ut av Nordkynve-
gen — men viktigst av alt er at sted-
ene Kjollefjord, Mehamn, Skjanes og
Gamvik pa Nordkynhalveya na har fatt
vegforbindelse med omverdenen.

Helarsveg til 80 mill.

Na snor vegen seg fram gjennom den
vaerharde finnmarksnaturen: ihvertfall
forelepig som sommerveg. Tid, rad og
erfaring far avgjere om, eller nar, det
blir helarsveg. Kravet fra lokalbefolk-

Norkynvegen er kontrastenes veg, med steinarken

T e —

Anleggsledelsen pa Nordkynvegen. Fra venstre: anleggsleder Svein Roska,
oppsynsmann Torvald Tretteskog, oppsynsmann Johnny Johansen, oppsyns-
mann Haile Hansen og oppsynsmann Terje Kivijaervi.

ningen er allerede kommet, og veg-
sjief Geir Johnsen anslar grovt at en
ombygging til helarsveg vil koste ca. | «
80 millioner kroner.

Varierende heayfjellsnatur
Forelepig kan vi bare anbefale en bi-
Itur til Nordkyn sommerstid. En kjere-
tur du sent vil glemme gjennom varie-
rende hoyfjellsnatur med steinerken, | b
fiellvann og frodige oaser i skjenn | wi
forening. Cmi

God tur til nye mal pa vegkartet.

og frodige elvedaler i skjenn forening.
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Tyverier av produksjonsutstyr ferer til:

Nye fogrerkort og bedre

5, r%h’ﬁq , .
— Tyveriene av roduks?dm&gtsf‘yr for fererkort var en tragedie
: ef*"ikgg fererkortene i seg s _;‘v som

som na skal rett 8 0P

Dette sier oyeriitge "
Vegdirektoratgt til, fle flexen® Seyj

ner har fert 'm,gnﬁdffé;‘ske farerkort pé-n@rkeder. Uyedkommen-

sikkerhetsrutiner

om ikke har holdt mal.
ved Vegtrafikkaydelingen i
ier fra biltifsynsstasjo-

t ta'Fbruk biltilsynets eget prody sjonsutstyr for fo-
rerkort og da hjelper det lite bm farerkortene i seg selv er godt

sikret mot forfalskning.
— For 4 rette opp de

Det nye fererkortet er en ny korttype
med litt mindre dimensjoner enn da-
gens. Dette letter oppbevaringen i
lommebeker o.lign., selv om det ikke
blir sa lite som et bankkort, Det blir
ogsa lagt inn muligheter for noe mer
informasjon, og plastkanten rundt vil
ikke finnes mer.

— Det viktigste er likevel at man
ved dette fererkortet klarer & gjenop-
prette tiliten. Det naveerende farer-
kortet godkjennes jo ikke lenger alene
som legitimasjon i banker og postkon-
tor. Med et nytt fererkort og solide
sikkerhetsrutiner, skal tilliten til ferer-
kortet gjenopprettes, sier overin-
genier Hans Kvam.

Han legger til at det ikke blir ned-
vendig med overgangsordninger nar
det nye fererkortet kommer. Det
gamle vil fortsatt veere gyldig.

Enestaende publikumsvennlig

— Vart navaerende system for forer-
kortproduksjon er enestaende publi-

kumsvennlig, sier underdirekter Ingar
Tennold i Vegdirektoratet.

— Produksjonen er desentralisert til
de enkelte biltilsynsstasjonene hvor
publikurn kan fa utstedt sitt fererkort
mens de venter, Dette er lettvint for
publikum og billig i forhold til et helt
nytt produksjonssystem og sentral
produksjon. Det navarende fererkort-

systemet er sa godt som det gar an &
fa det, sier Tennold.

Kirkenesfirma ville lage
nye fererkort
Overingenier Hans Kvam i Vegdirek-
toratet forteller at et Kirkensfirma ny-
lig tok et initiativ for & fa anledning til
a produsere en ny type fererkort. Bak-

falske forerkort

Etter en serie bedragerisaker med falske fererkort, kan vi ikke lenger
godta fererkort alene som legitimasjon. Vi vil nedig at f.eks. dine
penger blir utbetalt til uvedkommende. Selvsagt dekker Postverket
tapet, men slike saker tar tid og skaper problemer bade for deg og oss.
Vi haper derfor du har forstaelse for beslutningen vir, og at du heller

tar med annen, godkjent legitimasjon.
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grunnen var ryktene om at de eksiste-
rende fererkortene var for dérlige og
at de skulle skiftes ut med en ny type.
Forslaget fra Kirkenes gikk ut pa &
lage en bankkortmodell som bl.a. Sve-
rige har tatt i bruk.

— Nar vi ikke kunne ga inn for en -

slik lesning, sa har det flere arsaker.
Den viktigste var hensynet til publi-
kum. Dette ville blitt et sentralisert
produksjonssystem hvor publikum vil-
le fatt darligere service og lengre ven-
tetid. Denne omleggingen av produk-
sjonsutstyr ville ogsé blitt dyr og gitt
en prisekning pa ca. 75 prosent for fe-
rerkort. Det er ogsa et spersmal om
hvor sikkert det skal vaere. Vi mener
det ikke er noe galt med sikkerheten
i dagens fererkort eller produksjonsut-
styr s lenge sikkerhetsrutinene skjer-
pes. Vegdirektoratet valgte derfor &
beholde det ndveerende desentrali-
serte produksjonssystemet og & satse
pa tilfredsstillende sikkerhetsrutiner
og en liten endring av korttypen.

— Det var en rekke misforstaelser
som ferte til at forslaget ble framsatt
om sentral produksjon av fererkort
med nytt produksjonssystem, sier tid-
ligere avdelingsdirekter i Vegdirekto-
ratet, Aksel Bruun. Dette er noe som
aldri har vaert aktuelt. Det ndvaerende
systemet er s3 sikkert som det gar an
a fa til. Det er sikkerhetsrutinene for &
hindre ulovlig tilgang til produksjon-
sutstyret som ma bedres.

Aksel Bruun er na teknisk direkter i
Norges Automobilforbund, og han
sier ogsa at NAF ikke har engasjert
seqg i spprsmalet om bedre farerkort.

ANy U N
Biltilsynssjef Rolf Olsen.

Arbeid i gang i Finnmark

— Vi gar na neye gjennom rutinene i
vart sikkerhetesopplegg, sier biltil-
synssjef Rolf Olsen i Finnmark. Vi har
allerede kjept inn nye sikkerhetsskap
0g vi vil ogsa foreta andre endringer
for & forbedre sikkerheten betraktelig.

Olsen sier ogsa at det er konstatert
at enkelte klipper litt av fererkortet for
at det skal fa plass i lommeboka. Det-
te ma ikke gjeres, sier han, for det gjer
at forerkortet blir ugyldig og ma skif-
tes ut, Han haper at dette problemet
blir borte nar det nye fererkortet
kommer,

Mot slutten for bygging av
enfelts veger i Finnmark

—Jeg kan nd bare se et framtidig sommervegprosjekt i Finnmark, og det
er Varde -Batsfiord, som er et turistvegprosjekt. Ellers sé tror jeg nok
at Nordkynvegen er det siste veganlegget i Finnmark av slik kvalitet.

Det sier vegsjef Geir Johnsen til Reflexen. Han er ikke spesielt glad
i & bygge smalsporede og lave veger pé denne veerharde breddegrad.
Disse vegene er béade tungvinte 4 bygge, og vanskelige a holde dpne el-
ler ta opp nar sneen har lagt seg. Men selvfalgelig billigere 4 bygge for
staten enn helarsveger.

Finnmark har i lapet av de siste to drene fatt tre nye vegstrekninger med enfelts
bredde. | 1986 kunne Selmer Furuholmen avsluttet arbeidet med Finnmarks
lengste tunnel (4,2 km). Det var en enfelts tunnel med 3 meters kjerebanebred-
de som ga helarsveg til @ksfjord. | fjor ble Haveysundvegen &pnet for trafikk
og nylig offisielt 4pnet av Hans Majestet Kong Olav. Det er en sommerveg hvor
25 av de i alt 34 kilometrene er enfelts. N& er Nordkynvegen dpnet. En 40 kilo-
meters enfelts sommerveg klasse 3 C.

SOMMERVEG ER HELARSVEG ?

Haveysundvegen ble &pnet for trafikk i fjor hest og holdt apen til 7. januar. |
kommende vintersesong vil denne sommervegen som en preveordning bli
holdt apen hele vinteren.

— Kostnadene ved ferjedrift i vinterhalvaret sammen med ekstra kostnader
ved apning om varen ser ut til & vaere hayere enn om det settes inn ekstra ut-
styr for & holde vegen apen hele vinteren, sier vegsjef Geir Johnsen.

Resultatet kan altsa bli at et sommervegprosjekt faktisk er blitt en helarsveg
uten ekstra investeringer. | spesielt harde vintrer vil nok problemene bli umulig
a takle, men utsiktene for Maseys befolkning synes likevel lysere pa kammuni-
kasjonssektoren enn man fer trodde.

— Hva s& med Nordkynvegen som akkurat er ferdig. Er det en sommerveg,
som planlagt, eller er det helt eller delvis blitt en helarsveg det ogsé ?

Vegsijef Geir Johnsen er mer skeptisk il denne vegen. Her er det tross alt
snakk om en sammenhengende hoyfjellsveg, ihvertfall etter finnmarksfarhold.
To kraftige stigninger, en i hver ende, og heyder opp i 430 meter over havet,
er ikke enkelt a hanskes med vinterstid i Finnmark nar det enda er sommerveg-
kvalitet.

Men Johnsen tar ingenting for gitt.

— Vi skal holde vegen apen sa lenge det er forsvarlig, for & heste erfaringer

pa denne vegen. S& skal vi se hva den er god for, sier han.
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ENDELIG SEIER |
HALLINGKASTET

Herrelaget til Statens vegvesen Finnmark vant en overlegen seier i drets «Norgesmesterskap» for
. vegvesenet pa Gol. Ogsa damelaget slo til med semifinaleplass og beste resultat i Hallingkastet no-

ensinne.

Arets Hallingkast samlet i alt 350 deltakere med 15 herrelag og 12 damelag. Dette er ny

deltakerrekord og en forelapig topp etter at turneringen tok seg opp for en del ar tilbake. Finnmark
var i ar representert bade med herre- og damelag. Utgangspunktet ved avreise var & fortsette den
sportslige framgangen fra de siste dras deltakelse pa Gol. Dette slo jo til med full klaff, og ekstra
moro var det jo at Finnmark gjorde det sa godt nar deltakelsen var sterre en noengang.

Vegdirektoratet hadde denne gang
sagt seqg villig til & dekke fylkenes rei-
seutgifter, noe som nok var en med-
virkende arsak til rekorddeltakelsen.
Et slikt initiativ ma tolkes som et ut-
trykk for hvor heyt bade ledelsen og
ovrige ansatte verdsetter dette vel-
ferdstiltaket.

Arrangementet fulgte tradisjonelt
menster der lagene ble delt inn i pu-
ljer. | den innledende runden spilte la-
gene i hver pulje alle mot alle. Pulje-
vinnerne gikk til sluttspillet som ble
spilt som ren cup. Spilletiden i den

innledende kampene var 2 x 15 min.
med 15 min. pause.

FORBEREDELSE OG REISE

Grunnlaget for suksess i store me-
sterskap ligger ofte i forberedelsene.
Sa var ogsa tilfelle for Finnmark der
de mentale forberedelsene startet al-
lerede pa flyet nedover, Men selv det
sikreste opplegg byr pa overraskelser.
Den etterhvert sa avholdte busssjafe-
ren var blitt byttet ut med en ny, som
ikke kjente til den etiketten som gjel-
der for buss'iren opp til Gol. Etter

mildt press fra reiselederen ordnet sa-
ken seg ved Krederen.

Den fysiske utskeielsen i forbered-
elsesfasen rakk desverre ikke lenger
enn til bedriftskamp noen dager for
avreise. Odd W. Hiriswara, som wvar
ansvarlig for opplegget fremhevet at
det viktigste er & fa et balansert for-
hold mellom de mentale og fysiske
forberedelsene, noe han mener lage-
ne har lykkes med pa Gol.

FRA STOLE BEIN TIL SEIER
Herrelaget spilte den innledende run-

.
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den i pulje med @stfold, Hordaland og
Vegdirektoratet. Etter ni timers reise
var det naturlig nok bade trette og ste-

le spillere som kom pa banen i farste .

kamp mot @stfold. Spillehumaret var
dog inntakt og finnmarksguttene viste
seg & bli en overlegen puljevinner,
noe som ga godt hap om finaleplass.
Likevel, semifinalen mot Telemark var
ikke gammel far en kunne se tegn pa
anspent spill hos guttene. Beslutt-
somheten og flyten i spillet fra innled-
ningsrunden var borte og lagene fulg-
te hverandre tett. En kort «pep-talk»
ved sidebytte og en justering av for-
svarsspillet var tilstrekkelig til at laget
avsluttet med seierssifrene 8 -4.
Oppladningen til finalen foregikk etter
«moderne metoder» - rock & roll og
wvitaminer» i boligkvarteret.

Finalen mot Ser-Trendelag startet
med gode sjanser til begge parter,
men der ingen fikk skikkelig uttelling
pa avslutningene. Midtveis i 1. om-
gang lesnet det for guttene vare, og
etter noen velspillende minutter ledet
laget med 3 mal. Spillemessig hadde
finnmarkingene hele tiden ligget et
hakk over. Stemingen i hallen steg be-
traktelig utover i 2. omgang da publi-
kum skjente at coutsidernen ville kom-
me til & ga av med seieren. Herrelaget
skylder damelaget stor takk for den
entusiasmen som heiegjengen viste.
Rungende kamprop og en for anled-
ningen egenkomponert sang tok lu-
ven fra Ser-Trendelag og smittet over
pa det evrige publikum. Ved full tid
stormet heiagjengen banen og gutte-
ne fikk sine velfortjente gratulasjoner.

Lagets sterke side i denne turner-
ingen var godt og bevegelig forsvars-
spill inkludert en sikker siste skanse i
keeper Egil Hellesa. De mentale for-
beredelsene ga seg utslag i et glitren-
de spillehumer gjennom hele turne-
ringen. Etter flere & som primus
motor og sosialt kraftfelt i bedrifts-
idrettslaget varmet nok herrelagets
seier og semifinale for damelaget ek-
stra godt for Willy Johansen.

—Det storste som har skjedd pa
Gol - endelig har Finnmark vunnet
Hallingkastet, kommenterte en sliten,
men utrolig glad Willy.

SEMIFINALEPLASS FOR DAMENE

Om herrelaget gikk helt til topps,
sa manglet det ikke mye for damene
heller. Etter overraskende god spill

i innledningsrunden mot Sogn og -

Fjordane og Vest-Agder var de klare
for semifinalen mot Vegdirektora-
tet. Vegdirektoratets damer har lan-
ge tradisjoner som et av topplage-
ne i turneringen, noe som preget
finnmarksjentenes innstilling foran

— Hurra for oss!, som satte ny pers. og kom til semifinalen.

kampen. Vegdirektoratet viste seg da
0gsé 4 veere wet par nummer for sto-
re« for jentene vare. De tok tidlig ferin-
gen i kampen og kontrollerte det hele
med seier 8 -4. Vegdirektoratet vant
senere finalen mot Ser-Trendelag
med 8 -5.

Tross brastopp i finalen -dette er
det beste resultatet som damelaget
vart sa langt har oppnadd i det arlige
Hallingkastet, sier keeperveteran Kari-
Ann @. Dahl.

FINNMARK -EN POPULAR VINNER

P& festbanketten ble Finnmarks ster-
ke innsats under &rets Hallingkast

fremhevet av flere talere. Finnmark

var tydelig en sveaert populaer vinner i
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herreklassen, noe de ettertrykkelig
fikk erfare under overrekkelsen av
Vegdirektoratets vandrepokal. Dette
var vart ferste napp i pokalen og vi
bret dermed Ser-Trendelags seiers-
rekke.

Ser-Trondelag var som vanlig et
hyggelig bekjentskap bade pa og ute-
nfor banen og tok tapet med godt hu-
mar. De vil nok fortsatt markere seg
sterkt pa Gol.

aFair play«-pokalen ble i ar tildelt
Troms sitt damelag.

Vegsjef Geir Johnsen sendte tradi-
sjonen tro et hilsningstelegram til ban-
ketten. Dette rakk desverre ikke fram
sa vi gjengir derfor her en faksimile av
telegrammet:

£

s Finrmark veivesens hincballag
g

2 pers hotell

Gol

Inn avar, data, K., sign. ‘sign.

Jeg gratulerer hjerteligst med seieren § hallingkastet 1988,
Dere har alle samen gjort en strilends innsats | veivesenets starste idrettskonkurranse.
Jag er stolt over & ha slike spreke og flinke medarbeidere i etaten

Geir Johnsen, weisjef

BUSKERUD EN PROFESJONELL
ARRANGOR

Hallingkastet ma sies & vaere veg
etatens sterste og mest populsere
velferdstiltak. Vegkontoret i Buskerud
har siden turneringen startet i 1972

stilt som hovedarranger med bistand
fra andre vegkontorer under selve
gjennomferingen. Finnmark takker for
et profesjonelt gjennomfert arrange-
ment der arrangeren utrolig nok klarte
a avvikle 39 kamper uten forsinkelse.



18 REFLESEN —
VAKKER RASTEPLASS
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Vakrere rasteplass skal du lete lenge etter enn den som star pa E-4 i naerheten av Buholmen i Ser-Varanger. Her finnes
leskur, bord, benker og en orienteringstalve kommer, det er seppeldunker og toalett, alt vakkert plassert ved sjeen. Opp-
synsmann Ole Kr. Olsen forteller til Reflexen at det hele begynte som et eksperiment for 4 utnytte det arealet som I3
der. Dette utviklet seg til et samarbeid med Kirkenes Trelast og Ser-Varanger kommune. Olsen skryter av wguttans, som
har fatt styre det hele og statt fritt til utforming av dette prosjektet. Fint er det blitt.

VEKK MED VRAKENE!

Hensfengte bilvrak langs vegene er
ikke noe pent syn og spesielt for veg-
vesenet er det jo trist a se at vare vak-
re veger blir skiemmet pa denne ma-
ten. Na har vegsjefen tatt et initiativ tif
4 fa gjort noe med dette. Vedlikehol-
det registrerer na alle bilvrak langs ve-
gene og sa skal de fjernes.

—REFLEMEN

Autovern med horn

S

Na har autovernet ogsa fatt horn for 4 holde bilistene pa rett side av grefta.
Vel, i alle tilfelle er rein langs vegen et vakkert syn, sa lenge de holder seg

unna kjerebanen.

Feriehus i Danmark?

@nsker du feriehus, -hytte, -leilighet i
Danmark til sommeren? Det kan la seg
ordne gjennom vegvesenet dersom du
har noe tilsvarende a tilby danske kol-
leger i en byttelansordning. Represen-
tanter for det danske Vejdirektorat har
under et besgk i vart Vegdirektorat yt-
ret enske om a fa til en slik ordning.
Danskene har ikke noe form for hytte-
forening eller utleie av boliger innen sin

organisasjon. All utleie vil derfor veere
av privat karakter fra danskenes side.

Vegdirektoratet er interessert i a fa
navnet pa vedkommende person eller
lag som kunne tenke seg et slikt bytte,
samt hva som kan tilbys. Dette formid-
les sé til vare kolleger i Danmark. Den
videre kontakt mellom partene vil der-
etter ga direkte.

Kiipp ut og send til: Statens vegvesen Finnmark, Vegkontoret vipersonalseksjonen,
Bétsfjordvegen 18, 9800 Vadse.

Jeg har felgende leilighet/hus/hytte (stryk det som ikke passer) som jeg gjerne kunne tenke meg & byttelane med tilsvar-

ende | Danmark for ferieopphold:

MNavn:

Adresse:

Poststed:

T




