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{Foto: Bjarne Langseth)
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Hjelp oss a hjelpe

Hva gfer dere for § bedre trafikksikkerheten i Finnmark? Dette er et
spersmdél vi stadig 18r inn til vegkontoret i disse dager. Doden slar til
pd vegene vdre i sommerménedene og massemedia sp@r naturlig
nok hva veg- og trafikketaten Statens vegvesen kan og vil gjere for &
bedre forholdene. Mange mener nok at vi rér over makt og midler til
& flerne de tragiske falgene av den moderne vegtrafikk. Det er jo
vegvesenet som har skapt dstedene for ulykkene og disponerer eks-
pertisen og verktayet til 3 skape sikrere veger. Det er nok en beklage-
lig kjennsgjerning at ulykker vil matte skje i all overskuelig framtid pa
vegene vdre. Det gér imidlertid an & bedre risikoen i trafikken vesent-
lig, — men det er ikke opp til en etat, uansett om den heter Statens
vegvesen og er aldri s& mye en veg- og trafikksikkerhetsetat. Alle
gode krefter mé hjelpe oss & hjelpe. Vi ma satse pd samme fot, hele
det moderne samfunn.

Hvordan? Holdningsendringer, er et moteord som ofte brukes for
& forklare hva som mé til. Holdningsendringer for hvem? lkke for alle
de andre, men for deg og meg. Vi begynner med oss selv, sé far de
andre lsere av 0ss. Kanskje det er en bedre l@sning enn & skyve an-
svaret over pé alle de andre som ikke vil endre sine holdninger vi s§
vakkert har beskrevet i firefargers brosjyrer og klistermerker. Hva mé
til for & endre holdninger i trafikken? Vi satser i dag pé en kombina-
sjon av okte kontroller og bedre informasjon. Satses det nok pé disse
omrédene vil resultatene komme. Mange vil nok mene at resultatene
ikke stér i forhold til satsingen. Ulykker vil likevel skje. Men nér bud-
skapet fram til ett menneske som ellers ville blitt et kors i Dagbladert,
da er en ufattelig tragedie spart og vi kan glede oss over det. Hjelp
oss & hjelpe slik at vegene vére ikke blir en eneste stor kirkegard.

BjalLa
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% Bjarne Langseth-

* Spredning av informasjon om utfor-
kjeringslykker i Finnmark.

* Motivering av samarbeidende parter
til trafikksikkerhetsarbeid.

* Fysiske tiltak p& vegene.

Dette er hovedoppgavene som Stat-
ens vegvesen Finnmark vil satse pa i
arbeidet med & felge opp myndighet-
enes handlingsplan for trafikksikker-
het. | langtidsplanen for trafikksikker-
het gér det fram at utforkjeringsulyk-
ker er temaet for 1986. Dette er en
ulykkestype hvor Finnmark dessverre
topper statistikken pa landsbasis.

Veg vegkontoret er det utarbeidet
en lokal informasjonsplan og en grup-
pe arbeider med & fa laget utstilling,
brosjyre og annet materiell for bruk |

dette viktige trafikksikkerhetsarbeidet.

Pressemeldinger er allerede sendt
ut, og flere vil folge. | et brev til masse-
media i fylket er det ogsd oppfordret til
& rette sekelyset mot trafikkulykkene i
alminnelighet og utforkjeringsulykker i
seerdeleshet. Statens vegvesen har
sagt seg villig til & bistd aviser og radio
med all den ekspertise vi rar over.

En utstilling om utforkjeringsulykker
i Finnmark er under fullfering, likeledes
en brosjyre og klistermerke. Det er la-
get en trafikk-konkurranse som né er
sendt ut til messer og andre arrange-
menter. Vinnerne blir premiert.

Av tiltak ute pa vegene er det nok
biltilsynets intensivering av kontrollene
som vil bli mest lagt merke til. Men det
tas ogsa sikte pd & bedre bakgrunns-
oppmerking | svinger, krattrydding og
en ulykkesstrekning vil bli skiltet med
en ny type skilting.

Vegdirektoratet vil na
styrke fase-2 opplaeringen

Vegdirektoratet gnsker & bedre fase-2 opplaeringen, og vurderer flere tiltak i den
sammenheng. Det er avdelingsdirekter Aksel Bruun, Vegdirektoratet som sier

dette.

Hensikten med fase-2 opplaeringen er & gi fgrere sterre risikoforstaelse, gjen-
nom glattkjeringskurs og merkekjering. Og en undersekelse av elevenes vurder-

ing av fase-2 har vist positive resultater.

— Vi @nsker & gjere fase-2 oppleeringen mer til et videreutdanningskurs enn i
dag, og vi tenker pa 3 avslutte fase-2 opplaeringen med en preve, sier avdelings-
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EN BEDRE FRAMTID
' FOR HAVOYSUND

.' Tekst og foto: Bjarne Langseth

— Hvis jeg en dag skulle vssre i dérlig humer, s& gér jeg bare en tur bortom og ser pé brubyg-
ginga. Da kommer det gode humgret tilbake igjen.

Dette utsagnet fra en av Havgysunds beboere illustrerer godt de forventninger folk har til
Finnmarks stgrste veg- og bruanlegg. A kunne kjgre bil helt fram til stuedera uten ferjeke og
sj@gang, og uten & veere avhengig av nér det passer for kollektivtrafikken, virker som en
drgm for haveysundveeringens. Det er ilkke s& mange &r siden de fikk ferjesamband, og nd
skal det endelig bli veg — ihvertfall sommerstid. Anleggsvirksomheten er imponerende.
Selvfglgelig er brua ruvende og et mesterverk av ingenigrkunst, men like overveldet blir en

av méiten det vanskelige terrenget fra Snefjord til Haveysund blir bekjempet pé.
Bratte fjellskréninger som stuper rett i sjgen, viker og bratte daler; dyktige mennesker og
sterke maskiner overvinner alt. For en menig mann kan det virke som om det fra naturens
side slettes ikke var meningen at mennesker skulle komme seg fram langs denne traseen,
og slettes ikke med kjgretgyer. Nok en gang mé naturen gi tapt for menneskets behov for
framkommelighet. En ngdvendig framkommelighet for at befolkningen i kyststrgkene skal
besta. Reflexen har vesrt p& bespk pa Finnmarks stgrste anlegg. Inntrykkene er mange og
mye som vi hadde tenkt & skrive om fér dessverre ikke plass denne gangen. Men vi haper at
:'ﬁ'elesaro far et visst inntrykk av hvilken innsats og kunnskaper som ligger bak et slikt an-
egg for du kan sette deg i din bil & kjsre mot nye mél.



Hayt henger de, men det er ingen grunn til 8 vaere sure. Her gér arbeidet synlig
framover med opp til 10 meter | uka.

s 5% " N

Kontrollingenier Roger Hallguist (t.v.), -Dg by ge."edr Vidar Stahlheim med b erket i bak, -
neyd med samarbeidet og resultatet. R nRe Grrinnan Seggeergedt
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— OG VEIEN NARMER SEG
Selv om skaperen tydeligvis ikke tenk-
te seg veg i dette omradet, gar det
framover mot en trafikkert framtid for
strekningen Snefjord — Haveysund.
Da Reflexen var p& besgk langs veien
fra begge ender, sto det neyaktig 10
km igjen. Sterst var anleggsvirksom-
heten pa Snefjordsida hvor arbeidet nd
gar for fullt over et omrade pa 3 km,
11,6 km fra Snefjord. Totalt er ca. 34
km veg ferdig mellom Snefjord og
Haveysund.

GODT ARBEID
Overingenigr Tore Johansen og opp-
synsmann Edmund Henriksen er godt
forngyd med arbeidet pA vegen, og
legger ikke skjul p& det. Spesielt
sprengningsarbeidet mener de er revo-
lusjonerende i vegbyggingssammen-
heng.

— Vi har veert nede i under 10 kr.
kubikken for sprengningsarbeid. Det
normale varierer rundt 26 — 30 kr., sier
Tore Johansen.

— Flinke folk, erfarne folk, konsent-
rert og fri sprengning er arsaken til det-
te resultatet, sier Edmund Henriksen.
P4 et stort anlegg er det ogsd gode
muligheter til & prove seg fram og se
virkningene i form av kostnadsbespa-
relser,

KJEMPESMELL
Den starste salva som er avfyrt ved et
veganlegg i Norge har satt sitt preg pa
Haveysundvegen ved Bakfjord. En
fiellskjeering med merker etter boring i

Dette er Finnmarks starste fylling med 60.000 kubikk masse som

det som ble sprengt ut i en salve,

BN TSR
,

Slik s& det ut da salva gikk i vinter...
{Foto: Bamnt-Eirik Reiertsen}

36 meters lengde og en fylling med
60.000 kubikk taler sitt klare sprék. | en
eneste salve gikk fiell tilsvarende hele
denne fyllinga i lufta. Fyllinga har en
skrdningsfot p& 60 meter og vegbred-
den er 4 meter. Lengda pé& fyllinga er
ca. 100 meter. Dette illustrerer jo ogsa
litt av stgrrelsen pé salva og fyllinga,
som foravrig er fylkets starste.

MYE FJELL
Ogsa fra Haveysundsida er det fellar-
beidet som dominerer og som har

L [ T8

...0g slik s& det ut i juni etter at mas-
sene var ryddet bort. Skjaeringen tif
heyre pé bildet er opp til 36 meter hay.

{Fota: Bjarne Langseth)

skapt de starste problemene for veg-
byggerne. Her snor ogs8 vegen seg
innunder fjell og ned gjennom bratte
daler. Oppsynsmann @ystein Petter-
sen har n& ansvaret for denne streknin-
gen, og han forteller engasjert om van-
skeligheter underveis og hvordan de
ble Ipst med erfarne. mannskaper og
godt utstyr.

LT RS ppth e
ller opp hele Lillevika ved Bakfjord. Mengden tilsvarer
(Foto: Bjarne Langseth)
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Neida, dette bildet viser s4 absolutt
ikke en verneverdig eldre hdndbygget
veg. Dette er fra Haveysundvegen ved
nedstigninga til Bakfjord, og denne ve-
gen er bygget etter de mest moderne
prinsipper. Men akkurat her passet det
best & ta gamle metoder i bruk.
Terrmuringa har Andor Nilsen sttt
for, og dette arbeidet har han god
grunn til & vaere stolt av. Nilsen fortel-
ler til Reflexen at det her var béade let-
tere og betydelig billigere & gjere det
pé gamie méten. Ingen skulle vel heller
vaare [ tvil om at dette gjer seg bedre |
naturen enn en betongkloss ville ha
gjort.
(Foto: Bjarne Langseth)

P4 Haveysundvegen mellom Bakfjord
og Lillevika, der den store salva ble ut-
lgst i vinter, stdr det et monument av
stein liksom vippende pd kanten mot
sigen. Mange vil nok lure pd hvorfor
den star slik, men skytebas Hakon Jo-
sefsen var ikke i tvil da han sé at dette
stabeistet av en stein ikke ville folge
med de 60.000 andre kubikkene.

w— Det var ikke meningen at denne
kar'n skulle forsvinnes, sa Hékon og
ga beskjed om at stabben skulle sta.
Uten opphavsmannens viten har Refle-
xen vaert pé stedet og foretatt en hoy-
tidelig dip av steinen. Fra nd av heter
den wHékonstabbeny, og skal i framti-
da veere et landemerke pd Haveysund-
vegen samtidig som den ogsd er et
minnesmerke over «kjfempesalvay som
ble avfyrt her og mennene som gjorde
Jjobben. Kanskje burde den ogsd hatt
splvplate med inskripsjon.

[Tekst og foto: Bjarne Lagseth]
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Dekkelegging for
17 millioner

| 1986 vil det i Finnmark bli lagt fast
dekke pd vel 230 km til en kostnad av
ca. 17 mill. kroner. 137 km er Otta-
dekke og 95 km skal legges som olje-
grus. Statens vegvesen Finnmark skal
selv legge ca. 145 km fast dekke i 4r,
mens B8 km utfa@res pd entreprise.

Det skal i alt legges 40 km med dek-
ke pd Nordkyn. Strekningen Oksevag
— Hopseidet skal f& det andre laget
med Ottadekke, mens det mot Skjdnes
og opp Smielvdalen skal legges enkelt
Ottadekke.

| Altaomrédet blir det i &r stor aktivi-
tet med fastdekkelegging. P4 E-6 mel-
lom Fornes og Hjemmeluft skal det
legges ialt vel 28 km oljegrusdekke og
mellom Rafsbotn og Leirbotnvann leg-
ges vel 10 km av samme dekketype.
Ved Autsivann p3 Rv. 93 skal det ogsd
legges 10 km. E-6 gjennom Alta fra
Hjemmeluft til flyplassen skal f& nytt
oliegrusdekke og gang-/sykkelvegene

i Alta og Kronstad skal f& tilsammen
1,3 km oljegrusdekke.

Av andre oljegrusarbeider kan nev-
nes; 16 km Segr-Tverrfjord — Bogen,
vegen til SkarsvAg og gang-/sykkel-
vegen i Vadsg, Til slutt kan vi nevne at
det skal legges Ottadekke pa 6 km pd
anlegget i Repparfjorddalen og endelig
skal Ifjordfiellet f& fast dekke.

Ulovlig varsel
‘om vektkontroll
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«Vektkontroll i Skipagurran stér det p4 det hiemmelagde varselskiltet som ble ob-

servert pd Vegsletta i Vadse den 7. mai. Det var midt under telelgsningsperioden
med de begrensninger dette medferer for tungtrafikken. Det er helt tydelig at
ekstra vektkontroller er nedvendi | denne perioden, men det er ogs4 et sparsmal
om ikke sjdfgrenes bevegelser i omradet rundt kontrollstedet méa overvakes. Slik

varsling er nemlig strengt forbudt.

(Foto: Per Kr. Elnan)

Vegetasjonen langs
vegene gir oss en rekke
gevinster

Vegetasjon langs vegene er viktig for &
oppnd en rekke miljg- og trafikktek-
niske gevinster. Dette slar landskaps-
arkitekt Nina @degaard, Vegdirektora-
tet, fast.

— Dagens vegplanleggere er sterkt
opptatt av & tilpasse vegen til landska-
pet, finne landskapets rytme, unngd
ungdvendige inngrep, bevare eksister-
ende vegetasjon og etablere ny. Med
vegetasjon menes ikke bare tradisjonell
tilsding med gress, men ogsé treer,
busker og blomster.

Vegetasjon har farst og fremst este-
tiske kvaliteter, men har ogsd andre
funksjoner, som & hindre spredning av
forurensning, bidra til skjerming mot
st@y og innsyn, hindre erosjon, danne
skille mellom gang- og bilveg. Vegeta-
sjon er med andre ord viktig bade for
omgivelsene og for trafikantene.

Arlig reises det 15— 20 milliarder ki-
lometer langs norske veger. Statens
vegvesen vil gjgre reisen til en hyggelig
opplevelse; sier landskapsarkitekten,
som legger til at Statens vegvesen i
dag bruker ca. 55 milliener kroner til
opparbeiding av sideareal og omlag 32
millioner kroner til vegetasjonskontroll
og klipping. Dette gjelder riksvegene.

Men dette er vel
ikke av det gode?
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onen i fylket. Det er da heller ikke s unaturlig da dette er Finn-
Alta har den stegrste vegstasj fyl

ca. 50 mil fra strasjonen i Vadse. Den store
marhaﬂr:'l:kmﬂmnogrw =l e e
dre funksjoner enn vedlikeholdets. Her finner vi ogeé representanter for anleggsavdelingen,
plan og administrasjon. | denne presentasjonen beklager vi at det ikke var mulig & fram-
skaffe flere bilder av de ansatte. De fleste pa vegstasjonen har sine arbeidsoppgaver ute og
er vanskelig & f& samlet til fotografering nér Reflexen er innom pé besek.

ADMINISTRASJON

rstesekre- Reidun Johansen er kontorassistent i
mwmdr%ngtmw X halv stilling ved adm. og halv stilling til-
knyttet vedlikeholdet.

Rolf Dahl er konsulent og leder for ad-
ministrasjonen ved vegstasjonen.

Edvard Jonas er oppsynsmann, og
han har ansvar for vedlikeholdet av
riksvegene i Alta, Rv. 93 og 92 til Suos-
Javre og fylkesvegene | Altaomrddet.

John Andersen er oppsynsmann
med ansvar for E-6 Langfjordbotn —
Hjemmeluft, Terrfossén — Leirbotn-
vann og Rv. 883 med tilstatende fyl-

ww 2 Samuelsen sr oppsyns-
daglige leder av vedlikeholdets funk- mannsassistent for vegmesteren.

sjoner ved vegstasjonen.

Olav A. Pedersen er oppsynsmann
med ansvar for Rv. 882 Langfjordbotn
— Oksfiord, Rv. 884 Hasvik — Breivik-
botn og samtlige fylkesveger i Loppa

Svnfn T. Nilsen er oppsynsmanr.; for
vediikeholdets grus- og fastdekkesek-

Reidun Johansen er kontorassistent i

Olai Nikodemussen er oppsynsmann
for vedlikeholdets grus- og fastdekke-
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ANLEGGSOPPSYNSMENN
Iver Kristensen
Pedersen

Per Inge Pedersen

Torgeir Dahl

Margit Vilkken
Per B. Johnsen er overingenior og Torbjern Johansen er avdelingsinge-
har ansvaret for anleggsvirksormheten nigr med ansvar for alt vest og syd for
ost for Alta, Repparfjord, Kvalsund, Alta med Loppa og @ksfiord og Kauto-
Hammerfest, Honningsvdg og fylkes- keino.

vegene pa Seiland.

Sverre Heggli er avdelingsingenior og

tilknyttet hoved- og detaljplanseksjo- for grunnerverv. Johannes Henrik-
nen. sen hadde denne stilingen, men er
né sluttet. Stillingen er lyst ledig.
Torgeir Strand er nytilsatt overinge-
nigr og tilknyttet trafikkseksjonen.
Leiv Bang er maskinoppsynsmann.

-

%ﬁ Robert Thomassen er maskinopp-
Aimm 4 Synsmann.

— REFLEMEN % —
— Hijelp, vi har mista ei brul!

3

. Ay e - “a . -
35;-::.?; den midlertidige brua ut pé ulykkesstedet. Smal, men ellers god. fsmas-
! forbrunnen fflustrerer &rsaken tl at brua forsvant.
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Det ble ikke noen stor diskusjon pa le-
dermptet ved vegkontoret da plansje-
fen la fram et notat med tre alternativer
til ny bru over Mazejohka. Vegsu?fan
gikk inn for det anbefalte alternativ 2
og det var ogsd enighet om at denne
jobben tar vi selv, bAde nar det gjelder
prosjektering og bygging.

NIB-BRU PA 83 METER
Nybrua blir en NIB-bru (Normerte
I-Bjelker i spennbetong). Den bygges i

-
£

Denne jobben tar Vi

o

.

5
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|
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52

tre spenn pa 27,5, 28 og 27,6 meter.
Tilsammen 83 meter. Landkar og pila-
rer fundamenteres pa l@smasse. Total
bredde blir 7,8 meter. Brua bygges 60
meter oppstrems og heves 2,5 meter i
forhold til gamlebrua. Kostnadene in-
klusiv ca. 1 km tilfgrselsveg er bere-
gnet til 6,5 mill. kroner. Av denne sum-
men gar 4,7 mill. til brua, resten til ve-
en.
g Planene ble utarbeidet i stort tempo
og det tas sikte p4 anleggsstart like et-

selv!
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ter ferien. Et strek i regninga er at Veg-
direktoratet ikke var villig til & tildele
ekstramidler verken fra vedlikeholdsre-
serven eller fra teknisk reserve. | brevet
fra Vegdirektoratet heter det at: «der-
som vegsjefen gnsker & forsere disse
arbeidene, ma finansieringen lases ved
interne omdisponeringer innenfor fyl-
kets tildelte rammer for 1986 og pro-
sjektet fares opp til bevilgning pa neste
ars budsjett».

| 40

5000

—ﬁ Karl S. Foslund

Maskinavdelingen har i &r anskaffet
den ferste asfalt/oljegrusfres til fylket.
Freseren er montert p4 motorvognh@-
vel nr. 520-17-Volvo BM 3500 og det
farste oppdraget ble pAbegynt mandag
2. juni pd stekningen Rafsbotn —
Leirbotnvann.

To av vére kjprere, Knut Eriksen og

Kjell Abrahamsen har veert i Nordland
fylke hvor de er blitt kjent med praktisk
bruk og service av lignende utstyr.

| Finnmark skal det i ar freses opp
ca. 360.000 m* gammelt oljegrus-
dekke. De oppfresté massene kjores
gjennom oljegrusverket hvoretter de
p3 nytt legges ut pa vegen. Dette er
god pkonomi sammenlignet med pro-
duksjon av ny oliegrus.

Dekkeseksjonen ved vedlikeholdet
har i sin kalkyle forsiktig regnet med at
freseren vil ha en kapasitet pd 6000 m*
pr. skift og bare etter en ukes drift sy-
nes det som at maskinen vil innfri for-
ventet kapasitet.

Maskinens anskaffelsespris er kr.

17
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Tekst og foto: Oddbjern Gundersen

Dregmmeferien er wvel egentlig sé
mangt. For mange innbaerer det tre
hektiske uker i Syden. Andre foretrek-
ker campinglivets gleder. For familien
Dervo, Seida i Tana er dremmeferien
noe midt mellom disse ytterpunktene.
Med sin hjemmelagede «p@lsebiln star-
tet ferden til Paris.

— Det er en gammel drem som na
realiseres, sier Inge-Fred
Dervo.

KUTTES OG SKJOTES

Det var i 1978 Dervo kjepte upglsebi-
leny. Etter intens jobbing, natt og dag,
sto campingbilen klar til sormmerferien
samme aret. Ominnredningen hadde
verksmesteren ved Vegvesenets veg-
sentral i Skipagurra foretatt selv. Og si-
den ble bilen brukt p&d samtlige ferier
fram til i fjor.

— Som sagt, dremmen om Paris har
vi hatt lenge, og hele tiden har jeg vaert
pa jakt etter en stgrre bil. Og i fior kom
jeg over vraket av en Mercedes laste-
bil, ideell for formalet. Denne kjgpte
jeg, ferst og fremst for & nyttegjere
meg den betydelig sterre motoren. Det
viste seg imidlertid at ogsa kardang og
gearkasse matte skiftes, og dermed
var det gjort, Det letteste ville veere &
flytte karosseriet over pd lastebil-
ramma.

Fra i hgst har Dervo vaert helt uten
fritidsproblemer.  Hjulavstanden pa
«nybilen» var dreye fire meter. Den
gamle malte knappe tre. De fleste av
oss, uansett fingerferdigheter, ville
sannsynligvis droppet planene om om-
bygging allerede etter & ha konstatert
denne forskjellen. Men ikke Dervo.
Ramme ble kuttet og gjort draye halv-
meteren kortere. Etter ytterligere fin-
tenking ble karosseriet kuttet, Og sa
skiotet han noen centimeter bak og
;mkdt pé. Dermed passet det hele per-
ekt.

ARBEID NOK
Enkelt, ikke sant? Selvfplgelig, dersom
du har ideene og fingerferdigheten. —
Det har vaert massevis av arbeid, jeg
har ikke hatt et ledig oyeblikk, betror

VO 0ss. — Men nd er bilen kiar.
Hele tiden har jeg foretatt ombyggin-
9en i samrdd med biltilsynet.

Og resultatet er utmerket. Fortsatt
er det snakk om en Mercedes, men
den ma i hgyeste grad karakteriseres
Som «blandingsrasey.

DROMMEMALET
— Setene méa vaere komfortable ndr vi
skal kjere omkring 8000 kilometer. Jeg
kom over noen Audiseter som tilfreds-
stiller kravene.

Sa startet turen mot dremmemalet.
Underveis skal familien gjennom Dan-
mark, Tyskland, Nederland, Belgia og
Luxemburg.

— Med en marsjfart p4 omkring 90
kilometer pr. time f&r vi faktisk god tid

ogsd il soling, sier Inge-Fred. Og 70-,
eller 78-, eller skal vi kanskje si 86-
modellen, klarer nok turen.-Inge-Fred
har gjort en utmerket jobb. Og som
han selv sier:

— Mange har fra tid til annen hevdet
at jeg er gal. Bakgrunnen er mine man-
ge litt uortodokse pafunn opp giennom|
&rene. Prosjektet med «palsebileny er
vel kanskje bare en bekreftelse av p&-
standen. i
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év tekst

med NOTIS-WP

R: Jan Jaap Schoone

Vi har né lagt inn en ny versjon av NOTIS-WP. Denne funge-
rer skikkelig mot PHILIPS-ELPHO'en (sideskriveren), og vi
kan f& ut et mangfold av tegn. Vi har na lagt ark med vegve-
senets emblem p& i nederste arkmaterskuff, og i brev-fila
o.a. er det lagt inn en kommando ("BIN-In=4;) som automa-
tisk henter ark fra denne skuffa. | den nest nederste ark-
materskuff er det lagt inn farget papir som gir mulighet til &
lage en forside med annen farge (*BIN-IN =3;). For & skille de
enkelte avdelinger, har vi gitt de enkelte avdelinger egne
«sorteringshyllern pé skriveren. Fyll ut med ditt hylle("BIN-

OUT = Jnummer i headingen

Bruker Hylle

ADM-ARK
ADM-SKRIV, INFO
ADM-VD, ADM-PERS
MASKIN

PLAN

REGNSKAP

ANLEGG, VEDLIKEH
BILTIL

W00~ S WM

Det er lagt en del standardtekster i
NOTIS-WP. Utvalget av standardtek-
ster far du fram nr du trykker tast
«F8» og svarer med et spgrsmalstegn
pa hvilken tekst du vil ha. Nar du skal
hente fram en av standardtekstene mé
du farst g4 til den plass i teksten du vil
ha standardteksten og trykke «F8» og
svare med et av de navnene som er
lagt inn, f.eks. NOTAT. Fyll ut feltene
med prikker i headingen. Sla av Eksp
(ander), skriv over prikkene og slett
overfledige prikker v. hj. a. mellom-
romstasten.

Nar en skal skrive selve teksten kan
en sl pa Eksp. Ved bruk av direktiver
(kommando for utforming av teksten
mellom og ;) m& man huske at de
ikke blir tatt med ved utskrift og linjene
blir en del kortere enn ventet. Nar tek-
sten s& er ferdig skrevet og lagret kan
man kjgre ut et prgveeksemplar pd
slkriveren og gjere eventuelle oppret-
tinger.

Er teksten p& over en side ma en ko-
piere headingen inn for hvert nytt side-
merke. Finn plassen der det er lurt &
sette inn et'sideskift; med Funksjoner/
P&-sider er det mulig & finne de plas-

sene hvor NOTIS-WP tar en sideskift
ved utskriften. Hvis du vil ha en sidesk-
fit p& en annen plass stiller du s& mar-
keren pa den linja som skal vaere gver-
ste linje pd en ny side og sett inn de
nedvendige direktivene: eventuelt et
nytt skuffnummer (ABIN-IN=1;). Nar
du vil skifte til blanke hvite ark og en ny
side (*"PG;).

Kontroller de standardverdier som
ligger i Menyer/Utskrift og rett disse.
Trykk pad SKRIV p4 terminalen, trykk
to ganger CR og det endelige brevet
kommer (forhdpentlig) ut. Hvordan en
vil ordne med kopier til arkivet m.v. av-
tales med Kjell Johnsen.

FICS DATABASE

Etter at den nye diskettleseenheten
som leser 8-toms disketter er installert
har vi lastet inn et nytt program, nem-
lig et registreringsprogram, som har
navnet FICS. Dette programmet har
vaert brukt for pd Vegdirektoratets
(T-EDB) maskin for & lage Planleg-
gingsprogrammet. Som en prove er
det laget en bevilgningsoversikt med
hjelp av FICS. Det er meningen at Ar-
kivet etter hvert skal bruke program-
met til & lage lister, arkivere all post og
fa spke-muligheter, f.eks. etter dato.

FICS-programmet er et 4. genera-
sjons utviklingsverktey; d.v.s. at det er
laget for & programmere selv hvordan
et register er oppbygget og hvordan
man kan bruke lister og sgking. Even-
tuelt kan det foregd gjennom et adskilt
program, som skal bli skrevet i pro-
grammersprdk FORTRAN. Nar defini-

sjonene av registre og programmene er
terdig skrevet blir det mulig & bruke
disse registre nar du kjenner passordet
for & komme inn i registret.

PBR-SYSTEMET
Et annet program vi har lastet inn er
PBER-systemet. Dette er programmet
som skal brukes av regnskap. PBR er
et programsystem som er utviklet av
KD®@ og det bruker et registreringspro-
gram som kalles SIBAS.

Fgrst blir programmet testet ut fer
den egentlige registreringen starter. Vi
har forelgbig bare tatt i bruk PBR-
L@NN og registrerer nd transart 530
(I@nnstilleggsrapporter, etc.) mot mini-
datamaskinen. PDU-delen, som bru-
kes til registrering av maskiner, er enné
ikke installert og vi forventer at de skal
skje forst etter sommerferien.

KOMMUNIKASJON

| juni er det lagt inn en ny versjon av
COSMOS X.21 som ordner kommuni-
kasjon mellom de forskjellige maskiner
fra Norsk Data som er tilknyttet Tele-
verkets datanett. Med andre ord, det
er nd mulig 4 overfere filer fra Vegdi-
rektoratet eller de forskjellige vegkon-
tor som vi har forbindelse med. Dette
krever nemlig at riktige datanettnum-
mer og datamskinnummer er definiert,
bade pa var maskin og mottaker-mas-
kinen.

Det har vist seg at forbindelsen med
Vegdirektoratet og en del fylker funge-
rer. For & kunne bruke kommunikasjon
for overfaring av filer mellom Vegkon-
torene og Vegdirektoratet er det lagt et
program som heter V-NETT. Hvis du
vil jobbe p en annen datamaskin kan
du bruke programmet CONNECT-TO.
Hjelp ved bruk av disse programmene
far du fra driftsgruppen.

Videre er det installert en mulig for-
bindelse over telefon for serviceavde-
lingen i Norsk Data for at de skal kunne
rette eventuelle fil i vart anlegg. Dette
systemet kalles Telefix.

— REFLE€EN

Glemmer vekkerklokka

— Na skal jeg ihvertfall ikke kigpe batteri til vekkerkiokka mer, var Rolf Kristian-
sens kommentar under markeringen av overgang Uil pensjonisttilveerelsen. Kristi-
ansen forlot like for ferien vegstasjonen i Vadse for godt etter 40 &r i vegvesenet.
Selv om vekkerklokka ikke vil ringe Kristiansen til vegarbeid i framtida, s& er det
ingen grunn til & tro at han vil holde senga langt ut over dagen. Det métte i tilfelle
bli i blomstersenga hvor han og kona dyrker sin hobby. Under markeringen av
begivenheten pé kantina | Vadse vanket det gaver og blomster fra arbeidskame-
rater, klubben og fra ledelsen. .

(Foto: Bjame Langseth)

Det var en gang...
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g?! virker kanskje fiernt og uﬁrksﬁg, men det har faktisk veart vinter og skidag.
ildet viser glade vegfolk fra vegkontoret pd skihytta ovenfor Vadse.
{Foto: Bjamne Langseth)
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Nye ferjetakster
for kjgretgy

P& grunn av lgnnsoppgjeret i innen-
riksfarten, gker ferjetaksten for kjgre-
tey med gjennomsnittlig 5% fra 1. juli
1986. Takstene for lette kjgret@y stiger
med 4,5% og takstene for tunge kjgre-
tey med 7,5%. Motorsykkeltakstene
ekes med 5%. Passasjertakstene er
imidlertid uendret.

Aldersgrense heves for
sykkelpassasjer
Fra og med 1. oktober 1986 blir det til-
latt & ta med barn under 10 &r Som pas-
sasjer pa sykkelen. | dag er aldersgren-
sen 7 &r.

Det er et gnske fra Trygg Trafikk
som ligger bak denne endringen i kjg-
retpyforskriftene. Trygg Trafikks syn
er at barn under 10 &r ikke skal sykle
alene i trafikken. Vegdirektoratet har
satt som betingelse at den syklende
minst m& vaere 16 &r, samtidig som
barnet skal veere betryggende plassert.
Ogsd p& moped kan en fra og med 1.
oktober ta med et barn under 10 &r
som passasjer.

Det koster millioner
a fjerne vegsoppel

Statens vegvesen bruker hwvert som-
merhalvar flere millioner kroner pa &
fierne sgppel langs vegene.

— Det er sterkt beklagelig at trafi-
kantene ikke kan bruke en av de tusen-
vis av sgppelbeholdere som er satt ut
p& de mange rasteplassene langs riks-
vegene, sier overingenigr Torgeir Le-
land ved vedlikeholdskontoret i Vegdi-
rektoratet.

— Enkelte steder er fors@plingen
blitt s& stor at vi rett og slett ikke greier
& fa bort avfallet s& raskt som @nskelig.
Og mange trafikanter kaster ogsa fra
seg husholdningsavfallet veg vegkan-
ten. Dette er ofte tilfelle ved hytteom-
rader uten renovasjon. Slikt avfall bar
fortrinnsvis bringes hjem. Seppelbe-
holderne pé rasteplassene er ment som
et tilbud til trafikantene, ikke for hytte-
omrader uten ordnet renovasjon, po-
engterer Leland.




