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P& tross av darlig fiell og forsinkel-
ser er @ksfjordtunnelen i rute. Her
er det vegvesenets kontrollingenigr
Einar Westrum som er pd inspek-
sjonstur innerst inne i tunnelen fra
Storviksida.
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Redaksjonsradet i Vegen og Vi var
bokstavelig talt pd gjengrodde stier
under sitt besek i Vadse. Under en
befaring til Vardp fikk gjestene bl.a.
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FORSIDEBILDE: Innslaget til @ksfjordtunnelen ved Storvik. Skredfaren fra disse bratte fiell-

skréningene vinterstid er snart ikke lenger noe problem for de vegfarende.

{Foto: Bjarne Langseth)

Fra seeregenhet til
selvfglgelighet

«! de fleste amter er en kjprehastighet fra 20 til 30 km pr. time tilladt, naar
vegen er fri og der er rummelige kurver. Dette er dog kun for middelstore
motorvogne. En undtagelse danner Smaalenenes amt, som kun tillader 15
km pr. time.»

\ly

wUtenfor tettbygd strok mé det ikke kjgres med starre hastighet enn 80
km i timen. P4 vegstrekninger med saerskilt fartsgrense hoyere enn 80 km i
timen, ma.....

Det mé ikke kjores s& sakte at den svrige ferdsel unadig hindres. »

Mellom disse to s3 forskjellige regler skjuler det seg en utvikling verden
neppe har sett maken til for. Fra like etter drhundreskiftet, hvor den ferste
regelen for automobilister er hentet, og til dagens vegtrafikklovgivning, har
bilismen i landet vart vokst fra en sseregenhet til en selviglgelighet. Ja, sé
selvfalgelig er bilen blitt i dag at vi absolutt ikke kunne tenke oss et liv uten
den. All vér velstand og frihet er liksom bygd opp omkring bilen. Med den
demonstrerer vi var rikdom og med den far vi utlep for var frihetstrang.

La oss likevel stille et spersmdal ved bilens fortreffelighet. Hva var vel bilen
verdt uten vegen? Er det ikke farst og fremst vegbyggerne som har gjort
framskrittet mulig pa4 kommunikasfonssektoren. Og dette framskrittet for-
tsetter. | Finnmark vil flere & sjansen til & utnytte bilens fortreffelighet de
naermeste drene. Det bygges veger, bruer og foretas utbedringer slik at en
starre del av befolkningen f&r en bedre tilknytning til resten av samfunnet.
Utviklingen har veert enorm, men den er ikke slutt.

Formannen i redaksjonsrddet for Reflexen, John Fulland, har flyttet fra
Finnmark. Reflexen takker ham for en stor og viktig innsats for bedriftsavi-
sa. Fulland viste en entusiasme og forstdelse for den interne informasjon
som var sveert prisverdig. Han vil bli sterkt savnet bade i redaksjonsrédet og
som bidragsyter i spaltene.

Det er muligheter for at Reflexen ikke kommer ut med mer en ett nurm-
mer til i 3r. Arsaken er at redakt@ren far et opphold ved Vegdirektoratets in-
formasjonsavdeling i tre mdneder. Utdannelse og nye impulser er viktig & ta
med segq i alle yrker. Vi hdper 8 komme sterkere tilbake senere.

Bjala
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Dette er innslaget til @ksfjordtunnelen
ved Storvik. Det er fra denne sida at
problemene med dérlig fiell har dukket
opp.

Tunnelen virker smal, og det er jo ogsé en enfelts tunnel. Her er det vegfolk som
inspiserer. Fra venstre: plansjef Kjell Kvéle, kontrollingenigr Einar Westrum og
konsulent Rolf Dahl. Som det gér fram av bildet er det stept mye pé grunn av det
darlige fiellet.

% Tekst og foto: Bjarne Langseth
e

Pa tross av at Furuholmen na ligger langt etter den opprin-
nelige framdriftsplanen tyder alt pa at @ksfjordtunnelen like-
vel vil vaere ferdig til riktig tid. Det vil si hgsten 1986.

— Det er darlig fjell som har skapt problemene for fram-
drifta, sier vegvesenets kontrollingenigr ved anlegget, Einar
Westrum, til Reflexen.

Pr. 10. juni var Furuholmen kommet 1100 meter inn fra
Storviksida og 500 meter inn fra Bardines. Det vil altsa si at
2,6 km enda sto igjen. Det var da stgpt 113 meter, men entre-
prengren hépet & unnga mer stop for gjennomslag. Det vil da
forhipentligvis veere tilstrekkelig sikring & bruke sprayte-
betong med fiber og systematisk bolting.

Det er pa Storviksida at problemene med dérlig fiell har
dukket opp. Fra andre sida gér arbeidet greit med godt fjell a
arbeide i. Hadde man kunne spa sa ville nok arbeidet der pé-
gétt hele vinteren, men hvem kunne tro at dette rasfarlige
omradet skulle kunne trafikkeres hele vinteren.

Det ser :pont:: og trist ut i tunneler i dag, men den skal bli béde lys o§ sikker ndr
tiden er inne. {-fer blir det god opplysning og aviufting siik at trafikantene kan fer-
des trygt forbi det som for var et livsfarlig rasomrdde vinterstid.

Yia - i

els kontrollingenior Einar Westum pé inspeksjonstur innerst inne i tunnelen. Westrum er fra St -
: £ rdlal
v (Norsk Teknisk Byggekontroll) ul dette oppdraget. T

. Nkt
Vegvesen
fra Noteb
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Gamlevegen opprustes

—I i I?{ﬁ Bjarne Langseth
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Selv om tunnelen mellom Storvik og Bardines er ferdig om et &rs tid, er det fullt arbeid med opprusting av «gamlevegeny ul
@ksfiord. Arsaken er rett og slett at denne ogsé skal brukes etter at fuqngfeq er ferdig. Om sommeren vil det nemlig bl en-
veiskjering gjiennom tunnelen fra Storvik til Bardines og likedan enveiskjoring pad gam!.? vegen tilbake. .

Her er det Per Kristiansen fra vediikeholdet som sarger for at tunnelmasse blir fylt pd de riktige stedene. (Foto: Bjarne Langsethl

onk m ty

Problemene pd Haveysundbrua be-
gynte da hovedentreprenar Astrup-
Havyer ikke fant fast fiell for det ene
fundamentet pa den dybden det etter
beregningene skulle veere. Etter grun-
nunderspkelsene var det indikert fast
fiell pd kote =6,5 men selv nede pa
+11 kunne man n& ikke finne tilfreds-
stillende grunn. Entreprengren hadde
ikke utstyr til & grave seg ned til =17,
hvor det nd var konstatert fjell.

Etter en intens mgtevirksomhet mel-
lom Vegdirektoratet og entreprenaren,
ble det omsider besternt at det pa den-
ne dybden de nd var kommet til skulle
stgpes en fundamentplate i storrelse
10 ganger 14 meter. En annen mulig-
het ville vaere & fortsette gravingen
med nytt utstyr ned til fast fiell. Dette
ville klart fordyret brua vesentlig. Nar
det sd viste seg at denne lgsningen
med fundametplate ville vaere tilfreds-

f_erre er fra nedstigninga til Bakfjord.
/tt kronglete, men ikke verre enn at
folk og maskiner klarer jobben.

(Foto: Bjarne Langseth),

stillende, ble den lesningen valgt. Like-
vel er det klart at problemet med dette
fundamentet ferer til ekstraarbeid og
sannsynligvis en fordyring av brua.
Ogs# fra Havaeysundsida er vegen
kommet godt igang. Her er det meget
vanskelig terreng med mye fiell og
bratte skrdninger. Anleggsarbeiderne
har gjort et imponerende arbeid under

vanskelige forhold og er nd kommet
gjennom det verste.

Etter planen skal Havgysundbrua sta
ferdig innen utgangen av neste r, og
vegen skal vaere ferdig i 1989. | forhold
til disse fristene ligger arbeidet godt
an, og alt tyder pa at Havgysund skal
;é sin vegforbindelse i lgpet av dette ti-

ret.

Oppsynsmann @ystein Pettersen har funnet lesningen:

GJERDEPATENT FOR
AMMUNISJONSLAGER

Sy

28

@ystein Pettersen er en oppsynsmann som kan omsette gode ideer til
praktisk nytte. Et ammunisjonslager pa et anlegg blir jo stadig flyttet, men
'ikevel skal det vaere sikret med gjerde der det stér. En enkel konstruksjon
med tanke pa oppsett vil derfor spare mye tid. @ystein tenkte ut en patent
og satte den i produksjon i en stille tid da arbeidet med Haveysundvegen

métte ta en pause.

Her viser @ystein gjerdet under oppsetting. Rammene settes fast pd en
fot og lases ogsd i toppen. Stolpene er rgr som tres pd fester i foten.

(Foto: Biarne Lanaseth)




Drenering, betongskader og korrosjon:

DRIFTSPROBLEMER
| VARDOTUNNELEN

EIR Bjarne Langseth

Den nesten 3 km lange undersj@
for trafikk like for jul 1982. Allerede vinteren
en del driftsproblemer i tunnelen. Disse probl
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iske trafilktunnelen under Bussesundet til Vardg ble &pnet
1985 ble man imidlertid klar over at man hadde
emene var sveert spesielle og knyttet til tre for-

hold: drenering, betongskader og korrosjon i metallkonstruksjoner.

| en forelgpig rapport fra ASPLAN,
Trondheim angdende driftsproblemer
ved Vardgtunnelen, blir det bl.a. pé-
pekt at dreneringsproblemene ikke er
av ny dato. Det viste seg alt under an-
leggsperioden at dreneringssystemet
ikke fungerte. Senere har problemene
bare gkt i omfang.

Ved undersgkelse av arsaken til dre-
neringsproblemene viste det seg at
dreneringsmassen hadde lav permea-
bilitet. Dreneringsrer var bare benyttet
i den langsgdende hoveddrensgrefta
og lagt drensmasse med for lav korn-
gradering. Begroing og slam pé drene-
ringsmassen mellom fiellet og plate-
hvelvet besto hovedsaklig av jernbak-
terier, samt fellingsproduktene jern og
aluminiumshydrosyd.

For 4 forbedre dreneringen pa utsat-

te strekninger mener ASPLAN at fal-
gende tiltak ber vurderes: Utskifting av
deler av dreneringsmasse i langsgéen-
de hoveddrensgreft, drenering bak
platehvelv forbedres, det legges ned
drensrer i tverrgdende drensgrafter, og
det bar vurderes kjemisk behandling av
drensmasse mellom platehvelv og fiell.

BETONGSKADER

Betongskadene i tunnelen er begren-
set til skader pd spreytebetongen om-
kring soner med gjennomstrgmning av
lekkasjevann. Spraytebetongen var i
disse sonene sterkt oppsmulderet og
porgs, og kunne brekkes lgs for hénd.
Det ble pavist at betongens limfase var
utvasket. Det er benyttet betongkvali-
tet C 25 i spreytebetongen. Denne lave
betongkvaliteten, mener ASPLAN ma

vaere Arsak til at nedbryting har skjedd
s4 hurtig. | rapporten heter det ogsa at
nedfallet av spreytebetong idag er et
faremoment i seg selv, spesielt med
tanke pd inspeksjons- og vedlikehold-
sarbeid bak platehvelvet. Videre kan
nedfall av stgrre omrader med sprayte-
betong fere til skader p& platehvelv.

Det er foreslatt to sikringsmetoder:

1) Boring og innst@ping av rar i soner
med vannsildring for & hindre at
lekkasjevann strgmmer gjennom
betongen.

2) Sikring med knyttede nett av
nylon.

Korrosjonsproblemene i tunnelen mé

betraktes som moderate. Omfattende

utskiftinger er sannsynligvis ikke ned-
vendig pé flere ar.

Ny

=R Personalkonsulent Svein Thorsby
R

Det vil i hgst begynne ca. 12 leerlinger i
vegvesenets utedrift i Finnmark (6 i
vedlikeholdet, 4 i anleggsdriften og
muligens 2 i verksteddriften, 11 Alta og
1 Skipagurra). Dette er som ledd i en
landsomfattende «aksjon» for & lette
situasjonen for (bl.a. arbeidslgse) ung-
dom pé arbeidsmarkedet. Vegdirekto-
ratet har etter henvendelse fra de poli-
tiske myndigheter gatt med pé & ta inn
tilsammen 50 lzerlinger pa landsbasis
som en begynnelse for 1985. Seinere
kan det eventuelt bli snakk om fler. Det
presiseres at disse ikke er ment & skulle
erstatte ordinaert inntak i utedriften,
men veere et supplement til ordinaert
inntak. Det er allikevel viktig & ta hen-
syn til leerlingene i bemanningssam-
menheng i &ra framover. Det er imid-
lertid her snakk om en generell opplaer-
ing i delt) aktuelle fag som ikke be-
grenser seg til vegvesenretta virksom-
het. Leerlingene har ikke fortrinnsrett

til stillinger i etaten etter at de har gjen-
nomgatt leeretid pa 3 ar (eller mindre
dersom en har videregaende skole). De
mé sgke pd lik linje med andre (uten-
forstdende).

Innholdet i lerlingeordningen er
som nevnt basert pé at dette skal vaere
en basis-/fagutdanning som munner
ut i en prgve som skal vise om/at man
er kvalifisert til & veere fagarbeider pa
et bestemt fagomride uavhengig av
etat/bedrift der opplasringen har fore-
gitt. For vegvesenets del er det to fag
som pr. i dag er seerlig aktuelle: byga/
-anleggsfaget og mekanikerfaget.
(Seinere vil sannsynligvis maskinfarer-
faget komme i tillegg.) Begge disse
fagene har omfattende og detaljerte
opplaeringsplaner sorh skal felges opp i
samarbeid mellom lzerebedrift, laerling
og tilsynsmann valgt/utpekt blant fag-
arbeiderne i faget.

Det er herunder bedriftens ansvar &

Na far vi leerlinger

se til at leerlingen far den foreskrevne
teoretiske opplaering dersom det er ak-
tuelt. Den som har videregdende skole
(yrkesskole — grunn- og videregdende
kurs) fér fradrag for dette i lseretida et-
ter naermere fastsatte regler.

For den praktiske delen av opplaer-
ingen skal lerlingen fgre opplaerings-
bok som detaljert viser hva som er
gjennomgatt og nér.

Ansvaret — det juridiske — er det
vegsjefen som har, mens det faglige vil
ligge hos den enkelte etatssjef. Nar det
gjelder organiseringen pd den enkelte
arbeidsplass, skal det som nevnt opp-
nevnes en tilsynsmann med fagarbei-
derstatus for hver arbeidsplass som
har leerlinger.

Laerlingene vil tidligst kunne begyn-
ne i manedsskiftet september/okto-
ber.

Det er & hdpe at ordningen faller ut
til alle parters tilfredshet.
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Redaksjonsradene i Vegen og Vi, og Reflexen

Pa gjengrodde stier

Einar Niemi holdt et meget enga-
sjerende og interessant foredrag
pé bussen til Vardg. Spesielt inte-
ressant var det nok for vegfolkene
fra fjern og neer & fa se pd et av de
eldste vegarbeidsminner vi har i
Finnmark. Bokstavelig talt pa gjen-
grodde stier vandret vi langs en
veg som ble staket ut sé tidlig som
pé 15- eller 1600-tallet. Denne trase-
en var s& god at den ogsé ble be-
nyttet da vegen ble utbedret i slut-
ten av forrige &rhundre, og helt
fram til 60-drene var dette den be-
ste vintervegen med hest og snow-
mobil. Restene etter en vegvokter-
bolig med smie fikk vi ogsa se.

Hjertelig takk, Einar Niemi, for
en hyggelig tur. Deltakerne vil min-
nes bide deg og Varangeromrid-
ets spesielle historie.

Bjarne Langseth

=

Redaksjonsradet i Vegen og Vi hadde i tida 19. — 20. juni lagt
sitt mete til Vadsg. Sammen med redaksjonsradet i Reflexen
og redaktgrene i de to avisene var de invitert pa befaring til
Vardeg den ferste dagen. Bade Vardgtunnelen, Vardghus
festning og rekebedriften Seafood ble besgkt, men vi har
valgt & bringe noen glimt fra fylkeskonservator Einar Niemis
meget interessante omvisning pa vegen til Varde.

2 2w n

Vegfolk pd gjengrodde stier. Dette er rester av den gamle klgv- og gangvegen
mellom Varde og Vadse. Den er bygd pé 15- eller 1600-tallet. Som en ser ble veg-
ene merket med steinvarder og pé toppen av disse sto det ogsé et trekors slik at
trasean skulle vaere synlig vinterstid. [Foto: Bjarne Langseth)

mi rester etter smia ved vegvokterboli-
gen. Den stammer fra slutten av for-
rige drhundre, og er det sikreste tegnet
péa at her er det en vegmann som har
bodd.

f{}ffkeskonservefo.r Einar Niemni stdr her pd en hustuft like ved den gamle vegen.
b f" har sannsynligvis en vegvokter bodd fra den forste tida da vegforvaltninga
€ satt j system. Det har vaert en torvgamme eller trehus med torviak.

(Foto: Bjarne Langseth) .
(Foto: Bjarne Langseth)
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Godtfred Karlsen

I juni 1934 fikk Finnmark vegvesen nye
redskaper som var innkjept av veidirek-
teren for forsgksmidler, og var en
komplettering til de maskiner og re-
dskaper som ble kjgpt inn i 1930.

Det nye var en Cathepillar beltetrak-
tor «Thirty» med en to-tromlet dob-
beltvirkende «Hyster Winch», 1 stk.
0,76 m? slepeskrape, 3 blokker, 2 befe-
stiges péler og diverse wirer.

Den nye beltetraktor skal ogsa tiene
som reservemaskin pa veianlegget Alta
— Kautokeino. Imidlertid var dette
ikke aktuelt i 1934 idet denne somme-
ren ble det bygget bro over Masijokka
og den sterste delen av bevilgningen
for 1934 gikk med til dette arbeidet.
Det var derfor ikke behov for de nye re-
dskaper pa Alta — Kautokeino.

FORSOK PA VEIANLEGGET
ALTA — TALVIK

| Indre K&fjord var det et parti mellom
pelene 2302 — 2318 og 2344 — 2348
med 55456 m® graving og 84156 m? fyl-
ling.

Det ble da bestemnt at en skulle for-
spke de nye redskapene pé dette sted
og arbeidet begynte den 16. juli og fer-
ste akkord + tilleggsakkord var ferdig
den 12. september.

Arbeidet ble utfgrt med 3 skift & 8 ti-
mer og med to mann pa hvert skift. Et-
ter hvert som det ble markere om net-
tene gikk en over til 2 skift 4 8 timer,

Det var praktisk ikke annen stans i
arbeidet enn den tid som medgikk til
sme@ring, samt skifting av bremseband
og lagre, samt enkelte akselbrudd p&
winsjen. Arbeidet var satt ut pa akkord
som gjengis i sin helthet.

Akkord nr. 281

Planering 2302 - 2318 og

2344 - 2348 = 200 m

Fyling 8400 m* 4 kr. 0,25 kr. 2.100,—
Graving 5545 m?

Veghavel p& Kautokeinoanlegget.

Beltetraktor p& Mathiselva i Kafiord.

Tilleggsakkord nr. 282
Planering 2283 — 2302 = 190 m
Fylling 154 m*&kr. 1,- kr. 154, —
Graving 108 m* 4 kr. 1,60 kr. 154,50
Transportvei 580 m?

akr.0,75 kr. 435,—

Svingplan, redskap, smed kr. 41,40
Utkutt i gjennomskjeering

600 m* 4 kr. 0,25 kr.

Fragdr trekk pa laget kr.

Formannstillegg 3178 t
a2gpre kr. 63,56

Sum & utbetale kr. 3075,56

Arbeidet ble avsluttet pa en skikkelig
méte.

Akkord nr. 289
Planering 2273 — 2283 = 100 m

Graving 976 m*a kr. 0,26 kr. 244, —
Fylling 101 m?
Graving 138 m* 4 kr, 1,25 kr. 172,50

60 m omplanering etter maskin-
arbeide & kr. 1,50 kr.  90,—

Flytting av bukker og wire kr. 43,50
kr. 550,—
Senere utsatt:
Svingplan og transportvei kr. 185,—
Formannstillegg 818 t
&kr. 0,02 kr. 16,36
A utbetale kr. 751,36

Arbeidet ble avsluttet 2. oktober 1934.

Sommeren 1935 ble utfert felgende
etterarbeider:

Etterplanering og planting av

marehalm kr. 688, —

Det kan vaere av interesse & se litt pd
hva enhetsprisene vil bli p& dette for-
seksarbeide:

B400 m? & kr. 0,25 kr. 2100, —
Maskinleie 900 t 4 kr. 20,- kr. 1800, —
Bensin, smereolje m.v. kr. 2295, —
Transport, reparasjoner

m.v. kr. 1568, —
_ kr. 7763—
Tilleggsarbeide kr. 525,26
Etterarbeide kr. 751,36
Etterplanering og planting av
marehalm kr. 686,—
kr. 1962,92
Kostnad i alt kr. 9725,92
Kostnad for maskinarbeide og div.
manuslt arbeide

Fylingen ble kontrollmalt den 9. mai
1835 til 9353 m?. Dette stemmer godt
med de utkjerte masser + komprime-
nng. Imidlertid ber vi holde oss til de
OPpgitte masser som inngikk i akkor-
dene 281, 282 og 289 som tilsammen
var 10.217 m2,

Kostnad pr. m? blir 9725,72 kr.:
10.217 m® = kr, 0,96
Pr. arbeidstime: kr. 1,016

Manusll

For & f& et bedre sammenlignings-
grunnlag mé vi se pa hva vanlig hand-
planering ville ha kostet.

De priser som ble brukt var kr. 1,- for
fylling og kr. 1,50 for graving. Ved & ta
hensyn til riktige skraninger i gjennom-
skjeeringer og med et eventuelt utkult
+ andre tilleggsarbeider pd en fast
sum vil den gjennomsnittlige fyllings-
pris ha blitt kr. 1,50 pr. m?.

Hyster winch i arbeid.

-

Samlet kostnad vil da bli 10.217 m?

akr. 1,50 = kr. 15.325,50
Forsgksarbeidene kostet kr.  9.725,92
Merkostnad kr. 5.599,58

Dette tilsvarer ca. 36%.

Arbeidstimer

Her har jeg forsekt & finne et sammen-
ligningsgrunnlag mellom arbeidstime-
ne.

Etter fortjenesten i akkord i 1934 s&
1& vel gjennomsnittet p& kr. 1,- pr.
time. Dette tilsvarer ca. 10.000 arbeid-
stimer for manuelt arbeide, i motset-
ning til 3826 timer for maskinarbeide.




— REFLEEN

Legger en tiden til grunn og tar hen-
syn til korte somre sé er det innlysende
at forspksarbeidene ga mersmak pé &
fortsette med slepeskrape.

Andre arbeider
Vinteren 1935 i tiden 21. januar til 2.
mars ble beltetraktoren brukt til stein-

transport til fyllingen over Indre K&-
fjord strem.

Det ble forarbeidet en spesiell slede
med fyllkasse som tok 2 m®. Transport-
lengden var 1 km og det ble kjart ut
1601 m? stein.

Arbeidet ble utfert pa den vanskelig-
ste tid p4 &ret og det var snefokk hver
dag. Av den grunn hadde beltetrakto-
ren vanskeligheter & ta seg fram s
traktoren breytet transportvegen med
en @verdasen plog i 2 timer hver dag.

Vanligvis ble det kjert ut 50 m* pr.
dag.
Sommeren 1935 ble det forspkt med
silolasting med slepeskrape og dragli-
ne. Massene ble jo p& denne méte fart
i motbakke som var temmelig steil og
kraftforbruket ble som falge av dette
meget stort. Fra siloen ble massene ut-
kjart med lastebil.

Forsgkene i 1934 og 1935 med slepe-
skrape og dragline ma betraktes som
lgsrevne forsek og med de erfaringer
som ble hestet kan det bygges videre
p4 og ved en god planlegging kan en
utfgre arbeidet p4 en billigere mate.

ALTA — KAUTOKEINO

Arbeidet pd Alta — Kautokeino fort-
satte i rene 1935 — 1938 og en kan
ikke finne ut at det er anskaffet flere
maskiner for forsgksmidler.

En m& g ut fra at silolasting med
slepeskrape ble videre utviklet i disse
Arene og at en gikk over til & bruke en
stasjonzer motor. | rapporten fra 1938
framgér det at det er planert ialt 74,4
km og for 1940 oppgis det planert
80,045 km. En m& regne med at det har
vaert en del opprettingsarbeide og
grusing i 1939 og 1940.

OPPSYNSMANN
ODIN HOLSMO'S ERINDRINGER

P& et traktorkurs i Alta i 1951 ga opp-
synsmann Odin Holsmo en kort histo-
rikk av maskinplaneringen i Finnmark
for tiden 1925 — 1938. Det farste for-
spk ble gjort i 1925 og det var lite pen-
ger pd anleggene som fikk avd.ing. H.
Hofseth til & drive forsek med & bruke
andre metoder & bygge vei enn med
spade og trillebér.

De farste forsgkene var med heste-

redskaper s som harven og hestehs-
vel, og det var pa strekningen Alta —
Gargia han begynte.

Farst ble vegen harvet for & rive opp
torven, sa ble folk satt pa for & kaste ut
torv og stein.

Nar dette var gjort begynte havlin-
gen med hestehavel for & lage vei av
grovplaneringen.

Ja — det gikk da litt bedre enn med
spade og trillebar, sier Holsmo, mens
Hofseth sier at det ble n i hvert fall
ikke kostbarere enn vanlig handplan-
ering.

Disse hesteredskaper kunne jo bare
brukes der hvor det var slett terreng.
Der hvor det var skjeering og fylling
matte det folk til med gamle metoder.
Disse pregvene gikk da i &rene 1926 —
1929.

1 1930 kom den farste traktor med to
bratploger og to slepeskuffer som var
hengt etter traktoren. Disse redskaper
hadde den ulempe at traktoren gikk
foran redskapene sa det ble jo bare ter-
rengkjering og maskinkjgrerne ble ut-
satt for meget risting. Av den grunn
méatte det vaere to mann pé skiftet da
de ikke klarte & kjgre lange stunder om
gangen.

Til en traktor méatte det veere fire
mann, to traktorkjgrere og to mann for
4 styre plogene og slepeskuffene.

Nar det pd denne méte var oppar-
beid en strekning f.eks. 300 m, kunne
en ikke si at det lignet noe pa en vei,
men nd overtok veghevelen som var
en motorhevel og det var den som ut-
ferte planeringsarbeidet.

Det var ikke alle sorn egnet seg som
hevelkjgrer for det var meget anstren-
gende arbeide og krevde stor innsikt i
arbeidet for & f4 til riktig vegprofil.

En sesong var det 7 maskinkjarere
og siaferer som ble provet, men méatte
gi opp. Her viste det seg at det var van-
te veiarbeidere som var fortrolig med
vanlig planering som hadde den beste
innsikt i hevelplaneringen.

| 1933 kom den farste rulleskrape og
dette var en stor forbedring pa maskin-
driften (den ferste som kom i 1930 var
en hesterulleskrape).

Rulleskrapen var en trommel ca. 150
cm lang og ca. 70 cm i diameter. Nar
den var full kunne den ha med seg 1
m?. En tredjedel langs trommelen var
Apen med et skjser pd nedre kant. Det
var en laseinnretning som ble betjent
av traktorkjgreren ved hjelp av en snor-
anordning.

1 1934 kom den fgrste Catherpillar og
den var utstyrt med vinsj og slepe-
skrape og nyttes til fyllmasse og grus-
lasting.
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Slepeskraperen var en sensasjon.
N& kunne man drive med mindre folk,
traktoren lastet bilene og skjeeringen
ble dreglet inn i fyllingen. Og na trodde
vi som visste lite om maskiner — at nd
var toppen nddd med hensyn til veg-
planeringsmaskiner.

MN& mé& dere ikke tro at det bare var
herlighet og glede med maskinplane-
ringen.

Det er noe som heter service og den
var meget slett og selvfelgelig pé
grunn av pengemangel.

Det ble ikke kjgpt inn reservedeler
unntatt til hver hovedreparasjon og en
slik taltes ikke hvert &r. Hvis f.eks. en
aksling fikk brudd under arbeidet, mét-
te reparatgren ta sturnpene i ryggsek-
ken og reise til Hammerfest for & fa en
ny aksling dreiet, s& det I1a ikke godt til
rette for maskindrift. Det var jo ikke
noe verksted i Alta.

| 1939 kom de ferste bulldozerne il
Finnmark, 2 Catherpillar D-6, samt en
Catherpillar veihgvel og disse ble satt
inn p& Berselvfijellet.

DEN VIDERE UTVIKLING AV
MASKINPLANERING

N4 har jeg fortalt om maskinplanerin-
gen i Finnmark fra begynnelsen i 1925
og fram til og med 1938. Det mé finnes
noe mere om dette bade av muntlige
fortellinger og gamle foto. Kanskje kan
det ogsa finnes noe av de gamle re-
dskaper. Det er derfor om & gjere & fin-
ne fram til den rette personen som kan
gi de riktige opplysninger eller henvise
til andre som kjenner til saken.

Det ma jo leve etterkommere etter
disse som deltok i dette arbeide i &rene
1925 — 1938. Er der ingen av disse
som vil hjelpe til med opplysninger?

Billedstoffet har ikke vaert det beste,
men allikevel kan en jo med god velvilje
klare & si hva det dreier seg om.

| 1939 fikk Finnmark vegvesen 2 stk.
D-6 bulldozere og husk pa det at disse
hadde planeringsskjeer, slik at massene
ble skjgvet foran maskinen.

For &rene 1939 og 1940 har jeg fatt
bade gode bilder og gode orienteringer
om planeringsarbeidet slik at jeg kan si
med sikkerhet at nd ble disse to bull-
dozerne brukt slik de skal brukes, og at
det var vanlig maskinplanering som ble
utfart slik vi kjenner det i dag.

Imidlertid mangler jeg ennu en del
opplysninger som jeg vil forsske & fin-
ne fram til i lepet av sommeren og ha-
sten 1985, og vil derfor komme tilbake
til dette i et senere nummer av «Reflek-
senn.

— REFLEEEN

Pabygg og ombygg ved
vegstasj_onen i Skaidi

Wi,

— Her skal vegstasjonen bygges ut, og da blir det slutt pd brakketilvaerelsen for
anleggsoppsynsmannen, sier vegmester Hans Fr. Amesen.
(Foto: Bjarne Langseth}

Ved vegstasjonen i Skaidi skal det fra hgsten av startes opp med et omfattende ombyggings- og pabyggingsarbeid. Pab
il ! fra hast: : beid. Pabyg-
fgul} Ejlgug? ':i:lal.ag;? ?g.f}e?ﬁg?kﬁ_n vil det bli to kontorer for maskin og to kontorer for anlegg samt vaktrom. | tillegg blir det
| den gamle delen vil det bli foretatt en ombygging som blant annet vil gi et ekstra kontor.
Vegmester Hans Fr. Arnesen i Skaidi forteller til Reflexen at ogsa det sanitaere anlegget vil bli forandret. Det vil bli lagt
nytt vann- og kloakksystem til vegstasjonen. Ogsé telefonsystemet blir lagt om. | framtida vil alle funksjoner — anlegg,

maskin og vedlikehold, komme p& samme sentralbord. Anlegget blir av de i i
; ’ ) mest moderne, |
sd travel vegstasjon, spesielt i vintersesongen. % o vilveere ti stornytte ved en

STOR og liten

== John Fulland
—

Her har vi samlet to péfelgende kunder
ved biltilsynet i Hammerfest og de fle-
ste wvil skjpnne hvorfor de ansattes
kjareferdigheter bar veere allsidige. Til
venstre: Austin Seven, populsert kalt
«Miniy med egenvekt pd ca. 600 kg og
ytre mal ca. 1,40 x 3,05. Til heoyre
Mercedes Benz anleggsdumper med
egenvekt pd 12 tonn, totalvekt 30 tonn
og ytre mél 2,50 x 8,0. Her finnes 16
gir & velge mellom.

(Foto: John Fulland}



Tekst og foto: Bjarne Langseth

De siste arene har vaert gode brudr i Finnmark. Det er bygd
mmonmlndmbruaroverholefvlkst,monldetsimurdm
forst og fremst Vest-Finnmark som har fitt nye veger over
vann.

Vegvesenet bygde nylig en stgrre bru i Masi for NVE og |
Ovre Alta har Astrup Heyer nylig avsluttet arbeidet med en
bru for samme byggherre, denne vil innga i fylkesvegnettet.

1 gstfylket er det nylig bygd en ny bru i Reppen og planene
er klare for Vesterelv bru og Komagveer bru.

Norges storste betongbjelker kom pé plass pd Repparfjordbrua for varflommen
og da Reflexen var pé besok | sommer var arbeidet med brudekket i full gang. Da
er det heller ikke s3 lenge for trafikken kan settes ps og vegen til Hammerfest er
kvitt en flaskehals. P4 bildet ser vi tydelig at vegen né rettes ut nar gamiebrua blir
overfledig.

Nybrua i @vre-Alta er ferdig. Den er bygd av Astrup Hoyer meg N VE som bygg-
herre og vegvesenet har avertatt den med tilstotende veg som fylkesveg. Arber-
det omfattet en spennbetongbjelkebru i fire spenn pa tilsammen 120 meter, og 1o
kulverter over to flomlep. [ tilegg er det bygd og ombygd 310 meter riksveg og
320 meter fylkesveg. Vegvesenel skal foreta ombygging og utbedring av eksiste-

rende fylkesveg til Reipas.

— REFLEEN 5—
Vegen forsvant i Kvenklubben

% Bjarne Langseth

733%
1 april i 8r raste deler av vegen ut i Kvenklubben i Kvalsund. Arsaken var overbelastnin = : .

1 : A g av grunnen. Som en fortsettelse av
cffs!f: ;ase: gikk det nok et ras 17. mai. Vegen ble stengt og geoteknisk avd. ved vegkontoret i Finnmark kontaktet Veg. lab.
bo};’ inne en :‘e.?mng. Det var et ganske omfattende arbeid som madtte til med utskifting og fortrengning av leirmasser. Det

. gravd ned til under normal vannstand og fylt pd med sprengt stein fra et anlegg pd samme vegen. Vegstengningen
skapte store problemer for fo{k som bodde lenger ut, men badtskyss og annen hjelp til transport gjorde nadvendig transport
mulig. P4 bildet ses ogsé butikken som nesten henger i lose lufta. Den var selvfolgelig ikke i bruk under arbeidet. Rundt 5.
Jjuli var utbedringa ferdig og vegen kunne tas i bruk igjen. {Foto: Bjarf.:s Langselh.l
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Inneklemt mellom lastebiler og ventende pé fri veg stdr disse motorsykkelturistene i Repparfjorddalen. Keen ble lang, men

ingen var i tvil om hvorfor vegen var stengt. Her var det tydelig for alle at vegarbeid pagikk. Noen skulle rekke ferje, andre
skulle i mater, men stort sett var gemyttene rolig.

Oppsynsmann Harder Johansen (t.h.) og Asbjern Johannesen hadde ikke saerii-
ge problemer med trafikken. Turistene er de greieste, menie Johannesen, det er

verre med lokalbefolkningen som i noen tilfeller beregner for dérlig tid for 4 rekke
mater og andre avtaler. Litt ukvemsord kunne det bli & hore.

De_r ar her vegs;r‘efeq foreslr at nyvegen skal gd over fjorden til de husene som
skimtes pd andre siden. Derfra vil den svinge rundt knausen midt pé bildet og
komme inn pd gamlevegen pd toppen helt til venstre.
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Stk vil vegen omi e % e - 0l f
A legges hvis vegsfefen far det som han vil. Vegen k fiorde: i
e e / : / . Vegen krysser fjorden med fylling, og en kulvert som er stor nok
; passere giennom den 15 timer i degnet. Pé de i i
B oo i oo 00 15 ol nne méten unngds den bratte og vanskelige strekningen
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Vegfolk pa besok i Alta Kraftverk:

Bergtatt i Savéu

—L(ﬁ Tekst og foto: Bjarne Langseth

Vegansatte i Alta, og tilfeldig basokengls fra Vadseg, var
sa heldig & f3 veere med péa et besgk i Alta Kraftvar_k i
Savéu nylig. Med byggeleder Kjell Opheim som guide
fikk vi se det imponerende anlegget, det meste I fiell.
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Det var avd.ing. Torbjgrn Johansen,
den kjente femtidring, som hadde fatt
istand en avtale med byggelder Op-
heim om et besgk i Alta Kraftverk. Et
tjuetalls vegfolk var med, og fikk se an-
leggsvirksomhet av betydelig starre di-
mensjoner enn det vegvesenet pusler
med i Finnmark.

Det var tunneler pa kryss og tvers og
i spiral — og i en sal som kunne minne
om Dovregubbens hall var arbeidet
med selve kraftstasjonen i gang. To
maskiner pd henholdsvis 100 og 50 me-
gawatt skal produsere strem tilsvar-
ende forbruket hos ca. 30.000 familier.

Selve demningen wvar ikke kommet
sé langt enda, men man kunne ane di-
mensjonene pd den 110 meter heye
kolossen i klafta. Det var heller ikke
noe & si pa stprrelsen av betongverket
ved demningen.

Turen var interessant og for alle en
stor opplevelse — takk, Kjell Opheim,
du bergtok oss i ordets rette betydning
med din fine orientering og omvisning.

-

ke = & du 2 L RN 24
Dette er nedre del av innsjoen i Virdnegjavri, som blir kraftverkets eneste magasin.
Magasinet blir ca. 19 km langt. Ved heyeste regulerte vannstand blir det ned-
demmet et areal p3 2,8 kvadratkilometer. Storste oppdemmingshayde i Virdne-
Javri blir ca. 15 meter over naturlig vannstand.

Oppmalingsbil
til Finnmark

—R Tekst og foto: Bjarne Langseth
Cangga

_Dﬂthe_ar en nyskapning i vegvesenet i Finnmark som vil vaere til stor hjelp
I forbindelse med oppmaling, spesielt for grunnervervsseksjonen. Ing.
Egil Hellesg forteller til Reflexen at det na kan gjeres et mye mer effektivt
arbeid og at bilen nok vil bli mye brukt. Bilen er laget i Alta, men det var
Mgre og Romsdal som har funnet fram til patenten. Fra et punkt bak pa

lasteplanet til den ombygde lagsbilen kan det miles med god oversikt og
god stadighet.

2

Fra denne bakerste seylen foretas opp-
mélingen. God oversikt og gode
arbeidsforhold. Stedig blir det ogs
ved at flere hydrauliske fotter senkes
ned og gjer maleenheten uavhengig av
resten av bilen.

Ing. Hellesg sier til Reflexen at bilen
ikke er skikkelig utprevd enda, men at
den snart vil bli tatt i bruk.



