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Satser vi riktig
trafikksikkerhetsarbeidet?

Trafikkulykkesutviklingen i Norge gér stadig i negativ retning. Alle som ar-
beider med trafikksikkerhet vet at ulykkestallene er for haye og at noe kan
gjeres for & begrense tragediene pa vegene vére. Mye gjores i trafikksikker-
hetens navn. Aksjoner, informasjon, kontroller, opplsering og nye pébud,
er stikkord i den forbindelse. Men satser vi riktig, kan vi oppna bedre resul-
tater ved & gjere ting annerledes — og ndr vi de mest ulykkesutsatte grup-
pene med var satsing?

Hvem er den typiske giennomsnittlige ulykkesfuglen blant bilfarere? Jo,
han er er gutt i alderen 18— 24 &r, har nylig fatt sitt forerkort og kjerer ofte
pévirket av alkohol. Det kjores som regel utfor vegen uten & kollidere med
andre motorkjoreteyer. Vanligvis er det flere andre ungdommer med i bilen,
og tidspunktet er i forbindelse med helg.

Flere og flere ungdommer fr réd til bil og far sin fritidsbeskjeftigelse flyt-
tet ut pd vegene. Der er det toft & holde hey fart, holde hoyere standard pa
stereoanlegg enn pé dekk og sikkerhetsutstyr, og det er taft & ta sjanser.
Gar det s8 gar det, til ulykken er ute — eller til du blir stoppet i kontroll. De
mest ulykkesutsatte i trafikken, ungdommen, vet bedre enn andre hvor far-
lig trafikken er. De har fatt bedre opplaering, bedre informasjon og bedre
trening enn de eldre bilister fikk. Men de mangler erfaring og de mangler
respekt for de forhold som skaper ulykker. Men de vet ogsé at det koster &
kjare for fort, og ha darlig bil, og at det svir & miste skilt og fererkort — hvis
de blir tatt.

En pkning av oppdagelsesrisikoen kombinert med bedre informasfon om
farer og risikoer i trafikken er hensikten med «Aksjon Bedre Bilist 1985».
Det er en klart méirettet aksjon med mer kraft enn de tradisjonelle «klister-
merkeaksfjonery. Vi tror p3 denne méten & drive trafikksikkerhetsarbeid pa,
og vi tror at resultatene kommer.

La likevel jkke dette spkelyset pd ungdommens trafikkvaner og risiko f&
de konsekvenser at denne gruppen blir utsatt for en unedvendig hetsing.
Kanskje ansvaret ligger like mye hos de eldre. Hvilke alternativer til vegen
har vi gitt dem? Kanskje kunne vi ogsé gjere noe for & flytte ungdommens
fritidstilbud fra vegen til et sikrere miljp. Og kanskje kunne vi gitt dem livs-
verdier de ikke tok sjansen pad & miste.

Bjala.
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Mer selvstendighet
ut til distriktene

| juli 1982 ble det lagt fram en innstil-
ling om «organisasion og driftsform i
vedlikeholdet». Hovedprinsippet i inn-
stilingen er at vedlikeholdsomradene
mé bli mest mulig selvstendige admini-
strasjonsenheter. Lederen for omradet
mé ha ansvaret for vedlikeholdets uta-
vende funksjoner innenfor sitt omréde.
Oppgaver ber overferes og myndighet
delegeres fra vegkontoret til vedlike-
holdsomridene.

Det heter i innstillingen at vedlike-
holdets organisasjonsstruktur ma til-
passes det opptrukne organisasjons-
menster for anlegg.

OMRADENES ST@RRELSE

P& grunn av lokale forhold kan det ikke
trekkes opp noen entydige kriterier for
valg av omridesterrelse, men det mé
skie pa grunnlag av en analyse i hvert
enkelt fylke med avgjerende vekt pa a
oppna sa rasjonelle og ekonomiske en-
heter som mulig.

Omradestarrelsene ber reguleres
innenfor en ramme av 400 til 750 km.
@kningen | omradestarrelsen begrun-
nes med at det i de siste 20 &rene har
vaert en utvikling innenfor kommunika-
sjonsforhold, mekanisering av driften
og samband.

«MINIVEGKONTOR»

| hvert omrade skal det vaere en veg-
stasjon. Der forholdene ligger til rette
for det ber vegstasjonene bli et sam-
lingssted for vegvesenets avdelinger
og et informasjonssted for de lokale
myndigheter og publikum. Disse ber
kunne henvende seg til vegstasjonen
for & f& den nedvendige informasjon
om planer for vegutbygging, avkjgrsler
og dispensasionssaker. Med andre
ord: framtidens vegstasjoner er tenkt &
bli «minivegkontory.

VEDLIKEHOLDSLEDER
OG ARBEIDSLEDER

Vedlikeholdsleder, som erstatier veg-
mesteren, skal ha administrativ og fag-
lig ansvar for vedlikeholdsomradet.
Han far et utvidet ansvars- og myndig-
hetsomrade i forhold til det dagens
vegmester har.

Arbeidslederne skal erstatte opp-
synsmenn ag std for den daglige ar-
beidsledelsen i vedlikeholdsomradet.

| innstillingen heter det at organisa-
sjonsendringen ber giennomfares i tida
1983—87, og at endringen ikke skal
medfare at noen sies opp eller far redu-
sert sine lennsbetingelser.

Vedlikeholdssjef Holder om ny organisasjon
og driftsform:

— Det ma gjores et godt
Ilforberedende arbeid

/!
--I ’ﬁ Bjarne Langseth

— Det ma farst og fremst gjgres et skilkelig forberedende arbeid og
planlegges over en viss tid for en nyordning kan veere aktuell for oss. Vi
hester enda erfaringer med opprettelse av distriktsledere og har nettopp
fitt grus- og dekkeseksjonen underlagt vedlikeholdet. Planene om en ny
organisasjon og driftsform i vedlikeholdet synes jeg kastes litt bratt
fram. Det er heller ikke sikkert at det som passer for andre steder ilandet
er det beste for Finnmark.
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grus- og dekkeseksjonen underlagt
vedlikeholdsavdelingen. Det er ogsé
en ordning andre fylker har hatt lenge.
Det er den store anleggsvirksomheten i
Finnmark som har gjort det naturlig &
ha denne seksjonen underlagt anlegg-
savdelingen tidligere.

— Jeg ser det som vanskelig & be-
gynne & innfgre noe nytt s& lenge vi
faktisk er inne i en innkjgringsfase med
den organiseringen vi har. De erfarin-
ger vi har hgstet hittil er da ogsé meget
bra. De nye forslagene kastes fram litt
bratt og det md framfor alt gjeres et
skikkelig forberedende arbeid og over
en viss tid, sier Holder.

UTVALG | ARBEID

Det er et bredt sammensatt utvalg som
arbeider med vurdering av organisa-
sjon og driftsform i vedlikeholdet i
Finnmark. Utvalget har avd.ing. Svein
Roska som formann og medlemmer er
avd.ing. Arne Nicolaisen, vedlike-
holdssjef Arnljot Holder, vegmester
Ove Johansen og maskinferer Karl
Grindstein. Sekretser er kontorassi-
stent Odd Walter Hirsivara. Utvalget
tar sikte pa & ha ferdig en anbefaling
om vedlikeholdsomridenes sterrelse
for sommerferien.

Avd.direktor Kjell Levik i Vegdirektoratet:

For bare et par &r siden fikk Finnmark,
som det siste fylke i landet, fullfert en
ordning med distriktsledere i vedlike-
holdet. Tre distriktsledere, avdelingsin-
genigrer, ved vegkontoret administre-
rer nd to vedlikeholdsomrader hver.

— Vi er fortsatt inne i en innkjerings-

fase med hensyn til ordningen, men
jeg kan nok si at vi er godt forneyd
med denne ordningen. Distriktslederne
er blitt et viktig kontaktledd mellom di-
striktene og administrasjonen, sier
vedlikeholdssjef Arnljot Holder.

Helt fersk er ogsa nyordningen med

— Finnmark egner seg
&godt for ny teknikk

ER Bjarne Langseth

— Finnmark ma egne seg ypperlig til innfering av slik elektronikk og da-
tateknikk pé vegstasjonene som na utpreves i Telemark. Store avstander
gjer det spesielt viktig & utnytte den teknikk som finnes for & f& informa-
sjon om hvordan veeret er og blir, og utnytte disse dataene til et mest mu-
lig gkonomisk vegvedlikehold.

Dette sier avd.direkter Kjell Levik i Vegdirektoratets driftsavdeling til
Reflexen, som ogsé viser til den gode erfaring vegvesenet har med for-
spket i Telemark. Levik er ogsé fornayd med det arbeidet som pégér i for-
bindelse med den nye organisasjon og driftsform i vedlikeholdet.

— Det er forst og fremst omradeinnde- vegkontoret. Det nye forslaget gér jo

lingen som na er i ferd med & avklares,
sier Levik. Fylkene har frist til 1. august
med innsending av forslag til ny inndel-
ing i vedlikeholdsornrdder. Finnmark

mer pd organiseringen ute pa vegstas-
jonene og det skulle veere like aktuelt
for Finnmark som for resten av landet,
sier avd.direkter Kjell Levik til Reflex-

|| -

— Finnmark er et s4 spesielt fylke bide geografisk og klimatisk at det ikke er s&
sikkert at losninger som er bra for resten av landet passer 0ss like godt, sier ved-

likeholdssjef Arnijot Holder.

[Foto: Bjarne Langseth)

har jo store omrader fra for og det er en.
ikke sikkert endringer er s& aktuelt for
dere.

— Men helt knirkefritt har ikke for-
slaget gatt?

— Det er et faktum at den teoretiske
bakgrunn i oppsynet er for dérlig og at
det seerpreger mye av arbeidet. Nar
det skal delegeres mer ansvar ut til di-
striktene m& ogs4 kompetansen opp.
Dette har skapt diskusjon og misneye
bl{iljt oppsynsmennene, som feler sine
stillinger truet. Vegmesterstillingene
ng |0 vaert rekruttert fra denne grup-

n.

— Har du forstdelse for innvendin-
ger fra Finnmark om at disse nye for-
slagene kommer i en tid hvor vi enda
hester erfaringer fra vér navaerende or-
9anisering?

— Finnmark har jo n& forsekt & byg-
98 opp en dirlig besatt avdeling pa

Avd.dirgkter Kjell Levik.

Vegstasjonene blir
datasentraler

Moderne elektronikk og datateknikk er
i ferd med & innta norske vegstasjoner,
skriver bladet «Motor», og viser til de
utprevinger som na skjer ved Rugtvedt
vegstasjon | Bamble. Denne vegstasjo-
nen har fatt installert et isvarslingsan-
legg for elektronisk overvakning ‘av
E-18 gjennom fylket. | alt er det pa
europavegen montert seks malepunk-
ter eller sonder. Disse sondene er til-
koblet telenettet. All informasjon som
sondene far gar videre til en sékalt PC
mikrodatamaskin pa vegstasjonen. Her
kan dataene avleses umiddelbart. Veg-
stasjonens folk kan bruke sine ressur-
ser ut fra hva datamaskinen forteller.
Den sier fra om det er behov for bray-
ting eller salting.

Sonden som er lagt ned i vegbanen
forteller om den reelle temperatur i
vegbanen. Et annet punkt i sonden
senker temperaturen to grader og vars-
ler omm det inntrer ising. Et tredje punkt
varsler om fallende terr nedber, altsa
snp. Ved sonden er det ogsd en ned-
bgrsmaler og lufttemperaturmaler.
Samkjering av disse dataene pd veg-
stasjonens datamaskin gir beskjed om
hva som ma gjeres pa vegen.

Overingenigr Kjersti Billehaug MNo-
rum ved Statens vegvesen Telemark
sier til bladet «Motory at disse dataene
er viktige for & kunne breyte, salte eller
strp for det oppstar trafikkfarlige situa-
sjoner. Hun forteller ogsa at de i tilleag
til dette utstyret har automatisk sn@-
maélerutstyr et sted som er svaert utsatt
for store snemengder.

FLERE MULIGHETER

Overingenigr  Billehaug Norum  sier
ogsd til «Motors at det kan bli snakk
om et mer avansert bruk av dette ut-
styret. Dataanlegget kan f.eks. kobles
til fiernstyrt skiltvarsling med skiftende
tekster, slik som «Nedsatt hastighet»
«Isingsfarey eller «Brayting/salting pa-
gary.

DELEGERING AV
ARBEIDSOPPGAVER

Bakgrunnen for dette prosjektet i Tele-
mark er Vegdirektoratets gnske om &
delegere arbeidsoppgaver og ansvar til
fylkenes vegstasjoner. Denne forsgks-
stasjonen skal ta stilling til ny teknologi
og gjennomfere studier for hvordan
framtidens vegstasjon skal virke. Ho-
vedtanken er at vegstasjonene skal gi
bedre service til lokalmiljget og til trafi-
kantene i sitt ansvarsomrade.



Arets dekkeleggingssesong er igang:
Ny seksjonsleder og
interessante forsok

o

=’R Bjarne Langseth

Fra oljegrusverket | Reppen like for oppstart mandag 10. juni. Fra venstre: Svein T. Nilsen, Knut Kollstram, Kére Brun og

Harry Jakola.
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Vegvesenet i Finnmark har startet rets dekkeleggingssesong med en litt annerledes organisering. Grus- 0g

dekkeseksjonen er nd underlagt vedlikeholdsavdelingen

Det skal Isgguwlaﬂlkmfwdakkaifm«lirdlm
skal arbeides pa er Varangerbotn—
oljegrusiegginga bl.a. benytte en gjen
sante forspk skal gjeres i forbindelse med oljegrusleg

Det er pa strekningen Lakselv bru —
Beukop at de interessante forspkene
skal utferes. P& en strekning skal det
gamle dekket freses opp og samtidig
tilsettes bindemiddel. Deretter lastes
det opp p4 lastebil og kjeres bort til la-
gring. S& skal vegen justeres opp fer
det gamle dekket legges tilbake igjen.
Avd.ing. Kare Bruun opplyser til Ref-

Vadse hvor nytt oljegrusdekke sk

lexen at Finnmark er det farste fylket
som utferer gjenvinning pa denne ma-
ten — nemlig ved & tilsette bindemid-
del under oppfresing av det gamle dek-
ket.

P& strekningen Beukop — Veines
utfgres ogsd to andre forsgk som ikke
er gjort i Finnmark fer. | det ene tilfellet
freses det gamle dekket opp og lagres

og har fatt avd.ing. Kére Bruun som leder.

pris av 42 mill. kroner. Den lengste strekningen det
al legges. | Porsanger skal vegvesenet i
vinningsmetode som ikke er prevd her i landet for. Ogsé andre interes-
ginga i Porsanger.

for senere 4 tilsettes bindemiddel ved &
kjere det gjennom oljegrusverket fer
det legges tilbake. Det andre forspket
gér ut pa & tilsette bindemiddelet ved
utlegging av det gamle dekket.

De to siste metodene har andre fyl-
ker god erfaring med.

7
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IKKE GJENVINNING | VARANGER

Den lengste strekningen det skal leg-
ges oljegrus pd er Varangerbotn —
Vadse. Her er arbeidet godt i gang
med oppfresing av det gamle dekket
og oljegrusverket i Reppen har startet
opp. P& denne strekningen skal imid-
lertid ikke det gamle dekket brukes om
igjen til nytt dekke. Den oppfreste olie-
grusen brukes her til justeringsmasse
for & rette opp ujevnheter i vegbanen.

Dekkelegginga pd denne strekninga
tok til 17. juni og vil holde pa til ca. 20.
august.

— Det vil nok bli en del problemer
for trafikantene i denne tida, men jeg
tror at de aller fleste forstar ngdvendig-
heten av & fa rustet opp denne vegstre-
kningen, sier avd.ing. Kére Bruun.

OVERLAPPINGSPERIODE

Overgangen fra anleggsavdelingen til
vedlikeholdsavdelingen har gétt smer-

tefritt for grus- og dekkeseksjonen.
Ogsé Kéare Bruun somn tidligere var an-
satt ved maskinavdelingen har hatt fa
problemer med & gli inn i lederrollen
ved seksjonen,

— Det var nedvendig med en over-
lappingsperiode bade i forhold til Bjar-
ne Gaski som hadde ansvaret for grus-
og dekkefunksjonen tidligere, og med
hensyn til min tidligere jobb p& maski-
navdelingen hvor det kom nye folk inn.

P4 spersmal om hvorfor den nylig ju-
bilerende femtidring na ville prove an-
dre beiteomréder, svarte Bruun at det
er de interessante oppgavene innen
dette omradet som fenget ham.

— Det er en stor utvikling pd gang
innen fast dekke. Det gar pa enklere
metoder og bedre resultat. Vi prever
allerede n& flere nye ting og mer vil
komme. Jeg ser virkelig fram til & job-
be med disse tingene og haper pa a fa
lzere mest mulig om faget.

Dekkeprogram 1985

Dette er grus- og

Grus- og dekkeseksjonen er na under-
lagt vedlikeholdsavdelinga og bestér
awv:

Avd.ing. K&re Bruun, leder.

Forstesekretaer Jan Henninen, kon-
torarbeid.

Oppsynsmann  Steinar Gabrielsen,
ansvar for pstfylket samt dekkelegging
pa entreprise. Kontorsted Vadse.

Oppsynsmann Swvein T. Nilsen, an-
svar for vestfylket, samt dekkelegging i
egen regi.

Arbeidsformann Kasper Kristiansen,
ansvar for gstfylket.

Arbeidsformann Odd Olsen, ansvar

Ottadekke for vestfylket.
Entrepriser, A/S Nor-Vei & Co.
Utleggingssted Lengde Kostnad
Vintervoll—Lanabukt ............. 4,2 E
Ryeng—Strand .................. 3,0 gen regi
Redsand—Svanvik ............... 8,3 "
Skrotnes—Stenbak .............. 10,6 i N qgkde e
Neiden—Sandtangen ............ 9.7 I'km kr.
2.160.000  Utlegging av oljegrus
Hopseidet — Iversfiord ............ 10,07 500000 ViddS ... 20
Gjesvaer—Vannfj.skuret -......... 100 900000 VarsRgerbotn -Vedp ............ e Al
Oksevag—Mehamnelvbr. ......... 5,0 SINES—BOUROD' rs sewswesiva i ! =N
ﬁsla kkhaugen—Hopseidet ........ 8,0 1.550.000
opseidet— Smielvdalen . ......... 6,0
Skipsfj.hagda— Skarsvag ......... 10,0 1.115.000 «Ottadekken
Nordgard — Kobbfoss bru ......... 0,8  100.000 Egen regi
Nordmo—Kangas ................ 0,2 30.000
Gandvik—Brannvann . ............ 7,0  485.000 Utleggingssted Lengde Kostnad
gtonga —Buholmen .............. 3,0 215.000 i km kr.
uetiern—Nikopervann ........... 45  290.000 - -
Redekorshytta— Strgmmen ... ... 73 505.000 Le!rbotnvann —Biggas. ........... 10,0  660.000
Lt 2 : Leirbotnvann—Kviby ............. 7,0  800.000
avann—Karasjok ............ 35  266.000 ;i
Biteng— Hillagurra ... .. ... .... 57  420.000 K_\nby = PIEH s e 28,8 4.100.000
Breivikbotn— Fossbakken . ........ 14 90,000 Eldst—Store Lerresfiord ...o... oo ies 100008
""" : Store Lerresfjord/Lille Lerresfjord .. 13,0 1.850.000
Kviby —Djupwvik .. ..oooiiiiian.. 2,8 180.000
Oljegrus/asfalt Vei pa Store Korsnes ............. 05 35000
Hébet myra— Bjgrnevatn .......... 0,9 280.000 Komagfjord—Raskaluft ...... ... 3,1 240.000
Lund v.k. —Fjellstua .............. 1,7 300.000 Eidet—Lamwvik ................... 36  260.000
Kronstad — Haipas ............... 5,56 1.000.000 Veiilille Lerresfiord .............. 2,0  140.000
Tarrfossen—Bjernstad ........... 3,0 330.000 Fergeleie—Nuvsvag .............. 16,0 2.200.000
ﬁ!tﬂ X E6—Midtbakken ........... 3, 165.000  Lyngsletta—Klubbukt ............ 7.4  450.000
Hl_emmeluh —Torrfossen br. ....... 125.000 Repparfiordbru ..o 04 60.000
Aiemmetuf t—Terrfossen br. ....... 5,0 300.000 Aisseroaivwe—Skaidi ............. 5,0  330.000
AIT.a BIPLLL ©cvoms i oo s arm s o 5 50.000 Smerfjord X 95—Smerfijord .. ... .. 6,0  420.000
ta—Solovobme ................ 560.000 Snefjord—Krokelv . .............. 40 200,000



Anleggsdrlft og steintransport
i vegarbeidsdriften

REFLESEN —

% Ole Aikio

Under vegarbeids- og anleggsdrifta i drene
fra 1937 og fram til 1942, da tyskerne var
kommet og det for det meste ble slutt med
fjellsprengning, ble det pregvd mange sorter
transportmidler for & kunne flytte stgrre

stein som ble sprengt lgs fra fjellet. Trilleba-

Det ferste tungtransportmiddel som
undertegnede kan huske, var sakalt
«Bjern». Det var et plankernonstrum,
jernbeslatt alle veier, og med fire sma
stalhjul under, som skulle g etter
bygd bane av trillerels. Styringen fore-
gikk bak. Det var laget feste for spett i
hvert hjgrne slik at styrmannen sprang
etter tralla og styrte. Det som det ble
klaget mest pd ved «Bjgrnen» var at
tralla var stor, og at med kort hjulav-
stand og med to spett pa skrd bakover,
fikk styrmannen s& knappe slag at ryg-
gen ikke holdt 3 han ble hivd opp i luf-
ta og sltt ned pé bakken sa det sang i
komagan, og i tillegg skulle han preve
4 styre tralla. Det gikk ikke etter den
oppbygde banen bestandig. Savidt jeg
kan huske ble dem prevd bare en vin-
ter. Jeg tror det var vinteren 38-39.
Jeg synes & huske at vinteren 39-40
kom kjelken i bruk som steintransport-
middel. Det var en sikalt 4-manns-
kjelke med ett trekktau i hvert hj@rne,
bygd av 3-tomms plank, jernbeslatt et-
ter alle kunstens regler med 3" x 5m/m
flatjern. Det gikk greit & bruke den der
hvor det var-unnabakke, og den kunne
frakte ganske store steiner. Lastingen
foregikk med stubbebryter. Var det
bare en stein som skulle transportteres

ble steinen laftet med stubbebryteren,
kjelken ble skjpvet under og steinen
senket pa kjelken og fraktet bort, Men
som oftest var det flere steiner som
skulle lastes, og da var det 3 lgfte stei-
nen, spette kjelken under, senke ned
og ta den lgs, spette kjelken vekk, lofte
ny stein, skyve kjelken under med
spett 0.s.v. til den var fullastet.

S& kom transporten, og det var litt
av en jobb 4 springe foran og etter kjel-
ken, styre den og f& den utfor vegkan-
ten der hvor den skulle tippes. Det be-
gynte med at 4 mann tok hvert sitt
trekktau over skulderen og begynte &
stramme tauene. Vi fire som dro og
styrte kjelken hadde vére faste trekk-
tau sé vi visste hvordan og hva vi skulle
gjere for & {3 kjelken til & g& akkurat dit
den skulle. Jeg hadde mitt trekktau pé
kjelkens bakerste venstre hjerne. Det
var min faste plass. Det var stdende or-
dre at de to framme ikke hadde lov til &
falle, for da kom kjelken med steinlas-
set etter dem. 4

Nar vi fire hadde begynt & trekke,
var det som regel 2 mann bak kjelken
med spett for & sette den i gang. Det
gikk som regel tungt til & begynne
med, men litt lenger framme var bak-
ken litt brattere, farten ekte og det var

Kjelken startes.

ren var jo uunnvzerlig pa alle arbeidsplasser,
men den kunne bare frakte finere masser og
stein som to mann klarte & bikke inn i trille-
béren, og det var jo ikke store saker nar det
gjaldt sprengt fjell.

full springing foran og bak for s & sty-
re kjelken utfor tippen. Det var aldri
problemer med & fa temt kjelken. S&
var det & f4 kjelken opp p& veien og
opp for & hente nytt lass.

Det har vel kanskje veert provd flere
méter & frakte og flytte tyngre fylimas-

Kjelken styres utfor veikanten.

— REFLE3€EN

ser pd, men det var trillebdren som
herte med til alle anleggsplasser hvor
masse skulle flyttes.

Jeg husker en episode fra etterjuls-

O vi for han ut ohoi
O vi dpner ver ohoi
0.8.v,

vinteren -41. Vi hadde boret og
sprengt en ettermiddag og holdt pa &
&pne veien. Vi var enda ikke ferdig da
det komn en tysk bil med hayere herrer,

Steintransport-kjelke.

med knapper, vinkler, stjierner og vink-
ler ba&de her og der, store revolvere og
stor i kjeften. De brglte om sabotasje,
for det var kommet en ganske stor
stein og parkert seg midt pd kjereba-
nen. Det sd jo ganske uframkommelig
ut. Da tok gammelbasen var for-
mannsspettet i handa og ropte pa oss
gutta. Vi tok hvert vart spett og gikk
bort og inntok ferdigstilling ved stei-
nen. Gamlingen hadde god sangstem-
me og begynte & synge ut steinen:

— Oh, vi fer han ut, ohoi

Oh, vi &pner vei, ohoi.. 0.s.v.

L4 steinen slik at den métte dreies el-
ler svinges en eller annen vei, s& var
det sang til det ogsd. Denne gangen
gikk det bra, som s& mange andre gan-
ger for. «Knappekaran» ble stdende og
se og hgre pd oss — stor i pyan. Stei-
nen spaserte mot veikanten, tippet ut-
for og forsvant. Minnes jeg riktig fikk vi
en sigarett hver. De skulle vise litt
menneskelighet.

Pensjonist 1001
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Maskinplanering i Finnmark fra
sommeren 1930 til og med 1935

N\
ﬂ Godtfred Karlsen

Pé veianlegget Alta — Kautokeino fortsatte
De to forste arene ble det arbeidet etter en
ene ferdighehandlet ble det fra 1932 arbeidet etter utsatte hgyder
Terrenget var jevnt og tert med smamasser.
ring og ingen broer. Planeringen var nd kommet s& langt framover at avstanden fra

bli merkbar.

Sommeren 1932 ble arbeidet hindret
av meget regn sé grunnen til enhver tid
var giennomblgt av vann, og i alle bek-
ker var det flom hele sommeren. Tem-
peraturen var gjennomgdende meget
lav med liten fordampning. Grunnen
var derfor ofte s& oppblett at en arbei-
det som i en «vellingn. Nedbaren var
stadig og jevn.

Folgen av den store nedbgrsmeng-
den var at man ofte i dagevis ikke kun-
ne arbeide — eller bare noen timer pr.
skift. Det ble & g3 fra det ene til det an-
net og dermed mindre rasjonelt arbeid.

Det hendte at veihevien p3 visse blg-
te partier matte trekkes av traktoren og
det kan nevnes at forhjulene ofte gikk
helt under i «vellingens.

Men forholdene medforte at en has-
tet nyttige erfaringer og grunnens sva-
ke punkter ble lettere & 4 oye p4 — slik
at de nadvendige forholdsregler kunne
tas i tide.

| drene som fulgte og etterhvert som
arbeidet gikk framover, ble det flere
stikkrenner og lukkede renmer (blind-
renner), men vanskeligere & finne
brukbar sten. Av den grunn ble det en
lang og relativ kostbar stentransport.

Avd.ing. Hofsetn sier: «P& grunn av
vanskeligheter med & skaffe sten (il
stikkrenner vil det sikkert p4 sine ste-
der veere lennsomt & anvende ror. »

Det var mange overraskelser nar det
gjaldt gode masser til avplaneringer.

P& et sted gikk arbeidet over myr-
strekninger med torre rygger i mellom
som en antok var morene. Imidlertid
innenoldt disse ryggene mer eller min-
dre leirholdig sand med et tynt lag mo-
rene i dagen og kun i enkelte tilfeller

mlr}dre forekomster av brukbar avpla-
neringsmasser. En fikk derfor meget

oL,

Del 3

Pd tur til fjells.

Teltleiren ved Bingis.

forspkene med maskinplanering.
pris pr. strekkmeter. Etterhvert som stikninger ble utfert og plan-
Det var fa stikkrenner og blindrenner, og derav sparsom drene-

utgangspunktet begynte &

— REFLEEN
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Pd tur over Bingiselva.

Gamle bilder!

Bildekvaliteten pa disse illustrasjonene til de meget interessante
artiklene om maskinplanering | Finnmark er dessverre altfor darlig.
Godtfred Karlsen beklager dette, men det er iite han kan gjore
med det. De bildene han hittil har fatt inn fra denne tida er ikke be-
dre. Ogsé bilder av darlig kvalitet har selvfglgelig sin historiske
verdi, men det finnes forhapentligvis flere og bedre bilder fra den-
ne tida. Vi bringer derfor videre nok en gang en innstendig henstil-
ling til alle som har bilder, kan ha bilder eller vet noen som har bi-
Ider av historisk verdi, om & vaere s snill & ldne disse til Godtfred
Karlsen slik at han far kopiere dem til sitt arkiv. Karlsen er ogsa in-
teressert i beretninger fra folk som kan huske noe fra denne tida.

Planering i god terreng med traktor og rulleskrape.

lang transport av avplanennysiiiasss
og hele arbeidet ble relativt tungvint.

Planeringen langs Biggijavre var den
sterste overraskelsen. Undersekelsen
viste en del ur overvokst med lyngtory
og bjerkeskog. Det wvar tydelig at er.
ogs8 ville stote pa fjell. Som regel er
forholdene slik i Vest-Finnmark at i ur
finner en de sterste stener ytterst med
finere og finere masser innover til en
grusblanding. Her var det omvendt.
Store blokker 1& omsluttet av leirholdi-
ge jordmasser (kvabb).

Det ble sprent 800 m? blokker og det
medgikk 200 kg dynamitt. Traktoren
var i arbeid med & fjerne blokker.

Langs hele fjellsiden var det utallige
underjordiske kilder og det matte dre-
neres ca. 2 km &pen grefti 1,5 m bred-
de.

Etter den ferste telelaysingen viste
det seg at veien pa enkelte steder {leir-
partier) var for svake og matte forster-
kes med et stenlag. Dette stenlag ble
lagt s& dypt som mulig for & unng4 te-
lens uheldige virkninger.

Da veien bygges uten veidekke gjel-
der det jo om til en viss grad & sortere
massene og spesielt serge for at de be-
dre masser kommer @verst som slite-
lag, og stenlaget som regel underst el-
ler i nedvendig avstand fra slitelaget.

| vannsykt terreng og over alle myr-
drag gjelder det & legge linjen lett. Det
tas grefter og rampegrefter med eller
uten maskiner og de forh&ndsvaerende
masser kommer underst om nedven-
dig med et stenlag. Dette stenlag er of-
test av utsortert sten som er foretatt
under planeringer og som nd kommer
til nytte. Det gverste laget — slitelaget
— er gode og t@rre morenemasser som
ofte ma transporteres langveisfra.
Massene legges lagvis og blir siledes
komprimert fgr trafikken kommer pa.

Som nevnt tidligere er planeringen
siden 1932 utfert etter vanlig massebe-
regning med utsettelse av hayder og
bredder. | realiteten er langt sterre
masser behandlet i det masseberegnin-
gen, ogsé i skjzringene er beregnet til
planumsheyde, mens det pleyes ned til
minst 30 cm under planum og all stor
og sma sten fiernes s& underlaget blir
bestdende av en mer homogen masse.

Det er grunn til & nevne nedstignin-
gen til Masi da arbeidet pa dette partiet
var av saerlig interesse. Lengden er 8
km med et totalt fall pd 225 meter.
Mellom pel 480 og pel 730 er fallet p&
disse 2500 metrene gjenomsnittlig
1:17.

Mellom pel 630 og 730 gér veien i
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slyng med en gjennomsnittlig stigning
p& 1:12, og max stigning pa 1:8 i en
lengde av 140 meter. P4 sistnevnte ki-
lometer var terrenget ujevnt og grun-
nen bestiende av hard morene med
meget sten samt blokker bade i og pd
grunnen i sterrelse av 1/4 — 1/2 md.
Det utfarte arbeide med traktor og vei-
hevel var her meget tilfredsstillende.

Arbeidet i 1935 var vanskelig med
myr og blokker som urmuliggjorde en
hurtig framdrift. Da det dessuten ikke
fantes gode eller brukbare avplane-
ringsmasser i naerheten, matte arbei-
det av den grunn bli kostbart.

Det kan ikke veere tvil om at de met-
te mange vanskeligheter i &rene 1932
— 1935, men avd.ing. Hofseth sier om
dette felgende: «Arbeidet har stort sett
gétt etter den opprinnelige uttenkte
plan. De vanskeligheter man har mott
og overvunnet har kun styrket troen pé
at systemet har framtiden for seg.»

Vanskeligheten gjenspeiler seg ogsé
i kostnadene pr m veg som denne
oversikten viser:

VEDLIKEHOLDET
AV DEN FERDIGE VEGEN

Om dette sier avd.ing. Hofseth felgen-
de: «Som tidligere nevnt var somme-
ren 1932 usedvanlig nedbersrik, som
selvsagt métte ha skadevirkning pé en
vei uten veidekke. Dertil kom at man
hesten 1931 under en del lastebiltrafikk
hadde avvekslende frost og regn. Det
dannet seg spor pd enkelte steder og
p4 visse korte strekninger var det van-
skelig & komme fram idet hjulene sank
dypt ned i veibanen...

P& den maskinplanerte del av veien
var spordannelsen liten og da lav i
overflaten. Til vedlikehold av denne
veien er det anvendt ubetydelig belep
— og praktisk intet pa den maskinpla-
nerte del av veien. Behovet for starre
vedlikeholdsmidler er tiltakene likesa
som trafikken ogsé er tiltakende.

De svakeste partiene har man for-
sterket med stenlag og utgiftene med
dette er jo belastet anlegget. Nar man
heretter planerer over et parti hvor det
er darlig grunn, vil det med sikte pd

Oversikt maskinplanering 1930—1935

Utfart arbeide:

Ar 1930 1931 1932 1933 1934 1935 Sum
Gravingm® .......... 5302 7260 1937 5880 20379
Sprengningm® ....... 96 206 — 1000 1302
Fylingm® ........... 7663 8863 3143 8016 27574
Stikkrenner stk. ...... 13 26 7 30 76
Blindrenner stk. .. .. .. 44 35 - 3 82
Rampegreft Im. ...... 1600 800 268 3490 6168
Skogrydding Im. ..... 6240 — 2400 8640
Planering km ........ 9,85 9,80 7.0 11,24 3,24 647 47,60
Planering kr./Im. ... .. 1,79

Gjennomsnitt 3,31 684 4737

Fyling m*/lm. ....... 108 08 10 12

Sammenlingning av gjennomsnitts-
priser

Ordinaer  Maskin-
planering planering

Akkord-

Fortjeneste 1,04 0,92
Graving pr. m* 1,00 1,26
Fylling pr. m* 0,50 0,25
Skogryd-

ding pr. Im. 0,27 0,06
Stikkrenner 125,00 125,00
Blindrenne 25,00 25,00

MERKNADER TIL OVERSIKTEN

| den gjennomsnittlige kostnad pr m
veg pé kr. 4,37 er broene medregnet.
Det kan nevnes at broene kostet alene
kr. 0,74 pr. m veg.

Akkordfortjenesten for maskinplane-
ring er lavere enn ordinzer planering.
Dette har sin &rsak i at alle maskink|@-
rere var ugvde og at arbeidet var av
kort varighet.

vedlikeholdskostnadene som regel bli
pafert bedre masse, selv om denne
skal transporteres langveisfra, eller
man anvender undtakelsesvis stenlag
dersom det er vanskelig & skaffe mate-
riale til et eller annet baerende lag.»

DEN VIDERE UTVIKLING
AV MASKINPLANERINGEN

«Til anvendelse ved planering utenom
fiellplanering er maskiner ganske sik-
kert regningssvarende. Man vil dess-
uten som en selvfglge komme til en an-
nen stikning og linjebalansering, for-
mentlig mer svarende til kravet om en
god bilvei. | terreng med sma skjeer-
ings- og fyllingsmasser 0g korte mas-
setransporter, transporteres disse efter
at massene er lgsploget med skrape 0g
traktor. De lange transporter ma utfg-
res med bil i forbindelse med silola-
sting.

| kuppert terrengt kan man g& mer

REFLESEN —

rett pa terrenget, da massetransporten
med dragline direkte fra skjeering til fyl-
ling blir billigere. Man undgér derved
kurver og oppnéar en billigere eller like
billig vei, om enn massene blir starre.
Man oppnér en vei bedre skikket for bi-
Itrafikk, selv om det anvendes en del
ondulasjon.

| stenet, myret eller vannsykt terreng
ber linjen legges lett om enn masset-
ransporten blir lang. Dette spiller min-
dre rolle pd grunn av biltransporten. |
terreng hvor massen er mindre bra,
som planeringsmasse betraktet, s3
som kvabb og leire, kan man ved mas-
sebalansering lettere ta hensyn til at
det paferes et isolerende lag under
grusen uavhengig av transporten.

Her ber ogsd nevnes at arbeiderne
kan bo pé sentrale steder og med biler,
som er nedvendig for arbeidsdriften
kveld og morgen, hurtig komme fram
og tilbake fra et forholdsvis langt bort-
liggende arbeidssted.»

Dette er avd.ing. Hofseths vurdering
av maskinplaneringen, som jeg antar
er skrevet i 1934,
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Sor-Varanger avis

,om oss? Hoye tanker kan de neppe ha.
Det er jo forsavidt greit at avisa pa den
andre sida av fjorden fortsatt bruker
var gamle adresse, som altsd wvar
Damsveien 1. Den kommer fram like-
vel. Men er det noe dere vet som infor-
masjonskonsulenten ikke vet, siden
dere mener Dramsvei 1 er mer dekken-
de for vart oppholdssted? Personvern
og Pressens Faglige Utvalg er nevnt —
hikk.

PS. Var adresse er na: Statens veg-
vesen Finnmark, vegkontoret, Bats-
fiordvegen 18, 9800 VADS®.

Hvis noen vager & skrive Berstfjord-
vegen eller noe sant Odd Richard, da
er det slutt mellom oss.

—REFLEXEN

Anlegg for EDB

gsé anleggsa vdelingen har anfeggj' r EDB. Vi fant ;yf.'g ere aﬁféggskonrorf-
ster med anfeggss;ef Tor O. Lid i spissen i full datakonsentrasjon med mikroma-
sk{fer, Som veiledere hadde de fétt hjelp fra VeVa Plan i Asker. Anlegg har to
mikromaskiner, en pa vegkontoret og en i Haveysund, og disse brukes til drifts-
plan og oppfolging. Maskinene kan ogsd brukes til V6.

Foto: Bjarne Langseth
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.
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ys pa plass
WETET

ebr |

Autos

f\fé er Autos . it ion e
vs pé plass hos biltilsynets stasjoner i Fii
i : f sjoner [ Finnmark, og alle er god't for-
Dof;} :f vﬂgg:’g{ er det Kjell Garbekken fra Vegdirektoratet sargg.r:r.'sa‘m.eregrr Am((:.;;.\r
o ;!tn‘synssra.s;roqen i Vadse. Na kan biltilsynsstasjonene hente ut p4
inaler de opplysninger de trenger om farerkort og kigretoyer. Hvilken

besparelse,
Foto: Bjarne Langseth
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SMANYTT EDB
Godkjenning

av plassen for installasjon av minima-
skiner i kaldlageret tas opp med Sta-
tens Bygge- og Eiendomsdirektorat og
vaktmesteren.

Alle personer

som ikke har vaert p& EDB-grunnkurs 1
far muligheten til & bruke en dag med
IBM-mikromaskin med Jan Jaap
Schoone som instrukter. Instruksjo-
nen skal gis i juni eller senere. Det er
ikke aktuelt & holde EDB-kurs for bruk
av minimaskin uten at brukerne kan
ove.

Installasjonsgruppen

for minimaskin arbeider videre med et
utkast for en forprosjektrapport. Etter
planen skal utkastet veere ferdig i be-
gynnelsen av juni.

For & sikre

en god drift av minimaskinen er en
driftsgruppe_nedvendig. Sammenset-
ningen av driftsgruppa bestemmes i lg-
pet av hasten.

Generell EDB-opplaering

Personal- og administrasjonsseksjonen
arbeider med tilrettelegging av generell
EDB-opplaering for bruk i etaten, Kur-
sene vil delvis gé lokalt i regi av de en-
kelte vegkontorer. Det dreier seg bl.a.
om grunnkurs i EDB 1 og 2 og tekstbe-
handling NOTIS. Dessuten gjennom-
forer seksjonen sentrale kurs i FICS,
s?stemutvikling etc. Naermere opplys-
ninger er gitt i Informasjon fra Vegdi-
rektoratet, Personal- og administra-
sjonsseksjonen nr. 1-1985.

Temahefter

Personal- og administrasjonsseksjonen
i Vegdirektoratet har utarbeidet 4 te-
mahefter om EDB i vegvesenet.

1: Lover og avtaler

2: Terminalarbeidsplassen

3: Systemutvikling

4: Prosjektarbeid (under utgivelse)
Temaheftene er distribuert i et min-

dre antall til alle vegkontorer.
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Arsmelding 1984 Arsmelding 1984
= har gitt oss anledning til & gjere dette VARE MAL — at alle typer trafikanter oppferer
Vagﬁiﬂfans beretning: pd en akseptabel mate. Disse bevilg- for de neste 5 &r vil veere: seg med st@rre ansvar og tdlmodig-

POSITIV UTVIKLING MED GODE
FRAMTIDSUTSIKTER

A

— 89,5% av riksvegnettet har
fast dekke

— 87,4% av riksvegnettet har
10 tonns akseltrykk

— 60% av fylkesvegnettet
har fast dekke

— 31,1% av fylkesvegnettet

tonns akseltrykk med telerestriksjo-
ner. Her er landsgjennomsnittet ca.
54% og 8,5%.

Trafikkulykkestallet ble redusert
med 15, eller 10%, i forhold til forri-
ge 3r selv om trafikken pa vegnettet
har eket. Bl.a, er det blitt ca. 5% fle-
re kjgretayer i fylket.

Antallet drepte i trafikken gikk ned

o

(=]

ningene ma i det minste holde tritt med
prisstigningen hvis standarden p3 veg-
nettet ikke skal reduseres.
Vegvesenet betyr mye for sysselset-
tingen i fylket, bade nar det gjelder
bruk av arbeidere og funksjonzerer, bi-
ler og maskiner. Til disse tre gruppene
ble det utbetalt henholdsvis 105 mill.
kr. og 97 mill. kr. Utenom administra-
sjonen | Vadse er arbeidsplassene
spredt rundt om i alle fylkets kommu-
ner. Ca. 30% av vart pengeforbruk gar
til innkjep av varer og tjenester. En god
del av dette blir kanalisert gjennom det
fylkeslokale neeringslivet, Men da det
er fa firmaer i fylket som kan dekke
vart behov for spesielle varer og tjene-

Vart mal
— 10 tonns akseltrykk med telerestrik-
sjoner pa 96% av riksvegnettet
— 10 tonns akseltrykk med telerestrik-
sjoner pd 65% av fylkesvegnettet

— 100% fast dekke pa riksvegene

— 75% fast dekke pa fylkesvegene

— opprettholde néveerende hastig-
hetsnivd pa begge vegtypene med
mulighet for skning av strekninger
med 30 km/t hvor dette er forsvar-
lig ut fra vegstandarden. Spesielt
gjelder dette veger i gde strok

VARE @NSKER

Vart gnske er:
— & redusere trafikkulykkene — spesi-

het i alle situasjoner

— at kommunene vil statte oss aktivt
med & fa gjennomfert trafikksikker-
hetstiltak

— & f& mere midler til & bedre og tryg-
ge trafikkavviklingen i tettstedene
ved bygging av gang- og sykkelve-
ger, fortau eller omkjeringsveger

Vart mal og vare gnsker viser at det
ikke bare er & holde navaerende innsats
i vegvesenet ved like, men gke denne
pa alle felter innen vart ansvarsomrade
— til gavn for de som bor langs vegene
og for de som bruker det vegnettet vi
alle er blitt s& avhengig av som en del
av var livsstandard.

har 10 tonns akseltrykk fra 2311983 1il 12, d.v.s. en nedgang ster, gér sterstedelen av vare innkjep elt de mange utforkjerings- og hel- Geir Johnsen
— Trafikkulykkestallet redu- p4 ca. 50% til firmaer utenfor fylket. geulykkene
sert med 10% Arbeidet med 3 gke trafikksikkerhe-
o A’mali grEple |0;?:aﬁkken ten har foregatt pa forskjellige omré- Lengde off. veg — Fast dekke — Gang- og sykkelveg
gikk ned med 5 der, bl.a. med utbygging av gal:E- O%
| og oppsetting av rekkver 7
i":;ﬁ;:gg:rs"%k n‘i)r?ger. g Riksveg Fylkesveg Kommunal veg
Vedlikeholdets innsats mﬂqk rr:‘Elr(;’ T fast % fast % fast | Gang- og
king, skilting og godt vintervedlikeho Km dekke Km dekke Km dekke | sykkelveger
er en meget viktig faktor for okt tra-
fikksikkerhet. Det samme gjelder biltil- . 2.048,5 58,32 788,2 16,58 708,1 16,32
synets innsats pé alle de felter avdelin- 171-1984 ..o 2.084,5 83,94 819.9 49,68 922.6 22,55 | 16,5 km
gen har aglsvaret fo:.kk ookl V20t R ———— | 2.082,6 89,47 7974 59,86 1.013,4 20,25 | 18,6 km
Vart mal er at ulykkesrisi
reduseres med 20% i 1989 i forhald i Lengde off. veger kommunevis og samilet for fylket pr. 1/1 1985
perioden 1982—84 nér en tar med fgr- ENgUE 0L, ¥Eger-kom, 5 g samiel:1or Tyikel pr.
fikkgkning fram til dette tids-
;eur:f[l. LKA Riksveger Fylkesveger Komm. veger Off. veger
Bevilgningene til riksveganlegg gjor- Kommunevis Km p Km o Km W Km L0
de det mulig & starte opp to nye vegan-
legg, nemlig @ksfjordtunnelen og som- HAMIMErTest «rom i 1,446 0,07 6,4 0,8 32,9 3,25 40,75 1,05
mervegen til Haveysund. En “add?l D 36,885  1,77| 27,99  3,51| 22,75 2,24 87,63 225
ogsé god frarndflflpémmmef"EQE”rg_ VaS® .t 61,209 2,94 | 6578 0,82 136,56 13,48/ 20435 525
Hoetigac-Subae o d'aﬁs’?m%ig_ KAULOKEINO -, o1 vvosvsens e enensons 196.8  9.45 | 36410 457 25,0 2,49 25841 6,64
ST ot s A i B s s o R AR 234,55 11,26 | 98,785 12,39) 167.0 16,48 500,34 12,85
stillelse kan skje til fastsatt tidspun
. hos- RO b e R 26,45 1,27 | 65,388 8,20 1.5 0,74] 99,34 2,55
nl som er henholdsvis hesten 1986, hes 2 5
ten 1989 og hpsten 1989, Hasvik ..o 17,7 0,85 | 29,635 3,72 13,3 1,31 60,64 1,56
=] 35 Forseringen av disse tre anlegg forer iare_vsund ......................... é},z{; [5),23 60,908 7,64 éﬂ,? Z‘gﬁ 895‘;32 2.42
i igere ar, veert & bruke tildelte midler  tj| Javere aktivitet p4 andre igangvee- VEISOTIE o oo pamiimsninn sssmmm e s 108,45 W21 | 47,825 6,0 28,92 2,85| 185,204 4,7
Hoiochnaes e . so:‘il‘l t:lllj'll::::t!eklimatislt.e forhold vi arbeider  rende anlegg — disse er alle utbed- NSO o v e s S 27,145 1,30 | 48,145 6,04 34,6 3,41 109,89 2,82
P‘:""‘:’f_“:"l‘;‘;‘ma" ROAY S ringsanlegg og skulle sdledes i?:e g NOTAKADD + v v v eveeveseseernansnns | 69206 332|12.405 1,56 346 341116211 2,98
under her 1 Ty . . tive utslag for trafikant- P 5 5 2 72| 405.4 0
o ; . kr. til selve  for store negativ g OLEANZET v v wvmamn s simpinms 231,805 11,13 | 95,454 11,97 782 7.72] 40546 10,41
Det ble totalt forbrukt 391,2 mill. kroner heray 35:;.;:'2, Uanvendte  ©Ne. Karasiok .......................... 189,339 9,09 | 19,445 244 896  8,84/208384 7,66
vegarbeidsdriften. Det er 46,0 mill. kr. mer enn foreg ; Det forste fylkesfergesambandet. Lebesby 128,092 6,15 49,295 6,18 357 3,52 213,09 547
i ikk ned fra 28,0 mill. kr. i 1983 til 16,9 mill. kr. Dette er en L _ Kierringholmen, ble 4p- OY cvuin v v b , ; ; ; , 521 213, .
bevilgninger g . kom- ~Kkarfjord jerring Gamvik 51,338 246 | 1427 1,79 16,6 1,64 82,21 2,11
gledelig utvikling som vi vil bestrebe oss pé & felge opp i dret som kom- | sept;mberisg)ermed ha;;{nvgz- LRy S AR AdE e e b I e o
mer. folkning pa ca. personer f: 5 Fopa - Hremmmniemsmnsn s 232'306 E3‘5 ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ )
_ _ ) ver~ BB | T80 i e s s s ; 5524345  3,05| 68,5 6,76, 375,151 9,64
Av andre resultater som virker | positiv tonn i (:‘!—8 uker | vérlarsEmr?he;:awis ﬁgtl‘g:gesamband med det pvrige veg Nesseby ... ... ... . 83.456 401 | 9.027 113 s 11l 123,983 118
retning er at: Landsgjennomsnittet er he . { har et spesielt ansvar for BatsTiord «ovvoiaroiiiveionmes s 23,332 1,12 | 45,963 5,76 3.0 3.06( 100,295 2,58
i fast dek ca. 95% og ca. 52%. Vegvesene o
0 59-5% av riksvegnattet har fast dek- B av fylkesvegnettet har fast dek- & ta vare pa den kapital som er "Fi‘d'f!g‘ Ser-Varanger ..................... 225,483 10,83 | 96,708 12,13 109,14 10,77|431,331 11,08
2, i y ikeholdsbevilgnin-
B7.4% ay rksvegettet har 1070 ke L il Y L A 2.082,80 100,00 | 797,43 100,001.013,37 100,003.893,60 100,00

akseltrykk med telerestriksjoner pa 8
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TRAFIKKULYKKER MED PERSONSKADER |
FINNMARK 1‘] 17 -3112-84 .

w7 M 8 43 Bu w18 8" 83l
EUROPA- /RIKSVED FYLKESVEG KOMMUNEVEG/PRIVAT VEG
Kjaretayparken i Finnmark pr. 31/12 1984:

Koo pon e | G| B T o [

it fiun mo | mi butve | Trakteor | ek, | At | ackbed | Tt | g e
Hammerfew nx i M 1 178 W0 1L} L] - Mi ) Indy
Varda i 1 5t s 917 n 2 (7] 154 iy 1530
Vadwo s 17 LL33 2o hRER) i 3 ang W3 T | e
Kauakcno s n T 47 n 73 1 InT (RAL) 461 | 2A7S
Alra 4454 5N RA RS n 15N EELY " s 1424 b3 11 I [T
Lippa 156 7 I 15 9 b | 1" W " 5k
Hawik . M 2 17 n as 14 Ll 1 W A
Sorgysand s 4 » n 575 L1 L RE M Wk
Kiabwund ns 3 11 M 428 a8 ] T (AL ’ " | LU
Minay N 1 1 n 45% 1 7 © 1 w
Nordkapp wan L] i ™ 1% 5 ) o L] 1L A"
Posanger 11 " Ky a2 1531 184 ] LIk Tee T 3t
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Binufjord 631 7 n 52 ThY i 2 1 m 2y 1345
Sae-Varanger 14 J 3 b 266 3773 1A L} e m 1420 fae
Falbesum oy | 3 [TTE 1721 | 24T e | o uw | T WA | aoar

1 1984 wkre personputantaliet smed 4.5%. (Land. it 54%0
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MASI BRU

= f P =L Masi bru er det storsie bruprosjekiet som Siatens vegvesen i Finnmark har

a

fullfort. Der er en stlplarebierebru med en lengde pd 138 meter. Den er bygd -
1 3 spenn pd 42, 54 og 42 meter med en faringsavsiand pd 4 meter. Arbeider _

startet | april 1983 og var ferdig i sepiember 1984. Den totale kosinoden ble, 4
8.8 mill. kroner. Brua er bygd av Statens vegvesen Finnmark for NVE.
= £ o { P31 g,

- el

Hoy vegstandard
i Finnmark

Vegstandarden i Finnmark er meget
bra. Nesten 90% av riksvegnettet har
fast dekke, mens landsgjennomsnittet
er 95%. Vel 87% av riksvegnettet i
Finnmark har 10 tonns akseltrykk med
telerestriksjoner pd B tonn i 6 — 8 uker
i vérlesninga. Her er landsgjennoms-
nittet helt nede | 52'9. Pa fylkesvegnet-
tet er det 60% fast dekke, mens 31%
har 10 tonns akseltrykk med telere-
striksjoner. Landsgjennomsnittet er
her henholdsvis 54% og 8,5%.

Trafikkulykkes-
risikoen skal
reduseres med 20%

For tida fram mot 1990 vil vegsjefen i
Finnmark ha som mal at antall skadde
og drepte i trafikken over en middelpe-
riode rundt 1989 ikke skal overskride
middeltallet for 1980 — 82, nemlig 187
personer pr. &r.

P& grunn av gkningen i trafikkarbei-
det fram mot 1989 vil en slik malset-
ning bety en midlere reduksjon i ulyk-
kesrisikoen pa ca. 20% i forhold til pe-
rioden 1980 — 82.

Det har tidligere ikke vaert satt noe
mal for ulykkesreduksjonen | Finn-
mark.

Stor gkning i
antall fgrerprover

Det har veert en betydelig gkning i an-
tall fererprever i Finnmark i 1984, | for-
hold til aret for gkte antallet med over
1000 prever mens gkningen fra 1982 til
1983 var under 500 og fra -80 til -82 vel
150.

Det er spesielt antallet fererprover
for klasse B som har gkt. Fra vegvese-
nets side antas det at 1984 var toppér i
awvikling av klasse B-praver og at det
vil g& ned allerede fra 1985.

Den biltilsynsstasjonen som har hatt
starst ekning av fererpraver i 1984 er
stasjonen i Alta. Der har ogsd antall
kjoreleerere gkt mest,

P& tross av den sterke gkningen i an-
tallet fgrerprgver har biltilsynet avviklet
prevene uten vesentlig ventetid i 1984,
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Aksjon «Bedre Bilist -85»
‘merkes pa finnmarksvegene

%L

Bjarne Langseth

Arets store trafikksikkerhetsaksjon, «Bedre Bilist -85» er merkbar ogsa pa finn-
marksvegene. Hver helg fra og med pinse har biltilsynet hatt ekstra helgekontrol-
ler med saerlig sgkelys pa de mest ulykkesutsatte kjgretayene. Fgr St.Hans er 469
kjgretgyer kontrollert i fylket i forbindelse med disse spesielle kontrollene. Av dis-
se hadde 149 mangler og ialt 20 kjgretyer er avskiltet. Dette gir en feilprosent pa
32 Det vil likevel ikke si at det er feil pa 32 prosent av kigretgyene i Finnmark. Bil-
tilsynet plukker ut de kjgret@yene som ser darligst ut, og er ikke s& opptatt av bi-

ler i tydelig god stand.

Det er likevel betenkelig at s& mange som 16 kjeretgyer er avskiltet s tidlig i
aksjonen. Hele 43 prosent av alle kontrollerte kjgretayer ble avskiltet, og det er
vel 13 prosent av de kjgretayene med mangler som har fatt kjgreforbud.

Biltilsynssjef Per Kr. Elnan sier til Reflexen at dette viser aksjonens berettigelse
og at Finnmark har for mange kjgreteyer som ikke burde vaart pa vegene. Det er
likevel positivt & se at resultatet bedrer seg ettersom det blir kjent at kontrollene
er opptrappet. De dérlige kjeretoyene gér en usikker framtid i mate, oppdagel-
sesrisikoen er blitt stgrre — og det er hensikten med Aksjon Bedre Bilist -85.

Flere tenner pa
kjorelys

To av tre norske biler kjerer med lysene
tent om dagen. Det har veert en mar-
kant gkning i bruken av kjgrelys i for-
hold til for et &r siden, gar det fram av
vegvesenets landsomfattende registre-
ring av bilenes bruk av lys om dagen.

Vegvesenet har registrert mer enn
30.000 kjeretoy i Akershus, Hedmark,
Vestfold, Hordaland, Ser-Trendelag
og Troms i tidsrommet 19.—30. mars
bade i 1984 og i 1985.

— Bruk av kjgrelys betyr faerre trafikk-
ulykker, og dette bud skapet ser ut til &
ha nadd fram til mange nye bilfgrere i
Iopet av fjorarets Aksjon Kjerelys, sier
informasjonssjef Ragnar Lie i Vegdi-
rektoratet.

— Spesielt gledelig er det at lysbru-
ken gkte med hele femten prosent i
tettbygde strek. Det er tross alt her vi
finner de mange myke trafikantene,
som har spesielt stor nytte av at bilene
kjgrer med lys, sier Lie.

Resultatene blir som felger:

Store skader
ogsa i lave
hastigheter —
uten belte

Du kjerer like fort i baksetet som i for-
setet. Ved en kollisjon blir bilen presset
sammen pd brekdelen av et sekund.
Brutalt blir farten redusert til null. Din
egen kropp vil bli kastet forover med
voldsom hastighet. Hvis du ikke er
spent fast, vil du forisette til bevegel-
sesenergien er oppbrukt.

Derfor gjelder det & veere fere var.
Du mé spenne deg fast fer du begyn-
ner & kjgre. Det er snakk om & gjenta
en innlzert handling: En-to-tre-klikk.

De som har prevd testbaner og kje-
resimulatorer er overrasket over hvilket
kraftig rykk du far i beltet selv i hastig-
heter ned i @ km/t. Selv ved bykjering i
lave hastigheter kan du fa alvorlige
skader hvis du ikke bruker beltet, for-
teller Trygg Trafikk.

Bruk av kjerelys Mars 1984  Mars 1985 Differanse
LI 5 nz oncas o5 soas asapceed 58,2 65,7 + 75
| tettsteder ................0cn 50,1 65,2 + 15,1
Utenfor tettsteder ............. 738 724 + 15
Gode lysforhold ..............¢ 45,2 55,9 + 10,7
Middels lysforhold . ............ 69,6 78,1 + 55
Darlige lysforhold ............. 759 87,9 + 12,0

Bedre bilist 1985

er navnet pa rets trafikksikkerhetsak-
sion. Aksjonens malsetting er & for-
midle informasjon, holdninger og & be-
dre kontakten mellom de organer som
er engasjert | trafikksikkerhetsarbeid.
Ellers skal det gjennomfgres tiltak som
kan fore til sikrere kjgring og faerre
ulykker i trafikken.

Deltakere i aksjonen er Samferdsels-
departementet og Justisdepartemen-
tet med vegmyndigheter 0g politi,
Trygg Trafikk, de private bilorganisa-
sjonene KNA, NAF og MA samt forsik-
ringsbransjen.

Aksjonen vil vare ut &ret, og ma sees
i-sammenheng med fjorarets Aksjon
Helgeulykker. Oppsummeringen etter
fjorarets aksjon viste klart behovet for
okt innsats i helgene fra politiets side.
50% flere bilfrere ble tatt mistenkt for
promillekjering, og antallet fererkort-
beslag som falge av hastighetskontrol-
ler under aksjonen gkte med 60%.

Disse resultatene stemmer godt
overens med forskningsrapporter ved-
rgrende  trafikksikkerhetsproblematik-
ken. Sannsynligheten for & bli utsatt
for en alvorlig trafikkulykke natt til lgr-

ger hpyere enn ellers i uken.

Forskningen viser videre at sannsyn-
ligheten for at de som er involvert i dis-
se helgeulykkene er & finne i alders-
gruppen 18— 19 &r er nesten 6 ganger
heyere enn for andre aldersgrupper.
De tragiske ulykkene i 17. maihelgen
bekrefter disse forskningsresultatene.

Bedre Bilist-aksjonen vil derfor gi
gkte helgekontroller hay prioritet ogsa
i 1985. Politiet vil foruten vanlige trafik-
kontroller ogsd sammen med biltilsy-
net legge seerlig vekt pa adferden i tra-
fikken. Det omfatter kontroll med vike-
plikt, avstand til forankjerende bil, for-
bikjering og riktig plass i vegbanen.
Biltilsynet har startet sin jakt pa de
mange farlige weekend-biler i trafik-
ken. Dessverre har det vist seg at te-
kniske mangler ved bilen har veert en
medvirkende arsak til mange av de
stygge trafikkulykkene i den senere tid.

Hele 65 patruljer fra Biltilsynet vil
vaere ute pa vegene hver eneste helg i
tiden framover. Mer enn to millioner
kroner er gremerket til denne opptrap-
pingen i biltilsynets kamp mot helge-
ulykkene.
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Trafikkulykkessituasjonen i Nord-Norge:

BARN OG UNGDOM
_ SPESIELT UTSATT

ER Bjarne Langseth
—=

Over 200 mennesker ble drept ved trafikiul i
ykker i Nord-Norge fra 1980—1983. Omtrent halvparte I
:;:1:0 is h::t s;:: :rs: ;t tila v:re spesl:‘alt utsatt for alvorlige ulykker. Risikoen for a bli t:lm::l.‘::'ia tra;::e:li?n:::
innmark som i Nordland, og Finnmark ligger 50% over landsgj i roms
ogsa en hey dgdsrisiko. Den mest vanli i e ﬁngmmsmmn'Mt' T
. ge ulykkestypen i Nord-Norge er utfork I i
perioden 1980—83, ca. 28% av samtlige ulykker. | Finn o st
. 9 mark var mer enn 1/3 av ulykkene utforkjeri
Trafikkulykkene i Nord-Norge koster samfunnet ca. 300 mill. kroner arlig, og det er tegn som ti:;:;u;tyt?:l:-

kestallene vil gke i tida framover.

Dette er en del nakne fakta som
avd.ing. Trude Schistad fra vegkonto-
ret i Finnmark la fram p& Nordkalottens
Trafikksikkerhetskonferanse i Rovanie-
mi i Finland i begynnelsen av juni.

Schistad presenterte en undersgkel-
se hun har gjort omkring ulykkessitua-
sjonen i Mord-Norge. Tallmaterialet |
underspkelsen bygger pa politirappor-
terte trafikkulykker med personskade.
~ Den heye andelen med dadsulykker
i Troms og Finnmark kan tyde p& at
folk her er mindre flinke til & melde fra
til politiet om ulykker med lettere per-
sonskader. Spesielt synes dette & gjel-
de for Finnmark. Nar rapporteringsgra-
den er lav blir ogsa ulykkestallene lave.
Dette spesielle problemet med merke-
tall i ulykkessituasjonen er et problem
som ogsé representanter for de andre
landene nevnte. Folk pd Nordkalotten
er ikke flinke nok til & melde fra om
ulykker med personskade. Arsaken lig-
ger _nok i store avstander, spredt bo-
setting og liten trafikk.

De ulykkestypene som dominerer i
Troms og Finnmark er mate- og utfor-
kisringsulykkene. Tradisjonelt er dette
alvorlige ulykkestyper med hey ded-
sprosent. Risikoen for & bli drept i tra-
fikken er da ogsa betydelig sterre i dis-
se fylkene enn i resten av landet, og
Spesielt barn og ungdom er utsatt for
alvorlige ulykker.

HVA KAN GJORES

l:l- Skal trafikksikkerhetsarbeidet i
ord-Norge gi resultater, ma tiltakene
ISDm settes i verk rettes mot de spesiel-
e p_robremene vi har her, sa Trude
Schistad. Trafikkfarlige punkter ma re-
gel‘stre_res og utlbedres, regulering og
belrerlr)g av avkjersler er viktig og veg-
fm‘f’Sil('llng er et bra tiltak. Kampanjer
o : t bruk av bilbelte og bruk av kje-
dev Lné nevnes, og holdningsskapen-

aroeid og opplaering rettet mot de

unge i Nord-Norge - i
ramover. ge ber prioriteres i tida

:
; '/It’u -

vd. ing. Trude Schistad ved ve i Fi

] i gkontoret i Finnmark holdt et meget engasfer-
ende og fnteressant mr_rfegg om trafikkulykkessituasfonen i Nord- Nofgs forgfae;re-
semamer'.l‘ra de nordlige deler av Sverige, Finland og Norge.
Foto: Bjarne Langseth



