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Sommerminne fra Bekkarfjord!

Selv om vi nd skriver desember si skader det ikke & ta et tilbakeblikk pd den herlige sommeren vi hadde i
&r. Det ulhahcblﬂr.k:t er det noen av vire pé Nordk s0m stir for. Det ser ut som
duksjonsleder Thorvald Tretteskog og guttene hans slorlmsre seg da grillen ble funnet frem.
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Munkelv og Herranes i rute!

- Arbeidene med den nye Munkely bru i Sor-Varanger er i god rute og etter planen skal nybrua kunne
settes under trafikk | mars neste dr. Arbeidene med den nye brua startet opp i august og pr. dato er
peeler og landkar ferdig stopt ut. Betongdekket skal stppes for jul, opplyser ueksjmululer Tor Kildal

ved uthyggingsavd

Av Ken L. Friskile

Den nye Munkelv bru, som erstatter
gambebrua som ble it i virflommen,
har en kostandsramme (8 ca. 8 milliones
kroner, Progjektet emfatier ny brd og ca.
M) meter veg, 100 meter mot Neiden
o 200 meter mot Kirkenes. Preduksjon
hars 6 munn | arbeid pd brua som vil
bli ei siknlt tre-sprengs betongplatebo
ph 41 meter, Den gamle brua var til
gjengjeld 25 meler lang.

MAr nybrua, som vil ligge oppstrams foc
den gambe, er pd plass vil den midler-
tidige Baileybrun rives og sendes tilbake.
il Sennakandet for lagring.

Sprengsteinsfylling i

- Langfjorden

Nir det gielder ersntining for Herranes

brw i Langfporden som ogsd forsvant i

vilrflommen ble det utarbeidet o ulike

forprosiekt. Det ene aliesnativet som ble

wurdert vir el brul#sning. Det andre en

'spwmnml‘ylhw Etter nnye 1 ha vur-
le -

ninsm madmnsﬂhnﬂ'ylhnz valgt
fordi prosjekiet da ville bli mellom to o
fire millioner kroner billigere o bygge-
tiden ville bl ph bare mellom ety halv
of el I,

Valget ov el inne- il viere Kobblet opp mot
beerer at man vil legge muzlnhrlllng trnfikklys langs vegen. Dersom det er et
Torbi bruddstedet. 1 tillegg vil ded bli ras undervers vil sensome oppe i fjellet
miontert et skredvarslinganiegg. Dette registrere detle og sende ef signal kil
anlegget bestdr av fire sikalte Geafoner  erafikklysene slik at trafikken kan
(sensorer) som vil phasseres 450 meter stoppes.
opp i fellsiden. Geofonene vil fungere
uavhengig av hverandre, noc som /- Anlegget skal viere pl plass for skred-
aliteten betyr en firedobbel sikring. | sesongen setter inn i mai. Vegen vill ikke
Dette gjor ot man vil ho tre reserve- 1 fust dekke fpr tl sommeren.
- systemer dessom en av Geofonens
- skulle veere ute oy funksjon. Det hgrer med | sammenhenagen
Norges Csnlchnakr.lnmlnn gildmc:ln
inn for den lsningen som ble valgti
Langfjarden
Etter ot Munkelv og Hemranes bruer ble
tatt | virflommen & det en stund ut som
om Vegvesenet | Finnmark miltic finan-
siere giennopphygpingene over or-
dinere bidsjetier, Dette ville ha fi be-
tydelige konsekvenser for bl.a, Nord-

kynprosjekisl. Ener en del diskusjoner
bi-a. | media beste det hele imidlertid
‘5cg. og ctaben fikk en ekstrbevilgning
il 18 millioner kroner. Dette vil viere
nok for i fullfire begge prosjekicne.

Fiatns: Thorbjsm Mortensen

OmMSTILLING

Mye darlig fjell i Stallogargotunnelen

Tunneldriverne fra Nordland har matt mye dirlig fjell under arbeidene med Stallogargotunnelen. 22,
november var ca. 680 meter av tunnelen sprengt ut, noe som er ca. 200 meter etter planlagt inndrift.

Av Ken 1. Friskile

Fjelbet har til stor del ven didrdig. 1sln-
ten av november mplle wwaneldriverns
pli noc bedre fell etter i ha vert inne i
et svert dirlig panti en periode.

- I dette dirlige partiet var det niid-
vendig & sikre med 20 - 25 cenlimeter
sprayicbetong snmil armerte buer pil
begge sider av salva, Det ble | tillegg
baltet i et systematisk manster pl 1,4 x
1,4 meter, Etter planen skulle detgd
med 5 - 6 bolter pr. meter. Det diirdige
fjellet har gjort at det il ni har ghtt med
ea. 7,5 bolter pe. meter. Viders har det
e med 3,2 kubikk sprayicbetong pr.
meter, noc som er mer enn dobbelt si
mye som planlagt, opplyser seksjoas.
leder Ter Kildal ved

avdelingen.

Det er lagt inn gode marginer i planene
og Kildal forventer derfor ingen
forsinkelser i forhold Gl ferdigstillelsen
av tunnelen. Hon forventer dessuten at
tanneldriveme vil mste pd godt Gell §
foem av en Glimmerskifersone ca. 150
meter lengere inn, og at man § denne so-
men vil ta igjen mye av den tapte inn-
driften,

- Bortselt at vi har matt pd en del
dirligere fjell enn vi pli forhind hodde
trodd gir inndrifta som plankagl. Tun-
neldriverne fra Nondland gjitr en sveert
god jobb, Til tross for mye didig fGell
har det meste fungert svaert bro, sier Kil-
dal.

Drmslaget 11 Stall seif fi

iden den 13, oktober 2000,

Det brukes en sveert avansert borrerigg § Stallogargonunnelen, Fra farerset har

aperatgren komtroll med Iele prosessen.

Snart klar for salve!
Alle fotos: Bjern Erik Tharsen
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OMSTILLING

a de neste sidene vil du kunne lese om noe av det som har skjedd i forbin-
delse med eﬂek‘twlsenngs- og omstillingsp

P Aali

utbyggingsa

Vi

i trafikl gen o

]
i sine utgaver neste ar komme tilbake med

mer informasjon om hva som skjer i samtlige avdelinger i Statens vegvesen
Finnmark i forbindelse med denne prosessen. | tillegg vil et eget nyhetsbrev
«Omstillingsnytt» bringe dere jevnlig informasjon. Farste utgave at dette kom-
mer i manedsskiftet januar/februar

Trafikkavdelingen

Arbeidet llwd omstilling og eﬂ
1999, og var h i

ing av Trafikkavdelings

ansen var det laget et fari
toratet. H i

har pagitt siden sommeren/hpsten

1 konferansen i H i oktober summe dr. Forut for konfer-
med i diverse krav som var kommet fra Vegdirek-
vet i far L er en reduksjon i de interne kostnader pa 12 % over en firedrs

periode. Dette vil kreve bide reduksjon i bemanning og mer effektiv drift av avdelingen, bla. spe-
sialisering og utvidet samarbeid mellom ansvarsomriidene.

Etter konferansen i Honningsvilg har
trafikksjelen nedsatt i alt syv arbeids-

Taveste til 43 % for den som uifpeer fest
kontroller.

del eakle

sakkyndige personer fra vegkontonet,
Nir det gielder tungiranspartkontroll
foresldr gruppa at hvert distrike bar ho
minst en person som har kompetanse in-
men alle feli, fiens det pyrige kon-
dekker alle felt

grupper som har vurdert forskjellige

sider av wiir organisasjon og hvordan i Gruppa har kommet fram til at aptallel
kan oppnii gevinst og effektivisering pcnbdlskn kontroller bir kunne dobles.
giennom forskjellige tiltak. | dat ener- dvs. 6000 pe.

fulgende opp i tileak som mark

det som arbeidsgruppene har kommet
fram til. Rappartens har viert ut tl
hering i ceganisasjoncne, og det er kom-
met innspill frm NTL og NVF, mens.
ELF har gitt tilbakemelding om at de
ikke har noen kommenta
portens. @vrige organisasjones har vi
ikke hitet noe frn. Hovedirekkene i
INTL's og NVF's innspill er 111 med i
oppsummeringen,

Utnyttelse av kontrollhaller
Sommenliknet med en del andre fylker
og de normer som Vegdirekiormtet har
Fastsatt, Hgger utnytielsen av kontroll-
hallene i Finmark pil e2 relative lavi
nivi. Arbeidsgruppa skulle se nermene
pil dette ag foresl tiltak for & @ opp ut-
nytielsesgraden,

De lem trafikkstasjonen | Finnmark -
forer lirfig ca. 3000 periodiske
kjaretpykontroller og har med dette en
markedsandel pd droyt 20 %. Dette er
langt over landsgjennomenittet, men gir
likevel en utnytielse ov potensialet pd
stasjonene som ligger fra dne % for den
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endret/forskjsvet dpaingstid og styrket
bemanning i hallene. De foreslir ogeh ot
man bir kunne se pd nye arbeidsopp-
gaver som gir gt inntjening for hallene,
F.eks. tilbud om etterkontroll og diverse
ridgiving til bileiere.

NVF har ingen kommentarer, mens
INTL lurer pd hva en styrking av beman-
ningen i hallen inneberer ag hvilke
kostnader som ligger | markeds-
foringstiliak. De stiller ogsh spermill
ved hvorfor [n av personell fra Produk-
sjon ex uakivell

Intern spesialisering for
trafikant og kjoretoy

Denne arbeiddsgruppa har hatt son opp-
gave i vurdere, analysere og utrede mu-
ligheler og konsekvenses for spesialiser-
ing o effektivisering innenfor ulykke-
setterforskning, tungtranspartkontroll,
tilsyn med kjpreskoler, sensorvirk-
somhet og antall fprerprpvesteder.

Innen ulykkesetierforskning foreslic

gruppa en spesialist | hver distrike som
ulgjer et team, eveatuelt med bistand fra

av kontrolloppgavene. Tilsyn med
kjareskoler bar utfiares av to spesialister
som dekker hele fylket, en fra vegkon-
taret og en fra cf av distrikiene. Veiled-
ning av kjgrelerere bor kuttes helt ut,
eiter gruppas mening. Gruppa mener
videre al sensarvirksomheten bar spe-
sinliseres i mye sipere grad enn | dag.
Inmen tunghiler behgver vi ikke mer enn
fire sensarer | hele fylket, Detie gir bide
betlre kvalitel og reduserte kostnader.

Ogsdl for MC-prver bpr antallet sensor-
er reduseres, fra nl | dag il seks, dvs. to
pr. distrikt. Kravene til minst fire god-
kjente kjreruter for tung bil tilsier at
antallet prvesteder mil reduseres fra
Fem Gl tre.

Detie betyr at Vadsp og

“enkelte avdelinger mi Wi mer pro-
fesjonell”, og er ogsd kritisk il ot grup-
pa overlater til ledelsen & giennomfare
tiltakene. De mener at gruppa selv mi ta
ansvaret for shutfaringen og komme
med konkrete tiltksforsing. NTL har in-
pen kommentarer utover al de ser el
stort i il i

Kuttcs, mens Alta, Laksely o Kirkenss

behoddes. For klasse B har vi i dog syv.

farerprovesteder, og her foreskir gruppa

il legge ned Honningsvig og Vards fordi

disse stedene vanskelig 'klnmr i oppryllc
for

innkjms’idnn.

Internadministrasjon
Gjennom medarbeidemnes ressurs-
i er det avdeldket at det

minst seks kjareruter. Gruppn I'nt:dﬁr al
alle tlakene giennomfares i perioden
Januar bl juni 2000,

NV gir mot nedlegging av Vadsg o
Hammerfest for ngbil, og Hon-
ningsvig for kL. B. NTL minner om at vi
er phiagt en del millall som mi opp-
fylles, og at en for stor grad av reduk-
sjon kan vanskeliggiore detie. De er
ogeh litt bekymret for st kutt i ontall far-
erprivesteder pifarer kundene ekstra
kostnoder, samt at vi blir mindre synlig
sam et pd disse stedene,

Kjop av varer og tjenester
Arbeidsgruppe tre har hatt som oppgave
4 se pll mulighetene for & oppnd kost-
nadsreduksjon og effektiviserings-
gevinst ved kjop av varer og fjenester,
og hvordan insparte ressurser i 4 fll
kan benyties til andre ting.
Gruppa har gt grundig giennom de
forskjellige sider ved innkjopsvirk-
samheten of konkluden med ot det kan
vaere mye fi hente ved en mer bevisst
holdning til smiikjop og bruk av til-
feldige leverandprer. De presiserer ogsil
at VegMa-prosjektets tiltnk mi et-
terkommes.

Av konkrete tiltak forestic gruppa ot an-

tallet bestillingsfullmakier md reduseres,

at det md gis opplesing for & bl mer

brukes forholdsvis mye t5d og ressurser
1l sikalee imterne aktiviteter pd rrafikk-
avdelingen, dvs. oppgaver som i liten
grad kommer vilee kunder til gode, men
sam kun gielder wlirt inteme liv.

Arbeidsgruoppe fire har funnet ut at mye
av denne ressursbruken ikke er reell,
men skyldes feilfpring eller usikkerhet
mht hvar ressurshruken skal fares nile
man eks. ikke er i direkie kontokt med
kunder eller utfarer kankrete myndig-
hetsoppanver. Gmppa har derfor it

trafikksjefen vil diskuters med produk-
sjon som utleier ov bygninger og
kjeretsy om det ligger noen |||u||g||a
Tor reduserte leickosinader.

Forbedring av
byggherrefunksjonen
Gruppn som fikk i oppdmg 4 s=
nezrmere pi dette omeddet har vurden
alle byggherreoppgaver innenfor
trafikks ansvarsomriide, si som
Funksjonsavialer, vedlikeholdstiliak,
g Enlngsarbeid, veg-

Ejennom de og
prosessregister og Inget et forslag iil
hvilke arter og prosesser som skal
brukes til disse interne aktiviteter, og
ikke minst ndr de skal brukes. Alle ak-
tuelle interne prosesser er gjennomglitt
og kemmenicr

Det er ogsh retet en foresparse] til de
lprnkjallip_ seks,iompdadm'rnis’lra-_

merking, skilting og vedlikehold av
bruer og kaier. De har kommet fram til
at funksjonsavialene ikke fungerer etter
forutsetningene, og at en del justeringer
av avtalene derfor er npdvendig.
Kvaliletssikringsprosessen mi
forbedres. Nir det gjelder vedlikehold-
stiltak fungerer dagens ordning bruk-
bart, men ogsd her er kvalitetssikrings-

av inlmndn:nisnnli ve oppgaver fra E
trafikk. Det har imidlertid kemmes fram

systeme?
Bedre samordning mellom vegseksjo-

Tekn 1 5 distriktene er nadvendig for i
at det ikke ligger noe potensiale ph denie ™" %
e, trad unmnkg?dinl:rsc EFP' oppall en bedre utnytielse av ressursenc
gaver innenfor fellestjenesten nilr det som gl ul dcu“!*ﬁ';%‘:;: Santsl
%If:;"ng o post. B SE Fs pi gkonomiske ressurser, Likevel mi

Arbeidsgruppa kilnrer heller ikke § se at
det kon ligge noe effektivisering eller
i il thrmikic

mru\roppﬁavﬁrlmn i dag ligger hos

det innenfor dette feltet gis bedre mu-
lighet til & planiegge mer langsikiig.

Dagens ordning med maskinel] veg-
merking fungerer ikke tilfredsstillends.

r 1 ik

at nntallet leverandprer og faktur-
mengde mi reduseres. Vi mi videre [
mermene kontakt med leverndstrene of
gjennomfiare en bedne planlegging av
alle innkjsp gjennom feks. anskaffelses-
planer og bedre samordning innenfor

Total effektiviseringsgevinst innenfor de
oppgaver som er gjeancmgltt kon ligge
pd ett 1l to Ersverk slik gruppa vurderer
der.

NTL har en del k il

plt grunn ov store pvstander og lien
s Iainessiden: De

mli bli bedre samarbeid mellom distrik-
tene og vegseksjonen. Det mi ogsd s
stilling til hvor vi skal bruke plast og
hvor vi skal bruke vannbasert maling.
O

enkelie varer og tjenestegrupper og essbruken som er foresli, og stiller seg
avdelingene imellom. ogsh tvilende 1l om I'cks, punching av

o TESSUIS £A EIAg pr. médined i stedet for 1o
Gruppa foresldr til slutt at enkelte kost-
wader o ks bur vardarss kan gi noen mgn\;mu NVF har ingen n
i budsjettsammenheng, slik at ikke disse o
spres pd flere underliggende enheter
med enkeltfakturering. Leickostnader

MVF lurer pd hva gruppa mener med ot

Det har ikke vient noen gmppe i arbeid
mied detie

av bru- og ferg
likehald fungerer bra miv byggherreans-
varet, men oppfplgingen av driftsopp-
gavene svikier, Gruppa ser det som npd-
wvendig med bedre kunnskaper om
regelverk og prakrisering av byggher-
rerollen, og et det regionale opplering-
sprogrammet mi viderefares.

NVF finner det merkelig at det bare er
pd 1 iden det avdekdes
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svakheter med funksjonsavialenc, og
lurer pll om ikke mangler ved utfgrelsen
kan spores tilbake til dirlig detaljering
fra oppdragsgiver. NTL har ikke behar-
let denne rapporten da den ikke forcli
samtidig med de andre.

Tjenester og service

Denne gruppa skulle vurdere niviiet og
kvaliteten pd de tjenester og service
som trafikkstasjonene tilbyr, og vardere
hvilke muligheter som ligger i ny
teknologi og endret organisering for &
bedre pd deite. Gruppa har i stor grad
holdt seg il \hg;lmklumm hﬂnngamr

NVF reagerer pii ot det i et pankt i grup-
pas rapport hevdes at det yies for god
service pll noen omrider, og lurer pll
hvordan detie er milt, NTL forusetier at
ndir gruppa brisker utirykket “mi finncs
ved en trafikkstasjon™, si menes deg
ikke en for hele fylket, men alle
imfikkstasjonene. Ellers er NTL noe
Forundret aver at det pdstis § viere et
problem at sakshehandieme for dispen-
susjonssaker pll vegkontoret begge slut-
ter dagen kI, 14.30. Dette rimer ikke
meedd at servieeniviiet er tre dagers be-

tat “Krav til fremtidig
phi trufikkstasjonenes tjenester™, ag har
rent generclt konkludert med af ten-
estetilbudet og serviceniviiet jevnt over
er meget bra i Finnmark.

Apringstidens for stasjonene bie viere
k. 08.00 - 15.30, men forsek med pub-
likumstilpasset dpningstid bir forsskes
(L.eks. kveldsapent for kjsrctaykantrall).
Nér det gjelder lokalisering nv
stnsfonene mener gruppa af 70 % av
kundene ikke bar ha en avstand til
stasjonene ph over 70 km eller 1,5
timers reisetid, Kunder som | fremiiden
velger elekironisk lpsning md £ 24-
timers service og mottnk av skilt, far-
erkort eller vogakoet innen fem dager
fra bestilling, Informasjon om regelverk
mi vere tilgjengelig hele dﬂy\:l

Enger som ansees som viktige - hvilken
kompetanse har rafikk og hvilken kom-
petanse vil del viere behov foe | fremii-
den.

Beklagelig
Rent generelt finner Lml'kks_rnren del
ngelig ot det ikke er [ i

Jjoner som hnr behandlet rapportens og
gitt tilbakemelding. Spesiclt siden det
etter gnske fra tjenestemannsongnn isas-
Jonene ble gin utvidet svarfrist med en
hel mined. Det er derfor all grunn til §

handlingstid av skriftlige suknoder., gi hoange til NVF o NTL (og ELF)
= . for et grundig arbeid og vendifulle inn-

g og It spill til det videre nrbeld med omatilling
Deane arbeidsgruppa skulle evil og cffckil s
gFId:ndc bemannings- 0g kompetanse-
plan for avdelingen op vurdere om den
kan rulleres of oppdateres til dogens Yidere behandling ay rap-

situnsjon, samt foresd akoelle tilak for
perioden 2001 til 2003, Gruppa har pd
denne bakgrunn vazrt noe avhengig av

por
Trafikksjefen har behandlet alle mp-
partene n;dﬂ ble behandet i hans

hva de andre gruppene mmel Fram 5. oktober. Avdelin:
il av prskelige og ige tiltak. pens og endelige lomslag
fo = til tilaksplon og fremdrift vil sd bli
Df Y![ face for langt & komme inn pd oversendt ng]sl!f:ﬂ: ledergruppe for
of a b
falinger her, s vi kan bare anbefule st :llalummdl;'::‘;::n::‘ :mp: ;[ud::'m
Lﬂm' '“"'IF"!‘P“ i'"wm 3 “':" manasorganisasjonene i Ippet av desem-
s I-:F'I‘:k: ilgjengelip pAVCEkON- b mfneq, og ingen av tiltakene vil bli
bl st iverksatt fsr etter dete.

Gruppas anbefaling er ot ledelsen ved
trafikkavdelingen prioriterer og lager
fremdrifisplan for de viktigste tiliakene
som er neval for de forskjellige omrl-

jgaver gnsker grappa at sinsjonene fr
tilgang pll elektroniske kart og digitale
bilder i lapet av 2000 og at detie skal
kunne presenteres for publikum i tillegg
til veg- og tmfikkdata. Det mi ogsd

tilsirebes en lik sakshehandling over
hede fylket
L] REFLEXEN - NR 3 - 2000

dene o bearbeider disse skikkelig for
videre giennomfaring. Om ett eller to ir
kan det 1as opp til ny vurdering hvilke
@vrige tltak som skal giennomlpres,
NVF mener at gruppas rmpport ikke tre-
MTer mél! Den holder seg ikke tl man-
datet og svarer ikke pil de problemstill-

Utbygging

Ulhygglngs“dellngenhnrlm d.irekle sjiek smn pigﬁr fiend
d ing i forhold til [’mmtldige investerings-

Det sentrale tema for

og omstilling.

oppgaver. En vardering ut fra l’ﬁrlngsnnmet i desember 1999 anga, under forutsetning av at ned-
gangen i investeringsprosjekter vil bli som forutsatt, en bemanning pé 21 drsverk i 2004 som et riktig

nivi.

Oversikten viser hvilken utvikling avdelingen har ‘hatt siden 1. januar 2000 og frem til 1 oktober 2000,

i 2004. Fari tok

Dette er satt i celasjon til mdl

Pr. 1. oktober 2000 har vi 25,8 frsverk pd avdelingen.

kt i antall firsverk i 2000 pd 30,

.-
7
]
5 @ notat
2000
4
3 O status
1.10.2000
2
1 mama
2004
1]
1 en slik lllpn:mn; wil det i'ohlwu pli hrgg:ludcl.scoginbnmmﬂu_ Hoved- Fortold t utgangspunkiet er det liten
g imidlertid  tvil om at avdelingen vil komme ned
1999 nrlwnnsko&madwell Emlll ke & 18 il dcnno tilpasningen, men & mot det totae antallet som er vurden
Budsjenct for 2000 er pd ca. 5,0 mill behelde den retic kompetansen for fut-  som rikiig | foringsnotater.
men det ser ut som om avdelingen vil fiare viire oppgaver. Innenfor planleg- 5 . .
Iponskontnader pl ca. 80 mill ke, En  ging of prosjekiering er vi  dagpder  Avdelingen har 2000 en praveosdning
stor del nv denne nedgangen skyldes minimum Dette til
naturfigyis Fatima, men ogsd avrige del-  tross for ot vi ansatis (o nye medarbes- ;mf;&';:“j&dwxﬂ
o oy Xycel iogpes ks Detl badpng. dere viren 2000, sinndelingsn eller g tibake til den
Det plglr for tiden en Pl dei laget er det ikke satt spe- pgamle. Denne prosessen gjennomigres
legging pi avdelingen. Dette vil bii en sielt Iur - fokus p& nedbemanning av ved at berprie ledere, medarbeidere og
mer konkret vardering av bchw! avdelingen. Selv om det kan virke samarbeidspantnere Fir mulighet til & si
nenfor de ulike kategariene. Vi drastisk 2t vi skal red med fire il fem sin mening om vilr organisering, | denne
gcmg.mllmhnlydepin:vﬂnrﬂ dirsverk de neste firene s er detunderett  forbindelsen er det belt kiart at med-
innsparingspotensinle pd ledersiden og dir siden vi sa vi skulle ned med ti virkning fra organisasjonene vil viere
nnenfor stablservice. | tillegg er deten dirsverk pd fire &r. Halvpanien er oltsh viktig.

mindre innsparingsmalighet inneafor

allerede gjennomfirt pd under ett ir, [
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Samarbeid om trafikksikkerhet i Barentsregionen

iz av

skal prioriteres neste dr i

g5 ngumlllt Zsp

jekt - TREFF. Den nye

registreringsordningen for kjoretoy vll elter forutsetningen vaere klar ved neste drsskifte. Men
allerede tidlig i 2001 vil det vaere mulig 4 bestille kjoretsykontroll over internett. Ogsi andre inter-
netthaserte tjenester vil se dagens lys i lopet av neste fir.

1 o i leder-

videre s

pi
matie mandag 11. desember

ikke

vegdirekiaren viktighoten v af Veg-
wvesenet tar i bruk intemetieknologi for &
bedre tjenestetilbadet il publikum,
hvilket ogsd er en oppfalgning v
regjeringens plan for utviklingen av

bar stk for renc n!r-ﬁsnmnw:r Ut fra
dette ble TREFF-prosjektet bedt om i
wvurdere hvilke oppgaver som kin logges
uttil vﬂﬂmmm Spw:ll nlmlﬂler

Konsckvenser

Innfiacing av elekironisk registrering av

Kjmretiy vil frigjore omlag 120 frsverk i

elaten innen wigangen av 2002, Det er

ventet ot bruken av internett vil uivikle

seg gradvis. Vegdirekipren mener nd at
og i

dette § forbine

narsk og sikalte "] " altsd en opp-

i i, Av buds ek lysoingst] for irafikk- og kigretty-
saker ble prosjektiedelsen extid informasjon. Kontnkisentrene vil
et om 4 tilpasse empoet il pkono- kunne betjene telefon og elekironksk

mien. | klort sprik betyr detie at
prosjekiet nil skal priositere kjisretay-
registreringen i 2001, skriver Vegveven.

id et gan
Jjonene planlegger omatillingstiltak som
ier det mulig A sysselsette Nest mulig i
andre deler av virksomheten, for ckscm
pel innen trafikant- og k

med den store oknin-

De senere ar har bilholdet i

gen i den russiske biltrafikken over

| har dette okt opp-

land ekt forholdsvis raskt. 5.
til de iske |
ionen.

merksomheten omkring trafikh

Av Astrid Eide

Euter initintiv frn Finnmark fylkeskom-
mune ble det i april 1996 arrngert en
rafikksikkerhetskonferanse | Kirkenes
der deltageme var fra Norge, Sverige,
Finkand og Russland. Formdlet med
konfernnsen var & komme frem til pros-
Jjekter som kunne minske antall skadde
og drepie § Barentsregionen.

Resultatel av konferansen var bra og
L sl lact § B L

Vi md imidlertid innse ot enkelte av de
tilsatte mil motiveres Gl A finne nyit ar-
beid utenfor etaten.

3 Statrns vegrazen - Vi

B Helgs Yo Frmde Vi Lk

Frhs freamh Mool Enlemet

Thia " tim
| peras ] o o vegain et

SR A R BN R D

Finnmark

=

snescooteren

Statens vegvesen

Vegkantor

el
Faksa
T R ey e
Behov for & styrke samarbeid omkring & ;

ua-rmmmauamm Vst m

Enged

ogsl aver
er alereds | dag kapttet opp mot baieme. Pl e
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hicheter i Bla

ekaper &

Frland, Fussbnd og Norgr
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nen bestemie at det skulle selies ned en
arbeidsgruppe som skulle jobbe videre
med enkelle av prosjekiene. Sverige
fikk ansvar for §i ivarcta leder- og
sekrelzrmollen, mens de andre landens
Iar hatt | =2 representanter hver. Roll
Olsen, Statens vegvesen Finnmark, har

olf Olsen (Siatens veg-

Sfar i S
vesen anllmm.lﬂ Astrie Eide f.i‘rmms vegresen merx]

ikhail Guivarousky {veg-

Muarie Majlsick [ Viigverkel, Sverige)

Badstuen var selvidgelip oppvarmet, og

dehatt under hele prosjekist, mens

Astrid Eide, Statens vegvesen Troms, o trafikiy .»\mu ﬂdtrmn I Fiulenaiel), Arme
fiarst ble medlem § B e 1L i N L

war i &r. oy frima Jonsson { Villgverker, Sveripe).

Arbeidsgruppen har satset pi 10 typer Ltillegg ble det Illl?lll]:ﬂ en s

tiltak; 2. novem-

kunnskapsoverfaring !:r{mq;gmvnk-
sling. Tilakene skulle bedre trafikksin-
asjonen i regionen, bygpe opp ef kan-
takinett mellom myndigheter og organ-
isasjoner sumi & bidra til 2 langsikig
trafikksikkerhetssamarbeid mellom lan-
dene i Barentsregionen, Etter fire ir er

ber i fir med tema kmmumkmxk
sikkerhet, foreroppliering og milje.

Studietur til Murmansk
Arbeidsgroppen har hatt meter bide i
Kirtcn:s Roevankemi og Luled § lppet av
C Siste mote i prosjekiet

ilpensde prosickier

ble avhold: § Kirkenes | begyneelsen av
med en studietar il Mur-

/ Wiarbeldet en i
om

de 1pffeste / sprekeste fikk bade bide
inne og ute (5 grader i innsjsen!), Etter
detle var det nser samvier med sang.
taber og goveoverrckkelser. Irina Jons-
san, fra vegverkel | Sverige og sekreter
i arbeidsgruppen, er russisk og sto for
tolkingen. Uien henne hadde nok kom-
munikasjoren vaer i vanskelig.

Dagen etter var det farst beslk hos vep-
jbet, der vi fikk en orien-

- r.n:msle_ Den russiske delf i arbei-
Michael Gaj ki sjel
« Utarbeidet et dukume:l som lar far for GIBDD = russisk veg- op
seg ansvar o strall | Barensregio- trafikkpoliti, var verten vis,

nen,

# Ularbeidet et informasjonsformular
som ghr pd spredning av veg- o
trafikkinformasjon mellom de fire
landene.

« Hospiteringer med tema
Kjwretgykontroll, trafikkovervikning
og foreropplering i Finland.

# Hospiteringer med tema drifi- o
vedlikehold i Finland.

¥ Haospiteringer med tema

“Turen startet fra Kirkenes med buss og
med en gang vi hadde passert grensen

op
\ering om deres organisasjon og arbeid-
soppgaver. Sammen med de onfinere
irafikkoppgavene som politict har i
Norge, har de og ansvar for irafikant- og
kisretpyoppgaver samt i viere tilsyns-
lighet for i Nir

fikk vi merke en annen vegs enn
det vi er vant til. Vi humpet oss gjenn-
om 23 mil som tok ca. 4 timer (inkl. 4
tolt- og miljgkontrolles!), | Murmansk
bl ¥i mate av representanter blde fra
veg- o trafikkpolitiet og fra Veg-
vesencl, Siden vi ankem om kvekden ok
vi den sosiale delen fiarst. Vi var pd et
ltllusjunawnlet som hrukes i slike

og trafikksikkerhet | Norge,

ur ph viir
side slik ol mat og dnkkg ble servert ute,

el gjelder sistnevide er det slik | Russ-
lanad at veg- og Irafikkpolitiet bitelegger
personlig de i Vegvesenel som har hatt
ansvaret for noe som ex nlvmllg golt
med vegen. Etter en poksh grund
momgang av Michoel Grjvoronskij si
uvdelingsledere, hastet vi videre 1l Veg-
vesenel. Der ble vi tatt | mod av visedi-
rekigr Viktor Lastotjkin som og orien-
lerte om organisasjon og arbeid:

gaver, Det russiske Vegvesenct har kun
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ansvar for planlegging og bygging av

nye veger suml drifi- og vedlikehold-
aver. Nir det gielder Fysiske

trafikksikkerhetstinak for myke

trafikken | Murmansk skjer p kjse-
Igyenes premisser da vi pd et oppmerket
Fotgjengesfelt skulle krysse hovedgaien,
Besgket | Murmansk ble avslutiet med
en lunch fitr vi humpet tilbake il Norge
og til bra vepstundand.

Al honpr il viin nussiske veriskap for
et flott opplegg op en fantastisk gest-
fribet - her har mange noe & here!

Arbeldsgruppas videre arbeid
Prosjekiperioden for arbeidsgruppa er
nii fosmeh avsluttel. En slattrappont er
oversendt kommunikusjorsutvalget, og
det videre arbeilel am bzmnrbchd fur
bedre

trufiknmer tos det hensyn Gl dene ved
bygging av nye veger, mens det er
sjelden at det prioriteres tillak pd eksis-
terende veg. Vi ikk for pvrig erfare al

Heltinne til tungbilsjafarer!

skal avklares av dem. J fialge rykiene
&ies det ot kommunikasjonsutvalges er
Forniyd med arbeidsgruppas orbeid, og
at det er pnskelig ol prosjekier videre-
Fares.

De siste firene har vi opplevd et stadig pkende innslag av langtransport/ tungbiler fra det gamle @st-
Europa pi norske vinterveger. Det er vi glade for, men dessverre viser det seg at en stor del av disse
ikke har npdvendig kvalitet pid verken kjoretsy eller sjifor. Oppdragsgiver, sjafor eller bileier setter
seg ikke inn i norske forhold, krav og lover fur de kommer til landet. Ofte mangler sjifor doku-
menter og kjorer et kjoretay med dirlig egnede kjoretgykombinasjoner, slitte og dirlige dekk sami
manglende kjettinger. For & orientere gst-europeiske tungbilsjiforer og eiere om hvilke krav som
stilles til sjifor, kjsretay og utrustning pi norske vinterveger skal Statens vegvesen nﬁ i gang med en

stor informasjonskampanje.

Av Ken 1. Friskile

giennomfprt kampanje som bruker flere
Det er sentralt at sjfprens

Forgrunnsfigur i kampanjen blir cn
kvinne med navnet "DONNA

DIESEL"! Stalens vegvesen gnsker ol

blir presentert for merkevaren Donna
Diesel hyppig. Da vil de kjenne henne
igjen og etier hvert begynne A assosicre
||¢||N! med regler for kjnring pd norske

pat-curopeise og andre JiET, SiET p Wiggo
wingbilsjifirer skal oppfre seg i hen- Kanck.

hold til lover of regler pd norske vinter-  Doana Diesel vil mate lastebilsjlifarene
weger. Vegvesenet har derfor skapt bl.o. pi grenseoverganger, rasteplasser,
"Denny Diesel™ som er en kvinnelig spisesteder og ferjer.

merkevare som skal knytle bestemie

nosmer og verdier il kampanjen. *Don-
na Diesel” er sveert symbolsk og visuell,
of milet er i fil stor o

| en egen tegneserie, som skal fungere
som en |nlurmas,|u|lshruijyr=. skal Dun-
na Diesel

endret adferd hos mdlgruppen. mmog
Diesels primere oppgave skal vare &
vise lastebilsjifprene hvardan man best
lykkes pii norske vinterveger. Hun er en
streng dame, samtidig som hun har et
smil pd lur,

- Hun skal fremstd som en heltinne for

er og laspingen pi duse F:uwwasn»
nen skal presenteres pd en morsom
miile, samtidig som alvoret i § ikke
fetlge lover og regler kommer klan fra.
Tegneserien skal ogsd inncholde ct
“Daonna Diesel-kart™ og en liste med
siekkpunkter som er viktig for sJﬂ.fnme

o som en
for Statens vegvesen. Dete skal vere en

7 REFLEXEN - NR 3 - 2000

Farerkort gar ut av dato

og "Velg de riktige vegene™ vil brukes
flere steder | kampanjen. Tegneserien vil
deles ut til sjiforene pd prenseovergan-
gene av Doana Diesel selv | form av ett
siikalt disploy.

Donna Diesel

Lavere fartsgrenser?

474 kil .

for lavere far

riksveg i Fi

etter at Vegdirektoratet né gar

inn for & redusere fartsgrensene pd ca. 2000 kilometer av Norges Farligste vegstrekninger. Streknin-
gene i Finnmark som er aktuelle har alle en fartsgrense pi 90 km/t i dag. Teoretiske beregninger viser
at tiltaket pd landsbasis hvert &r vil spare ca 14 menneskeliv i trafikken. I tillegg vil antall skadde
trafikanter reduseres med ca 90 pr. dr.

Av Ken 1. Friskile

Forslaget til nye "fartsgrensekri-
terier utenfor tettbygd strpk”™ er
ndl pd hpring, Qg det er ventet at
nye fartsgrenser innfgres i lgpet
av neste dr. De viktigste endrin-
gene gjelder bruken av fans-
grensene 70 km/t og 90 km/t.

= Alle de 474 kilometerene med
riksveg i Finnmark som skal vur-
deres for lavere fartsgrense er i
dag 90-veger. Dersom deler av
disse kilometerene fir redusen
fartsgrense vil denne bli pd 80
ke, sier seksjonsleder Asle
Persen ved trafikkavdelingen.
Han understreker at det er
usikkert hvor mange av de vel
470 km med riksveg som
eventuelt vil fi redusert farts-
grense.

Farlige veger - lavere fart

De nye kriteriene innebeerer at
fartsgrensen settes ned fra 80
kit til 70 kmit pd alle veger som
har mange og alvorlige ulykker,
selv om standarden pd vegen kan
synes god. Dette betyr at minst 7
prosent av dagens B0-veger
(1.370 km) fiir nedsatt farts-
grense. En stor andel av disse ve-
gene ligger i landets tettest
trafikkerte omrider. I tillegg vur-
deres det om ytterligere fire pros-
ent (780 km) av 80-vegene skal
fa lavere fartsgrense.

Vegdirektoratets forslag inneber-
er ot 90-gkiltet mi byttes ut med
B0-skilt pa hele 30 prosent (440

km) av de vegene som i dag har
90 km/t: Alle 90-veger med
mange og alvorlige ulykker
skiltes ned til 80 km/t. Tofelts
veger uten midideler med firs-
dpgntrafikk p over 10,000 skal
ikke ha fartsgrense 90 km/t, og
toveis wnneler som er lengre enn
500 meter bar ikke ha hgyere
fartsgrense enn 80 kmJt.
Dessuten skal det settes strengere
krav til geometrisk utforming av
tofelts veger for at fartsgrensen
skal kunne vaere 90 kmi

De fartsglade kan triste seg med
at det samtidig dpnes for forspk
med en fansgrense pd 100 km/it
pii flerfelts motorveger med hay
standard og lav ulykkesfrekvens.
Dette vil gjelde strekninger pd
tilsammen ca 60 kilometer. Finn-
mark har i dag ingen slike
strekninger.

Vil lavere fartsgrense bli re-

spektert?

- L arbeidet med de nye kriteriene
har vi lagt vekt pd to ting, sier
avdelingsingenipr Frode
Wiggen ved trafikkavdelingen i
Vegdirektoratet.

- L trid med vir nullvisjon gnsker
vi ndl & bruke fansgrensene ak-
tive til & bedre trafikksikker-
heten der de fleste og mest
alvorlige ulykkene skjer.
Dessuten posker vi i forenkle
systemet og rendyrke bruken av
de ulike fartsgrensene. Dette er
viktig for at fartsgrensene skal
bli forstin og respektert av
trafikantene, sier han.

Han legger til at Vegdirektoratet
ikke har noen tro pi at de nye
fartsgrensene ferer til at rafikan-
tene virkelig setter ned farten
med 10 km/t. Beregningen som
viser 14 farre drepte pr. dr pd de
aktuelle vegstrekningene baserer
seg pi tidligere erfaringer som
tilsier at gjennomsnittsfarten gir
ned med ca 3 km/t ndr farts-
grensen reduseres med 10 km/i.
- Dersom gkt politikentroll eller
andre tiltak frer til en starre fart-
sreduksjon, vil den trafikksikker-
hetsmessige gevinsten bli enda
stgrre. Det er nemlig vire
desidert farligste veger vi nd vil
skilte ned farten pd. De 2.000
kilometerne utgjar en svier be-
grenset del av det totale veg-
nettet, men samtidig skjer mer
enn en tredjedel av alle dadsu-
lykker nettopp her, sier Wiggen.

REFLEXEN - NR 3 - 2000 3]

Forslagsvirksomheten opp av dvale?

1,5 millioner nordmenn har forerkort med stempel som gir foreren rett til & kjore bil inntil 7.500 kg

alvekt. Nii gir snart

ut. Om vel ett i, den 1. januar 2002 er stemplet verd.ilm. Ord-

ningen med stempel i farerkortet var en midlertidig Igsning, skriver Vegveven,

Pil grunn av endringer i Farerkon-
Kinssene fikk bilfarere som hadde host
Fererkon en stund tilbod om & beholds
retted (il 8 kipre liten Instebil, selv om
etter endringen ke
Ienger tillot kjpretiy over 3.500 kg. Ved
i matte opp pli en tmfikkstasjon kunne
Freckoriet pifpres et uunpei s0m stkeet
eieren denne rettighelen pd ubestems tid.
Resulearet var enorme kiter of tataly
overarbeidede kolleger pd
trafikkstasjonene over hele landat.

Trakk

Nenfm: ikhegjr.ruﬁ-a v

o g sdprass \.:!l,uug_ 0D NORGE (H) NORWAY
Fereriantaty griighets-

A ansker Vepd Urddeoppi | i e LS

frerkortene, Alle best ville det vicre om e s b Lastubil

ﬂ:;w:;\:uusu?eesww .

L e rye smil kortens etfer Mnanass ve gl | kio-

E@SS-modellen. Det ce imidlertid ikke X o et

uvgjort om disse gambe korene skal

aver | arkivet, eller om de fortsatt skal [ ———

Ejelde. Et omfatiende haringsforslag ﬂw

sendes ut fra dirckioratet | disse dogur.

e, 0 5350018

Det er navnea ph en ny hindbok for syk-
lister som Statens vegvesen ni har wigin
i samarbeid med Syklistenes Landsforen-
ing, skriver Vegveven. | hindboken
finmer du tips om alt fra rafikkregler og
sykkelturer til sykkelutstyr o
tyverisikring. Det var Samferdsels-
depanementet som ba Vegvesenet vur-
dere § lage en norsk versjon av den
danske "Cyklistenes F o

Formiibet med den 100 sider tykke boka
er farst og fremst @ gi okt kunnskop om
sykkelen, og sykling i irafikken og vie i
nuturen, Boka gir mange og nyttige opp-
Iysninger om hvordan vi br fendes
sykkel, og den gir praktiske ol il forel-
dre som vil liere barna sine § ferdes
trypt i trofikken, Bnlm selges hos Syk-
listenes land: wwwslLno for

da irafikkreglene ble endret i 1998,
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98 kroner (38 kroner for medlemmer).

i Finnmark har i noen ar ligget langt nede. Av totalt 547

forslag som ble fremmet i Statens vegvesen i 1999 var INGEN fra Finnmark.
- Dette kan vi ikke vaere bekjent med, sier Hermod Biti som er sekretzer for Forslagsnemda i
Finnmark. Biti og resten av nemda ensker nd en langt hoyere aktivitet innen forslagsvirk-

somheten.

Biti mener at en v grunnene (il at
forslogsvirkosmheten har vien si lnber
e siste drene grunner ut  dirlig
markedsfpring, Derfor satser de nil pd i
markedsfire urdmng:ll ;pennum redak-

ag HMS. Den skal setie fokus ph
miljaspairsmdl. O den skal fiee Gl
bedre service og skape en mer kunde-
vennlig elal.

sjonel] omtale, inf} (8

= Det har vaert en liten bedring i virk-
somheten i & Vi har 31 inn fem
forslag, men dette er langt fra si mange
wi gasker. Virt mil for neste drer ot vi
skol komme opp i 23 forslag i Finn-
mark.

Hva er sh denne
Forslagsnemda for noe da?

- Memela skal stimulere Gl initintiv og
kreativitet hos de ansatte. Den skal med-
wirke til at nytenkning og utvikling blir
en del av det daglige arbeidel. Den skal
13 frem ideer og kunnskaper hos de
silsaste som kan fire til effektivisering
og bedring av konkurmanseevnen. Den

foreslii?
Forslagene kan presenteres |
alle stadium, fra ide til fer-
dig utarbeidede skisser/
tegninger, wistyrsenheter
eller rutiner. For vurder-
ing og eventuell bruk av
forslages bar det av
forslaget fremgii hvilke ord-
mingfutstyr 0. som er i bruk, hyvilke
mangler en har ved niiveerende ord-
ningfatstyr, lva det nye forslaget il lis-
ning gér ot pi og hvilke fordeler det nye
forslaget pir.

Forslag kan frembegges i form av en
skriftlig utredelse, ‘egninger. folografi,
mulellcr eller pd annen mdte.

og eller

skal bedre arbeid: redusers
kostnadene og viere en del v den
verdiskapende prosessen. Den skal viere
et verkipy i arbeidet for i nd de milene
som er satl for omridet kvalitetssikring

i
ledelsen pd stedet skal hjelpe
forslagstilleren med faglig assistanse og
hjelp i uiformingen av forslaget, dersom
Ferstagsstilleren prsker del.

Forslagsvirksomheten

Alle forslag behandles av Forslngsnem-

da eiter at den lokale ledelsen, fa-

gavdelingen eller det lokale kontoret har
ferslaget og uttalt seg. Hvis

forslaget er av en slik verdi of det blir

innstilt pd premic usover

et belgpet som er

Fustsatt for lokal behandling sendes sak-
en til sentral behandling,

- Dersom du har tanker til forbedring 3
I kontakt med meg eller din leder. Meg
kan du treffe ved & koatakic vegkontoret
sier Hermod Biti. Du kan ogsi kontakie
Biti dersom du har sparsmal om res-
mingslinjer eller behaver unnet infor-
musjonsmateriel] omkring forslagsvirk-
samheten,

000000000000
SLAGORDKONKURRANSE

Forslaganemda har tidligers utlyst en
logo- og skagordkenkurmass far
Den

swarfiisten var sait til 27. november
2000. Mange forslag kom inn, men
slagordet med den relte sneren manglet.
Memda pasker derfor flere forslag o
har av den grunn bestemt  forlenge
konkurransen for slagordet inn i 2001,

Logo- og slagord er tenkt brukt pd en
eksklusiv skjorie. Skjoria skal brukes ril
premiering for premierie forslag,

Forslagsaemda har ol bestermt at den
offisielle logo "Din kde™ skal brukes
som logo. Nemda mangles da det lilke
slapordet som skal s13 under logoen,
Slagordet kan ha inntil 6 ord. Nir det
gjelder slagordet *Din ide™ som 1
logoen kan detle gjeme byties til “Min
ide” i slagordet dersom dette for svrig
passer bedre med slagordet under fo-
goen.

Ny frist for innsending ov slagord settes
il 31, januar

Besie slugord belannes med den frsie
skjorta!
Forslag til slagord sendes:

Forslagsnemda v Hermod Bitd
Statens vegvesen Finnmark
Vegkontorel

9815 VADSE®
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Sykefravaeret stabilt - men hoyt!

Til tross for at det er brukt store
mark er det liten endring i sykefs

for i fi red kefi

i Statens Finn-

istikken. Og endring)

ghr ikke i noen :posiﬁv retning

som man kanskje kunne tro. I folge tall fra vernetjenesten viser kurven heller en svak stigning. Ved
utgangen av november hadde etaten en sykefraviersprosent pd hele 7,1. Malet for hele 2000 er at
Statens vegvesen Finnmark skulle viere nede i en fravaersprosent pé 4,2,

Av Ken L Friskilo

1999 da avdelingen hadde et

Ent sykefravaer pi 7,1 prosent
tilsvarer 6344 tapte arbeidsdager.
Ganger man dette med tusen kro-
ner, som er det en tapt arbeidsdag
er beregnet & koste, har etaten
tapt ca. 6,3 millioner kroner pd
sykefraveeret si langt i dr. For i
sette dette | perspektiv sd vil ny-
brua over Munkelv ha en
totalkostnad pd 8 mill, kr.

Minst sykefravaer var det, ikke
uventet, i vegsjefens stab med
1,64 prosent ved utgangen av no-
vember. Staben er forhold

i pd nesten 10 prosent
har det imidlertid viert en kraftig
reduksjon. Nér det gjelder pro-
duksjonsavdelingen har syke-
fravaeret vaert svaert stabilt de
siste direne. S4 langt i dr er pros-
enten for avdelingen 7,63, Hardt

Ledelsen har engasjert Arbeid-
slivstjenesten ved Aetat i det
videre arbeidet med 4 redusere
sykefraveeret, Arbeidslivstjen-
esten skal i ssmarbeid med Per-
sonal, Vemetjenesten og avdelin-
gene se nermere pi de baken-
forliggende drsakene til syke-

arbeid kombinert med en fmvs:n:l: i etaten. Runnenu for
is hpy gj av " skal
talder pd arbeidsstokken gjer at fis og det skal gjennom-

avdelingen har mye langtids-
fravier som det er vanskelig 4
giwre noe med

fnn:s npplmnng i disse rutinene.

i Statens vegvesen Finnmark 1998 — 2000

h H 1998 1999 Nov 2000

liten og nlfﬂﬂ]ﬂ rkantile arbei T T i 5
snvdelingeu. som ogsd utfgrer A 718 993 7.28
merkantile oppgaver, var imidler- | Produksjon 661 6,78 7.63
tid sykefraversprosenten p hele | Trafikk 9.09 6,23 644
7,28. 1 forhold til uigangen av Uthygging 544 45 552
Totalt [17) (%] En

Svein H. Seljenes § Havaysund har
sendt ous dette bilder. Han skriver ot
detie verkstedet sikkert var Gl stor nytte
da det ble salt opp i forbindelse med dri-
wving av Skarvhergtunnelen.

1 dag kan han ikke =2 of det brukes eller
vedlikeholdes. Hun stiller derfor
sparsmilet om det ikke bar rives fr det
volder skade pi mennesker og dyr?

Seljenes skriver at det ni for tiden
fokuseres mye ph miljpet langs veg-
nettet. Bor man derfor ikke pilegge eier
A gjwre noe med byppet? Det ferdes
tusenvis av turister forbi | sommers-
exongen. Mon tro hva de tenker?

Reflexen er h=|| emg med Svem H. Sel-

ul | organisasjonen,
Ved produksjon-
savdelingen ikk vi
opplys at Vegvesenel
blir oppfatiet som eier
av bygget. Dette er
ikke rikeig. Bygget
eles av en privatper-
som som derfor ogsd
har ansvared foe i
fjeme det. Produksjon hor tidligere ven
i kontakt med eier for & f han 1l &
ferme det. Ingenting har skjedd!

Reflexen mener at detie ikke holder. Ni
md Vegvesenet som vegeier pd banen og
sirge for ot bypget femes, gjeme ph
eiers regning! Dette bar skje far neste

jenes og vitere
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g, setter inn slik at neste firs

turister slipper § se detie falleferdige
ygget som nesten ligger ut i veghanen!

Redaksjonen lover & fplge saken helt til
bygget er bore! Er det nocn som tar opp
hansken?

En liten overmskelse, som takk for
bidraget, er pd veg | posten til Seljenes i
Haviysand

VEGVESENET PA MESSE

Arets Nord-Norge messe gilkk av stabelen i Finnmarkshallen i Alta i dagene onsdag 30. avgust til

sandag 3. september. Detle er en messe som ghr pi

pd rundgang mellom de nnrd norske !y]l(ene og pre-
o fra b

e ji til ren

alt fra til bank- ag forr
kremmervirksomhet.
Av Wenche Skorstad Trafikksikkerhet i fokus
= Det er vir som driver

Sist messa var | Finnmark var | 1997,
Biide den gang og § & var Vegvesenst
representert, Nyt for firess dehokelse
\«unmuwlnumpp:ulmbuwmpr:-

den mest utadreticde virksomheizn. Der-
for vor det naturlig at de fleste temoer
seam ble presentert var innenfor denne
avdelingens ansvaromrhde. Dette var
bla. temaer som ebdre bilfdcere 65+ og

sentasjon av Statens veg privat ing for 16-Aringer.
vul 19‘97 Da var ﬁetAlla Videre ble det vervet =nh=l del nye
s etnten. til den |

Standen var for del mesie bemannet av
ansabte fra uaﬂkk.unshom byen smt
med 1o i

"Bilist 2000" aksjonen. Konkurranser er
noe vi mennesker lker. Derfor benyttet

aksjonen "Syklwll ve|=l| muligheten til
i bare

Jjenesten. Den epe foe gvrig wilinl fra
vemetjenesten for anledningen. Admin-
istrasjonsavielingen hadde ogsd medar-
beidere pi plass.

Uten blygsel kan vi konsianters at Veg-
wesenels stand var en av de best besikie
under Mord-Morges messa 2000, Mange
war de altveringer og tilreisende som
tok turen innom viir stand som ogsd var
en v de stprste, Standen fikk of en god
el positive tilbakemeldinger fra pub-
likum som satie stor pris pd ot etaten
valgte i bruke ressurser pl & presentere
seg pd denne miten.

Vdr mann Bfgrn Betten sammen med to av deltokerne i

tegnekonkurransen.
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Fota: Wenche Skorstad

sin k
ik i delen § gjennom etatens inter-
nettsider. Premien her var selvfilgelig
en sykkel, Det var opsd en konkurranss
med ulike trafikole sparsmill og selvipl-
gelip en tegnekonkurranse for de min-
ste. De to sistnevate var for pvrig svaert
populere,

Eratens lerlingsordning ble ogsh pre-
sentert pi messa. Vegvesenet tar i dag
inn lzrlinger innen cn rekke fag, og cn
del ungdommer beayuer anledningen til
& fil vite mer om dette.

Artikkelforfatier Wenche Skorstad var
smwen med Rolf Mani Refsenen
hovedansvarlig for wir deltakelse pd
metsd,

Foto: Bjgm Betten

Ln-.nlmg @yvind Hapalathi mmm vegstasjon deliok pd wir stamd

o elatens

Rm.rm Alta,

Her intervjues han av
Fota: Wenche Skorstad

Vegveven-pris

Sutens vegvesen Finnmark ble en av tre
i e Ve isen 2000"

til Finnmark

illmﬂm,om:r mmplllu en slor ck-
av sidene.

ble delt ut tirsdag 22. november. Finn-
miark gikk tl topps § klassen Besie pre-
seninsjon. Prisen er innstifiel av den
senirale intranetiprosjekiet, Det ble del
ut priser i tre klasser: Beste fylkeslps-
ning, Beste presentasjon og Beste navi-
gasjon.

Vegdirektoralet stakk av med prisen for
Beste fylkeslpsning. mens Oslo stakk av
mesd topplasseringen i klassen Beste
navigasjon. Staiens vegvesen Finnmark
vant “Vegvevenpdisen 20007 for Beste
preseninsjon.

1 juryens begrunnelse heter det at Veg-
veven-lpsningen il Finnmark har en
enkel, stilren og gjennomfon presen-
tasjon. God og hyppig bruk av bilder og

- Det er selvfalgelig morsoms & vinpe en
pris. Dette er en anerkjennelse for den
stove innsatsen alle de som har vien med
plh & etablere Viegveven i Finnmark har
Hagt ned for i lage ett sd godt intrunett
som mulig. Det gjenstir imidlenid mye
arbeid far viir Vegveven-lisaing er pi
det niviiet vi pnsker. Vi mener at vi sjil
er pd veg (il i finne en god lpsning o
en god miks pd inahold for Einnmark.
Prisen er med pl & bekrefie at vi har
gjort noe riktig, sier Ken 1. Friskile,
ansvarlig for Vegveven i Finnmark, Han
war tilstede pf Vegvevensamlingen |
Asker og molwk prisen pd vegne av alle
Vegveven-bidmgsytere | Statens veg-
vesen Finamark,

- Mer vikiig for oss er likevel den
plgiende uviklingen av Vegveven in-
ternt i Finnmark og de kipends
tilbakemeldingen vi fir fra brukerne, Vi
Inger ikke Vegveven for oss sjol eller for
i vinne priser, men foe at Vegveven skal
viere of bli et best mulig verkigy for de
tilsatte | Stalens vegvesen Finamark. Vi
har kommet et siykke pli veg, men har
fortsatt en del & gh for vi er pd det nivier
wi pnsker.

1 juryen satt Anne Mette Storvik (Web-
designer i Satens vegvesen Vestfakd),
Avrild Marthinussen (Sentral prosjekiled-
er for Vegveven) og Per Harald Stram
(Bilguiden.na).

|| B Bedow Va Frostm Vo b
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B B alg. i
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om | tyleene.
I} =
Nauste -
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e : “harsk T
MMIM‘ :»_h:‘*wwlmn redusart aneggsakTvEer kmum':lkﬂ
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Likestillingsutvalg pa turne

Det sentrale likestillingsutvalg (LUV) var i hast pd turne for & presentere den nye likestillingsstrate-
gien i etaten. Utvalget Inlc ul:gangspunkl i dokumentet "Kvinner ag nenn pd like vilkdr i Statens veg-

» Tyl

VESEN
1998 - 2001.

Av Ragohild Baso og Linda H. Nilsen

Utvalget som bestir av vegsjel Olav
Saetre, Splvi Melsbg Norum, Marianne
Hanljem og Liv Torhild Holm var pd
besak | Vads 19, sepiember. | regi av
det lokale Likestillingsutvalget ble det
armungert &1 presentasjonsmple for
ledere og organisasjonene i fylket. Detie
e Fulgt opp av et mete mellom LUY
og det lokale likestillingsurvalg.

I farbindelss mad ny handlingsplan som
skal utarbeides, ble det oppfordret il §

lnge en enkel plan med [ pankier,
Miilet mi ikke vieee § ha en stor plan
hwor vi ikke klarer & fl milene gjen-
momfr

Videre bar vi bokall synliggjire oss i
forbindelse med skoleverket og med
delinkelse ph utstillinger og messer.

LUV ga det lokale likestillingsutvalget
tilbakemelfing pl ot Finnmark gjar en
god jobb i foehald 1l lkestillingsarbei-
det, spesielt gielder detie i tilseltings

plan og handling for likestilling i etaten for perioden

Ded Tokale likestillingsutvalget bestir
ay (med varamedlemmer | parantes):

Fra ledelsen

Bjarg Anita Joki, beder (Hjalmar
Steinnes) og Rognhild Baso, sekreter
{Anne-Lise Pedersen)

Fra organizasjonene

Linda H. Nilsen, 2F0 (Tove M. Aker-
hel, NTL), Wenche Skorstad, NVF (Tor
Kildal, NIF) og Thorbjsm Moriensen,
MNAF (Ellen Larsen, NAF).

|
|
1
|
\

Dt sentrate likestiflingswrvalges, fv: Liv Torild Holiw, Sati Melshy Narim, Ofey Swetre o Marianne Holjen.
Foto: Wenche Skorsiad
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Skolesekker til 1. klassinger!

Bilforer 65+

Lir skulle 1100 nye forsteklassinger | Finnmark ut pd skolevegen for farste gang . T uka for
skolestart kk disse utdelt oransje skolesekker. Skolesekken, som er ¢n annen og bedre modell enn
fjordirets, ble delt ut for & gjore fursteklassingene mer synlige i trafikken.

mer synlig pA skolevegene i
fylket. Siden 6-fringen som
trafikant ikke oppfarer seg
‘hetstiltal jonelt i trafikken, er det viktig
at bilistene viser starre oppmerk-
somhet og holder lavere fart enn
vanlig.

Av Stig Mocn

Detie er et
som i iir ble .ennnmfarl for an-
dre gang og som har vist seg 4
viere populert blant bilde 6-
Aringene, foreldre og larere. Ved
4 utstyre farsteklassingene med
oransje skolesekk vil barna bli

‘Trafikksikkerhetstiltaket er et
samarbeid mellom Statens veg-

vesen Finnmark, Varanger Kraft,
Sparebank] Nord-Norge, politiet,
Finnmark fylkeskommune og
Trygg Trafikk i Finnmark.

Sekkene ble delt ut ved
wrafikkstasjonene samt Spare-
bank] Mord-Norge og Varanger
kraft sine lokaler.

To stolte representanter for fersteklassingene viste gledelig frem sine farase skolesekker for fotografien,

k] REFLEXEN - NR 3 - 2000

Foto: Wenche Skorstad

Pensjonister i period Nytil "Hederstegn for 25 frs

01.08.00 til og med 31.12.00 - John Sighj#m Spderk de LO
tiltredde 11.d ber 2000 Al kap"

Ole Mikkel A. Triumf 01.09.00 stillingen som veileder ved

@ivind Wilhelm Johansen trafikkavdelingen, vegkontoret.  Ellen Froyseth,

01.11.00
Anders Mosesen 01.11.00 Slutlel

Helge J. Nystad sluttet
Jubilanter 30.09.00. Han var tilsatt ved

Lakselv trafik

Mary Irene Larsen,

Ragnhild Baso og.

Oddvar Baumann har alle blitt
hadmt med "Hedersl.egn for 25-

- Thor Martin Siri, 50 ir, Ove Tony Amesen sluttet

ml:dlemsskap" meserjl ble or-
ganisert i LO 1. juli 1975, Larsen

16. september 2000 31.]?.00. Han var tilsatt i
Rolf E. Nilsen, 50 ir, 25 stab, vegh 1. desemt
6. oktober 2000 - Hugne G. Hansen sluttet

31.10.00. Han var tilsatt ved
Fatimaprosjektet.

Ingar E. Eira, 50 fr,

31. oktober 2000
Dagrun Anna Johannessen,
50 I, 5. desember 2000
Knut Bersaas, 50 dr,

7. desember 2000

Geir 5. Olaussen,

50 &r, 31. desember 2000
- Kjell 1. Olsen, 60 r,

7. november 2000
Mathis Pettersen, 60 ir,
18. november 2000

Hun var tilsatt pd
fellestjenesten, vegkontoret.

Reflexen gratulerer!

n REFLEXEN - NR 3 200

Trine Stilsett sluttet 31.10.00.

1975, Baso 1. april
1975 og Baumann 1. juni 1974,

Reflexen gratulerer!

Eldre bilfarere skal bli sikrere gjiennom bl.a. frivillig nppmﬂng. Vi benymr l’ormulerlngen eldre men

er selviplgelig oppmerksom pi at gruppen bestir ay

Dette arbeidet skal vare til hjelp for i gjsre denne gruppen sikrere i trn.ﬂklcen 0g nppretthnlﬂe hver
enkelts mobilitet 53 lenge det er trafikksikkerhetsmessig forsvarlig. Effekten av dette kan vaere at an-
dre trafikanter fir bedre kunnskaper om eldre bilfprere.

Av Ole-Martin

Eldre er ikke nedvendigvis ryggere i
trafikken om de lar bilen sti.
Skaderisikoen for eldre fotgjengere og
sykelister er betydelig. o siatistisk sett
hatyere enn den de vil ha som bilfarer,

fekt innen ulykkesreduksjon og ekt mo-
billitet for eldre.

Den 13. september 2000, ble nettverks-
gruppa for Finnmark etablen. Milet
mexd en slik gruppe er i knytie kontaks,
etnhlere og falge opp somarbeidet med
lokale aktpeer. Veghontore skal st som
ppragsgiver i fylket og viere nnsnrhg

Ved hjelp av b x'\e[lnm

for ing av

akivelle aktgrer innen k
[ylket, er det mulig 4 oppnl en I'=1Ies
Torstielse for det som skal gjpres.
Statens vegvesen skal vire den som pd-
tnr seg ansvaret med & bygge opp og
vedlikehalde et slikt nenverk. Ved hjelp
av nettverket skal det vaere mulig §
giennomfere tiltak som gir mélbar ef-

kerere. Alle bereme som bﬂ!yllss skal
selv giennomgl kurs i voksenpedago-
gikk som cr utnrbeidet av hapskolelck-
tor Age Hullengren, De skal vere q)p-
datert pd akiuell forskning og
lerestoft, veere faglig mlirnmog ha
flere drs erfaring som trafikkimrer.

Kurset skal bygge pd erfuringslzring,
og kursdeltnkernes pnske og interesse
skl viere det sentrale. Deltakerne skal
oppleve at deres behov blir tatt pd alvor.
Dt blir en balnnszgang mellom delrak-
ermes krav om mentngsfull undervisning
og den profesjonelle kererens erfaring
om hyilket stoff som hanfhun mener mi
giennomfpres for & skape en nodvendig
Faglig basis § forchold til kursels milkser-
ting.

Hvor er dette?

Vi stiller som vanlig sparsmilet: Hvor
har Reflexen vien denne gang? For i
hjelpe dere liit pi vegen kan vi rape st
vi skal til wse-fylket og en av viire mest
medicominlte vegsrekninger.

Dersom du vet svaret skriver du det pi
et postkon og sender det til:

RefMexen

Statens vegvesen Finnmark
Vegkontoret

9815 VADSE

Dhu kan ogsh sende svarct i en e-past til:
reflexen @ vegvesen.nn

Vinnerne tilskrives.

Svarfrist: 28. febroor 2001
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Riktig svar pd billedkonkurransen i
Reflexen nr. 2-2000 var Sksford

Vinnere ble:

1. premie Gunnlaig Skoghund
Hunmmerfest

2. premie Tom-Frode Hansen
Al

3. premie Arne Dag lsaksen
Dksford

Foto: Leif Jukobsen
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