Statens vegvesen
Finnmark

Norsk konjakk?

Farp: Ken LFriskile
Det er ikke ofte ot stedsnovnskilt fir spalteplass | Reflexen,
Denne gangen kunne imidienid ikcke redakigren dy seg. Pi
weg til Berlevig oppdaget han et skilt (med et noe spesielt
navn) pd ea sideveg til rv 890, Naterlig nok s lurer han
svaert pd hvordan detic navnet har oppstitt. Forslagene | re-
daksjonen har ven mange. Vi unnlater § nevne hvilke for-
slag redaksjonen har diskutert o overlater heller til leserne
i oppklare hvorfor dette stedet heter «Konjakkbakkens. Den
eller de som kan hjelpe oss | oppklasingen vil belinnes.

Returadresse:
Statens vegvesen Finnmark
GE00 Vadsp

Til salgs

Vegvesenet selger med jevne mellomrom ut gammel byg-
ningsmasse. Hva vi kan fi for denne utedoen pd rasteplassen
ved Langfjorden i Ser-Varanger vet ikke vi. Men nirbegynte
vi egentlig A benytie advokater til slike ting?

Foro: Thorljarn Morfensen




Yamaha tar undersgkelse fra Alta pa alvor

Sniseooterprodusenten Yamaha valgte & skifte lysutstyr pa sin 2000 modell etter at "f ble kjent med

fra en

som er gjort i Alta. T

av scooter-

som ble gj

magasinet “Scooter Norge” | samarbeid med vir mann Stein Erik Haugland og andre scooterinteres-
serte, ble lysene pi ulike snpscootere testet. Yamaha ser ut til & ha tatt konklusjonene i rapporten pi

alvor.
Av Alf Edvard Masiemes

Dette kan yere konklusjonen etter at
2000-modellen pi YAMAHA er lansert.
Den er lik modellen fra firet far, men
‘Tar skiftet hovediykt.

- Gledelig g svart positivi. Det kan s
ut til ak det mytter & phpeke svekheter og
dette inspirerer meg til & et mit

thde, slex Hangland,

Til daglig er hiun inspekiar pd Alia tra-
fikkstasjon g i fag med andre § scooter-
bransjen og scoolermagasined aScooter
Norge= har han veri med i poen slike
tester. Det er ikke bare [ysene som er
undersaki. Den siste tiden har Hougland
vert med pd milinger av scooternes
atgynivi

Mexd stwymdleren, som trafikksti-
sjonen vanligvis bruker til perio-

diske kjsretdykontrolier, undersok-

te hn nylig desibelniviict (db) pi 1o
vanlige familiescootere wie i scooterkiy-
pa. Den ene scooteren var en 97-modcll
o den andre en 2000-modell. Milinge-
e viser at ved jevn fart | 80 knvt har
ikke scoolerne mer enn et stgynivi pi
&9 db.

Milimper mv trafibken lgs viste der ler er hevere enn fra
mpscoalere i fem fart.
- Vivalgte & ligne dette med som ble brukt er si godt at
stpy frn vegtrafikk pd en fylkesveg der det registreste en vanlig samiale mellom
traflkken gikk i 5D km/t og der de fleste  de som var med pd stitytesten.
kjprie med piggdekk. Det viste ut trafik- - Fint er det at vi kan bruke slikt utstyr
ken langs fylkesvegen ga langt hayers til andre oppgaver enn de trdisjonelle,
sty enn sngscooders, sier Haugland. sier Stein Erik Haogland.
Milingene ble foretatt med like lang av- :
stand til kjorctoyene. Del som nid gienstis fve Haagland ay-

mite Siein Erik
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slutter milingene av db-niviiet fra snas-
eoolere er & mdle stpyen inne i en hytte i
micrhel iy en soscooterlaype, sami &
male stdynivet ved harde akselerasjo-
ner.

Bildene er publisen ener tillatelse fra
“Seooter Narge”.

Verdensvegkongress i Kuala Lumpur

Uthyggingssjefen var i begynnelsen av oktober
artikkelen gir han oss et lite innblikk i hva tu

A utbyggingssief Per Ivar Harila

Den lange refsen

Kuala Lumpur ligger som kjent pl andre
siden av kloden, | Asia, og det ble derfor
en meget lang reise. Jeg startet fra

Vadse fredag midt pl dagen, og overnat-
tet pd Gardermoen For jeg tidlig Inrdag
morgen satte meg pd fyen il
Amsterdam. Dit var flytiden ca. 2 timer,
o jeg lot meg imponere av de enorme

press, 55 detse hjalp sviert pd & f3 tiden
il g,
Hva er en Verdensveghongress?
Verdensvegkongressen arrangeres av

i isasjonen, Denne organisa-

Ppéi Verdensvegkongressen i Kuala Lumpur. I denne
ren innebar, det viere seg bide faglig og sosialt.

bakgrunn i den lange avstanden, Det er
dog naturlig i en slik verdensomspen-
nende organisasjon at noen land mi rei-
se lengt til den eakelte kongress. Reisen
fra Oglo til Kuala Lumpus koster for gv-

i Vi fikk et
limrende overblikk over disse arealene
under innflygingen, og detie var mektig!

L Amsterdam var det ca. 3 timer venting
fior flyet til Kuala Lumpur lettes, Flyet
var en noe starre sak enn innenlandsfly-
ene vire, og det var sterke krefier |
sving nilir dente fiyet tok av. Underveis
til Kuala Lumpur fikk vi to skikkelige
miltides, i tillegg til noe smirteri. Maten
hadde vi god bruk for, | og med at etap-
pen fra Amsterdam tok 13 timer. Som
flge av tidsforskjellen som var ph hele
6 timer var det tidlig sundag morgen nfir
vi var fremme. Tilfcldigvis skulle ogsl
sidemannen pd flyet pil samme kon-

sjonen har sin base i Frankrike, op har rig omtrent det samme som Vadsg -
85 medlemsland, Organisasjonca har Osla,
nedsatt en rekie komiteer som jobber pd
mlmusgnnal basis med en mengde fag- F.ngllg innhold pii kongressen

som olle er vegn var lagt opp med to sekven-
V:rd:nqu;knrq;msm ghir for en stor ser hver dag, med start ki 08.30, og av-

del ut pd at arbeidet i de forskjellige ko-
miteer blir presentert, og det blir vurden
hvardan arbeidet skal legges opp fremo-
er.

Diet var over 2500 delegater pli kongres-
sen, fra 115 land, og Norge er represen-
tert | mange av de komiteene som er i
arbeid, o fiere av de norske delegniene
leadde innlegg pd kongressen. Vi som
var der nede opplattel det derfor som
“noget undeslig™ nt Norges stprste avis
harselerte med vir deliakelse pd kon-
gressen. Jeg forsthr likevel at det stilles
sparsmalstegn ved slik deltakelse, med

Uesiks over Kuala Lumpur fra hoteller.
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Foro: Per lvar Harila

slitning rundt ki, 18.00 hver dag fra
mandag til o med fredag. Apaing av
skjedde spndng
og avsluining var lordag, sd totalt strak-
te kongressen seg over 7 dager. Mandag
formiddag var en felles sekvens for alle,
den sdkalte mirister's session. Temast
her var finans3ering av vegformil.

Innledere var ministere fra en rekke
fand, og noen redegjorde for de nye me-
todene de hadde valpt for vegfinansic-
ritig, mens andre redegjorde for deres
[remtidige planer. Det or mange kreative
lﬂnherpdde!k omrddet i de forskjellige
land, og i alle kand har deue sitt utspring
i at behovene for investeringer, drift og
vedlikehold pll vegsekioren er langt
staere enn det offentlige kan finansiere
P ordinen vis,

De to neste sekvensene jog deltok ph
dreide seg om tunnel. Den forste hadde
temact transport av farlig gods i tannel,
meis den neste vor en gjennomgang av
de to store unnelbrnnene | Mont
Blanc- og Teverntunnclen (henholdsvis
S\'nlﬂ-‘mnmk:og Dsierrike). Spesielt
interessant var gjennomgangen av de Lo
sore ulykkene, Vi fikk her et meget de-
taljert innblikk i det materialet som fore-
ligger &3 langt om ulykkene. Detie var
en sterk applevelse, serig knytiet opp
til de enkelte skjebnene som ble klarlagt
i forbold til de menneskene som mine

MC tur til Narvik

Siste helg i juni hvert &r drar tidligere elever fra Bentes Trafikkskole i Alta pcﬁ mnl.orsrkl:eltur Dette

er en tur for tidligere elever som har kjort opp til

1 for

Trafikkskolen sender brev tidlig om vinteren til elevene med sporsmil om de er Inu-mrl for & bli
med pé en trenings tur pi motorsykkel.

Av Stein - Arvid Simonsen

Millet med disse turene er & gi ferske fia-
rere tnening opsd etter at de hor it Viap-
pen” fordi det er denne grippen me-fi-
rore som er de som ef mest utsatt for
ulykker. Turen starter pd trafikkskolen
med oppfriskning av tcorien, PA selve
turen er det lngt opp til ulike pvelser.

Selve kjpringen er spesiclt tilpasset fer-
ske me forere, Gruppen ledes av en le-
dersykkel og avsluries med en sykkel
som skal sprge for of ingen faller ov un-
derveis, Ded er tross alt lagt opp til lange
dagsetapper eller totalt ca.1200km pd el
helg.

[ 1998 var vi helgetur til gst- Finnmark.
Vi bodde p Rica Vadss hotell, der Jan
Einar hadde ardnet det meget fint for
g med VM- fotball og det bele. Den
gang var vi tilsammen 24 dehtakere for-
delt pd 19 sykler] tillegg til Vadse ble
det tar til bide Kiberg, Vards og
Hamningberg der det ble tid lllm!lmn
op kos.

Sommeren 1999 var si wuren kommet
il Nasvik. Turen startet fra Alta fredag
formiddag. Vi hadde bestilt ovematting
plt Narvik Hotell, et hotell vi foravrig
anbefaler pd det sterkeste. Med pd wren
var vi 16 personer. Hele dogen gikk med
pd turen sproves, inkludert mange pau-
sex, N vi kom til Narvik var vi s” hel-
dig at vi hadde Ole Mantin Rasmasen
der slik vi hadde hret for i Vodse. Hon
var sammen med oss bele helgen, og
ordnct bl.a. med en omvisning ph krigs
museum. Det var en topp tur, med hele

n

Alidelegasjonen samiet pi torpet § Narvik

varme grader nd vi dro ut for & grille op
bade.

Bentes Trafikkskole prover & £ til disse
turene hvert fs. Og det virker som om
det er est populaer tiltak blant viire tidli-
gere me-elever. For ikke for vi er tilbake
i Aliz flr vi spersmil om hvor turen gir
neste &r. Det gir oss motivasjon Gl &
fortsete,

Klar il wiffukt

sette lives til § ulykkene. Det er oged li-
fen tvil om at det er mye d lere av disse
ualykkene i forhold til brannsikkerhet i
norske tunneler.

Etter tunnelsekvensene dreide jeg fokus
P generel rafikksikkerbetsarbeid, Jeg
var forst pd en sekvens der det ble rede-
giont for trafikisikkerhetspolitikk i en
rekke land, og det var | &4 mdte interes-
sant & se hvor store forskjeller det er
mellom lundene. Jeg var ogsd pd en se-
kvens som gikk pd evaluering av for-
skjellige tnfikdksikkerhetstiliak. Det for-
skes mye pd dette omrides, og mye fors-
kningmaterinle ble fremlagt pd denne
kongressen. Jeg fikk ogsd med meg de-
ler av en sekvens om tafikksikkerhets-
revisjoner. Det er i 5 méte liten tvil om
a1 vi har kopient mye av vin arbeid med
TS-revisjoner fra Danmark.

Jeg deltok s2 pd 1o sekvenser som om-
andlet informasjons- og komemunika-
sjonsrevolusjon, of intelligent transport.
Disse sekvensens var en grundig gien-
nomgang av hvilke muligheter som lig-
ger innenfor disse omridene knyttet opp
mot veg og vegirafikk, Det var innlede-
re fra dataindustrien, bilindustrien og
vegmyndigheter. Det ble naturlig nok
pekt pd hvordan IT-utstyr § kjgretay kan
bidra til & redusere risikoen for rafikku-
lykker. Det ble imidlertid ogs pekt pd
al dersam arbeidens insenfor disse om-
rhdene ikke blir sterkere koordinert og
styrt fra myndighetenes side, 53 kan det-
te gi sog negative utslag. En kan se for
seg ot bilforere blir mere opplatt av &
mota informasjon i bilen, enn det 4 kjg-
re bilen. Det vil i sd fall vaere en sven
wheldig utvikling.

Jeg fikk ogsd med meg en sekvens som
gikk pd hvordan en sekke land har gjort
endringer | mizen § organisere vegadmi-
aistrasjonca pll. Mange land har gion
endringer de senere &r, og trenden er ul-
skilling av produksjonsoppgaver fra
myndighetsoppgavens. | flere land fnn-
w\r uw planlegging og prosjekrering i
et som belegnes som produksjonsopp-
gaver, o det legges opp til koakurranse

val internasjonalt selskap, som er i Bang
med oppbygging av et byomriide med
ea. 400 butikker, hundrevis av kontorer
of kiligheter. Omrhidet |13 omslynget av
en mosorveg med ADT pl 500.000, og
dette ga sep naturlig nok en rekke irafi-
kale, og konstruksjonsmessige utfor-
dringer. Det mest imponerende for meg
var i se (pd videa) hvordan de monterte
en 35 m lang betonghielke over motor-
vegen, i for-
bindelse med
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Det er tungt § sitie stort seit i ro§ 13 t-
mer, og jeg er slik sent glad for at det er
svaert sjelden man skal reise s langt.
Kofferten min fikk et ekstra langt opp-
hold | Amsterdam, og jeg miltte derfor
investere i noen nye kler i Oslo. Jeg
startet fra Kuala Lumpur sent fredag
kveld, og var fremme | Oslo lsrdag for-
middag, eiter en reiss pd tosalt ca. 20 ti-
mer. Jeg regnet ut at da jeg I meg i

bygging av
en aviji-
ringsrmpe.
Denne opera-
sjonen ble
gjort mens
trafikken

Pl denae s0m gjgr

Ett av temaene | konferansen var trafikksibkerher. Her ser vi en ny
nype fyaisk lnmkrdmwmrm Det nye hinderes (r_ff\‘rmgwmm

opp til sosiale
turer bide far
oF etter sclve
kongressen™
PA disse fure-
e fir man
gode muligheser til & se seg rundy, og
slik fll med seg mye av bide selve byen
of landet for pvrig. Jeg valgte & reise
ned 1l starten av kongressen, og reiste
hjem ndr det fglige ble avsiutiet, og
droppet selve avshutningsdagen, Jeg fikk
derfor ikke med meg noen av de turene
som var figr og etter kongressen, Jeg
de meg imidlertid drosje for tre timer i
Kuala Lumpar, Det kostet ca, 180 kr, og
del var vel nnvendte penger.

warr 50 k.

KuanLumpm ncu h;-' nmlr.n 1.9 mill

mellom effentlig og privat virk
pd disse omridene,

Det var mange faglige sckvenser som
Jeg ikke deltok pd. Detie som falge av ot
det gikk svart mange sckvenser paral-
Ielt. Jeg angret ikke pi de valyene jeg
giorde, og faler etter kongressen ot jeg
hadde et godt faglig utbyne. 1 tillegg 61

ene pd kongressenteret var onsdag
sait av til teknisk befaring. Det var 12
forskjellige marer & velge i, og jeg valge
en befaring i selve Kuala Lumpar, Her
ble vi vist rundt i en “liten by § byen”,

Presentasjonen ble gjort av et stort pri-

og d meg
med til noen severdigheter, hlam annet
et ston indisk tempel innebypd i fielle,
med uisikt over stare deler av byen,
Videre kjsrtc han meg til butikker der
hovedsakelig de innfisdie hondler. P4
disse butikkene er prisniviet langt lave-
re enn butikkene som hovedsakelig be-
sokes av turister. Jeg fikk derfor gjort
noen kjop som jeg tror er gode, og kjop-
te 0gsh en god del gaver til de hjemme.

P flyreisen hjem hadde jeg og sideman-
nen lite § snakke om, 58 da fikk jeg tid
til i se to gode filmer, og leste en masss,

lLangt mindre

enr de tradisjonelle av bzrmlx Den nye modellen ga kun :i:ndeu
front ay personbilen. T og med frontvinduet war helr.
Betanguigaven (3 plassert mellom forsetene pd bilen etter deion-
astrasjonen. For ordens skyld: Farten under begpe sammensiatene

Fora: Per Ivar Harila

Asker p lordag kveld sd var det 42 t-
mer siden jeg hadde stitt opp.

‘Turen var en stor opplevelse, og jeg er
naturlig nok glad for at jeg ble valgt ut
il denne deltakelsen, Jeg fioler at jeg
kom hjem med mye ny irspirasjon til 4
ta fatt pll de store oppgavene som ligger
forun oss | Vegvesernet i tiden som kom-
mer. Neste Verdenswegkongress er i
Supporo i 2002,
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VTS pa befaring i Finnmark

1 dagene fra 7. til 10. juni var ansatte fra Vegtrafik (VTS) i Mosjgen pd befaring i
Finnmark. Forst og fremst for & bli orientert om den nye fastlandsforbindelsen til M
opsh for i £l se Nordkynvegen. Det siste fordi det er denne gen vi har mest s
vinterstid.
Tekst: Anne-Elise Remmen,
VTS Mosjpen

Allerede pd flyturen (ra Tromsg startet
“befaringen”. Pi grunn av et aldeles
strilfends vier, sl vi vepene of landska-
pet under ozz. Vi = bide Fatima og ve-
gen til Gjesvaer fra lufto. P4 Myplassen i
Mehama mte vi Ocddvar Ongamo, vie
kollegn fra Vakiscatralen pd Skaidi. Han
skulle viere vir kjentmana pd wren. |
Mehamn fikk vi viirt fgeste mate med
midnatisola, nee som er sviert eksotisk
for 035 fra s for polarsickelen.

Dagen etter startet befaringen av de sie-

‘Mehamnely bru, Kifjord keyss asv, En
twr innom Kjpllefjord var vi ogel. Deter
kanskje ikke =3 ofte det er sinn blank-
stille som det var den dagen, med uisikt
ut mot Finnkjerka.

Bekkarfjord - Hopseidet er den veg-
strekninga som er mest problematisk om
vinteren. Men pi en fin sommerdag fikk
vi ikke helt de retie inntrykkene over
denne vanskelige veguirekningen vin-
terstid. Strekningen var imidlentid leng-
ere enn det vi var klar over. PA viire be-
Faringer poterer vi oss vegstrekninger
som ef problematiske vinterstid, det kan
wizre rasfare, kelonackjaringer osv.

Et flont stykke veg medd fine omgivelser,

Dessuten praver vi i legge turen innom
vegstasjonene for i wreffe kolleger. Vi
var innom | Laksely, og der trfl vi
“Torill som vi har mye kontakt med pd
Skoidi.

D vi ankom Honningsviig om kvelden
mitte vi selvflgelig en tur innom
Nordkapp summen med de andre tieris-
tene, Det er en spesiel] falbelse § sth der &
s utover havet. Man har falelsen av &
viere ved verdens ende. Det er ikke rart
at det er blitt en turistmagnet.

Vi ik prve bomgesribunen. Ex: Trond Langmo, Karl Tore Eike
{Fatima). Dag Krivtion Klemetsen, Torill Brobakk, Inge Ke Olien
o Vigeis Loventzes.
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Vegvesenet for de frigjorte om-
ridene ordnes

Russiske tropper rykket § slutten av ok-
tober 1944 inn | @st-Finnmark og tvang
tyskerne til & trekke seg ut av denne de-
ben av Finnmark, Folk som hadde klan &
skjule sep fru tyskeme, begynte § kom-
mie fram fra sine skjulesteder pd felict
il sine uibrente hjem, NI mite de
bygd seg provisariske innsmeit for i
woverleve vinteren. Det kom folk fra nes-
ten hele @st-Finnmark for i £ hjelp I
Yegvesenct, Redskapsseniralen pd
Vegslettn var en av de [ bygainger som
sto iggien § Viudsql, Biide karbid, som kun-
ne brukes til belysning, og spiker ble
solgt for symbelske priser fra

Finnmark den veien. Til 1960-tllet var
alt ghenreist,

Vegadministrasjon | Finnmark
etter krigen

Ener krigen var vegadminisirusjonen i
Finnmark fortsatt bygd opp etter den
samme geografiske inndeling som far
krigen. Fylket vor organisasjonsmessig
inndelt i tre avdelinger, som viders var
oppdeht | undernvdelinger. Det eksisterte
avdelinger for @st-Finnmark (Varunger,
Tana-Lakse(joed, Nordkyn), Midi-
Finnmark {Porsanper) og Vest-Finnmark
{Alta) med kontorsteder | Vadsa,
Laksely og Alin. De beskjeftiget sep
mied alle oppgaver som tilld vegadmi-

Daagen etier hadde vi viire forste mote
med anlepgsiedelsen med pifslgende
befaring av Fatima-anlegget. Vi var der
e dden offisielle Spainga fordi vi ansket
& kunne studers innstalasjoncoe i tunne-
lene, og da var vi avhengige v d kunne
stoppe hvor som helst pil vegen, Det var
:yndvi brukie opp godveret for Kongen
o

-
Fare for sterk vind pd Smeshriia,

Alfe bilder: Anive-Else Reies

i 1966. Dens oppgave skulle viere i
planlegge, lede og kontrollere uifprelsen
av asfull- o oljsgrusarbeidene § fylket
og & hn ansvaret for undersgkelse av
materiahiliok og materialer som skulle
nytles i asfali- og oljegrusdekker. For
oljegrusdekker Foreld det relativt lite
opplysninger og forsaksresuliater, sek-
sjonen skulle samle erfaringsmaterinle
[ran andre Fylker og giare dette kjent
blant det tekniske personalet i Fylket,

Denne funksjonsdelte anganisasionsfar-
men ble opprettholdt Gl 1995 da det ble

iverksatt en ny erganisering av Statens
Veegvesen over hele lundet.

(tidligere Sttens

Redskapsentrlens fulle lager. i F :BBANg, nnlepyps
og vedl innen ing
Rmknpsmlmlcn (] Wplclm ble veg-
kontor far de fri ridene. | no- var videre oppdelt i
vember 1944 fikk avieli istri Farem gl

I!ul.ukkyndme} hor ven offentlig orpan
i Stalens vegvesen fra 1961, Det skulle

Gimnes, som befant seg i London, full-
makt av Det Konpelige Departement for
Offfentlig Arbeid 1l § overta ledelsen.
Gimnes skulle opsh representers
Smludulsﬂ!panelmnnu of

ntet, blant annet
mcd muuk av drivsioff, biler o maski-
ner.

De fitrste jobbene som arbeiderne far
Vegvesenet fikk, var § fylle igjen huller
efter tnkminer og seke etter miner som
utgjorde enorm fore bide for vegarbei-
dere og resten av befolkningen.
Tyskemnes minckari visic at barc om-
kring Hommerfest skulle det finnes ea.
20} miner.

Fredsviren 1945 hadde Vegvesenet i
Finamark ca, 400 mean i arbeid. De
Tleste av disse drev med bruarbeid.

Gjenreisningsarbeid

En aw vegsjefens farsie oppgaver eqer
Trigigringen i apeil 1944 ble & utarbeide
forslag il

oppsynsmann, som hadde sine fste ute-
stasjoner, var tillagt oppsynet av bids
anbegps- og vedlikehaldsdrifien i dis-
trikeet,

og kontroll av motar-
kjoretayer, forestl firerprisven ag ulste-
de farerkon. Det foretar avlesing og
koatroll av kilometertellere og fartskri-
vere, Bmmnnhen “Biltilsynet” ble med
i i 1995 fernet

Pl samme mite var
bygd opp i Fylket. Hovedkassereren had-
e siit kontorsted § Vadse o dekie hele
Bst-Finnmark. Det var distikiskasserer |
Porsanger o i Alta.

Funksjonen ligger i dag under rafikkay-
delingen o er organisert i wafikkelistriki
i Bst, Midt og Vest,

Kilde: Statens vegvesen nummnt. ar-
g I 1970,

form gjennomfares

Som folge ov den samfunnsmessige og
tekniske utviklingen i fylket ble det be-
hov for & gke Vegvesences cffektivite i
omridet. Den gamle orgonisasjonspla-
nen basert pil geografisk oppdeling ble
ikke lenger seit som hensikismessig,
Derfor ble det for vegadministrasionen i
Finnmark giennomfen en funksjonsdelt
organisasjonsordning i lapet av 1960
tallet. Vegkontoret | Finnmark ble inn-
delt | 5 avdelinger hvert etter sin funk-
sjon: Plan-, anleggs-, vedlikeholds-, ma-
skin- og m‘]ﬂﬂﬂl!tﬂlﬂﬂnﬂ\'ﬂﬂﬂlﬂ Disse
ble 1l hovex!

Troms 1999,

n
sasjon for bele Finnmark, Etter nt Lys-
keme hadde trukket seg tilbake, var
Mord-Morge i ruiner. Alle kommuniks-
sjonsmuligheter hadde blitt brutt o
welagt.

Dt manglet utstyr ag materialer i gjen-
reisningsarbeidet. Vegfolk som haslde
romt Gl utlandet begynte § samle seg for
4 bistl Finnmark | gienrelsningsarbei-
det. Tulligere vegsjel Matzow, som had-
de sluttet seg til “Kongelig norsk lega-
sjon™ i Stockbolm, sendic en mengde
npdvendig utstyr og tok ogsd initiativ
for & f3 svenske ingenigeer send til
Finnmark. Overingenigr Hofseth arbei-
det med 4 f3 ransportmuligh.zter fra
Sverige giennom Finland til Kautokeina
for & kinne fisre farsyninger innover til
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Vadsg. Avdelingskontorene i [.nks:hrﬂs
i Alta ble nedlagt i henholdsvis 19685 og
1967. Deres kasserer- og regnskapstje-
nester bile overfpet til lmedlwubw:L
Det ble opprettet distrikter for moskin-,
anleggs- og vedlikeloldsdrift med veg-
stasjaner | Alla, Skaidi, Lakszlv,
Skiippagurra, Vadss, Rustefjelbma og
Sandnes. Vegstasjonenes bebov for mer-
kantilt perscnale ble sserkt redusert. |
Allia ble det beholdt et sekretariat pd en
til 1o funksjonserer til welefon- op skrive-
tjenester, De pvrige oppbygde stasjoner
og verksieder | fylket ble inndrast og be-
nyliet som gurasjer,

Det ble etnblert en ny seksjon Innen
vedlikeholdsavdelingen for asfalt- o o-

beider {tidl.

Vegsjefer i Finnmark
Rode, Arthur (1914 - 1920)
Fixdal, Knut (1920 - 1937)
Waarum, Knut (1938 - 1941)
Matzow, Jacob N. (1941 - 1944)
Gimnes, Trygve (1944 - 1945)
Oppegaard, KH.  (1946)
Hofseth, Hasald (1947 - 1950)
Isgens, Johannes C.B. (1951 - 1957)
Stav, Bjarne (1957 - 1973)
Johnsen, Geir (1974 )

I forrige utgave av Reflexen ga vi dere den forste delen av et historisk tilbakeblikk pa det vi i dag

kjenner som Statens vegvese

ngdsarbeidene pd 1920- og 30 tallet.

Del I av Il

Byggingen av riksveg 50 stort framskrilt da det var spade og iril

Ezter 1930 ble det virkelig tempo over
veibyggingen i Finnmark. Da ble det be-
stenit & bygge Riksvep 30 (ndverende
E6) ferdig giennom hele fylket. Det sto
fortsatt igien en del anlegpsarbeid |
1940 fr Finnmark hadde St sammen-
hengende vegnelt. Mellom
Langfjontbotn og Talvik manglet 7 km
veg, o mellom Ralsbotn og Skaidi sto
omitrent 20 prosem av arbeidet igjen.
Strekningen Skaidi-Older(jord ble gjort
ferdig i direne 1927-1937. Innover langs
Porsanger til Lakselv var sammenheng-
eme veg opparbeidet ved bepynnelsen
av 1930-Arene. 1 1940 var 42 % av riks-
wvegen planert mellom Berselv og
Lakselv, 52 % mellom Barselv o
Storfjordbotn og 91 % mellom Hjord og
Starfjardbotn, Mellom Vestertana og
Nyborg fantes flene gomle bygdeveger
som ble utbedret til sammenhengende
hovedveg. Gjennom 1930-drene fore-
gikk anleggsarbeid mellom Nyborg og
Kirkenes, Parscllen Karlebotn-Gandvik
var ferdigplanert og 99 prosent av sirek-
ningen Gandvik-Neiden o Neiden-
Hesseng var ferdigplanen fie amdne ver-
denskrig brat .

Spesiell var militenet sterkt inferessert i
£ 13 Tullfprt gjennomgangsvegen | Nord-
Narge. En stor del av pengene til fullfo-
ring av veger kom fra det militere be-

lebds som hadde gjort grovarbeidet
lingen far. 1 1939 kom det 1o modeme
bulldozere [ra Amerika til anlegget
Banak - Bersely - Laksefjord, Dette var
et sisie sqore anleggsarbeidet for riks-

n Finnmark. Her folger del 2. Vi avsluttet det forrige tilbakeblikket med

Etier hvert merkel Vegvesenets ansatic i
Vadsi mer til selve krigen, Utpd sen-
sommeren 1944 kunne de i klarvier se
Kanvober i det feme og hure tyskemes
kjempekanon ved Kiberg som kontrol-
fente innlppet tl Varngerfjorden.,

wep 50 ble i novem-
ber 1940,

Vegvesenet i krig

Dt var 1600 km veger | Finnmark og et
mesten ferdig sammenhengende vegnent
pienmom fytket da tyskeme okkuperie
distriktet i juni 1940, Disse vegene had-

gruelvis inntil
\O‘m ble bombset av russerne 23, au-
gust 1944, Vegkontoret ble truffet av
bomber og brant ned.

Etter a1 komores | Vadsp brant, ble ad-
mimistrasjonen midlertidiy Mytiet 1l
Tana bru, hvor vegvessnet hadde noen

de en stor militcrmessig betydning, og brakker fm anleggstiden stllende.

det gikk ikke lang tid fue Vegvesenet ble Daveerende anﬂmﬂ Matzow og
oppsikt v Det var bie igjen
i Lyskense som bestemte bygging av i Vadso pi Vegmenm redskapssentral

nye veger o som stilie krav til vegved-
likeholdet. | mange tilfeller var tysker-
nes aktivitel storre enn de uppﬂﬁdlle ne-

il Viegslottn for @ tn seg av Vegvesencts
interesser | omrider. Denne ordningen
I'\mgm: i en mineds tid inntil

sultoder, Feks, pi Seanal

bygd treoverbygninger pl lange strek-
ninger og pd Myrlandet ble vegen lofiet
innfil et par meler over temenget.
Vegarbeidere ble tvangssendt fra Sor-
Tramdelag til Finnmark av tyskemne hos-
ten 1943, Russiske krigafanger ble ogei
Ibrukt som hjelpearbeidere pd veganlege.

Like fior krigen var det oppretiet en ny
avdeling foe Midi-Finnmark med avde-
lingsingeniren Trygve Gimnes som le-
der. Likevel var det ennd ikke oppretier
wte i distrikiet, men

veglorhindelse mellom @si- op Vest-
Finnmark ble ansett i ha bide en stor
nasjonal og lokal betydning av nomske
myndligheter og derfor ble Finnmark en
uv pionerfylkene innenfor maki
veghygging.

1 1930 ble den firste truktor (en tretonns
Hanomag) med brayieploger og slepe-
skuffer toat | bruk. Disse redsknpene
hadde sine negative sider:
Truktorkjoreren ble utsat for mye ris-
ling og han kiurte ikke 3 site lenge om
ganger, Derfor mite det viere fire mann
til en truktor, 10 traktockjarere og o
muann til & styre plogene op skufTene. [
1934 ble beltetraktorer (Caterpillar) 1t
i bruk pd vegunbegget Gargin -
Kautokeino for planering. Del var et

alt personale var sanlet i Vadss., | Al
omridet var det stasjonert e 12 D00
tyske soldater, men bare 3000 nordmenn
bodde der. Bla. pd grunn av plirykk fra
tyskerne ble det besteny & oppretie av-
delingskontor il Ala i 1942,
Avdelingskontoret ble etter hvent et lite
spionrede, hvor disirikiskasserer, hjelpe-
kasserer og likesd avdelingsleder av
koatoret var sterkt involven. Det gikk
Tkke lang tid for disse fikk besok av tys-
kerne, Under piiskudd ov npdvendig tie-
nestercise til Kautokeino klane avde-
lingsingenigren | en drmatisk Mukt &
komine seg over til Sverige, og derfra til
England.

Vegvesenet tvangsevakueres til
Oslo

tok opp saken om
lvnﬂpﬂnku:nm av folk frn Finnmark.
Pelitimestre | @st- og Vest-Finamark ul-
stedie forondninges | oktober 1944 om at
alle Vegvesenets kontorer i (yTket mite
avvikles og personalet evakueres som-
ver. Deretter ble vegvesenels kjaretoyer
og maskiner bare brukt til evakuerings-
tjenesie.

I januzr 1945 samlet personales ved
Finnmark vegkontor seg pb sitt nye til-
haldssied, | Vepdirckiomics 5. ciasjc |
Oslo. Etter hvert begymie linamarkinger
&t kontakt med Chlokontoret, Det
eneste problemet var al det vor ingen pi
kontoret som hadde anvisninguret eter
al vegsjel Matzow og overingenigr
Huofseth hadde ramt Ll Sverige.
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En oppsynsmann og hans familie
i nedsar og krig

1 denne artikkelen forteller Ester Moan om sin mann, Hans Moan, som ble ansatt som oj
i 1930-irene. Vi fplger Hans og hans familie fra viiren 1933 til slutten av andre

Vegvesenet Finnmark
verdenskrig.

Av Anny Johnsen

Viiren 1933 reiste Hans til Kvalsund
hvor han skulle delin i arbeides
Vegvesenst hadde med 8 bygge bru over
Kvalsund elv. Daglig leder for brupro-
sjekiet var ingenigr Irgens og overinge-
nigr Hofseth, Estr og Hans hadde gifiet
seg | 1933, og Ester ville som nygift
wvizre sammen med sin mann, | angust
fyitet hun Gl Kvalsund. Husvieret som
Hans fikk leid, var stuen i en privatbo-
lig. Maten kokie Ester pd en primus. Al
var enkelt o spartansk, o fordringene
smil, wom ellers § 1930-renes Norge.

Ekieparet Moan bedde § Kvalsund Gl
bruen sto ferdig. Neste stopp ble
Sennalanded. Losjiet her var et stor telt
mduhuddelunbulmm Enter da-
tidens farbold var ank

Ester o barna fulgte mannen, si det ble
miye fytting o brakketilveerelse. Men
med nrbeltlﬂlllhenen oy nden i
Finnmark falie de seg privilegerte, selv
om brakkene var kalde og primitive.

Hans kk etter en tid beordring til
Neiden hvor han arbeidet en stund.
Neste reiseordre for Hans fvte ham til
Kilfjord. Arbeidet var av en slik varighet
ot Ester flyttet med. De fikk leid noen
lofisrom hos familicn Daniloff,
Oppdragene som Hans fikk pll de for-
skjellige steder var ofte av kort varighet.

[Fra Kiifjord gikk ferden for Hans (il
Varangerbotn, og i Uedigu reisle en
Die hadde

Sennalandet stor. Ester forteller ot folk
fikk orbeid i fjorten dager for de ble
sendt hjem. Nye kom sl til som avipse-
re. Slik sirkulerte arbeidere bele somme-
ren, 5 fest mulig skalle tjene seg noen
kroner | de vanskelige drene.

Exter sommeren pd Sennalandel, gikk
turen til Talvik. Her fikk de leid ti smi
loftsrom hes en familie, som ville ha en
liten ekstra inntekt. Hans skulle lede an-
leggsarbeidet pl riksvegen som han
giorde pi Sennalandet. 1 Talvik fikk de
sine to bam, chogHumy Datteren

e forespeilet at Mh!u!cl ville bli lang-
warig, kanskje flere fir. Hans og Exter
mex sime o barn fikk 1'I;rn= inn i en stor
brakke i Varangerbotn. Like ved, bypde
Vegvesenet et hus, og her skulle Famili-
en Moan etter hvert (3 bo.

De hadde regnet med at dette skulle bli
deres permwmhc hjem et stykke inn i
fremtiden. Skjebnedret 1939 kom imid-
lertid raskt til befolkningen i Finnmark,
som fikk oppleve at det lille nabolnndet
Finland ble angrepet av giganten
Sovjetunionen. Ester og Hans diskuterte

erden knms Henny
Moan,

5] o falte utrygghet med kri-
gen sd neert ved. De bestemie seg at

Ester o barne skulle flytie il
Grutangen.

P.g.a krigshandlingene mente de alisd at
det ville viere best & bryte opp fra
Finnmark, Hans miitte bli i
Varangerbotn, inatil han fikk ordnet
med arbeil nermere hjemstedet.
Innbaet ble sendt med hurtigruten, og.
var underveis | over en mined, og kom
ikke frem fiie til jul. Ester fikk oppleve
de harde kampene | Gratangen viren
1940, Ester ble vaerende alene med bar-
nn i Gratangen ut krigen.

Elter den tyske kapitulasjonen bestemie
Ester sey for i reise tilbake til
Varangerbodn. Med mablene pd fytie-
lasset bar det nordover igjen. Hans kjer-
12 Ll Tana for & 1a i mot familien, og der
mgttes de i juni 1940. Hans Moan dads
i Gratangen i 1989, B4 dr gammel.
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En uskyldig dor

/E dro pli en fest, Mammi, op t=nkie pd hva du s,

D ba ma: om ikke & drikke mae full, Mamma, & e drakk bs isede.
JE fofte me Formayd og tilfreds, Mammia, slik do sa = ville fole miz,
J/E drokk ikke noc siden & hadde bil, Mamma, selv am de andre s “Drikk det gjor ikke noe".

/& vet hva som er rett, Mumma, i vet at du alltid har rett,

Niker fiesten slunt. Mamma, og alle kjgeer sin vei.

Da m satte mie | bilen, mamema, visste & of © kommer ma Bjem i dag i live.
Foeds du oppdro mae il 4 viere ansvarefill og snill.

JE stariet 4 kjore hpem. Mamma, nien da o= Kjorte inn pd veien
Den andre bilen s mie ikke, Mamma, og kjgrie rett pll mz
Mens ¢ li der pd forianed, Mamma, Hpre @ politimonnen si,
Den wndre sjifiaren er full, Mamma, og nd er det = som (i svi.

JE ligger her for doden, Mamma, skulle pnske dis kom snart

Hvorfor skjedde dette ma, Mamma, Livet mit sprakk som en ballong.
Det ex Blod overalt nind mae, Mamima, Mestepanien er it éget

/E hortc legen si, Mamma, Hun bar ikke lenge igien.

JE ville bare [oetelle da, Mamima. /E sverger [4 ot o drakk ikke,
et var de andre, Mamma, &= drakk ingenting.

Han var sikken pl den samme festen sam 2= var pd,

Den eneste forskjellen er; han drakk og & vil do.

Hverfor deikker folk. Mamma, Det kan jo sdlegge flere liv,

/E kjenmer sterke smerter nik. Akkurat som en kniv som stikker.
Han som kjorte pd me stir & ser pil ma, Mamma, = synes det er urettfendiz,
/E ligger her i dar, og alt han kan gjgee er 3 se pl.

5i til broren min at han ikke mi skrike, Mamma, O be Pappa viere sterk.
Oy nir o= reiser Gl imavelen, Mamma, Skriv « Pnp[m Jente= pi gravsteinen.
Noen skulle factalt ham, Mamma, A ikke drikke og kigre.

Om bare nocn hadde sapt det, Mamma, Da ville = viest i livet ennd.

Pusien min blir dirligere all, Mamma, /E begynner & bli redd.

Vier sii saill i ikke skrik, Mamma, Nir @ mengie das var du alltid der for me,
/E har bare et siste sppesmeil, Mamma, Foe o drar. Avainde.

/& drakk tkice fae e Kjorte, S3 hvorfor Mamma, er det 2 som mi do 7

Likjent
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EFFEKTIVISERINGSPROSESSEN

Omfattende endringer

Vegsje&m faringsnotat om omstillings og effektiviseringsprosjektet ble onsdag 1. desember over-
sendt Vegdirektoratet for videre behandling. Fur notatet ble oversendt ble det avholdt draftings-
mgte med tjenestemannsorganisasjonene.

Av Ken L. Friskile.

Prosjekiet omfarter filpasning av
Vegvesens(s bemanning il redusene be-
vilgninger samt tiltak for i effektivisere
den intemne drifien.
Kostnadsreduksjgnene som oppnds skal
brukes til gkt innsats pi vegoetit.

Prosessen som ol skal giennomfares i
alle fylkene er et resulint av Stortingets
intensjoner om bedre effektivitet i of-
fentlige virksomheter.

Kruvene giar ot Statens vegvesen
Finnmark md redusere kostnadene med
ca. 30 millioner kroner i lspet av fire fir.
Videre mil bemanningen reduseres fra
dagens 390 fast tilsatte, tl ca. 320 fast
tilsatze i 2004, Hovedtyngden av mann-
skapsreduksjonen forventes & skje gjen-
nom aaturlig nvpngmmcrbmgm il
ca 60 personer | perioden.

Det kanskje mest overraskende i fi-
ringsnatatct or det forsliltis provepro-
sjektet om & s ssmmen de 1o mynclig-
hetsavdelingene - trafikk og utbygeing -
til en avdeling.

Reiser

‘Generelt i ctaten bae det foretas en mer
kritisk vurdering av hvilke moter og
kurs det skal deltas pd. Bruk av video -
cller telefonmer skal vurderes | hven
enkelt tilfelle.

Nir reisen skjer skal det skje pl den for

delbar ubalanse i focholdet metiom be-

mannmg og aktiviter. Bare ved produk-
i wil derfor

miite reduseres med 37 tlsatte,

staten billigste mdte, og
det er mulig. Statens vegvesen
Finnmark bruker naermere 15 mifl k. pr.
4r til reiser. Her er det er stort innspa-
ringspotensiake.

vdelingen
Avdelingens ktivitet i Finnmork er i de
siste firene gnl{vis redusen og dreid
mol oppgaver innen drift og vedlike-
hald. I dag utgjor disse 85 % av
teten, Avdelingen har ved naturlig av
gang prave A tilpasse seg den nye situa-
sjonen. Samtidig har man drevet effekti-
visering. Etter at Fatimaprosjektet ble
avshuttel fikk fylkel en markert reduk-
sjon | aktivitet. Dette forte til en umid-

7’ forslag til
I‘mnladlg bemanning blir dermed som
wist i pAfplgende tabell. Det md tilfayes
af avdelingen i lopet av vinteren 2000
skal foreta en giennomgang av lags-
strukturen i fylket, noe som kan fare (il
Justeringer i nadvendig bemanning for
imppcnc formenn og produksjonsarbei-
re,

Ved vurdering uv framtidig bemanning
blir det ogsd ta hensyn til avgang som
skyldes sykdom og de somn slutier for §
\a arbeid utenfor etaten. Erfaring har
wist at det kan dreie seg om 3-4 personer
pr. i,
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Falgende opplegg for pi ing sammen med ker vegsjefen af avde-
avdelingen er derfor foreskii: of \bwrans auhilim an de sam- hn]:n rirmuhym(minlgsnﬂnlw

me jobbene utfines shik: tienester til andre offentlige ctater og
1998 Arsverk  Mill ke, % | = Administogion 5,0 mill koo kommuner. Detie gicldes Feks. laboratg-
Adminisirasjon 12,1 BI18 vegsjefens siab 2.2 mill, kr ristjencsier.
Produksjon 175 530 Trafkkavdelingen Administrajonsavilelingen og vegsje-
|Sum 294 34| Vegsjefen vil .xumdmmnu r- fens staly

asjoncr | fylket. Detle Nir det giekder admi

med de lange avstandene i Finnmark. lingen md antall drsverk redusenes fra
2000 : 2 nytilsane Alle stasjoner skal imidlertid ikke by dagens 37 til 26 § 2004, Vegsiefen vil re-
2001 : 2 nytilsatee (VEST) de samme tenestene og det vil viere dusere sin stab fra 10 drsverk i 1999 il
2002 : 5 nytilsatie (VESTAMIDT) nodyendip i redusere antll tlsae. 712004,
2003 1 7 nytilsate Etaten satser imidlerticl pd & oppretihol-

de servicenivhet averfor publikum ved & Adm.avdelingen har en focholdsvis iy

- i bruk nye teknologiske Insninger. Ejennomsniits-akler. Naturlig avgang vil
2003 Anverk Mill ke % : i-stor grad viere tilstrokkelig for & ol de
Adminkstraspon 11 T2 For en bedre 1 fo-  fostsatte i &l pd beman-
|Produksjon 12 60 restls det iscre fiarerpratver faor ingssicl
i s ga| e Ejorety il Alta, Lakselv og
| Kirkenes. Det forestis opsi & nedlegge. For adm avdl. og vepsjelens stab har

Vardp og Hoaningsvig som pravested man med ulgangspunkt i fringsnotae-

for farerkon | kissse B ne o avholdte mater med de pvrige ay-
Dict er ikke foretatt en detaljert vurde- delingene foretatt en vurdering av asd-
ring av naturlig avgang i forhold til de Avdelinga giennomfiarte i 1997/98 en vendig ressursbruk for 4 kunne gjde
ulike stillingsgruppene. Det ser imidler- rEANi: intemt Z iire oppgaver § dr 2004,
tid ut som om avgangen et noksi jevnt som mediprte en reduksjon fra 3 til 2

fordelt, slik at dette ikke vil uigjore noe
stort problem i 2004,

For & [ best mulig winyitelse av opp-
synsmannsgruppen, kan det bili aktuelt
emed flynting av dette persanellet mellom
verksted/omridene og mellom produk-
sjonfrafiki.

Dersom avdelingen skal komme i perso-
nelimessig balanse foe 2004 md spesicl-

seksjoner. | forbindelse med denne om-
Mnmann;m ble det gjort en knrtieg-
av b

Bide ved administrasjonsavdelingen og
i vegsgel‘ena stab skl dot gjennomfisnes

g °F

hov for drene framover. Denne kartleg-
gingen kom fram 1l ot behoy pd 68 Ars-
verk {ehal, rengjering). Fra L. januar
2000 vil avdelingen utfre sine arbeids-
oppgaver med 61,35 firsverk (vegkontor
op trafikkdistrike), Trafikkavdelingen
har i dag en organisasjon som er tilpas-
st oppgavenc. Fram 1 2004 vil det

Ie virkemidler (Feks. fortidspensjone- virre mulig § komme ned mot 58 drs-

ring) tas i bruk. verk. Dette md imidlertid vurderes naxr-
mere.

Krvene til effektivisering medfirer at

vegsjefen foreskic at verksiedet pl Uwﬂﬂ“ﬂ“'wﬂ

Sknidi | d. For en bed har allerede

utnyttclie foreslis det ogsd at vakisen- giennomfart en relativ omfatiende ned-

tralen pé Skaidi fyties Gl Alia. bemanning som falge av reduksjonen i
v!sbltllgninmme il fylket. I slutten oy

iscutingen for de admini i 1997 hadde avdelingen 64 tilsare. [ dag
nadene pd landsbasis er 2,6 56 av innteks  e7 det ansait 31 personer ved avdeling-
12003, 11998 uigjorde de administrati-  ¢0- Tallet vil § 2004 viene 20,

ve kostnadene 5,4%:
Avdelingen har vurdert muligheten for
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For §i kompensere noe for reduksjonen i

’ T
(produk

Kontor
1
15
1
4
7.3
1983 | 2000 | 2o01 | =zooz | 2008 | wm
AT millke | &0 millke | 39 millke | 3.7 millkr | 3.5 mill ke i
143 millkr |14.2 mill ke | 12.8 mill kr 12mill'kr | 11.3 mill ke o B
Tr 43 millke | 41 mill ke [39.9 millkr |39.3 millkr |38.0millks | 1134
LK | Antall frs- verk *** 38 27 (30} 23(29) 20.027) 18(25) | 53 134)
\ Konsulent-bistand Jamillke | 1LOmillke | 0.5 mill ke | 0,5mill ke | 0,5 millkr
FDW.O[D—S:IHEB 200 mill ke | 230 mill kr | 238 mill kr | 255 mill ke | 246 mill kr
AntL ans. 247 210
Afrsverk) (260) {250) (244) (240 (236)
Tilleggs-sats % 17 17 16 14 14
Fremmedmaskin-andel x] 53 52 1 49
Bﬂll’ﬂr! werdi mask park 50,1 &0 572 3.6 49,1

T:he'll‘gnu hrli ull 1999 kr. Hl'r.rbcmgmt forbruk 1999,

i knstader [999-

.- :rm,lil-h\*llna\ﬂu intemie h:rmrkr

L i Tu\wﬂ( Mer{r:fnlwmu med bakgrunn | oppgavens det enkelte dr wter hesom i) vickemidler, Tallene § { § berkriver malig redut-

sesar Aurall fi

yjon med dagens virkem,
il .I\r.U thamrmekwﬁfd-rmrm 2002
L1989, Ll drsverk er nedregnet.
Bekymrede fagforeninger
Kravene til omstilling av Vegvesenet i negative utslag for distrikis-Ne [orventer at politi i

Finnmark er nfl presentert. Disse viser at
ca. 70 stillinger kan forsvinne innen &
2004. Personellet er spredd over hele
fylke1. Elatsansaties Landsforbund
Finnmark (ELF), Morsk
Tienestemannslag avdeling 110-4 i
Vadsg (NTL), Forbundet for ledelse og
teknikk avd. 65 Finomark (FLT) og
Norsk Arbeidsmandsforbund (NAF) -
irykker i en pressemelding stor bekym-
ring for denne utviklingsn.

- De senere ir har siaten forelnst en
gradvis nedbemanning i Finnmark. Vi
nevner Posten, Televerket og Forsvaret.
it ser det ut til ot ogsd Statens vegve-
sen skal igiennom de samme store ned-
skjeringene, skriver organisasjonene i
pressemeldinga.

Omorganiseringen av andre stntlige
virksomheler har vist seg & gi spesielt

Ovganisasjoriene krever nd at Staicn tar
ansvar for landets nnrdllgﬂe fylke. PX
Brumn av el spredi by

A s aluaiet) situasjonen.
Veg\mlmm £r tross n]lcn L] fylh:ls
vil

op
Innge nvstander, il Finnmark vare cks-
trn sirbar for pedskjeringer i
Vegvesener.

Fagforeningene Imt l‘urld:lu for at
ogsil v

lkqpc betydelige r|ngwrknm5=r for
resten av Finnmark.

ELF, NTL avdeling | 10-4, FLT avdeling
68 og NAF appl'ud_hw organisasjoner

= Viire m:d[emnm er motivert for &
vare med | denne prosessen. Vi har
imidlertid ingen forstielse for hvorfor
bevilgningene stadig gir ned, pd tross
av at fylket har store utbyggnings- o
vedlikeholds-oppgaver pl vegnetier,

o de politiske p il A Kjempe for
en un:llg satsing og tlvecelse |
Finnmark. [ en tid med stedig reduksjo-
ner av offentlige arbeidsplasser vil en
nedbemanning av Statens vegvesen
Finnmark fae til yedigere problemer i
forhold til & opprettholde bosetnings-
mansteret § fylket.
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EFFEKTIVISERINGSPROSESSEN

Vegdirektoratet fjerner 100 stillinger!

- Vepdirckioratet skal om fise dr vaere en
mer ellckiiv og fremtidsretiet organisa-
sjon, innretier mol de oppgavene vi fri
fremtiden. Vi har selv viert med og pekt
ut kursen fremover | arbeidet med
MNasjonal transperiplan. Derfor har vi,
wom vi har gjort for vegkontora, sart o
et mal ot vi innen igangen av ir 2003
skl giwe Vepdirektorntes 20 proseat
mieir effektivi og frigiore midier til an-
dre nyitige og priori~re oppgaver! Det

mer for filtak og ) Menyi L5 faste sillinger ut fra en godkjent
kan ikke | dag sf hvondan situasjonen vil — rmme pl 128
wvare om fire dr, sier vegdirekinren.

Pi det administrative omridet er mé-
Frerre i direktoratet let 20 prosent reduksjon av driftsbad-
Utgangspunkiet for de vurderingene sjettet for Vegdirekiomtet og en reduk-
s0m er gjort av etntsledelsen er beman- sjon pd 40 stillingar i fochold til en be-
ningen ved uigangsn av mars méned manning p& 193 stillinger i dag. P&
1999, Da var det omkring 580 fasic stil-  milju- og teknalogiomradet er milet
linger i Vepdirckioratet. Milet er n at 20 prosent kostnadsreduksion og 30

antall stillinger skal ned (il 480 inpen wt-

feerre stillinger ut fra en bemanning p

sier vepdirekir Oluy Ssfteland til gangen av 2003. Samtidig skal det gjen- 211 faste stillinger,
VegAvisa nomfpees andre kostnadsreduksjoner.
Erasbedelsen gl videre inn for opp-

Exntsled mener at iseri De ped fiende tall mi kke leses dragsfinnsiering uv ridgivnings- og
gevinsten kun oppals giennom ti pro- som helt bestiemmae tall, men som ut- kompetansetjenester | Vegdinekiomter.
sent effektivisering inneafor de oppga- irykk for stgerelsen pd de reduksjonene En slik ondning kan tidligst etableres fm
yene o organiseringen vi hor § dog. som mil finne sted. Med budsjetireduk- o med andre kyartal neste i,
Videre skal milene til dirckinrictopp-  sjon mener man Iann, dri og 1 som foreligper, er det opsi
niis veed fem prosent effekti s0m uigifter - ik foreskie olike isnsjs i
resuliat ay orgunisasjonsendringer og urgilter, Vegdirektorsies. Forelgpig har etatsle-
fem prosent kutt | kostnader og nedpri- delsen glti inn for en sammenslding av
ofitering av oppgaves. Stabsfunksjonene skal oppnil en kost- i OF O

nadsreduksjon pi 15 prasent. delingen. Det vil bli arbeidet videre med
For 2000 blir det Ingt opp til fire prosent.  Bemanningen skal reduseres med 6 per-  die fleste andre forslag i tida fremover,
kostnadsreduksion pd driften ay soner i forhold til en stillingsranme pd skriver VegAvisa.
Vegdirektomtet Det vil ikke viere mulip 38
4 oppal samme reduksjon for de ctats
laterte utgiftcne. lingen op produksjonsavdelingen skal
= Vi har ikke fasiten for det arbeidet som i en kostnadsreduksjon pd 15 prosent §
4 skal gires. Vi har skissert noen ram- forhold til budsictt o ein reduksjon pa
1100 faerre tilsatte
- Noen klager over at de har fitt for dir-  hengig av hverandre dersom ressursene - o vi sparer
Tig tiel il deitc arbeider, men forholdene  vi har skal utnyties best mulig. Derfoe 12000 er anslagene ca 80 mill kr. pi
it i betrnkining, er jeg gosdt formyd har nok noe av den mest vanlige ilbake-  myndighetsavdelingens, mens produk-
med det materialet vi bar il tilsendr. Vi meldingen fra ctatsledelsen vaert at en sjons tilbakemelding er noe vagere pli ca
ser ot mange av de mal som er krevd er skal veeee forsiktig med d bygge segopp 200 mill kr, Dﬂskn!k«nmgodtmedi
oppnhikd eller plunlegges oppmidd i pe-  mot store oppgaver | de niermeste dre-  disse “trange” lidene, Anslagens for
tigden fram 1l 2003, Det harimidientid — ne, men heller uinyiie kompetansen til 2003 a'pﬁcll!lﬂnﬂllkrpdmynds;-
wvaert nodvendip § presisere madd i tilba- naboene, mer enn vi har gjon. hetsavdelingens.
kemeldingen 1l uﬂ:umumuc i enkelie
omrider der vi synes foringsnotatenc er Ut frn en Fylkenes vurderinger blir vi cu

noc uklare, fler der vi ser ot fylkene
ikke lepger opp til & nfi milene. Det
skriver vegdirektar Olav Seficlands i et
Deew til vegkontorene 10, desember.

Deter tydelig i materialet ot problemenc

varierer mye fra fylke til fylke, og ogsd
sviert tydelig at vi blic mer o mer av-
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punktene er Porsanger {17 ),
AbiaHasvik! Loppa (13 %),
Hammerfest (8 %). Misay (3 %),
Karsjok (2 %), lundet forvrig (3 %)
og Bat-Finnmark (2 %),
Gjennomsnittlig kjsreavstand er 177 ki-
lometer med reisetid 3 timer som gir en
glennomsnittlig hastighet pd 57 kmfime
som da inkluderer ferjeturen. 25 % av
turene er under 100 kilomeler, mens 58
% er mellom 100 og 200 kilometer.

P sporsmill om hvor ofte man reiser
svarer kun | % at de reiser daglig. 11 %
reiser 2 - 4 ganger i ukn, 15 % angir
ukenilig, 32 % mibncdlig og 41 % reiser
sjeldnere.

Tilsammen 47 5 av ¢ * spurie svarer ot
de il reise affere etter ipaingen av
Fatima. Ved & koble detie mot hvor ofie
en reiser i dag, viser dot seg at av de
som reiser ukemlig vil 60 % reise ofiere
og av de med minedlige reiser svarer 64
5 at de vil reise oftere ctier dpaingen.
Dete vil bli iseressant i elierprve,

Underspkelsen spir ogsd etter de reisen-
des stirste ulemper med ferjeturen samt
ventetid pd ferjekai og i

1100 ferre § 2003 i forhold il idog: co
400 ferme pd myndighet og 700 pi pro-
duksjon, skriver \vfepdm:kmas eleke

troniske avis “VegAvisa’

mndler. 37 % av de spurte har ingen kom-
mentarer (il detie. Foravrig svarer 17 %
at avhengighet 1l rutelid, ventetid (15
56). for 3 avganger (9 %) og kapasiter

- i ferja (8 %) er de stirste ule

mpenc.
“Til sammenligning svarte 27 % | 1985 at
kapasitet var den stieste ulempen.
Dienne ulempen er alt<h redusert og kan
skyldes flere avganger og sigere ferje |
ettertid.

Gennomsnittlig ventetid pd kai fiar fer-
Jeavgang var 29 minatier.

35 % ov de spune svane at de ikke had-
de aliernative reisemidler pd den akel-
Iz turen. Buss oppgis som alternativ nei-
semideled av 21 % og fly for 15 % av de
redsende.

Godstransport

Wi har og=i et hegrenset utvalg ov varne-
og podstranspongrer med i underspkel-
sen. Dt ble ierviiset 51 lastehiler og
trailer som var 10 % av alle kjoretpyene.
Utvalget er for lite til & kunne si ot detic
representer godstransportens, men vi vi-
ser noen mmlr:ller fo( illustrasjon. 71 %
2v podshilk

Tilsammen frakict de intervjuede gods-
bilens 323 tonn, fordelt pd lastebil (28
% av vekt) of trailer (72 %).
Gjennemsniitlig fraktet lastebilene 3.8
tann og imilerne 12,8 twan pr. kjdressy.

Fisk er er det stacste vareslagel med 38
% av godsmengden. Deretter kommer
avfall (23 %), aljcprodukicr (10 %),
matvarer (B %) op stykkpeds (6 %).
Mesteparien av avfallet giir il
Porsanger. Frn Hommerfest fraktes fisk
of malvaser mens tillfr Al frakies be-
tong, fisk og oljeprodukter.

Etterundersokelsen

Fram til sommerhast 2000 sambes det
inn minedlige trafikkiall frn bomstasjo-
nen g Veidnes. | tillegg giennomfsnes
det en sparreundersakelse i juni 2000,
Resultalene herfra sammenstilles med
Fprundersplelsen i en hovedrupport.
Furst da trekkes det konklusjoner av
Fatimas effekt.

S v ey L e S O e S ST |
1159 nye 1. klassinger pa skoleveg i host

Av Ken [ Friskile

1159 nye L. klassinger i
Finnmark kom i hast ut pd sko-
levegen [or forste gang. For &
gigre 6-Aringene mer synlige i
trafikken delte Vegvesenet ut
orange rykksekker i ssmarbeid
med politiet, Finnmark Tylkes-
kommune og Trygg Trafikk i
Finnmark.

Alta kommane hadde de Messe nye 1.
Kilnssinpene i fylket med 306. Ener Al
[nlger Sr-Varanger kommune med 148
og Hammerfest kommune med 142 nye
I. klassinger.

Ve & uistyre 1. klnssingene med oransje
skoleransler vil barna bli mer synlig pi
skolevegene i fylket. Siden 6-Gringen
som tralikant ikke oppfarer seg rsjonelt
i irafikken, er det ogsi viktig ar bilistene
viser stgeme oppmerksomhet og halder
lovere furt enn vanlig. Barn { denne al-
deren er impulsive, spantane og lett d
distrahene.

En underspkelos gjoe av
Vegdirekioratet i 1998 visie at 25 % av
1. klassingene gikk alene til skolen.

= Med reform 97 vil de yngste bama
viere 5 fir gamlbe nilr de skal ut pd skole-
vegen. Forsijellen pd en 6-Oring og en
-lring er starre enn de flesie ror. 5-6
drinpene er alltid “lekende”. Samtidig
Klarer de ikke & bedsmme fan, avstond
og kyd, da de ikke ser sammenhenger |

trafikkbildet. Det er lange fra sikkers ar
vi voksne er “modne™ pok th & ta imot
disse barna pd en trygg mite. Som bilfa-
rer o du regne med 21 bama ikke ser
eller harer deg. sier avdelingsingenior
Stig Mocn ved TS-seksjonen p veg-
Eontorer.

- Neer 80 % av alle focgjengerulykker
blant & og T-Aringer skjer ndr bama
krysser vegen. Mange bilforere sony har
Kjioet pi barn sier, etter ulykken, at selv
om de har sett barnet si har de enten
ikke reflekiert over bamets tferd eller
sfl har de trodd ot bamet ville stoppe. Vi
hifiper at vi ikke Fir noen slike tilfelber i
Finnmark, sker Trygg Tralikks fylkesse-
kretier Ketil Nystram,

Har Fatima noen effekt?

en 15.juni 1999 ble fast-

landsforbindelsen til
Magergya (Fatima) i Nordkapp
kommune dipnet av Kongen, og
dermed var et titalls drs epoke
med ferje over.
Fastlandsforbindelsen, med to-
talt 28,6 km veglengde som in-
kluderer undersjsisk tunnel pi
6,8 km, erstatter den tidligere
ferjeforbindelsen mellom
Kifjord og Honningsvig. I for-
bindelse med ferdigstillelsen av

er det gjs

1998, 10k B4 % Ferje. De pvrige brukie
My (7 %), humighds {1 %) o hurtigruta
(8 %)

Trafikken til Mageraya kamkteriseres
av en megel stor sesongvariagjon med
hele 75 % av firels wrafikk i juni, juli og
‘nugust og 40 % bare § juli.

P selve Nordkapp (Nordkapphallen)
ble det registrert 262 600 besstkends i
toppdnet 1994, Besphstallet synker til
185 300 i 1998 o stiger igjen 1l 197
000 | 1999, Omlag 273 ov de bespkende
kommer til Nordkapp med buss eller bil
og 113 tm‘LUmmcr med huntigruta og

en hrukernndersskelse som i
sammendrag presenteres i den-
ne artikkelen,

Det er gienndenRaromfbfiidensakelse
Gt et Al RRGVIRTngen pa fegai
perioden fra 1990 og fram til Apningen,
| tillegg presenteres havedresultater fra

fi

via Honningsvig hava, Den
atprite nus]nﬂwpp:n er tyskere som
utgjar 1/3 av alle besakende til

Nordkapp. Mordmenn stir for en andel pn'n.

9 %, det samme som britene, linlienere
og franskmenn er like store grupper med 8
L

De umiddelbare irafikkallene etior fip-
nmingen viser en @kning i forhold til fred
fiar. Perioden er imidlertid for kor til
konkl med Fatimas effekL. Vi viser

ar
apaingen. som bla. viser !w:m rlc fegje-
reisende er.

likevel denne utviklingen:

I minedene fiar ipningen var det mindre

skal g ul for
i finne eventuelle mﬂnng:l i reisempn-
steret, Hensikien er & sambe erfaring om
wvirkninger ov tiltok for bedre framkom-
melighet | samfendselsekioren. Dene
gir inn i es dasnmateriale som skol bidrm
til & redusere usikkerheten § konse-
kvensanalysene for frmmtidige samfend-
selsprosjekt.

Mondkapp kammune hadde pr. 1.1.1999
«en befolkning pd 3554 personer. Dette
s en nedgang pd 52 personer fra 1998
og en pedgang pd 507 siden 1989,

11990 ble det pd ferja registrert 369 000
personer fordelt pd 97 000 kjoretay.
Trafikken pkie til 1993 med 461 800
passasjerer og 102 000 kjarenay. 1 1994
var det 408 (00 passasjerer og 98 800
kjmretey, Fram 1l 1998 faller trafikken
1il 258 000 perscner og T9 000 kjoretay,
Detre tilsvarer 220 kjaretgy pr. dagn
sam med heasyn il kjoretgytype tilsva.
reren ADT pd 352,

1 1998 var 65 % av kjsretoyene pd ferja
personbiler. De gvrige var fordelt pl vo-
rebiler (18 %), buss (7 %), motorsykler
(5 %) og lastebileritrailere (6 %).

Av all persontransport Ul Magesayn i

trafikk enn firet fisr. Etter Spningen i juni
registrerer vi en vekst pd 19 % i persan-
trafikken og 35 % i kercluyimI'khcn. |

Dette gir 41 % utenlandske kjdretsy
sam i andel av kjsretay fordeli scg pll
persoabil (32 %), campingbillcaravan
(36‘3-} buss (10 %) og motorsykber (12

Bu]beh:u for personbil og campinghil
er 2.2 persaner pe, kieelgy og det var i
giennanisnitt 30 personer pr. buss. Dette
gir falgende fordeling av persontrafik-
ken: 62 % av de reisende er pi buss, |5
% pd personbil og 17 % pl campingbil
og resten pil motorsykkel,

Norske relsende ag kjoretay

Kun de norske reisende er dybdeinterv-
juet. 52 % av de norske reisende bodde i
Nordkepp kommune. 27 % har bosted §
Alia, Hasvik, Loppa, Hommerfest og
Parsanger.

Gjennomsnittlig bilbelegg for de norske
kjnretgy er 2,1 for personbil,
MNaringstransportene har i gjennomsni
1| personer pr. kjsretay,

Fordeling p3 reisehensiks er viktige inn-
gangsdata (il de mml’umuﬂlmnomuh:

av weisotid i k
nalyser. Vir undersakebse viser ut 7 %
er reiser tilffra arbeid, 22 % er pd forrel-
ninggreise, 6 % militer-skolereise og
64 % har private formdl, Underspkelsen
frm. 1985 viste en ondel pd 66 % pd pri-
vate formill, 14 % var tilifra arbeid, 17
% Akt oo

juli er veksten 6 % for og 3%
29 % for antall kjweetny, Veksten fater e,
Mdned  Persomer  Endring  Kjgretgy  Endring
Anall-99  [998-99  Annall99 199899
Jan-apr 14134 1% 10738 -5%
Mai 8359 A% 4 890 -11%
Juni 76 158 19% 19 449 5%
Tuli 108018 6% 25901 9%
August 0641 % 17793 12%
Seplember 9551 9% 6728 13%

ut i august og september med henholds-
vis 3 og 9 % for persontrafikk og 12-13
% | mengde kjeretay. Videre utvikling
med analyser presenteres i ctler- og
slutirapporien.

I perioden 1-7. juni 1999 ble det gjen-
nomfga en undersgkelse med interviu
ombord pl 58 av 140 ferjeavganger. Det
ble intervjuet 355 norske kjsretny, mens
475 utenlandske kjaretsy ble loggfort av
totali 2196 kjsretay § perioden,

Utenlandske kjoretay

Reisemonster viser hvor reisen starer
og ender. Halvparten v reisene har en-
depunkt pd Magerpyn. De pvrige ende-
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Lanz Bulldog og Volvo lastebil

forrige utgave lovie vi i komme tilbake med mer fakin om de
begynner

Te ki vi

med Lanz Bulldogen. Traktoren er kjopt ny i 1941 og har hatt kun en eiw,Harl'ld
Normann Olsen, Sarnes, Vegvesenet fikk traktoren av hans sonn Egil Olsen, Honningsvag.

Ay Inge Fred Denva
Lanz Bull
Traktorea har hele sit liv vaert pi sk dia Foms Bibcor:
Sames. Den er brukt il dyrking av jord, Modell: ml
den har vt trekk"dyr” ph slipen (truk- Motor.  2.tzka glodekodesenning.
ket opp biiter), o den har vert med ph i En ligpende sylinder 170 mim
byppe alle veper pd Sarnes for FATIMAL :’n:mea =n
. sylinder volun.
Da vi overiok traktoren pd Sumes var . Vannkjorlt, 5 stk. radiatorer.
s i o Drivatofl: Dicscl
mﬁ:‘fmm mﬁtﬂ“ Tunsll - Max 400 ol
sjon. Traktoren Ha bt stdenite fpen iiche L 2THE
inn 1l veivhus, og mange vitule deler p-uam—c.mumg framme pd sylin-
har deren vames opp il c 1000 °C
Traktorens forfatni [;
o ralng var LAY g, o den 2. ebrar 1999 vir i et o
delene ph plass i Tana. deler rtisiammen pd midien
o petler ralsammen | svisg-
o e A Traktoren b fra epeimielsen jern- Mol g braker s et ) §
dig | i 1999, hjul med stone piggedibber. Da vi fikk gﬂ*'ﬂlzﬁlml!::mdl-
- denne var piggene tntf bom og ersatiel ERkelLOg prew
Traktoren ble plukket lieltned il minste 4 bane fra lustebikiekk. Dette har vi
detal], rengjort og alle deler som trengre  DeBOlL J
m&b&mh ﬂ.smm!rﬂrble i Nnenn\r underveis | restau-
slipt, radistorene (5 stk.) fikk nye tn- Thar viert o1 det ikke var
kez, og deler som ikke lot scg skaffc pl Sandd SJH‘G“”sﬂlns pl skruene. Alle
annen mite er laget ut fra bilder | dele- typer er brukt. SAE-W-m/m og BSP.
% l!uul:;fhsmbewu eriall hovedsak
Mungleade deler ble i begynnelsenay 00t pl Tana vegstasjon av besdrene
daunmw 1998 bestilt fra Stefnback | Ingvar o Knut Tauira,
Volvo lastebil :nshe som opprinnelig var beskytict av.  viergudens som herjel pd Magerya ip-
\vh!vncnhlr.tmmvmkiﬁngfudi Lden Higa- miiste som kjent arrange-
Kvalsund ko wndelduelaluml:e b:sl:.ynu av ma- mentel amputeg dermed falt det Kongli-
Rc:mnum;urhcbﬁumrsﬂlnmm. deme p g oppdaget bort,
bake som i 1989, men pil grunn av blo. ) -
mangelen pd entusiaster op penger stop-  Begge Kipretayene ble fendiggjort il
et ingsarbeidet opp enkelic g, Fatimadgn-
Vel et slikt restaureringsarbeide er det ingen, Her
viktig med folk som har interesse forar-  Skulle de begpe
beidet. For 8 fullfre restaureringsarbel.  viere med i bil-
et av lasiehilen ble derfor brsdrene prosigjonen
Tautra engasjert som de ble det ph trak- 50m skulle lede
loren, Kongen frem til

Lastehilen has akdr viert | Vegvesenets
el Den har imidiertid viert | etatens te-
neste i bdde Nordiand og Troms. Den
ke sanasynlipvis til Norge under kri-

pen op ble regisizert for forste gong her i
Lﬂldﬂi 1946,

Lastebilen er fullrestaurest ved ot hele
hilen er plukket ned. Unatatt er det elek-

sermaniplassen.
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Hvor er dette?

Nytilsatie
- Stig Mocn, Trafikkavil., veghonsoret 01 08 99
= Temjn Pedersen Leesding ved Alta irafikkstasjon 01 (00 99
=T Andersen Lerling ved Skiipagurra verksted 1309 99
. I::'Zdu:hn Kirkenes trafikkstasjon 011199
Sluttet
=Tor Age Ballovarre  Alta trafikkstasjon 120009
- Svein Ame Moriensen Lierfing veghkosueet 00099
- Nina Hauglasd Uibyppisavil.. vephomorel nmw
- Al Saksbag Trafikkavdelingen 3009 99
= Tomje L. Moen Trafikkavil., veghontorel 261099
- Raymand Bjomsiad  Lieding Al verkssed 28 10 %
- Vidar Bjuckmo Prodawvl... Kjollelon e
» Karl Tore Eike Fatima 301199
-Ronmy Kowtsen  Luerling Luksely verksted 01199
Pensjonister
i perioden 01 67 99 - 31 1299
- Hoald Ughebakken,  pensjonent 0107 %9
= Anna Ragnhild Utst,  pensjonen mmw
- Mils A. Johannessen,  pensgonen o079
- Exfing A Johansen.  pensjonen 0107 59
- Bertha Kjellmann  pensjonen 01 08 %9
- Krisloffer Jakobsen  pensiancrt (RIS
- Ingeborg Reiersen.  pensjonen LINIE )
- Per Einar Anircassen - pensjoncrt e
Jubilanter

Dersom du vet svaset skriver du det ph 50 4r

et postkon og seader det Gl - Ruben Hasen, 6079

Reflexen - Lars Sagen, 07 08

Statens vegvesen Finnmark - Kiell Kjmneng 25 08 09

Posiboks 161 - @ivied Johansen, 130999

9811 VADS® - Ame S, Olsen, 01099

4 = Kirsten S, Wildsglind (4 1099
D kan ogsll sende en epost tl: - Hans K. Maseth LRlE)

reflexen@vegvesen.m

= Owkar Kaspersen, 10 10es
= lvar 5. @verfia, e
Svarfrist 21. februar 2000, = Armull Kartsen, i
- Inge Svraisd, wnw
- Magnar Mathisen, anw
- Signe Pedersen. niizw
- Asle Johansen, 2w
60 &ir
= Bay Skog 90899
= Harry H. Knutsen 130999
- Inger Lise Hansen 290999
~ Asbjien Dalsby 121w
- Almar Sjursen snw
n REFLEXEN - NR 3 - 1999 REFLEXEN - NR 3 - 1999 u

Pensjonistavslutninger

Siste bilde?

Like figr skiltet som viste vegen dl A/S
Sydvaranger gruve | Bjprmevatn ble fer-
et klarte vir fotograf & i deste bildet.
Dermed er det siste spor av den gamle
hjomesteinshedriften fjemet fra riksve-
gen, Skiliet er forgvrig blit gienstand
for en aldri s liten disput etter at det ble
fjernct. En representant fra et museum
Sor-Varanger var nemlig innom vegsia-
sjoren ph Sandnes og prevde & skapres
skiltes. Riktignok er skileet en del av
kommunens historie, men det er ogsh en
del v vir historie. Kanskje ber det plas-
seres pll viin fremeidipe museum pd
Langvasseid?
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