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Tar vi likestilling

pa alvor?

Ivdr etat har ledere og med-
arbeidere svaert mange viktige og
interessante arbeidsoppgaver, og
det er selvfpigelig i mange
tilfeller vanskelig & prioritere.
Som leder i likestillingsutvalget
er feg selvsagt swert opprart av at
likestillingsarbeidet prioriteres,
men feg er svart usikker pd om
vi i etaten gir derte arbeidet den
nedvendige oppmerksomhet, op
om vi i det hele tart tar dette
arbeidet pd alvor.

Rett for jul i for vediok
! S

i Sistens vegvesen Finnmark. Samtidig
ble det giennom vedtak av likestillings-
utvalgets mandat lagt sterke faringer fra
vegsjefen pl nedvendigheten av § priari-
tere likestillingsarbeider. [ utvalges ble vi
derfor veldig skuffet da vi tidligere i &
foretok en oppfelging mot vire ledere
med tanke pi bva drsplanene inneholder

om T3
Vi var forberedt pd, o forventct at det
ville v::e svien Hee konkrete ftiltak

innenfor likestilling i o viir

Per Ivar Harila

Eitt opp hiipet om at likestillingsarbeidet
il komme pl dagsocden i de forskjellige
enhetene, og vi ser at det ligger et stort
potensiale for likestillingsarbeidet | eta-
ten fremover. Det jeg tenker pd da er at
¥i har flere medarbeidere  innenfor

Bemannings- o hmmulmpun Klar 12

viste at dettc stemte. Det som
imidlentid skuffet oss mest var at de fles-

d stillinger som de neste

5-10 fir vil gh av med pensjon. Samtidiy

er jeg overbevist om at vi har kvinner i

etaten som kan tenke s2g en ansen karri-
ereveg enn den de er inne pil nd.

Det er vel heller ikke tenkelig at det

pd lin lcnmul: sikt kan htl akruelt med

De ansatte mi pihanes ... —...—....... 13 te ledemne ikke fant grunn Gl & besvare
Fatske lﬂw 14 wilr Dette er etter vhrt syn
Caps 16l 6-&ringene 15 meget b ig med tanke pi de
Rapport fra Dilljohka .16 | faringer vegsjefen bar lagt i saken. Av
DBvelseskjocing for 16-dringer .....—... 17 totalt 26 ledere som fikk v foresp
Evaluering av ny fiveropplesing. kom det tilbakemelding fra bare 11.
YR O BAVTL oo | Vi har imidlentid ikke pd noen mite
Tntem informasjoasplan pd trappene ..

Soaskredsikring pd Speoya 30

Bladets inshold stlr For anikkel-

forfattemes regnang op ultrykker

ke nudvendigvis det offisielle

synet Gl Statens vegvesen.

Ettertrylk: Ved ctreaurykk av ssoff bes

Kildeangivelie copgitt.
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noe innenfor
funksjonarstillinger, og dette b vare et
glimrende incitament Gl 4 finne wmk i
ambisigse kvinner i etaten, som kan gi
inn i jobber etter menn som etser hvert
gir av med pensjon. Jobben for vire
ledere er i si mdte & legge langsiktige
planer far dyktige og ambisisse kvinner §
etaten (selviplgelig i lag med disse), slik
ot disse pd sikt knn bekle mannsdomines-
te stillinger.

Dat ar godt likestillingsarbeid,
og jeg onsker alle lederne lykke
il

Falske alarmer
gir besveer

V7 ske
) funne"Slkﬂﬂg

Mﬂ

| vi er minst like opptatt av bew!gnlngene t||

Apropos valget

Lettene om vegpenger til Finnmark florerte i den valgkampen vi var vit-
ne til denne sommeren og hesten. Det var ikke f& millioner mange av
kandidatene lovte til nye veganlegg | Finnmark, dersom de ble valgt.
Greit nok, vi i Statens vegvesen Finnmark bygger gjerne nye veger
dersom vi far penger til det.

Men kjsere poiitikere, hva med det eksisterende vegnettet? Vi har for
eksempel svaart god kvalitet pa vart fylkesvegnett | dag. Men for &
beholde denne standarden s er det nedvendig med penger til vedlike-
hold. At politikerne lover penger til nye veganlegg i en valgkamp er ikke
av ny dato. Det samme gjelder dessverre mangelen pa lofter om peng-
er til vedlikehold. For, i det lange lep, hva skal vi egentlig med nye
veger dersom vi ikke far penger til & holde dem i stand?

Vegvediikeholdet har pa flere méter veert et aktuelt tema for oss |
Finnmark denne sommeren og hasten. For som dere husker s slukte
vinteren store deler av arets vedlikeholdsbudsjett. Dette forte til reduk-
sjoner | sommervedlikeholdet. Nar vi na star foran en ny vinter er dat
lite penger igjen til brayting. Det finnes bam at ord for dette — krise! |

har vi ikke isj for & kri . Men nér vi ser
pa situasjonen i dag og signalene om reduksjoner | bevilgningene
framover, s& er ordet KRISE det rette & bruke.

Store deler av Finnmark kan oppleve & bli isolert dersom vi far en ny
snarik vinter. | en slik situasjon kan vi oppleve at vegvesenet ma kon-
sentrere seg om & breyte om morgenen, slik at folk kommer seg pd
jobb, og om ettermiddagen slik at folk kommer seg hjemn igjen. For et
fylke med store avstander =4 er ikke dette gode nyheter.

For oss vegiolk s feles dette sveert ubehagelig. Vi
vil 54 gjerne gi Finnmark et godt vegtilbud. Men
slik rammene er i dag sa er det ingen vei utenom
upopulzere tiltak som en reduksjon i broytetilbudet 4
vil vaare,

Det gjenstar & se hvor store bevilgninger det nye
Stnrtlngel gir nye veganlegg her i fylket, men

vedlikehold av de vegene vi allerede har.

}é \
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dre enn 1 1200 m igjen




Ny sikringsmetode

akselerer tunneldrifta

Permanentsikring med forholdene  under Mageraysundel er
sproytebetong og fjellbolter  sviert kompliserte & tolke. Derfor har det
i menster. Det er den nye viert mange ronder med den clupc?u‘:sem
lwefdagen til tunnel- snmi::i:cs i L::Iilﬂ om hvordan drivinga
_ og s an
dm:lemf.- og kontrollorene ‘Med ”:"‘r;mh;emﬁm[m, o
PP ingen, o med kvali e

Dersom de geologiske for- innen de forskjellige berganene, har det
hold ikke forverrer seg VIR en stor |||l'mirin;ll :_:rn:iwt entre-
under Magereysundet, vil prengr som byggheare en opeimal
den nye sfﬁingy::wtogen gi  Crift Detic bar fort il at sikringen har
tidli g sl E hatt forskjellige faser fra hver stuff. Fra

igere gjennomslag. En Veidnes (Mageraya) hor det vient full
tidsgevinst pa 3 méneder 00  uustping av twanelproflet fra faeste dag

droyt 14 millioner i sparte
kostnader.

Av Bemt-Aksel Jonsan

Arbeidet med i sikre Noedkapptunnelen
- den 6.8 kilometer lange undersjaiske
vegtunnelen som blir verdens lengste
ved #pning, har vem et i

arbeid. Blant annet fordi de gealogiske

Vepbyggingsarbeidet har shurt
Jart | sammer § Sarnesomrdder,
Her har arbeidet med & pynte
skrdningene i Studentervika
startes, Apningen til kartrumne-
len § bakgrunnen.

Nedtellinga har startet
pa Fatimaprosjektet. |
arbeidet med gjen-
nomslag p4 Nord-
kapptunnelen gjenstar
det nd mindre enn
1200 meter, og malet
er at fastlandsforbin-
delsen skal vazre klar
til dpning 1. juni 1999,

Av Bernt-Aksel Jensen

[tillegg kon vi nd s¢ hvordan veglinja vil
500 Seg giconom lerrenget | Sarmes.
omrkdet. Ogsh arbeidet med Kobbholet
biru tar form. Fem av de seks store senke-
kassene er ph plass i sundet. Med andre
ord sk er Samesfjorden et av de mest
bektiske omridene pd Mageroya for
tiden.

Mot Mageraya
P Vesterpollen fonsenter arbeidet med

i laget | Honnk ten k

av. Fra Vesterpollen (fastlander) ble de
fiwrste cn 3.5 kilometerne drevet i en ber-
ganstype som krevde normal fellsikring.
Men citer at drifia fra denne siden kom
over i en ny bergan, har sikringsmetoden
blirt endret.

Bedret inndrift

N har drifta ghtt inn § en ny tidsfase med
sikring, Fra & drive med bare full wiste-
ping som det eneste brokbare, er det ni

1 Mindre enn

1200 m

igjen pa

Nordkapp-

tunnelen

full utstpping pd  begge  swuffens,
Inndrifia er kommet mesten 4200 meter.
Det batyr at vi nd har starict ph den longe
matbakken opp til Mapgersya. Akkurat
of har wnnelarheiderne B0 meter med
fjell og ea 110 meter med hav over tun-
neltaket for de ndr overflata,

Pl Veidnes fortsetter inndriftn med
utstpping ved hjelp av store stpeskjold.
De siste 25-30 meterne er sikret med
spraytebetong. Inndriftn er nd kommet
vel 1400 meter. Pr,
8. scptem-

ne Mikos to baser Kdre o Alfred - 1om
arbeides seg inn fra Somessiden - gi et
héndirykk il vegveseness Nils Orear
Persen som har deltatt | nmneldrivinga
Honningawlg.
PO BERNT-AKSEL JHSEN
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24, juli kL. 14.00. En halv time etterpd kun-

utviklet et nyet tilsetingsstoff i sproyiehe-
tongen som gigr at betongen herder for-
tese, Resultatet er at det kan plfpres
sprfytebetong § opptil 15-20 cm tykkelse
i en operasion uten at den faller ned.

= Den nye metoden er konkurranse-
dykaig i forbold 6l full uistaping pd 10
felt. Bide ved at det spares tid ved utfi-
ring av sikringsprosessen, sami at det lig-
ger en gkonomisk gevinst | ressursbhruk,
forteller prosjekileder Svein Roskn.

Etter de beregringer som entrepreng-
rea har gjort medfacer den nye metoden
en tidsinasparing pd 3 miineder og ca 14
millioner kroner i mindre forbruk. - En
gevinst som skal deles mellom byggher-
e of entreprengr, sier Roska, Dermed
knn gjennomslag i MNordknpptunnelen
komme | mai peste ir, i stedet for august.

Nokterne realister

= Vi har stilt oss npkierne og realistisk til
de forbedringer vi od ser komme, med
bakgrunn i de erfaringer vi hitiil har hatt
med de geologiske forhold i Mager-

T BERNT-ARSEL JENSEN

ber var det 1191 meter igjen for
Eleanomslag.

Gjennomslag

23, juli k1. 14.00 var det gjen-
pomslag ph Honningsvigtun-
nclen. Dagen bie feiret med en
liten dram pd roysa - § god tun-
nellrallar tradisjon. Til og med i
Kveldsaytt pd NRK 1 var vi
med

Men tennelarbeidet er mye
mer enn bare driving tl gjen-
nomslag. MIKA skal arbeide vt novem-
ber med & sikre sin del av wonelen medt
uirasing/nedfall av stein samt penal- of
vegbygging i tunnelen. Med i MIKAs
kontrakt er ogsh bygging av portaler og
weg i unnelen mellom Ole Amtsavika og
Studentervikn | Samesforden. Arbeidet
akal etter planen veere ferdig i hast.

Ogsi fra Hoaningsviig er sikrings-
arbeidet igang. Stilbuer skal seties opp
o sprifytes inn med betong i forbindelse
med tunnelsikringen. Det neste ledd §
arbeidet blir veghygging. Dette arbei-

det skal gigres i vinter av
: Statens vegvesen, 1 til-

FEITEL RERNT ARSEL JNSEN

Kontrollingenipr Torkild Andal or godt fornpyd med den nye sprutemeroden. Miljget under spryting er forbedret og samuidig

Karer de & oppretiholde den hvelv-virkninga som tunnelen skal ha. De siste 25-30 meterne med tunnel pd Veidnes er sikret med

sprutbeiong of bolter. Her stdr han ved overgangen mellom full utstgping og sprutbetong.

aysundet. For eksempsl er vi nd inne i en
svakhetssone fra Vesterpollen som kre-
wver full utstaping og salver nedei 1,5- 2
meters lengde. Svakhetssonen er regis-

i)

trert giennom de seismiske undersplel.

szne. Men vi har tidligere gitt gjeanom

soner som vi knapt har merkel. Derfor

vet vi ikke hele hvordan fellet oppfisrer
" =

R &

Selv om der kan veere bde siridt og 1eft arbeidet imne pd stuffen biir det alltid tid il

litt hyggelig prat. Her strekker kontrollingenisr Torkild Andal i Statens vegvesen og
Veidekkets Per Armfinn Olsen pd smilebdndet som ogsd krever trim | ny og ne.

FOTE: BERNT-AKSEL SENSEN

seg fvr vi er inne i sonen. Med slike for-
hald er det aldsi poe som er helt sikken,
fior vi er gjennom hele unnelen. Da farst
flr vi fsiten p de geologiske forhold,
understreker prosjektleder Roska.

Enkelt sagt innebaerer den nye meto-
den at herderstoffet som er tilsatt betong-
en or forbedret. Herdinga skjer ved at en
siikalt “akselrator” gier betongen 5§ sterk
a2 den tiler & bli 15-20 cm tykk wien a2
den faller ned pd grenn av sin egen tyng-
de. Deane “nkselratoren™ er videreutvi-
klet fra tidligere metoder og framstiir nf i
bedret utgnve. Foruten at den nd mulig-
Eier permanentsikring, er ogsl miljset
forbedrel. Stoffet gir ingen forurensends
tslipp, slik de tidligere swifene gjorde.
Dermed blir det en miljagevinst i tillegg
il tid og penger.

Ved utgangen av uke 37, var omlag
200 meter av Nordkappiunnelen sikret
med den nye sprutbetong-metoden.

a— g | B — x =
Arbeidet med den siste senkekassen er igang. Her er bunnplata ferdiparmert og klar til  mota betong. Folk blir smd ndr dimen-

Fjomene er store - siik de er pd Fatima,

Mange har spurt om muligheter for I
benytie tuanelen til transpont citer gien-
nomslag. Utgangspunkict er at kun de
som cr knyuet Gl anlegget i arbeidssam-
mepheng og til faste tidspunkter kan bru-
ke tunnclen. Arsaken er rett og slett at vi
ikke vil hindre arbeidet som pighr. Dette
er det enighet om mellom byggherre og
enlrepreniirer,

Hektisk
Arbeidet med “Veg i dagen” er inncien
meget hektisk fase, Forbruket er bereg-

met til 32 millioner | &r. Arbeidet bestir i
i giore vegen mellom Alfbaklia op
Langstranda (brua) mest mulig kjorbar,
Milet er & fil mess mulig ferdigstilt denne
sesongen slik at vi meste sommer kan
starte med dekkelegging

Pi Kobbholet bru er senkekassene i
full produksjon. Fem av de seks knssene
er allerede produsert of satt pld plass.
Arbeidet med den siste senkekassen er
il startet. Stwpingen vil pigi dsgnkoanti-
nuerlig inntil senkekassen er Kkiar
Arbeidet har gl uten spesielle proble-

FOTG: BEANT-AKSEL SNSTH

mer, noe bide Statens vegvesen og entre.
prene Selmer er svent glade for, Den
siste senkekassen blir en koloss med sine
37 meter.

Historisk busstur

Forste buss har gint giennom tunnelen,
Dag Einar Sivertsen fra Nordvigen var
sidfior pd den historiske bussturen til
Sames. Utenfor intematet pd Sames
svingie han elegant opp med FFRs store
gule chanterbuss. Dt skjedde torsdag 21.
august da vegvesenet samlet mnneldri-
veme fra de
fire samarbei-
dene  fylkene
§ il evaloering
S av jobben, 30
drivere  var
g med pl den
forste  buss-
ren fra Sames
til Honnings-
vig.

i el

Her ser vi prinsipp
loen jelkes ned i sipen, etterhvers som glideforska-  pd plass og forankre disse pd harvbunnen,

linga kintrer oppover.

med ai betongsi-

PO BERNT-AKSE ENSER

stikker thke mange meter over havoverfiara.
Her er entreprengren Selmer igang med d setie kassene

POITE: BEANT-ASEL JHSEN
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Ulykkeskommisjon skal
se pa trafikkulykker

Sor-Varanger er valgt ut som pmvekommune i et pms}ekt hvor en komm:s;on skal gd inn &
m

“etterforske" trafikkulykk

er & finne arsaken til ulykh Nar &

til 0gsa a se pa omdetermnhgéfa ned antall ulykker. Py
september,

Av Ken I, Friskils

Sgc-Varanger ble valgt ut fordi det her er
focholdsvis mange ulykh:r Kommunen
har biide tettsted og b samt lite

er avklart vll dette gl kam mlsjonv!n et grunnlag
1.

drsaken il trafikkulykker kan vere med

pd & 13 ned antall ulykker langs veiene.
- Tekniske underspkelser er ikke nok.
Vi bair ogsd i et innblikk | eventuelle
kelige feil. Dersom det er et man-

Eiennomgangstrafikk. Det siste gir £ for-
styrende elementer. [ tillegg har omridet
innslag av irafikk fra Russland. Det er
salt av omkring 400 000 kroper &l pro-
sjekiat som skal gi over to ir,

Ikke politi

= Ulykkeskommisjonen som skal tre
sammen ved trafikkulykker med person-
skader skal ikke drive en politimessig
elterforskning. Kommisjonens oppgave
er I samle inn 54 mange opplysninger
som mulig om hendelsesforfsper far
ulykken inntraff. Det sier scksjonsleder
Rolf Olsen ved vegkontoret som er leder
i styringsgruppa for praveprusjekict.

En grundig kanlegging av,

A kjere motorsykkel er

en spesiell opplevelse i
forhold til & fore andre
kjeretoy. Naturopp-
levelsene og frihetsfelelsen
er noe som ofte trekkes frem
néar motorsyklistene blir
spurt om hvorfor de fore-
trekker to-hjulingen. MC-
livet har ogsa sine ulemper
ettersom bade forer og pas-
sasjer er svaert utsatt for
skade dersom ulykken skulle
vaere ute.,

Av Ken 1. Friskiles

Undervisningen fremtidige motorsyklis-
ter filr er viktig i forebyggingen av ulyk-
ker. For i bedre kvaliteten pll opplaering-
en arrangersr Stalens vegvesen hvert fr
en MC-samling for kjsrelerere og senso-
rer. Arets samling gikk av stabelen 12,

ster her, er det viktig & se pi om det er
B0 vi kan gidre, sier Olsen.

Flere kommisjoner?
= Dersom det hastes positive resuliater
il det sannuyaligvis sl ned flere slike
3 i Finnmark. Det
dag lignende kommisjoner | gnk:]lc
andre fylker, men de e« langt fra sl grun-
dig som det som nd ulpraves § Spre
Varanger. Fra sentralt hold i Vegdinck-
toratet er derfor detie prosjekiet omfanet
med stor interesse, sier Rolf Olsen.
Priveprosjekiet skal evalueres under-
veis av koasulenlnetiverket Maximils
som har kontorer over hele landet. Lars

3

p

ble i

Krogh, som tidligere bl hor arbeidet
for Finnmarksforskning, og som nd job-
ber ved Muximites kantor | Alla skal st
for selve evalueringen,

- Det mest interessante med detle pro-
sjektet vil viere A se hvilken ny informa-
sjor Ulykkeskommisjonen kan 13 fram.
Diette er en annen mite § vurdere drsaken
til trafikckulykker pd Rent faglig ser jeg
derfor defic som sviert interessant, sier
Krogh til Reflexen.

Krogh sier videre at man ogsh vil
mille hvordan ressursbriken stfir i for-
hold il resultatene.

- Dette vil gi oss svar pd om det vil
viere rikiig ressursbnik 4 satse videre-
med flere prosjekt av denne typen, sier
han,

Eliykkeskommigfoner § Sr-
Varanger er utstyes ured ego
Lo flentiterskore Fra

7 Wr;l‘ Jan Kallininen fra

,gmlmrul«'mgn

MOTORSYKKEL

pa timeplanen

Det sosinle samverer er viktig pd siike samiinger. Her er man § ferd med & gigre bar

en matbit og lit kaffe.

Praktiske evelser

Deltakerne mdtte glennomgd en reie
praktiske gvelser. Hensikten med gvel-
sene var at den enkelte skulke bli bevisst
pd hva en gier, og hvorfor.

_ Blant wcl.smc kursdeltakerne mitte

o 13, juni i Lakselv, P4 samlingen del-
1ok tilsammen 12 kjgrelerere of senso-
rer fra hele fylket.

-Kvaliteten pd kjprelzrere o fensorer
er avgjarende | arbeidet med 4 bedre
opplerngen av molorsyklistene, Det
sier, veileder Ole-Martin Rasmussen ved
irafikdsikkerhetsseksjonen ph vegkonto-
ret. Rasmussen var kursleder pd samling-
eniLakselv.

In acrion!

styresek-
nikk og kurwlanmg Det ble ogsd gvet i
& ovenia koatrollen av sykkelen fra pas-
sasjerplass,

-Her gnsket vi & gi deltakemne en opp-
levelss av hvordan det fioles nir passasje-
ren tar kontroll over sykielen. A selv §
ha opplevd & bli fratart konrollen over
Kjeretayet er en vikiig erfaring for kjsee-
lwreren og sensoren, sier Rosmussen.

Rollebytte

Gjennom hele samlingen byttet kjgrele-
rer og sensor rolle.  Kjerelereren var
sensor, of sensoren var kjsrelzrer,

-Rollebyttet ga delmkerne innsikn §
bverandres arbeidsfelt samtidig som det
ga verdifull erfaring § hvordan eleven
opplever undervisningen, sier Rasmus-
sen.
Bt minos med samlingen var ot ikke
alle sensorene/kjoreleremne i fylket var
med. Dette kom fram under evaluering-
en. Samtidig var det enkelte som fitlte at
fkke alle ok oppgavene like serigst.
Under evalueringen, som forevrig ga
samlingen svaert god karakies, ble det
framsant enske om at samlingen § framti-
den burde gd over tre | steder for o
dager.

I dagene 20. - 24. august
gikk Nord-Norges messa
av stabelen. Arets
arrangement var lagt til
Finnmark og Altas
storstue Finnmarks-
hallen. Blant de mange
deltakerne pd messen
var trafikkstasjonen i
Alta.

Av Ken |. Friskiton

Standen til irafikkstasjoper ble sven
populer, Her kunne de bespkende bla.
finne informasjon om nfir de skal mace 6l
den nye periodiske kontrollen av person-
biler, om pvelseskjpring, trafikksikkerhet
og om G-lringene som denne hpsten
bega seg ut pi skolevegen for farste
Bang.

= Bakgrannen il at vi valgte & deltm pd
messen var et paske cm i me publikum
i andre omgivelser enn de vi finner pd
trafikkstasjonen. Vi har hatt en kjempe-
god respars pd standen vir, og de penge-
re dette har kostet ser wt til & vare vel
amvendte  penger, sier  distriktsleder
Frank Jensen.

- Flere mé med
= Neste gang vi deltar pl et slike armnpe-

Dt var stor aktivitet nondr tegnebordet. Her shulle barna loge en tegning som
viste hva de oppfatter som farlig eller rygt pd sin skoleveg eller  sin neermilip .

ten Jannicke.

ment mi flere av avdelingene aktivt med.
Messa ga oss en ghi anledning til

FOITD KENL PREKLA

En av de fi som kiarte d lokke barna vekk fra regmiawburmmm var sangariis-

shutning var det kanskje omkring tsgne-

& markedsfire etaten. Det er mye § hente
pd i komme ut for & mpe det publikum-
met vl jobber for, mener Jensen.

Et problem Jensen msmte da han star-
tet il plankegge stnden var mangelen pd
matericll, Det som fantes her i fylket var
ofte gammels og uaktwelt for det nye
vegvesenel. Noe kunne imidelban bou-
kes, og med hjelp fra Vepdirektoraiet og
andre fylker klarte man 4 ssite sammen
en bra utstilling.

Han opplodrer vegkontoret om i lage
el standardopplegg som kan  brukes
under slike arrangement. - Det vil lette
arbeides for 0ss som kan tenke seg & del-
1a, sier Jensen.

Kolliderte med en bil
Trafikkstasjonens stand ble flitdg besakt
de fire dagene messen varie. Stsrst opp-

der bamn ble bedt om i teg-
ne noe omkring trafikksikkerhet og sin
egen skoleveg.

12 &r gamle Reidar Berg fra Lakselv
var en av de som deltok | konkurransen.

- I vinter kolliderte jeg med en bil ndr
Jjeg var uic & syklet. Det var glan we, og
jeg Klarte ikke & stoppe ndr jog i bilen
komme mot meg. Jeg havnet ph panseret
til bilen, men heldigvis sb gikk det bra,
sa Reidar. Som alle andre deltakere i teg-
nekonkurransen fikk han overraki en pre-
mie for innsatsen,

5i mange barm deliok | konkurransen
a1 arrangacen etterbvent mitte skaffe fe-
re premier. Det var TS-seksjomen ved
vegkontoret som var ansvarlig for selve
tegnekonkumansen.  Trafikk-pedagog
Tonje Moen sier hun er svient godt for-
neyd med oppslutningen
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Minesakere pid riksveg 50 ved forstevann utenfor Kirkenes i
aktaber 1944,

Veghistorie pa data

ut pll internett, sier Friskile.

Klipp fra vegveseners historie blir
fra neste &r rilgjengelig pd data.
Der er vegvesenels innsais under
glenreisningen av Finmmark efter
2. verdenskrig, som skal
presenteres pd multimedia. For &
oppleve denne historien md du i
[ferste omgang ta ntren innont
Gfenreisningsmuseet for
Finnmark og Nord-Trowms, som er
under etablering i Hammerfest.
Vir innsarts under gjenreisningen
vil bli presentert sammen med en
rekke andre aktgrer som bidro §
lenreisningen av fylker efrer
krigen.

Av Trine Stalsett

Gjemoppbyggingen av Finnmark hadde
blite svaert vanskelig uten dzn innsagen

Swtens vegvesen Finnmark il & deln
med sin gienreisningshistorie pd mubii-
mediapresentasjanen,

- Presentazjonen vir bestir av hilder
of tekst omkring Stalens vegvesens inn-
=ais under gjenoppreisningen av vegnet-
te1 i fylket. Bildene som brukes i repre-

er lentet fra billedsamli
Gl Godfred Karlsen, Tekst er hentet fra
en rekke kilder. Dette var et svaert omfat-
tende arbeid som mite giennomfares pd
forholdsvis kom td, sier informasjons-
konsulent Ken L. Friskile.

Friskil opplyser ot presentasjonen av
Suatens vegvesen Finamarks innsals
under gjenreisningen vil bli tilgjengelig
for publikum i noe vi kan kalle en “infor-
masjonskiosk” pd museumet. Her kan
interesserte ved hjelp av en PC kunne
hente frem opplysninger om de forskjel-
lige akwrene i gjenoppbyggingen av
Finnmark og Mord-Troms,

- Det vil i tillegg bli laget en CD-rom
med den samme i jon som i

Med disse “informasjenskioskene™
gasker museumet blant annet & gl den
oppvoksende slekt mailighet il 4 Lere lin
om krigen i Nord-Norge.

- At presentasjonen blir presentent pd
data kan gjere det mer attraktivt for ung-
dommen, mener Friskile.

De sprengte bruers taktikk

sette vegnetiet | stand etier krigens
sluiz var et vikiig arbeid, og vegarbeider-
e utsatte seg for stor fare blant annet pd
prunn av den store minefaren. Kildene
forteller at det ble lagt ut ca. 90 000 land-
miner her i fylket. En god del av disse
var langs vegene. Ogsl i daog finner man
miner fra krigens dager.

Mer enn 350 store og mellomstore
bruer ble sprengt. Gjennreisningsarbeid-
et tok offisiclt statt pd 60-tallet. Da var
e siste provisoriske bruene erstattet med
permanente,

| j kostet 45

- I ned. G
sd det derfor som namrdig 4 invitere

wil de samme opplysnmgcn: ogsd bli ingl

millioner kroner, og delle var Slore sum-
mer | 60-drene.
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Bemannings- og
kompetanseplan klar

Arbeidsgruppa som har utar-
beidet en bemannings- og
kompetanseplan for trafikk-
avdelinga har overlevert sitt
arbeid til trafikksjefen.
Gjennom planen ensker
avdelinga 4 fange opp
mange av de utfordringer og
pmblemstillmger &n star
overfor | fi

Ay Ken |. Friskile

T tillegg til selve planen har arbeidsgrup-
pa ogsh utarbeidet en arbeidsperm for
ledeme pl tmfikkavdelingen og for avde-
lingssekretmren.

- Like viktig som at planen blir Inget,
er det at den blir fulgt opp pl en syste-
matisk milte. Oppfalging av planen og
arbeidspermen vil forhhpenligvis bidra
til en eada bedre og mer forutsighar per-
sonalpolitikk pd trafikknvdelinga, Dette
wil fiare ti] bedre arbeidsmiljo, wivsel og

Arbeidsgruppen har bestdtr v (fv. |: Trond Skorstad (veghontoret), Tove Anhi
(Vadsg trafikkstasjon), Tove M. Akerhei (veghontoret) var sekretcer for gruppa, Tonje
Moen (vegkontorei) og leder Asle Persen (veghontoret). Stein E Hougland {Alta tra-
filkstasion) ag Ragnar Antonsen (Laksely trafibkstasjon) var ikke 1l stede under
overrel

effektivitel, nos som igjen vil sene avde-
linga i stand til  mete de iy

of samt
det ansvaret avdelingn Jw for & doku-

formell karakier. 1 tillegg d fagkompe-
lnsen mener de o melode-, elats-

den sifr overfor ph en profesjonel] mite,
mener arbeidsgruppa.

Utfordringer
1 neste firedrs pericde ser gruppa for seg
en raklu u\l’mdnng.u Spesielt nevnes

mentere
trekkes frem som utfordringer i perioden.
Det samme gjelder arbeidet innenfor tra-
ﬁk.anl op kjﬂmaymmde ||Ilu! kningen

Imrings- og soi mi ses ph
som del av avdelingas handlingskompe-
nse, Denne erkjennclsen farte Gl at
arbeidsgruppa kookluderer med a1 real-

pl avdeli by, men at

sum kammer fra me samt kvaliteien
P i'_nn'ullauu_m av vegnetiet og god

med de endrings
den medfisrer og de signalene som kom
i NVVP for perioden 1998 til 2007

Ogsh  likestillingssparsmdl,
forholdet il egen pro-

Det var arbeldsgrup-
[pas sekreter, Tove M,
Akerhei, som fikk ple-
den 4 overrekke forsla-
get ol "Bemannings-

Kompetanse
1 sitt forslag Gl bemannings-

Fra 5. juni til 4. september
mottok Vegtrafikksentralen i
Mosjeen 236 alarmer fra
Skarvbergtunnelen. Samtlige
alarmer har veert falske, men
har likevel fort til en god del
ekstra arbeid for produk-
sjonsomradet i Midt-
Finnmark.

deane ikke blir utnytiet godt nok i dag.

Trafikkavdelinga har i dag bred kom-
petanse, men arbeidsgroppa ser behov
for I styrke kompetansen innen flere
omrider. Spesiclt peker de pd det store
behovet for hayere pkonomisk kompe-
tanse.

Godt samarbeid

Arbeidsgruppas leder, Asle Persen, vil
gjeme takke medlemmene for godt utfart
arbeid.

- Selv o vi til tider var uenige, si var
klimaet medlemmens imellom godt, og
vi klarte § komme fram i kookliesjoner
alle | gruppa var enige i. Arbeidsgruppa
var relative bredt sammensatt, Dette var
en del av hensikien o efter ot vi nl har
avsiuttet virt arbeid mb jeg si at en slik
bred sammensetning kanskje var med pd
& giere planen bedre enn den ellers ville
ha vart, sier Persen.

238 flsks meldingerfa Skarberg

Finnmark

Av Ken |, Friskila

Ved Vegtrafikksentralen i Mosjoen fir
Reflexen opplyst at de falske meldingens
hovedsakelig har dreid seg om tekniske
feil {153). 1 tillegg er det | samme perio-
de registrert 74 feil ved nadskap og 9
spenmingsfeil.

Skarvbergtunaclen i Porsanger fikk i
viir installert ot alarmsysiem. Dersom det
skulle oppsth brann i mnnelen ghr mel-
dingen dirckte til Vegirafikksentralen i

Mosjgen. Det samme skjer dersom det
oppsthr andre feil med anlogget, om
dovene il branaslukningsapparatene
lipnes eller nadielefonene forsakes brukt.

- Ikke holdbart

For i unngh falske utrykninger fra brann-
vesenet i Lakselv, har vegstasjonen pd
stedet rykket ut med en lagsbil nbr alar-
men har g,

har gits produbsj

- Dette har viert el problem for oss i
sommer, o det er helt klart at noe mi
givres. Stadige falske alarmer har gitt oss
en masse merarbesd. P lengere sikt er
denne situasjonen ikke holdbast, sier pro-
duksjonsleder Ole E. Nedredal i Midi-
Finnmark produksjonsomride.

Viktig evaluering

Av Berni-Aksel Jansan

Sumarbeidet mellom fylkene Sogn og F}acdann Nordland,

Troms og Finamazk ble ¢

ne.
er viet sior

phen egen &
var et fakium. Aldri
for har Statens vegvesen i fire fylkes jobbet sd mye pll tvers av
sk mange grenser for & utfisre et spesielt prosjekt. Statens veg-
vesen drev nemlig § egen regi 2600 av wnnelens 4400 metc.. Et
arbeid som ble perfeka utfan av tunneldriverne fra de fire fylke-

innen veg-

vesenet of erfaringer herfra vil vazre viktige elementer & bygge
videre pd i andre store oppdrag hvor fylker arbeider sammen,
Blant annet vil arbeidet med Honningsviguanelen vzre med
ph i bevise Statens vegvesens konkurransedyktighet overfor

andre akigirer | markedet,

Her er hele gjengen samlet foran hn:‘up-uluklp:l “Narvik"
ph ke

Evalueringen ble avsluttet med befaring pd Fatima-anlegget
hvar nmmldrlveme nr passasjerer pl vulhna [mn bunmr

- fra Sumes til K

som Gepte som melested og
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Handlingsplan for likestilling revideres:

- De ansatte ma pa banen

Likestillingsutvalget i
Statens vegvesen Finnmark
har startet arbeidet med 4
revidere handlingsplanen for
likestilling. | den forbindelse
gar utvalget na ut a ber de
ansatte om ml'lsp:ll til pla-
nen.

Av Ken |. Friskilae

Kvinnen uigier omlag halvparten av fol-
ketaliet | Norge. T Statens vegvesen er
andelen tilsane kvinner 20 % pd landsba-
sis. D fleste av disse er ansatt som mer-
kantile saksbehandlere of koatorperso-
nale (co. BO %). med

Thar!wm Mortensen og resten av [ike-
lget guzker innspill il den

andre staisetater kommer vep!

dirlig wt i likestillingssammenheng. Et
lyspunkt i dette bildet er ot likestilling er
et overordnet mdl i etaten.

1 fislge den cksisterende handlingspla-
nen er simasjonen 1 Finnmark coda verre
«enn i etaten som helhet. For Staens veg-
wesen er dene svient beklagelig. Forsk-
Nﬂ[ hnr wist ot kvinner ofte gjor andre

enn menn, ogsi i
ferdselssaker, Nir kjpnasfordelingen er
sk skeiv, serlig innen leder- og tekniske
stillinger, kan detie f konsekvenser for
viktige beslutninger.

raviderie b
ling.

Sor likexril-

Ma pé banen
Arbeidet med 4 reviders handlingsplanen
wil g for fullt de nermeste ukene.

Selv om  likestillingsutvalget har
cksistert siden 1992 er det langt fram Gl
vi opprdr milene for arbeidet. I de sen-
trale hovedmilene for perioden 1994 -
1997 sthr det blant annet at etaten skal ha
flere kvinner inn | tradisjonelt mannsdo-
minerte fag og stillingsgrupper hvor
kevinner er undemepresentert.

1 hovedmiibene heter det ogsd ot kvin-
neandelen ved nytilsetninger blant veg-
arbeidere skal vere 10 %. 1 oppsynet
skal kvinneandelen vere 30%, mens
andelen kvinner i leder- of tekniske stil-
linger skal vaere 35%. Kvinneandelen ndr
det giclkder inntak av brrlinger o prakti-
kanter skal vaere henholdsvis 20 og 30%
ifplge hovedmilene,

- Disse mlene er vi § dag langt fro &
nfl, sier Mortensen. Et bederlig unntak er
imidlertid andelen kvinnelige lerlinger.
Pr. | dag har vi wre leerlinger pl fylkesba-

sis hvoray to er kvinner, sier han.

Lederansvar

- Lederne har et stort ansvar for at vi kan
oppail enn stoere kvinneandel | manesdo-
minerte stilli Dette ansvaret

= De ansatte o deres.
mdi pii banen dersom de gnsker & plvirke
arbeidel med planen. Vi pnsker oss et
bredest mulig grunnlag slik a1 plaren kan
bli best mulig, sier Thorbjem Morensen
i likestillingsutvalget

bestdr blant annet i & motivere kvinner il
kompetansegivende widanning. Samtidig
md de arbeide for ot kvinner pltor seg
kompetansegivende  oppgaves, mensr
Moriensen.

A & & & & & & & & & &
Statens vegvesen
Finnmark

Lokal likestillingspris

Statens vegvesen Finnmark skal for ferste gang dele ut en lokal likestillingspris, Prisen
skal bidra til & eke oppmerksomheten omkring likestillingsarbeidet i etaten. Den skal
©0gsa inspirere til et aktivt og systematisk arbeid for & fremme likestilling mellom kjen-
nene i Statens vegvesen,

Prisen kan gé til i j ganisasj eller p

ner som har gjort en spesiell innsats for likestilling | amten

Nominasjon av kandidater skjer til Likestillingsutvalget w Per lvar Harila, Vadse tra-
fikkstasjon innen 1. desember.

WYY Y EY
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Caps til 6-dringene _

Samtlige 6-dringer i Finnmark fikk i forbindeise med skolestars § august
utdelt fiver sin caps av Statens vegvesen. Capsene er et av tiltakene etaten
tar i bruk for d synliggjgre 6-dringene i trafikken. Capsene skal sammen med
blant annet plakater og klistremerker pd skolebussene gigre bilistene

k pd den nye

Uppen.

Kilasse ! B, «Lovetanns, ved
Fossen skole.

Av Trine Stalsett

Dagen eiter skolestant ved Fossen skole |
Vadea stilte distrikisleder Per Ivar Harila
ved Vadso trafikkstasjon opp for & dele ut
capser il 1. klassingene.

- En 6-ring har langt mindre fonssetning
ean eldre barn tl & kunne forbolde seg tl
den gvrige trafikken langs vegene. Gicnnom
uideling av disse capsene pnsker vi & synlig-
gjore disse trafikaniene pb en bedre mite,
slik at alle de andre trafikantene kan utvise
madvendig hensyn til de minste i trafikken.
Wi hiiper derfor at alle bama sl lenge veret
tillater det, bruker capsene ndr de gir 6l og
fra skolen, sier Harila.

Busslommer

Ph grupn av store avstander her § fylket mi
mange G-dringer reise med bussen. Statens
vegvesen | Finnmark har derfor satset | mil-
lion kroner pd & bygge et 50-talls busslom-
mer rundt om | fylket Vanligvis mi en sko-
leelev bo 4 km fra skelen for & il skoleskyss.
Utdanningsdepartementet  har  imidlerid
bestemt a1 det for G-Aringene holder med 2

Videre er det wiarbeidet et undervisnings-
opplegg “vi reiser med bussen” som cr
basert ph et samarbeid mellom busselskap,
skolen og foreldre,

PTG TR STALSETT



.
RAPPOR
FRA DILLJOHKA

For fjerde sommer pé rad har
Statens \regvesen Finn mark

I(false ved Dflljahka pé vegen
mellom Karasjok og
Riksgrensen til Finland. Alle
utenlandske turister pa veg ut
av Norge ble vinket inn for a
svare pa spersmalene som var
knyttet til oppholdet her i lan-
det.

Av Trond Skorstad

Underspkelsen ble giennomfurt ved en
rekke grenseoverganger i hele landet, 1
Finnmark var det bare ved grenseover-
gangen i Dilljokks utenlandske turister
ble stoppet for & svare pi sporsmdlenc.

For & avklare nasjonaliteten pi kjgret-
dyene Lok vi feest en kjapp tin ph baklu-
kn i hilp om & =e et nagjonalitetskjenne-
metke. Dersom bilen var fra et lasd hvor
tysk er hovedspeik ble underspkelsen
innledet med et “Guten mg. Kennen Sie
bitte diese Fragebogen auszufillien” pd
beste Tande-P-tysk. Med hjelp av lin
fingessprilk og “knoting™ giki: det stor
seft greit.

Spomeskjemaet | &r var pd 7 sider.
Turistene mitte svare pd alt fra hvordan
transpart og overnatting hadde skjedd, ul
bvilke steder i Norge som var bespke.
Videre ble det spurt om servicenivlet pi
serveringsstedene, hvilke aktiviteter nar-
istene er interessent i og kvaliteten pd
vegene. Busser ble ogsi soppet, men
slapp unma med et enklere skjema.
Underspkelsen giennomfares for Neer-
ings- og handalsde-

Knmx,,uﬂﬂ er deilig ndr lyfi-
0°C.

ke bare de som kigrie selv mdtre svare
pd spprsmdiene om oppholdet | Norge.
Bussene ble ogsd sroppes, men slapp
wnna med feerre sporsmdl,

frat vegh
hadde sammen med Trond
Skorsiad anvares for inser-

at Qle Reldar kolds er kor-
rrhanrmhkngsé i det whie

pariementet, of  Glretielegges  av
T i imstian.  Ovwer-
veklen av twrisiene som kjpric over
Dilljobka kom fra Finland, og et para-
doks var kanskje &1 nettopp komammika-
sjonen med finlenderns voldie de starste
sprliproblemenc.

FOIPC: TADWD SEOASTAD

FoTo: Ko | msoLs

I forhold til mange land har
Norge i dag en omfattende
bilfereropplaering. De senere
drene er kravene utvidet fle-
re ganger. Det siste er
endringer som gjor at man
kan begynne & avelseskjore
allerede som 16-aring.
Myndighetene hiper med
dette 4 fa ned antall trafikk-
ulykker hvor ferske bilforere
er involvert.

Av Ken |. Friskile

Dien fiarste tiden eeter § ha fit fsverkor,
er antall trafikkulykker med unge ferere
innblandet forholdsvis heyt. Gjennom en
lengere innleringsperiode o dermed
mes mengdetrening i trafikken, er det
meningen & gjdre denne gruppen bilface-
e mer erfaren. Dermed hiper myndighe-
tene 4 reduscre hyppigheten av denne
type ulykker.

- Det er vikeig ot den enkelte clev filr
klare valgmuligheter pl veien fram mot
farerkortet, Valgmulighetene er mange
og kan lett tilpasses den enkeltes behov
for opplering. Er alternativ er den tradi-
sjonelle miten hvor kjrekolen tor hele
opplaringen. Ex annet alternativ er A dele
ansvaret for oppleringen mellom kjire-
skolen og forcldrene. | tillege kommer
andre varianter tilpasset de fleste indivi-

korter.

duelle behov, sier veileder
Ole-Martin Rasmussen ved
¢ vegkontoret,

Lite erfaring

Nyere forskning har avidek-
ket at cn vesenttig drsak til
den hoye ulykdes-utsatthe-
ten blant unge bilfarere,
skyldes mangelfull kjgreer-
fasing. Til en viss grad over-
vurderer  ferske  hilfarers
ogsd egne ferdigheter.

- For at kvaliteten pd
evelseskjoringen  skal  bli
best mulig er det vikug al
kandidatene sh tidlig som
mulig skaffer seg realistisk kjpreerfaring
under reelle  trafikkforhold, mener
Rasmussen.

Han sier viders at mélet mi veere a1
eleven har et nivl som gjor dem i stand
1il selv & vurdere cgen ferdighet og vur-
dering. slik at de selv kan korrigere egen
adierd. Ledsagerne vil derved kun ha
som oppgave “i viere brems” eller kom-
me med smi korrigeringer og dele erfa-
ring med eleven,

- 1 tillegg bor ledsagerf i ster-

Ovelseskjaring
for 16-aringer

ningen - pd det niviiet kandidaten er pd.
Dette vil fore til starre sikkerbet for at
mengdetreningen foregle ph et rikiig
nivil

- Ut fra det foran nevate mener vi den
mest ideelle oppleringsmodellen for &
redusere ungdomsulykkene er den hvor
forerkonkandidaten gisr unoa det aller
meste av Kjgrcopplrringen ved kjare-
skolen s tdlig som mulig etter fylie 16
dr, Dette forer tl ot de fir forboldsvis
wlangs tid pd & skaffe seg kjgreerfaring i
wafikk pd et relativi hayt nivi, sier
Rasmussen.

Informasjonsmote
For & fil unge mennesker til i starte bilfs-
reropplieringen si snart som mulig ener
fylte 16 dr er det viktig ot de er informernt
om de veiene som i dag finnes fram mot
fererkorict. Derfor satser vegvesenet i
Finnmark pi informasjonsmater hvar
16-firingene og deres foreldre inviteres.
42 ungdommer of deres forcsatic
masete opp da Vadse trafikkstasjon invi-
terte bl et slikt mate. PA meset ble ung-
o deres foresatte orientert om
hvordan de best kan forberede seg til

kere grad involvere seg i den opplering-
en kjsweskolen gir. Dette gir en rimelig
god innsikt § hva kandidaten har gjen-
nomgin. Dermed vil de kunne legge den
private gvelseskjpringen - mengdetre-

proven o hvilke kv ag regler som
gielder.

- Vi er fornpyd med cppmated, spesi-
elt nids vi lenker ph at VM-kvalifiserings-
knmpen mellom Fintand og Norge gikk
av stnbelen samtidig, sher Rasmussen.

Evaluering av ny fereropplering
Hvilken virkning har den nye ordningen for fereropplae-
ring (fnrerlms;talkl B) hatt fnr tmﬁkkslkkerhetun? Det

P

a finne svaret pa.

(101 prove

Ms&mtmunmm!wgumlmwdmgnnﬂumum

de for ulike grupper

av bilfcere osv. Dmopply:nlnpeaekmp kuunsknp lummu tur kan raw:med

P4 & besvare
“Sikker pd vegen™ iumsknmdem_

Prosjektet innglr § den samlede :vnlncm!,gcn v fareropplerngen som nd gjen-

nomipres av.

Resultatet fra TEH-

mwlmwllmaummkukmnwmmvumm-

g i Topet av viren 1998,
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