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Boligen som skal

bl Elubblivtte §
Ganelwik,

75 kvadratmeter hytte, fem
mil sjptomt, 70-80 meter fra
riksvegen og ingen festeav-

foreningen har fra fior skal det bli et
Aot tilbud. 1 lppet av hpsten skal det
stgpes grunnmur og i brakkene skal
pl plass, forteller Kristiansen og
Mi til Reflexen.

gift. Det er nokkel bak
Spr-Varanger vegarbeiderfor-
enings hyttedrom. I lopet av
hgsten regner klubbleder
Ingeir Kristiansen med at
brakkene, som skal bli fore-
ningens hyttepalass, er pa
plass pa grunnmuren.

Med fire soverom, storstue, sauna og
Kjekken blir det en idyllisk beliggen-

Diebbelt s dyv som plasiags .

Langs rkaveg frm hyie 1l hyse .8

der i
Gandvik i dag ligger,
-Ideen om en hyte til foreningen
begynie & ta form da vi | 1988 fikk
overta en gammel enhetsbrakke i
P Men denne var si gam-

Finnmarks 1o
Ak - Kin & ..
Dugrad for ssfalt

Bewng geiter pb Kvalwndbna
F larelinger i Finnmark 13
Tirkazopp for Mi 16

mel at den var museal, og vi fikk
senere tre nyere moelvenbrakker §
byie for den, forieller Torbjgm
Mortensen og Ingeir Kristiansen fra

Vellyice: samarbeid | Alta

Taakk el Astrid Eide
Jfar alle gode ideer.

Da var de dessuten godt i gang med &
vurdere tomtesaken og det gikk ryk-
ter om at leiren i Gandvik skulle fjer-
nes, slik at womten der ble frigjort.

Oppsynmannsbolig
Pi tomten i Gandvik stir det i dag en
leggsicir og en opp ig
like nedenfor. Anleggsleiren skal sel-
ges, mens Spr-Varanger arbeiderfore-
ning har fitr feste den patligste delen
av tomta, og overtatt oppsynsmanns-
baoligen.
Sammen med de andre brakkene
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-¥i skal ogsd sette pd nytt velvet
tak, men det er ikke sikkert vi klarer
det far neste . [ alt regner vi med 4
investere mellom 15.000 og 20.000
kroner, i tillegg kommer selvielgelig
inventar og wistyr tl hytta, forteller
de.

Tilbud til alle

For vegarbeiderforeningen i Sor-
Varanger er det et rent velferdstilbud,
spesielt til klubbens medlemmer.

-Men vi vil regner med at det blir
utleie ogsd til andre i vegvesener,
understreker de.

-0g vi regner med at der blir
attraktivt. Her er det flote fiskeplas-
ser, blide pd sjpen og i fiellet, jakiter-
reng og skiterreng, orienterer de.

-Og 54 russedamer, legger Torbjam
Mortensen spakefullt tl,

Liten klubb

Det blir et stort pft for klubben som i
dag har 23 medlemmer og 28 pensjo-
nistmedlemmer.

-Men kanskje dene forer til m vi
fiir flere medlemmer, nfr de ser hva vi
fir til, speker de.

Selv har de biide hyteer, camping-
vogner og bdter, men ser fram til et
samlingssted for alle i klubben.

-Vi hiiper selviplgelig at dette skal
wke den sosiale kontakten mellom oss
som hprer til i klubben, understreker
de.

Tekst og folo: Stelnar Svaren

Det blir k ifte i F Etter fem ar i i Finnmark har
jeg bestemt meg for & preve noe nytt. Jeg vet enda ikke helt hva, men rei-
ser mot ser pd leting etter nye utfordringer.

A arbelde med informasjon i en organisasjon som vegvesenet | Finnmark
eri seg selv en stor utfordring. Med kontorer og stasjoner spredd over
hale fylket, arbeld pa veien, sommer og vinter, over alt og dat siste Aral:
En organisasjon som fortsatt forseker & ga seg til og komme pé plass.
Det har vist seg at informasjonen ikke lenger flyter fike lett mellom alle
ledd | organisasjonen nd, som det gjorde tidligere. Informasjonsansvaret
er fortsatt forankret i linjen, sa formelt sett er det arbeidsledelsen som ma
ta et sterkere ansvar for informasjonsfiyten. Dérlig informerte medarbel-
dere er darlige med . Og det er ansvar, Farst da kan vi
oppna mélene som ble salt | omorganiseringsarbeidet.

Finnmark har vaert et spennende fylke & arbeide i, med en rikdom bare vi
som bor (eller har bodd) her kan farsta - og virkelig sette pris pa. Med
fare for & gripe til utslitte floskler, s& er det kontrastene jeg vil huske best.
Mellom det ytterste forrevne skjeer og viddas storhet, mellom kyst og inn-
land, sommer og vinter, den ene dagen s4 forskjellig fra den andre. |
Finnmark kan vi bare vente det uventede.

Det som likevel vil vasre mitt bilde av Finnmark er ikke snestormer eller
varstemning som det aldri blir noe av, 17. mai med snoskavier alle veger
eller sommerdager pé stranden. Det jeg vil huske pa er geiterams pa rek-
ke og rad langs vegkantene. Etter mange mil nesten uten at det vokser
noe som helst | det karrige landskapet star geiteramsen der, med knall-
sterke farger, og lyser opp veggreftene i august. Hvorfor har ingen skrevet
hyllingsdikt til geitaramsen, slik Alf Preysen skrev for lovetannen?

Geiteramsen er p4 mange vis som Finnmarkingene - fargerike, stolte,
vakre og heftige. Slik vil jeg huske Finnmark.

Takk for meg!

%‘b}ix\wr Sveren~
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FORMER | FJELL

Det gielder & ha egyan med segs, som det |
heter. Forleden fant vi disse flotte teg-
ningene l_ﬁﬂ‘m pd utsiden av

ved Mag .

Som vi ser har tidens- og tidevannets
tann gnaget og vasket over steinen i fjera
i tusenvis av dr. Dermed har der aviegner
seg et fiott mpnster § steinhellene nede |
feera,

Magergya har mange floe formasjo-
ner som strukturgeclogene nesten fir
ereksfon av. Sdnn er det bare pd
Magergya....

NYE SEISMIKKSKUDD

Spersmilet om hvordan fjellforholdene er i omrédet utenfor Bismarhallen, er ett av de
store spprsmél som stilles for Fatimaprosjektet. 1 uke 34 ble det skutt nye seismikkskudd
pé sorsiden av Bismarhallen for 4 ytterligere 4 avdekke fjellforholdene.

samt at det ble skutt inne i
tunnelen siste dag,

I falge GeoMap karene
er det ikke noen grunn 6l &
vente at fjellforholdens vil
forandre seg sd lenge
arbeider plghr inne
Bismarhallen. De forelp-
pige registreringer tyder
ikke pd at det er endringer
i forhold 6l de registre-
ringer som ble gjort i for-
undersgkelsen.

Lydbplgene forplanter seg
3 i fellet som om det er godt
fiell - altsd at det oppnis
haye hastigheter. Det er i
alle fall den umiddelbare
konklusjonen av undersg-
kelsen.

- Vi har gjort alt som skal i
vire forunderspkelser, Men
likevel ble det tatt en are-sky-
tings for & vaere helt sikker pd
at underspkelsene vire dli-
gere stemmer, forteller byg-
geleder  Svein Rosks wved
Nordkapptunnelen. Det ble i
tillegg skutt seismikk i omrd-
der hvor det ikke tidligere var
skutt. Hensikten var & fi R
avklart hvor langt fjellforhol-
dene strekker seg.

To av landets fremste
eksperter pd seismikk, Ole
Christinn Pedersen og Arild
Olsen fra GeoMap, hadde tare §
turen nordover. Begge har
viert pd forundersakelsen for
Nordkapptunnelen. Arild var
ogsd med i da wnnelen under
Bussesundet ble undersqkt,

Med avanserte datamaski-
ner og felsomme instrumen-
ter hadde de tatt plass like [
over fomdlet pd Bismar-

hallen. Karene ble assistert av Arild Olsen og Ole Christian
Svein Roska, Hugne Honsen Pedersen fra Geollap gjor
og Stein Pettersen fra vegve- Kkiar for en ny ladning seis-
senet, sami Torgeir Vik fra imikkskudd pd sgrsiden av

Dobbelt sa dyr som planlagt

Kobbholet bru pa Fatima-anlegget stir for en av de starste budsj pi prosj

tet. Niir arbeidene nf har startet opp er kontrakten med entreprengren Selmer AS pi 99
millioner kroner, 44 millioner mer enn i det forste kostnadsoverslaget da brua var planlagt
og Fatima politisk vedtait. Kostnadsekningen skyldes i forste rekke strengere krav til kon-

struksjonen og forventninger om diirlig veer i omridet.

Brun skal std ferdig innen 15,
oktober 1998, Fram til nd har bruar-
beidene gin som planlagt, og i for-
ste halvdel av august var tre av de
seks senkekassefundamentene fer-
dig sprengh og gravd ut under vann
o to var ferdig mudret til fell.

«Golden Bridge»

Brua var opprinnelig planlagt fun-
damentert pi fritstiende stilrdrspe-
ler § sjgen og beregnet & koste cirkn
55 millioner kroner.

Men rett fgr anbudsutlysning
hesten 1995 mitte fundamenteringa
av brua endres til senkekasser i
betong. Arsaken til endringen var
hovedsakelig at Vegdirektoratet for-
langte at maksimal antatt vind og
balge i lopet av 50 &r mitte regnes &
oppire samtidig, og at det hpsten
1995 ble innfigrt regler som forbed
strekkforankring  av  frittstiende
stilrgrspeler i sjgen.

Etter den store kostnadspkningen
har brua av «onde tungere pd veg-
kontoret fin navoet «Kobbholer
Golden Brigdes,

Det md ryddes plass pd haviumnnen der
senkekassene skal plasseres, bde med
sprengning og musdring.
Grunrarbeidene pd Kobbhollet bru
var vanskelige fordf det var wwmlip

Ombord pd unucdringsbd

falges arbeider ngye av Bemr-

Albzel Jensen (1.v.), byggeleder Amt Eduwund Ofitad og bonrmflm,gmw Pystein
Penersen. Bak ser vi Selmers mann som styrer spakene.

Brutype

Brua har total lengde 520 meter.
Bruoverbygningen utfares som stil-
kasse i samvirke med betongbrupla-
te. Overbygningen understpttes av
pelefundamentert landkar i nkse 1
og fellfundamentert landkar i akse

skal 5td i mot 30-drs balgen.

Alternativ utforelse

Etter kontrakien med Selmer AS

ble underskrevet har entreprengren

lugt fram forslag om & produserc
kek nnd i

B, samt mell pilarer i
sjpen. En pilar bestir av soyle pd
senkekassefundoment.
Senkekassene skal plasseres pd inn-
1il 32 meters dyp.

Vindforhold

Brua ligger i et omride hvor vind-
forholdene kan wvere  ekstreme.
Hpsten 1994 og vinteren 1995 ble
vindforholdene kartlagt npyaktig
ved vindmilinger pd brustedet, Den
kraftigste vinden som ble milt i
denne perioden var 42,1 mfs (over
150 km/) - grensen for orkan er
32,5 mfs. Dette forte til at dimen-
sjonerende vind {maksimal vind i
Igpet av 50 dir) for brua i kast opp tl
tre sekunder ble satt til 56 m/s, det

Senkekassene skal s3 seties pd store
lektere som slepes til brustedet og
ved hjelp av store kranskip plasse-
res senkekassene pd  havbunnen,
Endelig avgjprelse om  produk-
sjonssted og produksjonsmite for
senkekasser er ennii ikke avidart.

For Statens vegvesen er Ami
Edmund Ofstad byggeleder for bru-
arbeidene. Han har erfaring fre stor-
re broprosjekter i Troms og Mare
og Romdal fylker. Videre er
Bystein Pettersen fra vir egen pro-
duksjonsavdeling ansatt som kon-
trollingenige.  @ystein  har  blant
annet erfaring fra bygging av ferge-
kaier,

AS Veidekke. Et per daper
ble det skuit og registrert lyd-
hastigheter i berglagene pd
usiden  av  Bismarhallen, (==
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Bigmarballen. Vegveseners
Suein Pentersen benyster sjan-
sen til et lite fem-minun o
en kaffekopp | godveeret.

Noen skal bjem, andre pd jobb. Karene fra Troms og Sogn motes pd «@rmeredets hver gang noen skal hfem pd frisgen, mens
andre skal starte en ny arbeidseks, Karene er godt forngyde med oppholder | Honningsvdg og boligkvarseret sitr.

Grenselgst samarbeld

1 Finnmark

Unikt! Et ord som ofte brukes om
Fatimaprosjektet. Ikke bare blir den verdens
lengste og nordligste vegtunnel den dagen vegen
dpnes. Statens vegvesen omsetter sine vyer om & T,
samle Norge til ett «vegrikes. per fra Sogn
og Fjordane, Nordland, Troms og Finnmark fylker
samarbeider om & gjore egenregidelen av «@rneredets.

«Honningsvigtunnelen» ferdig. 2500 meter av den 4,4 kilometer lange tunnelen skal
vegvesenets sely bygge. Resten er overlatt til entreprengren Mika AS. Et unikt samarbeid
over mange fylkesgrenser.

Vi skal ikke plud et det rider en 1 ménedsskift k tor. 5

Sigmar Narvik (r.v.} op Vikror
Bergvoll utvekster informasjoner om

il

Sigmar Mavik er

imye sand o leire som seg inn og filte
gropene.

rn Klrui.h!n 06 pﬁ MOTgenen star-
. Frst

vil si at brua er forsterket slik ot den
skal kunoe tile vind opp Gl 200

kilometer i timen, samtidig som den
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i arbeidet. Banug. rensk:ng 0 rap-

klnkkcn 16 ﬂr de avlgsning.
Andreskiftet forisetter til klokken
02 pit natta for de kan vrenge av
seg «lompens og stupe mot hode-
puta. Slik ghr dagene sl lenge det
er arbeidspkt.
-Arbeidstidsordninga  er  ikke
spesielt sosial. Kontakien med det
andre skiftet er minimal. Kun i bel-
ga er det mulighet tl & ta en prat
sammen. Dessuten

her, Dessuten er det and.n: fielltyper
enn de vi er vant med. Vi er vant
med mer ssprak-fielle som krever
mer mekanisk rensk. Her blir det
mye manuell rensk, som sliter pd
helsa mer, HMS arbeidet blir enda
viktigere da, plpeker Sigmar. For
han er dette en fin erfaring 4 ta med
seg, og han vil gjerne ta flere job-
ber utenfor sitt fylke om det skulle

Da mptes aviroppende og pd.trup—
pende  skift, forteller  Viktor
Bergvoll og Sigmar Natvik. Da vi
mette de to en fredag formiddag
var Viktor pi, hjemtur, _mens

by segen
Papirflyt mellom fylkene

skyldes at rapporter os faktura
krysser f flere ganger
fior de. emk]lg er ferdig pdi sin van-
dring. Og med litt forskjellige ruti-
ner pl en del av systemene blir det
Rett litt krpll. Men det ghr seg til det
meste, phpeker han.

Bor i @rneredet

Uansett hvilket hjemfylke har alle
veert sviert fornpyde med boligen
«fmeredets. Boligkvarteret leier
vegvesenet hos kommunen , og er
dm tidligere m;unshygnmg:n il

-¥i hadde litt forskjellige arbeids-
metoder i smﬂ.fnscﬂ Vi fra Troms

Sigmar skulle stxre

Manuell rensk

Sigmas, som trives godt i Hon-
ningsvig og med

stasjon i
v.'ng Tunneldriverne bor i dag p&
det som var offiserenes boligkvar-
ter. Nir i tillegg maten og stellet pi
anlegget er godt - ja da forblir de

il o8 dl vir nermest
d i Men
alle har vi Imrl av , op til-

passet 0ss et slags felles system for
Honningsvigunnelen,  Slikt  sert

sier seg fornpyd med urgamsesjo
nen som er bygd opp rundt deres
drift.

-Den starste forskjellen er ligger

Smasei
i fjeera

Enkelre trekker i tvil fordelene magerpyva-
ringene hevder de har ved d bo pd pya. Som
kjent er pyfolker ikke kient for & sl av til

bekjenre.

En av fordelene kunne noen av vegvesenets folk,
sammen med folk fra GeoMap og Veidekke erfare

har beidet over fylkesg:
ne  viEr positivi, sier  Viktor
Bergvoll.

-Vel mye papirer o rapportsy-
stemer er hans ankepunkt. Noe som

fleste prokbl, som b ller &
regne i en tunneldrivers hverdag.

wbabelsk forvirrings i Honnings-
vigtunnelen. Riktignok er det flere
milfore & hore etterhvert som skif-
tene glr sin gang. Men alle pd
norsk,

Lettest er det for oss fnnmar-
kinger & forsth romsveringan og
nordlendingene. Mer innflgkt blir
det 4 flge Der gjel-

var inndrifta pd Hnulunssvﬂgmn

nelen passert 1300 meter. Dermed
giensthr det en dray kilometer & dri-
ve for vegvesenets cgne folk.

Finnmarkinger er med

P4 alle skiftene er det en finnmar-
king med. Nils Ottar Persen er opp-

der det & ha ?yll:snnscn skjerpet,

forsgke 4 nikke pd de rette plassene,

osdrn ulmednsmninﬁrd:nndu

Huml har det ghtt bra.

Pl skift 3, mens Bjormar
Johansen bak f og driver

oppsynsmann. P& skift 1 er Jam
Olsen driver og baksuffarbeider. P4
dette skifiet rhr tromsvEringan,
med Viktor Bergvoll som oppsyns-
mann. I tillegg er finnmarkingene
Birger Mathisen og Stil Pedersen
reserver til tunpelarbeidet.

Nurds]mrdning

ph samme skift. Skift 3 er nord-
landsskifter.

Pl skift 2, sogneskifiet, er Sigurd
Mango bakstuffarbeider og repara-
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ingen er ikke spesielt sosi-
alt lagt opp. Arbeiderne ghr den
sikalte  enordgjpordningas. 12
dager pd jobb og ni dager fri. Det er
alltid to skift pd jobb, mens ent har

tidligere i hast.

I Magersysundet, pd sprsiden av Bismarhalien, ble
det gjort noen seismiske underspkelser. Vieret var
glimrende og havet 13 fatt som et stweguly, seiflagene

veltet sel i stimer av fte utenfor fjersteinene, Det
gav byggeleder for Nordkapptunnelen, Svein Roska,
en glimrende ide. Som kjent er han en mann av hand-

ling.

Pl et pyeblikk hadde han fin wi dorga og sprelien-
de sei 14§ bdren, 58 for riktig & sette en liten spiss pd
oppholdet til et par av karene fra Oslogryta bad byg-
geleder Roska pi nykokt sei og lever - servert pd en

havelig fat stein i fem,

Sjefukekk Svein Rosku (1v) serverte Ofc Chr. Pedersen,
Hugne Hansen, Torgeir Vik og Stein Pettersen den
lebireste ferske sei § foero.

Vi kan love ot stormésen sait med threr § gynene

like ved og si pé at noen slukhalser av menneskearen
slukte i seg hven et fiskestykke.
Mageraya er herdig!




Langs riksveg fra hytte til hytte

Det er ikke bare gjennom Den Norske Turistforening vi kan dra fra
hytte til hytte. Som ansatte i Statens vegvesen er det over hele landet
en rekke bedrifishytter og overnattingssteder der vi kan bo for en
rimelig sum. Med litt planlegging og flaks kan hele eller store deler
av ferien legges opp som en hytte til hyttetur, i varierende vegterreng,

Jra sjo til hogfiell.

Vir ferie saret 22. juni med
Sarlandet og Vestlandet som mdl,
Med vegvesenats «ferie og fritid-
skataloge for hind startet planleg-
gingen hjemme tidlig i mai og vi
tenke vi skulle prove utleietilbudet
i etuten.

Fortrinnsrett for egne

Vi bestemte oss for reiserula og tok
kontakt med fylkene vi skulle tl,
Men selv om vi var tidlig ute fikk vi
ikke bekrefiet bestillinga. De fleste
fylkene reserverer ikke hyttene Gl
andre tidligere enn to uker fisr aktu-
ell Ieiedato, fordi fylkets egne tjene-
siemenn har fortrinnsrett. Servicen
vi fikk var imidlertid upiklagelig,
selv om alt var usikkert helt til like
fior vi skulle reise.

Men fordi firees ferie var sA tidlig
pl sommeren var det bare i to fylker
vi ikke fikk hyua vi hadde @nsket,
ellers hadde vi full klaff.

Nekler | posten

Vi fikk npklene og informasjon om
hytiene tilsendt i posten og turen
kunne starte. Bil, tog og bit ble
benyttet for 4 komme mot s,

Den farste vegvescohytte var
Rognstrundn i Bamle i Telemark.
Hytia ligger fint til i utkanten av en
campingplass. Vi var de fisrste fra et
annet fylke som fikk leie denne hyt-
ti. Den var velutstyrt og meget
koselig, med mye uteplass, Det
eneste minuset var at det ikke var
innlagt venn of heller ikke avlep.

Stoppet oppussing

Dagen etter gikk turen videre tl

Kvellandstrand § Flekkefjord. Her
har vegvesenct innlast et hus i like
ved fergeleiet og vi fikk hele det
toetasjes husct for oss selv. Huset
var under oppussing, men de tok en
pause med det innvendige mens vi
var der.

Det hadde ikke sett 53 veldig for-
lokkende ot pd bildet av huset vi
fikk tilsendt fitr turen starter. Men
vi var mektig imponert da vi kom
inn. De hadde gjort en kjempejobb
guttens som jobbet med oppussing-
en. Det var bare helt topp. Det ble
1il og med montert opp en parabol-
anlenne mens vi var der.

Vi hodde ogsd egen bt til dispo-
sisjon og vi fikk oppleve Sprlandet
fra sjesiden da vi var pil en fem
timers blittur i skjergdrden. Vi var
pl Kvellundstrand i o dager og fikk
haare at huset var bortleid for resten
av sommeren.

Snevaer | Juli

Neste vegvesenhyuie var Ulviks-
fjellet | Sogn og Fjordanc. En kjem-
petrivelig hytte med meget hoy
standard. Fra Utviksfjelle: gikk
tren videre til Mpre- og Romsdal
hver vi hadde en overnating pd
Geirangerfjeller. Hytta var av en
helt annen standard enn det vi var
blitt vant til, men si har den ogsd
stitt der fra 1880. Der var innlagt
vann, men ikke strgm. Ellers var
hytia velutstyrt. Vi fikk inntrykk av
at den var meget populer pd vinte-
ren, of vinter fikk vi ogsd oppleve
neste morgen. Vi viknet til et skik-
kelig sngver 5. juli, men heldigvis

+ tinte sneen pd vegen for vi startet

turen ned fra fjellet.
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Akan - Kan du?

Alkoholi og

med andre alkoholprobl er

utfordringene for Akan-komiteen i vegvesenet, Nir en
arheidskamerat begynner & f4 problemer hjelper man ing-

en ved 4 skjule probl

verken
Ny Johnny Michel

eller en selv.

ensker i storre

grad at kolleger bryr seg og tor & vise omtanke.

D hjelper ingen ved & skjule ar en
arbeidskameras drikker for myve. Ta i
steedet kontake med Akan, det kan hjel-
pe. (flustrasfonsforo: Rume
Nordberg)

Akan er arbeidslivers komite mot
alkoholisme o narkomani og en
viktig del av det ggende hel-

Sogn og Fjordane
rundtur

I Sogn og Fjordane har vegvesenet
flere hytier og hyggelige kontaki-
personer i hytteutvalgene som gjer-
ne tar konkurransen opp med turist-
nazringen i hjemfylket og driver god
reklame for sin eget fylke.

Vi fikk et strfilende tilbud om & 72
lagt opp en rundwr i Sogn og
Fjordane med hele seks forskjellige
hytter rund: om i Tylket, sl vi skulle
i sem alt det de hadde 4 by pd
Dessverre hadde vi ikke tid til det
denne gangen, men med sd flotte
hytter reiser vi gjerne tilbake.

Daérlig hjemme

Det er et imponerende utvalg hyter
vegvesenet tilbyr | de forskjellige
Tylkene. Det er imidlertid skuffende
at vi ikke har noe & tilby her hjem-
me i wristfylket Finnmark. Olastun
i Karasjok er solgt og pl vegstasjo-
nene er del stort seit fullt av vire
egne folk pd tienestereise hele som-
meren. Til og med Hpgvalla pd
Skaidi er helt stengt av sommerstid,
bide for vire egne ansate og for
reisende fra andre fylker.

Hyteferie med Statens vegvesen
ellers i landet kan vi imidlertid
anbefale pd sterkeste, og reis gjeme
fra hyteo til hytte.

Akan Finnmark rundt
Deute er din nenmeste
Aka-kontaks
Vegkontoret:
Solbjdrg Johansen
Dst-Finnmark:
Ingeir Kristinnsen,
Kirkenes vegstasjon
Midt-Finnmark:
Edgar Bang,

Lakselv vegstasjon
Vest-Finnmark:
Oddvar Ongama,
Al vegstasjon

se-, milje- og sikkerhetsarbeidet i
vegvesenet i| Finnmark.

-Mange oppfatter Akan som en
avholdsorganisasjon, noe som er
langt fra hva vi er! Vi arbeider for §
opprettholde et rusfrite arbeidsmilje
o hjelpe hvis nocn fir alkehol-
eller rusproblemer, forteller komite-
leder Michelsen.

Klare t

ner, men ogsd i forhold til 4 meite pd
Jjobb i bakrus.

Alles problem

Det er ikke bare arbeidsledere som
har et ansvar overfor ansatte som er
i ferd med & [} problemer. Mater en
arbeidskamerat pd arbeid beruset
eller i bakrus ghr det ut over

-Deet skal ikke viere noe hysjhysj
med alkoholproblemer. Jo for vi blir
oppmerksomme pd at noen har aller
eri ferd med & f3 problemer, jo far
kan vi begynne 4 hjelpe. Jeg skulle
@nske at Statens vegvesen gjennom
sine ledere opptrer mer konsekvent
i slike saker og folger retningslinje-
ne for Akan-arbeidet, sier Johnny
Michelsen.

Han hilper at det kan vere med §

-Andre mi gjare arbeidet for den
som er ute av stand til det. Skjer det
flere ganger blir det fort et problem
for hele arbeidsplassen, ikke bare

for  misbrukeren,  forklarer
Michelsen.
-A dekke en arbeidskamerat farer

til at rusmisbruket fiir utvikle seg i

fred. Det er ukollegialt & ikke si i
fra, det er negativ omsorg og mis-
forstht solidaritet, er budskapet fra
komiteen.

Det er farskjell pd standarden pd hytene

runds om, § Finnmark minner det vel mest

am denne som vi font like utenfor Molde.
(Fata: Frank Rpdal)

Urviksffellet { Sogn og Fjordane var rureng
Monteste yste med en fontastisk beliggen-
her. Hytma var velutsryrt og klor il dra i
mot store og smi selskaper.

De ind ha veert gale de som plania ag bygget Trollstigen, men for ef imporne-
rende synf

Hytra | Bamble { Telemark var fin og ay,
men har ikke innlagr vann og avigp, Men
nok av rumleplass utenfor og flott belig-
penfer,

M o=

Hjemlengselen bie sterk da vi wikmer op

' o3
alt var hvitt 3. fuli: Fi k pd Kvelland, 1i i Vexr-Agder 18 flow 1il like ved fergeleier
Geirangerfjeller i en hytre fra 1830, Vegvesenets hus ser vi taket pd pd landsiden av fergeleies,
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Brastopp for Midnattssol

Trafikksikkerhetskampanjen
som de siste tre drene har
veert arrangert | Nordland,
Troms og Finnmark er n&
avsluttet. Kampanjen skal
nd evalueres, ved at Polar
fakta a/s skal gjennomfere
en sparreunderspkelse om
kjennskap til kampanjen og
eventuell endring i hold-
ninger og atferd.

Kampanjen i Finnmark startet i dr
rekordtidlig. 2, mai var det oppstart
i Hammerfest, i samarbeid med
Vest-Finnmark  politikammer og
redningstjenesten | Hammerfest. P2
torget ble det demonstrest bruk av
«Brisioppen» og «Velte-Petteren.»

var innom og fikk seg en
overmeskelse o alvorlig piminner
om hvor viktig det er i broke bilbel-
e

Lars Sagen fro Vegrrafikkstilsynet pd uteaksjon for Bristopp i Midnattssol 1. juni.

Radio og TV

Aksjonsstarten ble omtalt i lokalra-
die og TV, men det som skapte et
virkelig engasjement var at NRK
sendte et innslag fra dpningen i

med stoute il bruk av simulstor,  juni holdt en aksjon rettet mot ung-
A ik 1 Ihslgelie hvar  domsbili g1

som en p 2

forebygge problemene og gi signa-
ler til alle ansatte, ikke bare i for-
hold til misbruk i arbeidssimasjo-

Arbeider i det stille

Arbeidet | Akan er ikke s synlig og er et forhold mellom utvalget og dem som er regis-
trert med probl Alle saker behandles anonymt og bare hovedkontakten kjenner
detaljene i en sak. I mgtene referes det bare til saken, aldri til personer.

Referatene fra Akan-mgtene publiseres ikke som de fleste andre referater, og fiarst hvis en klient, som det kal-
les, ikke klarer & endre kurs eller kommer | gang med behandling blir det personalsak.

Personlig kontakt
Hevedkontakiene | omriidene har ansvaret for kontakren med en Klient. Der som denne gnsker det kan det i til-
legg oppnevnes en personlig kantakt, som en kollega man stoler pd. Det er klienten selv som velger denne kon-
takten, som vil ik ansvaret for den duglige oppfalgingen.

-Den personlige kontakten skal ikke viere noen stittekontakt 24 timer i dggnet, men en som skal bry seg op
Ftlge lint med vedkommende, forklarer Johnny Michelsen.
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Nordnytt, den nordnorske nyhets-
sendingen.
:‘ i A for T

viktig det er & bruke u:g:y?el Eluig.
Debatten dode etter dette raskt.
Vegkontoret pnsker fortsatt at biide

om kampanjens budskap. Sammen
med politiet var vegtrafikktilsynet
ute pl veien og hadde informa-

Salen reagerte pi at vi brukte kolli-
sjonssimulator i det ulykkesfore-
byggende arbeidet o gikk kraftig
og fordpmmende ut i Nordnyu
dagen eter. Emer vegvesencis
mening uttalte de seg imidlertid pd
sviktende og feilakig grunnlag.
Trygg Trafikk i Finnmark gikk ut

lkke EU-fart

Selv om EU tilpasningene gir i recerfart, vil ikke en
EU-standard om 120 km/t som standard fart pd motor-
wveier fil stor betydning i Norge, mener Vegdirekiorater.

Forslaget skal gjelde alle EU-land, ogsi Tyskland
som i dag har fri fart pi motorveiene. Norge er gjen-
nom E@S-avtalen forpliktet til A falge opp.

o
latoren skal brukes, mgen har inn-
skjerpet instruksen for bruk av
utstyret slik at vi skal vaore heli sik-
e pd at urstyret brukes rikiig.

pp av unge bilforere,

Det var planlagt en del andre
aktiviteter ogsd i lopet av somme-
ren, men p.r. i dag har vi ikke fo
tilbakemelding om hva som har
skjedd,

/| g
Over hele Nord-Norge ble det 1.

K; j ble avshuttet 20
august.

Men det vil forsatt viere adgang til & skilte lavere

sier det.

en phning?

fansgrense der veiutforming eller trafikale forhold til-

-Vanligvis bar fartsgrensen ph motorveg viere 10-20
kmit lavere enn det vegen er bygget for. Ut fra en slik
vurdering vil hayeste fartsgrense viere 100-110 kmiti
Norge, heter det fra direktoratet, men det er vel ogsi
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Ndr hver minste
severdighet {og kafeen i
Veidnesklubben) er skilrer -
eller har satt opp sine
private skilt - er den
kommunale rasteplassen i
Assebdkii i Karasjok den
best bevarte hemmeligheten
i Finnmark. I de mest
idylliske omgivelser en kan
tenke seg, ligger den like
ved elven. Med fiske-
muligheter, ferdige bal- og
grillplasser og toaletter.

Finnmarks

flotteste

hemmelighet

Men ikke et eneste skilt ute pi

vegen viser at her er rasteplass og
toaletter, fordi kommunen pnsker
skilting med bide norsk og samisk
tekst, noe som avvises fra vegkon-
toret.
Ved en tilfeldighet si Reflexens
utsendie en gang at det sto noen
biler inne pi plassen og bestemte
seg for § undersake hva dette var.
Og for en overraskelse!

Det er blin en rasteplass med
sarpreg. Med bilplasser ute, gode
bord 4 sitte ved og med en tpmmer-
hyte bygget ester inspirasjon fra
livvoene, med bdlplass dersom
noen heller vil sitie inne. Det er
nesten blitt en bosettingsplass og
burde veert fylt av yrende liv, men
forblir en hemmelighet bare de inn-
vidde kjenner til sl lenge skiltene
mangler.

Egen fiskeelv
Mens kaffevannet koker opp kan en
uforstyrret studere elva

Geaimmejohka, som like nedenfor
rasteplassen glir stille forbi. Falger
vi elvelppet oppover avslgres den
ene idyllen etter den andre. [ clva
kon en med litt Askelykke f8 laks,
aimet, roye, harr og sik.

Fra rasteplassen gdr nirveien giennom
amrddet med skulpnirer ugplassers
enter det nordiske skulptursymposiet §
for.

40 meter over sjgen gar Bent
Bones Olsen pé plattformen, bort
til stigen og blir borte. Nar jeg
endelig far «krgpet» ut der stigen
begynner er han allerede nede pé
neste niva - 10 meter under. En
smal, loddrett stige er eneste far-
bare veg for & komme ned og etter
en klatretur som fales som om den
aldri tar slutt klarer jeg til slutt &
komme meg ned. Vi er under

Mordermygg
Det eneste som kan gdelegge noe av
gleden over en slik fin plass er hor-

-Men vegvisningsskilt reguleres
kun av Vegvesenets retningslinjer,
som bare Vepdirektoratet kan gi dis-

dene av mordermygg. 1 h 1
en for mygg er det ideelle forhold
for de blodiprstige hordene akkurat
i dette omridet. Men er en klar for
line &relating byr ikke myggen pd
problemer.

Kultursti .’

Rasteplassen  er ogsd
utgangspunkt for flere
store  opplevelser. Her
starter kultur- og natur-
stien fram til Karasjok
kommunes bidrag i det

T sjon fra. 1 Ippet av hesten vil
saken derfor sendes direktoratet for
avgjerelse og endclig avklaring,

forteller Gunnar Pettersen. .
John Aslak Johansen ved kultur-
kontoret | Karasjok hiper
imidlertid a1 det kan dpnes
for en mindre restrktiv

praksis ved skilting.
~Mange turister er spesiell
interessert i det samiske nilr de
kommer til Finnmark. Derfor
hdiper vi & kunne vekke lin
eksira interesse for omrlider

kulturhistoriske + Foiefar FOTEFAR Vo4 bruke samisk i skilting-

en og at vegvesenet viser for-

mot  Nord-prosiekict. MOT NORD segelse for at det i et samisk
—

Men fiarst ghr vi gjennom

et terreng fylt av skulptu-

rer elter skulptursymposiumet i sep-
tember i fjor i Karasjok. Det farer
til spennende mgter med nye kultur-
uttrykk fisr turen ghr videre i lett ter-
reng til det farste uigravingsomrd-
det § Finnmark, med hemmeligheter
som arkeologene forsan ikke har
klart & fraliste historien.

Skilt-nei
1 falge saksbehandler
Gunnar  Pettersen  pi
vegkontoret  skyldes “hemmelig-
hetskremmeriet” og den manglende
skilingen av rasteplassen en prinsi-
picll uenighet mellom Statens veg-
vesen og kommunen som eier plas-
sen. Kulturkontoret gnsker at ser-
viceskiltet skal ha teksten kultur-
minner biide pl norsk og samisk
(Kulturmuittut) siden det ligger i et
samisk kjerneomridet og har anket
vegkontorets avgjdrelse om at skil-
tet bare skal ha norsk tekst.
Retningslinjene for serviceskil-
ting dpner derimot ikke for fler-
sprilklige serviceskilt, sannsynligvis
fordi det ikke har viert akruelt tdli-

e,

-Stedsnavaloven regulerer veg-
visningsskiltene op gior at vi skilter
med tospriklige stedsnavn der dette
finnes, forklarer Pettersen.

Assebdki rasiepiass er ogsd begynnel-
sen pd kultur- og miljastien som farer
fom 0] Rslturminner fra pamumel samitk
rid. «Mystiske Assebekiie kalles det |
dler kulterpolitiske progjekter Fotefar

mot nord

Betongen skal vare hard og fast,
men der det er hulrom, og lyden
er «bome, kan den kan ha smul-
dret opp eller fatt skjulte rustska-
de

.

-Skadene her pd Kvalsundbrua
skyldes vier og vind, men en del
steder er det ogsd lite overdek-
ning forteller Bent Bones Olsen
og faren Kjell-Ame Olsen, som
ogsé er firmaets griinder og dagli-
ge leder.

Ut mot havet

Det er ute ved havet, der vind og
sjéh angriper bruene, rustskadene
oppstir Tidligers har
I

Kvalsundbrua som i
har fatt betongen banket,
boret og shinet opp.

Lette pd foten som geiter springer de
opp og ned stigen, bruker (ellklatringsum-
styr for & komme til pd brukorene for &
lete etter betongskader og bryr seg ikke
om de store haydene 1 det hele tont - ser
det ut til. Men med niermere ettersyn viser
det seg ot sikkerhetsling alltid er festet nir
situasjonen krever det.

-Hengebruer er alltid vanskelige & kom-
me til. Utstyret vi bruker mil uinyttes fullt ut for &

Ibrua o Finnmark fin
overflatebehandling for & stoppe
saltinntrengningen. Reno-
veringen av  Kvolsundbrun  var
beregnet 1l tre ukers arbeid med

kjerneomsdde som Karasjok
br vere samisk tekst ogsd pd slike
skilt og ikke bare pi stedsnavnskilt,
sier  John Aslak  Johnsen il
Reflexen.

plassen | Finnmark,

Tkke er eneste skil pd vegen forteller ar til hoyre her ligger den flosteste rase-

Finmmarks flotteste hemmeligher har
agsd egen fiskeelv, Geatmmejohka,
som gdr like nedenfor rasteplazssen.
Godr kaffevann er der oged.

%

Fa leerlinger *

. g
- . >

i Finnmark
Vegvesenet | Finnmark ser ikke
ut til & klare & opplylle vegsjefens
miilsetting om & tilby plass til itte
leerlinger fra hosten. Mens det |
de andre vegvesenlylkene blir
betraktet som en ressurs & £ inn
lwrlinger, er det | Finnmark
mangelen pd veiledere som stop-
per inntaket, For lerlingene stir
ko og mangler plasser nir de nd
kommer ut i fra skolene etter
Reform 94,

I dag er det bare to lerlinger i
vegvesenet | Finnmark, Jon-Erling
Varsi ph verkstedet i Skiippagurra

R j ph verkste-

13 mann i toski ing. Men
ver of vind kan font stoppe
arbeidet ndir en henger under ei
bru.

=Vi har  sikkerhetsforskrifter
som flges npye. men veret kan
vi gjare lie med. Do vi var pl
Gimsgystraumen bru i Lofoten
bliiste uventet opp 1l storm og vi
mitte bare surre oss fost ph

i jobben gjort skikkelig, forklarer
mann Bent Bones Olsen fra Betong Renovering
som utfprer arbeidet.

Rustskader

som Kvalsundbrua, kan fi ket
wed at salt trenger giennom betongen og angriper
ingsj rets vedli ider kos-

ter rundt en million kroner og vil bidra 6l & for-
lenge levetiden for brua,

Der det er synlige rustflekker pi brua gir man
inn og fjemer betongen. Deretter sandblises arme-
ringsjerned, sl all rusten fjemes.

Ttillegg sjekkes brun ved at man «bombankers,
det vil si gir over brua og banker pd betongen og
hgrer pd lyden hvor det kan viere betongskader,

i og veme il
det gikk over, det var ikke mulig
& klwtre opp, forteller Bent Bones
Olsen.

-Bide oppdragsgiverne viire og
vi tar sikkerheten sveent alvorlig
og her vil vi ikke ha folk som sier
de ikke er redde nir de arbeider i
store hayder, understreker han,

Tokst og fol

og
det i Al Begge utdanner seg til
anleggsmaskinreparatgrer,

Stort ansvar

-Jeg faler det er et stort ansvar &
veere veileder for Jon-Erling, fortel-
ler Johan Aslak Store pd verksiedet
i Skiippagurra,

-Men jeg har vert heldig med
kundidnten, ler han, og forteller at
han selv fikk velge Jon-Erling Varsi
og at det selvplgelig har hjulpet.

Tonen er god mellom lerding og
veileder, som arbeider sammen med
# reparere en hjullaster den dagen
Reflexen er innom verkstedet,

Vi synes det er anig & arbeide
sammen, forteller de.

-Bruk instruksjonsboka!
-Det viktigste han skal lere i lopet

Er als pd riktig plass? Veileder Johan
Aslak Store {med ryggen i) folger
mied, mens Jon-Ering Varsi setter den
aiste delen pd plass pd hjullasreren,
~Flere ber bli veiledere oppfordrer
Jolum Astak Srore.

av de 15 miinedene leretida varer er
& seke emer feil op bruke instruk-
sjonsboka for 4 finne rett fram-
gangsméte, forteller veilederen.

Men i lapet av laretida skal Jon-
Erling Varsi lin om all og kunne
vise at han behersker hydraulikk,
transmisjon, motor, elekiro, drefing
og miling. Og ikke minst lere &
bruke rikiig verkipy.

Han hadde pause fra utdanningen
noen dr Jon-Erding Varsi for han i
fjor host fikk tilbud om lerlinge-
plass pii verkstedet i Skiippagurra.
Den tidligere maskinkjoreren, som
hadde Lert & gdelegge anleggsmas-
kiner, fikk en ukes betenkningstid
og tok | mot plassen,

-A ha en lzring er et stort ansvar,
men ogsi spennende. Jeg mi skjer-
pe meg og blir dessuten sikrere pl
mine egne kunnskaper, sier Store og
oppfordrer andre til & begynne som
veiledere,

Tekst og fo

r mange vegrer seg mot & vare lerl

g vi finner derfor ikke veil

g
dere til alle lerlingene vi gnsker & ta inn, forteller Oddlaug Betten pi perso-
nalseksjonen ved vegkontoret.
vurderer nd & ta inn §

ting, forteller hun.

Flere Leslinger har tatt kontakt med vegkontoret, men blin avvist pd
grunn av veiledermangelen.

=Vi forswker nd & motivere flere for & bli veiledere og skal i nzrmeste
framtid ha 22 av vire ansane med fagbrev pd instruktorkurs, Dette hiiper vi
vil gjpre det lettere & ta inn lerlingeplasser neste dr, men for de furste
Reform 94 clevene ser det ikke ut til at Vegvesenet i Finnmark kan hjelpe.

Sikrer fiellet

Samtidig som Kvalsundbrua fikk sin overhaling, var et
annet log fra Betong Renovering i gang med & renske
fiellet ved Skjiholmen for lse steiner. Fillet spyles
med vann for & flerne jord, grus og de lpseste steinene,
fior de siste steinene fjernes ved 4 g over fjellet med
spett og i lempet dem utfor for de faller pd egenhiind.

milset-

linger for 4 oppfylle

(Foto: Steinar Sveren)
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Men samtidig ma det undersirekes ar nitr dex er det forste kullet som skal ut
etter reformen, sd vet vi alt for lite om den faglige bakgrunnen fra skolene
'0g mange vegrer seg nok derfor, sier Betten,
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Dugnaden ble avsiuiter med bl og fest for alle som hadde vert med,

Dugnad

for asfalt

-Det var som 4 vaere pi vegarbeid i Tanzania!, forteller Jan

Far farste (og kanskje siste) gang var
det o vals § gatene pd

W. Knudsen om dugnadsi da lokalbefolkningen ph
Inguy, ei lita oy i havgapet | Mispy § fikk lagt
asfalt pd fylkesvegen gjennom bygda.

Alle de 35 fastboende pd gya og et asfalt pd den Fylkesk 1
par hundre hyiteciere var engasjerti  vegen pd Ingey.

vegarbeid i sommer. Med grafser,
hakker og spader og en gammel
vegskrape ble fylkesvegen pd 1,4
kilometer klargjort for asfaltering,
Samtidig fikk ogsd de kommunale
vegene en sdrt tiltrengt ansikislaf-
ning, ny grus og ferre humper. Med
arbeidsintensivt innsats, det vil si
mye folk og fi maskiner, slik det
opsll gisres pd vegprosjekter |
Afrika, fikk de mye ut av lite peng-
er.

Lars Nibe, som driver butikken
ph Ingpy, forteller at han forst trod-
de det var en vits da forslaget om &
preive i fa fast delde pd vegen kom
opp, 0f at han nrmest ble lamsldn
da det faktisk gikk i orden,

Na eller aldri

Vegvesenet hadde i sommer enga-
sjerte Veidekke Asfalt i Al tl &
legge dekke pd nabogya Rolvspy og
Jan W. Knudsen, stedlig leder i
Veidekke Asfalt, foreslo da & legge

Det sosiale er en viktig del av turmarsjene. Pd bildet er det samling ved H

maryj med noko antd.

-Det var nd eller aldri, forteller
bhan.

=Dt kan ta 20 ir for det skal leg-
pes nye dekker der ute | havgapet,
si dette var eneste sjangse.

Fra dirsskiftet blir fylkesvegen pi
Ingpy nedklassifisert til kommunal
veg. Ved hjelp av dugnadsinnsatsen
fikk vegvesenet, som allikevel mat-
te pusse opp veien for overlevering
til kommunen, mye for pengene.

Kronerulling

Mispy kommune hadde i utgangs-
punktel ikke penger til & fi gjor
noc pd Ingpyvegene. Da avialen
med vegvesenet var | havn startet de
imidlertid pi Ingety kronerulling for
i i penger til en groslast. Ester en
uke var det samlet inn 35.000 kro-
ner. Da de fikk nesten like mye fra
kommunen var det sikret grus nok.
-Vi fyle i de versie hullene med
masse vi tok ut her pi Ingey, mens
den innkjppte grusen brukte vi som
kanel pi groten, forteller Lars Nibe.
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Tngey

Maskinene lastes av, dugnaden kan
begynne!

-Jeg har aldri sert en slik dug-
nadsinnsats her noen gang for, og
tviler pi at jeg flir se det igjen noen
gang. Jeg tror alle var med i lapet av
de godt og vel tre ukene vi holdt pd.
Hver dag var det cirka 20 mann i
sving pd vegene, forteller en stolt
Lars Nibe.

enter «Giril jens, en

Ut pﬁ tur

(Fouo: John H. Jakebsen)

& fi merket trlgyper i terrenget
og hiper pd den miiten & 3 enda

flere deltagere.

Turmarsj i vinterstorm

1 sjektet. Ni har han fan fast

¢ rundt oss, mener han,

_ gldr1 sut

enga-
sjert hammerfestingene og

gjort turgling il en organisen lokal

folkesport. Sommer som  vinter

Kveldsmarsjene fra trafikkstasjo-
nen er populere o innarbeidet hos
deltagerne. 1 vinter var det 55 gale
hammerfestinger som stilte opp for
4 wrmarsj selv om det var storm.
Men da gikk turen nede i sentrum
slik at ingen skulle blise bort.

Turmarsjkiubben stdr ogsi bak
seks sigre wrmarsjer, blant annet
j i for-

8! 1
bindelse med Hammerfestdugene i
Juli, Til drets marsjhelg var det del-
tagere fra nar sagt hele verden, den
mest | i de kom fru Ser-

Hver mandag samles samles de til tur, pansett var,
Hammerfests blid menn, N, i Ii ted
kvinner og barn pa trafikk-  Trafikkstasj i var
. fedested for Hammerfest turmarsj-
stasjonen. Om de er si blide klubb og har blitt et naturlig sam-
fordi de skal ut og gi tur- lingssted: litt wienfor bykjernen,
men nar &
mars] eller om det er fordi Kveldsmarsjene er organisert i en
de etter marsjen samles i SOMMer- g en vinterserie Som star-
kontrollhallen til vafler, kaf- ' f sisjonen.  Hummecfes-

fe og en prat - vites ikke,
men i to dr har trafikksta-
sjonen vaert et insted i
Hammerfest og fast start-
sted for Hammerfest tur-
marsjklubbs mandagsmar-
sjer.

Marsjgeneral er John H. Jakobsen. -

Sammen med blant annet Gunnlaug
Skoglund fra trafikkstasjonen bliser
hen vargudene en lang marsj og har

tingene trives best i dirlig ver og
klubben har derfor flest deltagere pi
turene vinlerstid.

-Den fgrste vinteren var det i

Afrika for 4 bespke hjembyen og gi
turmarsj eter at hun dret for fikk
blod pd tann og gnagsir pd beina,
Da kom hun fra Argentina for & del-
fa.

Ellers var det deltagere fra
Finland, Nederland og Sverige, og
ikke minst en hel busslast med

jglade wrglere fra hele Troms.

49 deltagere pd de
14 marsjene vi hadde, mens det nd
sist vinter var 123 i snitt pd 16 mar-
sier. Til sammenligning samlet
sommerserien det fgrste dret rundt
70, mens vi sist vinter hadde om lag
90 deliagere. Forskjellen skyldes
nok ferietid og sliki, men ogsd at
det ikke er si populart & gd pd
asfalt, forteller John H. Jakobsen.
Turmarsjklubben arbeider ni for
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Ogsd de fikk oppleve det luneful-
le finnmarksvieret, med kuling og
regn dn 160 wrglade skulle gd
Storfjellet kveldsvandring med start
pd trafikkstasjonen, mens Ham-
merfest neste dag fpenbarte seg
med sol og vindstille - ogsd kon-
trastene er en del av opplevelsene.

Trafikksikkerhet har veert det store samtaleemnet ved lunch- og middags-
bordene i Alta og prosjektet «Samarbeid i trafikken» har fert til mange
initiativ i arbeidet for & gjere trafikken i Alta tryggere.

Vellykket samarbeid i Alta

Tom Frode Hansen var enga-
sjert for i arbeide med pro-

komme videre. T prosjektperi-
oden | Alla ble det brukt mye
tid ph kontakt med idrettslag,
inger og andre, for &
engasjere nye aktarer i trafikk-
sikkerhetsarbeidet.
B0 ulike lag og organisasjo-
ner ble invitert til & medvirke

arbeid i for 4 fort-
sette arbeidet som det i pro-
sjektperioden bl lagt et godt
grunnlag for.

-Vi mitte gjore oss kjent og

i folk tro pil at noe kan skje  og vel 60 personer deltok pd et
ndr de tok kontskt med meg, folkemgte i oppstartsfasen av
forteller han. -¥i var tidlig ute  arbeidet.

og fikk publisitet rundt de til-
takene som ble sall i verk, noc
som farte til at vi igjen fikk
nye henvendelser. Alle som
kom med forslag til tiliak fikk
svar o beskjed om hvor saken
var oversendt. Som koordina-
tor hadde jeg mange samar-

Kommunal t/s-plan

Arbeidet med den kommunale
trafikksikkerhetsplanen  pé-
gikk samtidig med prosjeke-
arbeidet o gjorde ot det ble
stilt tilstrekkelig med ressurser
til disposisjon. Statens vegve-

beidspartnere som var ngdven- 2

dige for & utrette noe, forklarer ?“ bides el TS.(N)q k.lmner,

g innmark fylkes trafikksikker-
betsutvalg med 100000 og
Ala kommune med nermere

Fysiske tiltak 700,000 tilleg til de 130.000

Innspillene som har kommet som Trygg Trafikk bevilge: il

har i stor grad vient forslag il selve prosjektet.

fysiske tiltnk, noe prosjeki-

gruppen regnet med ville skje.  @nskeliste

-Det som virkelig nytter er &
arbeide med folk og deres feil,
men det er lettest for oss alle &
gripe fatt i det fysiske miljoet

Et bedre kollektiviilbud, hyp-
pigere kontroller fra politi og
vegvesen, bedre belyste for-
giengeroverganger og spere
for kjgretrafikk pd gang- og
sykkelvegen er hayt oppe pd
Alwfolks pnskeliste for bedre
trafikksikkerhet.

Med en koordinator ansatt i
kommunen kan de nd bedre
ressurstilgangen  fra  samir-
beidsparinere som politi og
vegvesen og effektivisere dette
arbeidet - ikke bare ved & skaf-
fe mer penger, men like vikig
ved & kunne utnyue de men-
neskelige ressursene som er
tilgjengelige.

-For & lykkes med trafikk-
sikkerhetsarbeidet md vi ha en
filosofi bak det vi gier. Vi kan
ikke dele wt refleksbrikker,
bare for & fsle at vi har gjort
noe, hevder Hansen,

Nye aktorer

Planlagte tekniske tiliak og
senirale  heldningskampanjer
vil alltid ha sine begrensninger
ndir det gielder 4 redusere tra-
fikkulykkene. Mye tyder p at
en styrking av den lokale inn-
satsen er nedvendig for &

Trafikksitkerhetsmedarbeider Tom Frode Hansen
i Alra kowmmre har mange fliak klar ndr trafikk-

for skal

Tokst og folo: Steinar
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Vegcupen 1996

Arets vegeup i fotball i Trondheim, hvor det deltok 18 herrelag og 14
damelag, ble heller ikke i dr noen suksess for Finnmark. Tross strdlende
solskinn, ankomst en dag for arrangementet og nok av tid til den siste fin-
pussen av tekniske detaljer og avgjprende strategier, ble det ingen finale-
plasser. Herrelaget ble likevel ubeseiret og var det eneste laget som tok
poeng fra VC-mesterne Nordland.

Det ble med stor trast bekreftet at

de ikke altfor opplefiends resultate-
ne nok skyldies en lang vinter, liten

Damelaget gikk heller ikke vide-
re, men oppaddde brukbare resulta-
ter. Vinnere her ble Akershus.

tid til utetrening og det uvante ved &
spille pli en gronn gressmatte.

Det sics ot veien til Ullevil er
bade lang og tng, og det samme

RESULTATENE begynner ogsd veien til Trondheim
Herrer: Damer: il bli. Tidligere om drene har reisen i
Mordland - Finnmark 1 -1 Finnmark - Akerhus  1-3 sin hefhet blitt finansient av Veg-
Buskerud - Finnmork — 0-3 Finnmark - Agder 0-1 direktoratet, men i disse gkonomisk
Mpre og Romsdal - Finnmark - Mgre og trange tider, ble det (kun Fi uker for
Finnmark 0-0 Romsdal 2-1 uvspark) kunngjort at ingen av veg-
Vestfold - Finnmark 2-2 kontorene kunne forvente & fil dek-

ket mer enn B0 prosent av reise-
uigifiene. Dette frte til al egenan-
delen for deltukerne okie betrakte-
lig. Nedskjzringene gjor seg ogsd
Ejeldene  pd
de nndre
sporislige

arrangemen-
lene, noe som
iggen bidrar til
dislig  opp-
shutning  blam
utgveme,
Veiva vil imid-
lertid  kjempe
for en rettfer-
dig fordelings-
nekkel ved til-
fj deling av midler
reise, slik at
vi fortsatt kon
viere med o
kaoste glans over
B arrangementene,

Jenrutren fra Finnmark miser ke
wnotet ferrdli det ikke ble finaleplass denne gangen heller. Spertsliy
Jrannpang forste pang der spilles pd gresebene er ibbe  forakte,
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Klart for

Tips for

pensjonisttiden

En stor del av de ansatte i
vegvesenet | Finnmark vil i
de nermeste drene gh av
med pensjon. For 4 forbere-
de dem pd pensjonisttilvae-
relsen inviterte personalsek-
sjonen og Ragnhild Baso
alle pensjonister in spe, til et
kurs i forberedelser til den-
ne nye tilveerelsen, 24 av de
41 inviterte deltok og fikk
mange interessante ideer.

Mange pensjonister har funnet ut at
overgangen fra arbeidsdag Gl pen-
sjonsdag er vanskeligere enn vi
forestiller oss. Det er en del som
ikke klarer § nyte den nye hverda-

REFLEXEN

gen, men slover hen og faler seg
isolert uten arbeidskamerater og
uten mening med hverdagen. Kurset
som i juni ble holdr i Alta tok opp
nettopp denne hansken og utfordret
deltakerne til § skaffe scg hobbyer,
holde pd rutiner og dyrke vennskap.

Viktige tips

Kursleder Ivar Wigaard gikk direkte
inn pd hver enkelt for & hare hva de
forskjellige drev med av fritidssys-
ler og hvordan de lever.

-Det er vikiig & forberede oss pi
hvordan vi kan bygge opp tilvierel-
SEN S0m pensjonister, skape rutiner i
dag som vi kan holde pd nir vi pen-
sjoneres. Tkke minst er méltidene
viktige, samtidig som vi ikke kan
overvurdere hvor vikiig det er med
sosiali samvier,  understreket
Wigzard.

Fysioterapeut Jpra Tore Johansen
fra Al ga klar beskjed om hva vi

Steminingen var pd topp etter ai de
Hhadde flit regner ut pensjonsutbera-

+ lingene. Per E. Andersen har tatt et

godr tak § Roald Uglebakken, mens
Mathilda Thomassen (bak) og Magna
Gurravsen fiplger med.

{Fato: Ragnhild Bara)
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| ™
e,

Ame Kristiansen og Torbjarm
Pedersen planlegger nd hverdagen
som pensjonister. Kanskje de burde
hart Mallers tran i glassene?

(Fora: Reguhild Baso)

mil gjore for & hindre at kroppen
forfaller. Fysisk aktivitet og riktig
kosthold kan gipre hverdagen som
pensjonist til gode dager.

@konomi viktig

Men det som tydeligvis l'ange:
interessen sterkest var pkonomien
pensjonen. Etter en innledning um
pensjonistakonomi inviterte kursle-
der Ivar Wigaard fra  Senior-
instiuttet og Ragnhild Baso alle tl
i fii beregnet pensjonsutbetalingene
npyaktig om kvelden, utenfor kurs-
ticl. Kgen var lang og de to sait til
nesten midnatt og regnet pd hva
Tver enkelt vil fi.

-Bkonomien er viktig for i ha fri-
het, ogsd nir en er pensjonist. Det
viser den store interessen for dette
pil kurset, forteller Ragnhild Baso
til Reflexen,

-Ogsh tema som arv, skifte og

Personal-

nytt

Odd Hammari pd Alta mrafikkst-
sjon giftet seg endelig med sin
Gunn Britt Mikkelsen § Al 13,
Juli. Vi slutter oss til rekken av gra-
tulanter.

Odd Nasvik, swedlig leder for
Kirkenes trafikkstasjon, hadde sin
siste tjenestedag i Finnmark 18,
nugust. Han har reist il mer hjemli-
getrakter for & bli daglig leder pd
Sunndalsgra trafikkstasjon 1 Mare
og Romsdal,

Steinar Svieren, informasjonskon-
sulent de siste fem rene, har sagt
opp og drar i farste omgang 1l Oslo
pi lykke og fromme. Siste tjeneste-
dag er 8. oktober.

Kurt Storme har permisjon fra 1.
julli i &r til 30. juni 1997 for & vere
vegvesenets mann i et utvekslings-
program med Norges Teknisk
Naturvitenskapelige  Universitet
(tidl. NTH) i Trondheim.

Per-Ivar Larsen begynte i hans
vikariat som avd.ing. pi areal- og
transportplanseksjonen 7. august,
Terje Svendsen sluttet 31. juli pd

var mange pl Skaidi for § begynne i
oppta rorberede i vegvesenet | Troms.
Vi mrﬂ_ mv@”&ptu" for Rune Johan Jensen er ansatt i stil-
en del ir siden for vegsiefen lingen etter Svendsen.
‘bestemte at det skulle vaere et slikt Ellen Marie Store pA Kirkenes tra-

lurs fgr sommeren. Ni blir det nok
noen dir til neste gang, forteller hun,

P e o
Trafikksikkerhets-
revisjon innfores

Det skal innfares trafikksikkerhetsrevisjon i
Vegvesenet til hpsten. Veghontorene har vist stor
interesse for opplegget som nd skal praves ut pd et
utvalg av prosjekter. Det er utarbeidet et utkast til
hindbok for slikt revisjonsarbeid, med et sett av

Ambassadgr

John H. Jakobsen, fargerik leder for
trafikkstasjonen | Hammerfest, tur-
marsjgeneral og mye mer er hedret
med en utnevnelse til ambassadgr
for Hammerfest by.

Det er et eksklusivt selskap innflyt-
teren er havaet i. 1 ir var det farste
gang byen utnevnte slike ambassa-
dyrer og bare sju borgere ble denne
@ren til del.

Ordfrer Tormod Bartholdsen fore-
tok den haytidelige utnevnelsen og
begrunnet den med at Jakobsen har
gjort en ekstra innsats for
Hammerfestsamfunnet og bidrate til
i styrke stoltheten over byen og er
med og skaper et godt bilde av byen
utad.

Vegvesenet har vel ingen stillings-
kode for ambassadprer, s fortsatt
skal ambassadpr Jakobsen lpnnes
som overingenipr. Men hva han sva-
rer i tebefonen?

Prowv da vel!

sjekklister som revisorene kan benyte,
~Giir vi nye veganlegg naye etter i symmene, vil vi
s¢ at de ofte har en rekke storre o mindre feil og
mungler som har negativ innvirkning pd trafikksik-
kerheten, sier Henrik Hvoslef til VegAvisa. Han leg-
ger til at dente gjelder bide sannsynligheten for at
ulykker skal forekomme og konsekvensen av disse
ulykkene. Feil og mangler er mye rimeligere i rette
opp hvis de oppdages tidlig istedenfor etter at anleg-
get er ferdigstilt og eventuelt Apnet for trafikk.
1 England ble det allerede for 10 &r siden etablert et
opplegg for systematisk oppfolging av plan- og

for veg- og g8 spesielt
med tanke pd trafikksikkerhet. Andre land, blant
annet Danmark, har senere fulgt i samme spor, og nil
er det laget et egel opplegg tilpasset norske forhold.
Det gir i korthet ut pd at én eller flere eksperter fir i
oppdrag & g igjennom prosjektet pd visse stadier i
plan- og anleggsprosessen, for § avdekke feil ng
mangler figr de kommer til utfprelse.
T Danmark viste evalueringen av deres praveprosjek-
ter at kostnadenc ved revisjonen langt ble overgitt
av den gunstige virkningen de foreslitte endringene
ville i frr wafikksikkerheten.
Til forskjell fra vanlig kvalitetsrevisjon, der man soe-
ger for at byggherrens krav blir fulgt, innebierer tra-
fikksikkerhetsrevisjon at man ivaretar hensynet til
brukeme. Tilsvarende opplegg er ogsd akmelt ndr
det gjelder hensynet til miljser.

studiesjef i NIF.

Lene studiesje

Lene Miirer, med fartstid som plansjef og noen
méneder som utbyggingssjef for omorganise-
ringen i Finnmark, har fitt ny jobb,

Etter ett & som plan-, nrings- og miljasjef i
Skedsmo kommune skal hun nd begynne som
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fikkstasjon ble fredag 19. juli
smidd i hymens lenker med sin
kjere Frank Rune Olsen.

Vi gratulerer

Juliz

24. Karl 8. Foslund 60 ir
25, Lars Chr. Stav 50 dr
August:

11, Frank K. Jensen 50 ir
11. Svein H. Seljenes 50 ir
11. Ole E. Nedredal 50 r
September:

16, Hans Ame Johansen 50 ir
Oktober:

3. Eilert 5. Kvivesen 50 &r
13. Harald Mathisen 60 fir
31. Odd Tobiassen 50 ir
November:

4. Trygve E. Ballo 60 ir
13, Asta Abrahamsen 60 dr

Desember:
29. Ame M. Fielldal 50 Ar
Gratulerer med de store dagene!

14, april fylie @ystein Petiersen 60
dir. Pl grunn av at fornavnet begyn-
ner med en @ falt han ut av datalis-
ten vi bruker for i lage denne over-
sikten, Vi mistenkte heller ikke
unge Petiersen for § viere en dag
over 43, 54 vi dobbelisjekket ikke
listene grundig nok.

1stedet fiir vi nd gratulere med
dagen - seint, men godt.

60-dring som ikke ser ut il & were
en dag over 43: Pystein Pettersen
fyite 60 dr 14, april.

{Foto: Stelnar Sveeren)

Pensjonister

Aslak Per Varsi ble pensjonist 1. seprember etter 20,5 {ir som vegvese-
napsat.

Karin Hogseth ble 10. september pensjonert etter 19 frs feneste.
Eilif Bakkevold pensjoneres |. oktober etter 33 ir i vegvesenet. Samme
dag gir ogsd Dagny Henriksen over i pensjonistenes rekker etter 16 dri

vegvesen.
Johan Olsen takker etter 28,5 dr av og blir peasjonist L. november. Den
1. desember takker Martin Eriksen 36 irs tieneste), Ingeborg
Reiersen (12 drs tjeneste) og Anders Guttorm (3 drs tjeneste) for seg
of

Takk for en lang og god innsats!
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RYDD
OPP!

Vi har i vegvesenct
ansvar for at det ser hyg-
gelig ue langs vegene
vilre og i en kort og hek-
tisk sommersesong er det

Tunnelalternatlv'?

Gratis ferje til alle passasjerenc og bensin for ?Ohmnwnwd pli vegen er
hva Transportakonomisk institutt nd lanserer som et alternativ til det
planlagie Eiksundsambandet pd Sunnmsre,

Tunnelen under Eiksundet vil bli 6,5 km lang og hele 300 meter dyp.
Tkke bare er den planl bde i rekerdkl tunnelen vil
ogsi bli mkm-dhmu mnd hele 10 prosent stigning. For de tyngste bilene
il dette fisre til en kjeretid giennom tunnelen pd inntil 20 minutter. Selv
lettere biler vil bare spare noen minutter sammenlignet med et innkortet
ferjesamband fremgir det av bladet Samferdsel som utgis av T@IL
15 mill. | overskudd

Prisluppen pd sambandet er 525 millioner kroner. 400 av disse millio-
nene kommer fra statlige riksvegbevilgninger. Samferdsel har satt opp
el regnestykke der de tenker seg at de statlige millionene blir brukt til
innkjgp av en ny ferje til 800 millioner kroner. Resten settes inn pd et
fond med avkastning pd sju prosent. De sparte vediikeholdsutgiftene pi
tunnelen ville totalt belﬁp: seg ul 7-8 r.mluaur i dret. Disse pengene
kunne dermed fi fi L Selv med plt
ferjekapasitet med avganger hvert kvm:t Imnue passisjerene reise gra-
tis og likevel ville overskuddet utgiare 15 millioner kroner i dret,

mye som skal gjeres.
Heldigvis hjelper vinte-
ren 0ss of skjuler mys
mesteparten av firet, men
en del Ipspre langs vege-
ne burde vi klare 4 fjeme.
Som dette blikkskramme-
let, for eksempel.
Avkappet kommer tyde-
ligvis fra stikkrenna
under vegen og ser ut til &
ha ligget der noen &r. Det
er mulig at det ligger
utenfor den grensen vi
har ansvar for i rydde
opp i, men siden det 53
tydelig har kommet ut i
naturen etter vegarbeid,
mé det fjernes. Enten det
er vegvesenet selv eller
«en entreprengr som har
slurvet bpr vi snarest sar-
ge for at detic og andre
lignende spppeltilfeller
fjernes. { Foto: Steinar
Sweren)

Bedriftsinternt attfpringsutvalg

Nyt utvalg under AMU

Statens vegvesen Finnmark har tatt farste skritt
til dannelse av et «Bedriftsinternt attforingsut-
valgs (BIA).

Aufpringsutvalget har sitt utspring i
Arbeidsmiljplovens milsetning, med krav til
bedriften (arbeidsgiveren) om et arbeidsmiljo
som sikrer arbeidstakerne full trygghet mot
fysiske og psykiske skadevirkninger.

Utvalget bestiir av produksjonssjef, som er leder
for gruppen, vemeleder Diag Sommer, hovedver-
neembud Torbjsm Mortensen og Ragnhild Baso
fra personalseksjonen.

redusere sykefravieret i

Utvalget har innledet et samarbeidd med
Arbeidslivstjenesten for 4 bygge opp et system
sam er tilpasset vilr etat.

Etav millene for utvalget skal vare & bidra 6l i

Statens vegvesen, Etaten

skal forspke & viere en bedre statte og mer
behjelpelig for ansatte i sykdomstilfeller.

1 forkant av dette har Trafikkavdelingens distrikt
@st og vegkontoret | samarbeid med
Arbeidslivstjenesten startel et arbeid med & byg-
g2 opp et system for bedriftsintern anfiaring,
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