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£y 3z Tema: Finnmark er Norges stgrste fylke og pd grunn av detie er vi
4 Utvalg vil gjere riksvegene 10 BILISTgZOOO som lever her mer enn noen andre i dette land avhengig av
til regionale veger bilen. Lange avstander gjgr at vi bruker mange timer bak rattet,
A il - En hver kjgretur er en risiko, men det er DU som bilist som
5 200 mill. til omstilling av HerBls o hoceEa avgjer hvor stor risikoen skal veere.
ca tusen ansatte
Sommeren er den tiden av Aret hvor flest mennesker drepes og
7 s 3 skades pé vegene her i landet. P4 landsbasis vil ca 90 men-
6 Store kostnadsforskjeller 11 Hva er din ulykkesprofil nesker did og 3000 skades i trafikken i Igpet av juni, juli og
august. I hele 1999 ble 12 drept og 166 skadet pd vegene i
" Finnmark, Mange av disse ulykkene skyltes for hgy hastighet.
6 Uit 1G4, Aoensenkaren T e LT

ville reduseres med 10 prosent og de materielle skadene ville
gh ned med 7 prosent.

En effektiv investering i trafikksikkerhet er at DU som bilist
reduserer farten. Tenk deg at du kommer kjgrende. og et ungt
menneske lgper ut foran bilen. Tenk deg at du i dette tilfellet
hadde en hastighet pd 80 km/t, npdbremser og klarer & stanse.
Du ngdbremser og klarer 4 stanse! Hadde du i stedet kjort i
100 kmt ville du ha truffet dette lille mennesket med 70 km/t.

# 16 TraﬁkksTkkerhetspris Dette hgres kanskje utrolig ut, men slik er sannheten!

=l
Arbeidet pa Stalloen i gang for ar 2000 Det er du som bilist som velger din fremtid. Trafikksikkerhet
skaper vi sammen, senk farten pd vegene i sommer!

Geir Johnsen
vegsjef 1 Finnmark

9 Rundkjering fjerner
flaskehals

pensjonisttilvaerelsen

9 pemathkuatfion :...,::l:u:‘ Forberedte seg til
= 17 9

Reflexen beklager:
P4 grunn av g 0g Sykdom er donne ulgaven av
Reflexen noe forsinket.
Av den grunn kan deror noe av innholdet | bladet vasre "ute av data™.
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Store kostnadsforskjeller

Utbedringer pa rv 888

Vqlnm“mkﬂmrﬂnrduﬂnpﬂd&bhimfnrmkinwmlm Vegen ble bygget som

Det var i

enfelts sommerveg m:
ipenﬂntuslid.ll”lhlndﬂlikzulsﬂiwg,

at vegen skulle holdes

I\‘

yung

det vedtatt at vegen skulle viere dpen vinterstid.

Av Haile Hansen og Knot Bersds

Enersom wnerh“dmwm-
merveg igheten vinter-
stid lllﬂdernzn diirlig. Dagens veg
har heller ikke god nok bereevne og
vegdekke til i fungere som hellirsveg
over lengere tid,

Hayeste punkt pd sirekningen ligger ved
Reinoksevatn, 345 meter over havel.
Store deler av strekningen er meget
wisait for vind og driveng, Detre, | kom-
binasjon med kun et kjorefelt og fellk-
natter helt innpd vegen, gjr at trafikken

mii avvikles med kollonnekjaring selv i

2a, og etter to ger ble

anvuhmllmmmﬂ
der det er

finveer. For i sikre en bedre
0g et bedre tilbud til imfikantene pi
Nondkyn gnsker Stasens

Gmbmu“nhvwﬂlnﬂm
breddeutvidelse, samt heving av vegen.

‘Wegen vil bli bygget med en total beedde

P4 6,5 meter, fordelt pd o felt,

Kjarefel

breddeurvidelse | kurver og tillegg for
av

ig & gjare det.
Vegprofilen vil utformes med slake
skrninger og brede grafier for § sikre
minst mulig fonndannelse p& vegen og
dermed god sike. P& grunn av problemes
med fonndannelss vil vegen bare 1
rekckverk der det er farlige skrininger.

For & bedre forhaklene vinterstid vil
vegen legges om tre steder i forhold Gl
cksisterende veg. Farste omlegging blir
ved Brretvatnn der vegen vil bii reteet
ut. Det blir videre en omlegging ved

der vegen Myties ut fra

Allerede i dr kan det bli brukt ca 20 millioner kroner til omstilling
Halvparten vil brukes til utvikling av kompel

av personell | Statens vegvesen.
tansen til et visst antall ansatte, I lopet av de nermeste

drene legges det opp til & bruke over 200 millioner kroner pi behandlingen av personer som ma
omstilles.

375 personer e il overs™ og skal stim-
uberes Gl & forlate ctaten innen 2004. |

kelt
- Jeg understreker at dette kun er
mmslag. Detnljer kan vere feil. men @
hovedsak gir nok dette et rikiig bilde av
hva vi stiir overfor, sier underdinckipr
Knut Erik Fiane ved organisasjons- og
personalavdelingen i Vegdirekioratet til
VegAvisa

Lokkemat

Det legges opp til & bruke vel 40 mil-
lioner kroner til ulike ordninger i
farbindelsz med ot ca 250 tilsane md

Vel 100 millioner kroner kan komme til
& bli brukt 6l kompetanseutvikiing av
ten 450 Disse er

mer enn ett i, Det gielder 3 § Akershus,
inntil 10§ Vestfeld, 8 i Rogaland, 81
Hordaland og 5 i Troms,
Godt aver 40 millioner kroner er det
anskitte bebovet for “§ lokke" ca 130
ansatte &l § slutie | Vegvesenet selv om
de ikke er | nierheten av pensjon-
salderen, | tillegg legges det opp til st
mellom 200 og M personer skal gl av
med pensjon tidligere enn de egenlig
SCE.

Jevnt fordelt pd de fleste fylker. | hov-
edsak dreier det seg om tiliak av mindre
enn it drs varighet, men det ansls at
inntil 34 porsoncr trenger idanning §

VA0 000000

Tilleggsdokumentet i boks

Det lenge bebudede tilleggsdok

torene. Her finner du omtale av

til omstillings

erniwtﬂnnngmdlu.llll“gkm

med omstillingsarbei-

og pang:
det. Vegkontorene kan ta i bruk avtalen og virkemidlene med sycblikkelig virkning.

Organi Tore
Aisberg plpchnfmnfw VegAvisa at
virkemidlene sknl brukes fos § finne
fram til Ipsninger som bide etaten o
den enkelte tilsatte ser seg tient med i
omstillingssituasjonen.

- Formdlet er i komme fram til mulige
basainger ved hjelp av virkemidler som
er hensikismessige i det enkedte tilfelle.
Virkemidlene er derfor lkke 4 betrakte

Mellsiden. Til sist vil deler av vegen fly-
tles | Smielvdalen, il vesisiden av elva.
Toatalt er vegstrekningen fra Bekkarfjornd
til Hopseidet pli 37,7 km.

som rettigheter for berrte tilsate med

mindre noe annet fremglic spesielt av
akiuelle regulativ og seravialer, sier

Auberg gjar ogsl oppmerksom pd a
dette Im:ulm gang tilleggsdoku-
mentet er oppe til behandling.
= Etaten vil ester hvert stil overfor nye
omstillingsutfondringer for eksempel
nlir ny knformasjonsteknologi blir tatt i

Kort sesong

Spesiclle Klimatiske forhold pi hayGel-

let gjor at anbeggssesangen blir mepget

kort, ca fire sommermdneder. For § A

full uinyitelsc av sesongen vil ankeg-
méite

Prosjekiet er (pe.8
desember 1998) til 431 millioner kroner.
Kostnadsoverslaget har en

4 +- 10%, Dvs. at prisen vil kunee
vatiere mellom 387,5 og 4736 mill. ke,

Uthygging av RV-888 Bekkarfjord-
Hopseidet skjer etappevis. Kore pastier
av vegen gidres ferdig opp til og med
stabilisert berelag. Bmrelaget er et
asfalistabilisent materiale med egen-
lhpulﬂn:mlet likt fust dekke som gir

relativt bra kjgtrekomfort, Dete vil
bedre framkommeligheten pll vegen og
letie trafikkavviklingen bide sommer og
vinter. Asfaltdekke vil bli logt helt il
slhutt.

Erfusing med

med bla to-skifisordninger i perioder
etier bebov. Forskjellig type anlcggsar-
beid med varicrende styrke og inlensitet
vil foregd over lengere sinckninger.
Byppeaktiviteten pi vegen vil variere i
siyrke og omfang avhengig av sinmelse
PA drlige bevilgninger til prosjekiet.
Anleggsarbeidet vil i all hovedsak
forega med egne qg inaleide f!emlmd
maskiner. Deler av byggeprosjcktet

opsh bli uilyst quuwvﬂsemvllblt
utfart av private entreprengier,

Hvar stor wibyggingsaktivitet det vil bli
pd vegen i fir er ennd usikker.
nelig var det avsait 17,5 mill. ke. til
Men

broyting av vegen viser at sirckningen
fra Torskeorddalen til pverst i Smiglv-
dalen, som er hayfellstrekningen,
vanskeligst framkammelighet om
vinteren. For i il mskest mulig effekt
av investerte midler | vegen vil ulbyg-
[ging av denne strekningen prioriteses.

denne
ettersom det pr. dags duto ser ul til at det
ikke blir gitt noen ekstrabevilgning for &
ersiatte bruene som ble tatt av virflom-
men, kan vegsjefen bli bunget il it 6
mill, kr. fra Nordkynvegen for i 7l
igang arbeidet med i reise nye bruer
over Munkelv og Hermaneselva.

Fredag 16. juni gikk den farste salva pd tunnelen giennom Stallogargofifigan pé riksveg 94 mellom

bruk i stor skala innen trafikkomridet,

og ved en eventuell endret tlknyinings-

form for produksjonsvirksomheten.
Slike endringer vil kreve en dynamisk

Im'ldmg i bruk av omstillingsvirkemi-

dler, sier

han.
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H. M. Kong Olar

Kvalsund og Hammerfest. Vegen forbi Stallogargofligan er svaert rasutsatl, og er den eneste tilkom-

Det er

Idriveran fra

stvegen Ll Hi

Av Ken | Friskile

Prosjekiet som har en prislapp pd 138
mill. kr. kom igang i fir eter at Ham-
merfest og Kvalsund kommuner samt
Finnmark

dagens veg i spesielt rsutsane perider
og ved stenpt veg.
Drdig Gell

Drivingen ov tunnelen er plantagt ferdiy
i uke 25 neste dr. F.lu:rdemu.ldn:

40 millioner til prosjekiet.
Utover byggingen av en 2,3 kilometer
Iang tunmel skal 700 meter av den eksis-
terende vepen uibedres,

Enersom arbeidet med tunnelen er
kommet igang er det meningen al den
allerede vintersesongen 20012002 skal
kunne tas | bruk som alternativ il

phl

n- og l'mmllumwhldu Dcm:a
plln1ngl fexdig | henholdsvis uke 28
uke 52 2001,

Det er imidlertid plivist en god del
diirlig fell ved inmslaget 6il wanelen.
Det ex uvist vordon kvaliteten pd fel-
bet lengere inn er.

som er leid inn for & drive tunnelen.

Innafged pi Staliogarponmelen s 1 Ham-

merfestriden. Injemgen
Svrwe arv dew forste solve 16, fovi,
Foto: Mari-Ann Ekem
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Rundkjering fjerner flaskehals

Med en drsdpgnstrafikk {ADT] pd ca. 12.000 kjoretoy er E6 forbi Granshagenkrysset i Alta, Finn-
marks mest trafikkerte veg. Med den tilstatende Aronnesvegen med en ADT ph omlag 8.000

Kjoretay, har krysset lenge vaert en skikkelig flaskeh

trafikkavviklingen skal det derfor bygges en mndlﬂnﬂng i krysset.

Av Ken I, Friskilo

Produksjonsomriide vest er kommet
godt igang med arbeidet, og i det
detie leses skal barelaget varre
kommet pl plass. Arbeidet med & 3
pi slitelaget er planlagt utfart over
sommerferien.

Rundkjeringen som har en prislapp
pii fem millioner kroner har lenge
viert ngdvendig. Granshagenkrysset
har lenge veert en flaskehals bide
niir det gjelder lokal og- gjennom-
gangstrafikk. Spesielt etter at utbyg-
gingen pd City i Ala skjat fart har
trafikken gjennom omridel gkt

P tross av at kraftlaget o Telenor
hadde en god del mer kabler i
omridet enn de frst mente har
prosjektet stort sett gt etter planen,

for trafikkay

iklingen i omradet. For & bedre

Med en ADT pad con. 12,000 kigrergy pd ES o en ADT o en. 8.000 pd Aromuesveien er
Granshagenkrysser [ Ali tungs trogfikkert etier finnsarkmmdlestobk, Med den nye nnd-
kjaringa vil man fjeme en av de veerste flnckehalvene pd E5 her § frlker

Foto: Ken 1. Friskile

Dramatisk varflom

skred. Men pd grunn av den ekstr

i Fi k. 19. mai ble brua over Herraneselva i Langfjorden i

skredlgpet som ikke forte

. var brua

g ble
Alta tatt av et s sorpeskred. Bide brua og skrtdlspct var utformet for 4 sikre E6 mot sviert store

og en uheldig utforming av

nilr skredet kom. For &

sikre trafikken forbi bruddstedet er det lagd en midlertidig kjoreveg pa nedsiden av den gamle brua.

Av Ken 1. Friskike

grunn finnes det ingen godkjent detalj-

Tre dager eiter tapet av Herranes bru,
natt til den 32. mad, ble brus over
Munkelva | Sge-Varanger tail av Nom.
En varehil hovnet pd grunn av at brad-
det enndl [kke var oppdaget og vegen
sperred, rett ut i ot | bruddsiede. Til ah
Thell ble de 1o § bilen bare lesiere skadet,

Som en midlertidig losning er det bygd
en Builey-bru over Munkelva. Det
erbeides ni med & A en ny bru pd plasy
over elva & skl som mulig. Gomle
Munkely bru ble bygd i 1949, og av den
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Tor bre og vegen ved
brua, Det finnes beller ikke detaljerte
ket For omldes, Stotens vegvesen har
som prosjekienings-grunnlag brukt opp-
mélinger av eksisterende fochold utfart i
Juni mined i &r.

Munkely
EG har | dag dirlig linjefaring ved
Munkelv bru og den gamle brsa vor i

ES pli begge sider av brustedet. Dette
innebarer mt vegen vil bii lagt noe om
«ca 50 meter mot Neiden og 150 meter
maot Kirkenes. Som falge av detle vil
mybrun plosseres rett ved siden av den
gambs brun oppsirams,

Brua plunlegges bygd som en J-spenns
beiongplaicbru. Den vil viere weali 41
meter lang, og fundamentent pd stilrr-
.-pelcr Mybrun sknl etter planens ha en
it syv meter. Selve

tillegg smal med kjy P
5,5 meter. For & 1 en trafikksikker-
hetsmessig bedre kisning vil Statens
vegvesen derfor wibedre linjefpringen til

elvelopet vil |Isk5 bli emdret.

av stilbjelkenc pd brua,

En vurdering av skadene ph sk
wverrsnitt pi omkring 150 m'.
skredstrwm ph 5000 G1 6000 m'fs.

Skredsituasjonen ved Herranes 19. mai

= 19, mai gikk det farst et lite skred ph morgenen. Dette skredet nidde ikke forden, men ble liggende under brus.

= Klokken |3 gikk et skred som var siipass stort 01 det fordirsaket Modbelger pil forden, Deite skredet tok med seg deler
av rekkverket pl brun. Etter detie skredet var det bare seks meter klaring fra den lagrede skredmassen til underkanien

* Det siste skredet som lisnet omkring k1 17, var de* storste av skredene. Dette pdela brun, op skol ut fro uttalelser frn
syenvitner ha forfirsaket odbslger ph forden.

pen | skredomrddel tyder pi at skredet kan ha hatt en bawde pd fem til seks meter, og et
er anskill al skredet hadile en hastighet pii mellom 30 og 40 mis. Detie tilsvarer en

Verken en glatt _lqnn-.bnm: elleret
sndbeer ken klnadres for en ulykke. Det
kan derimot du og jeg om vi Tkke brok-
er hodet, &quﬂuells cr et sjlfitren
som ikke tar hensyn 1il omsiendighetens
ndr hin elles bug er ute og kineer, som
har ansvarer.

Ulyﬂnesauusu‘ld{m for S0-1alict er dys-
ter lesning. Ar for &r has bundrevis av
mennesker mistet livel op tiusenee e
lemlester. Samtidig har alle hileiers Bt
merke pi pungen at ulykker, store som
i, opgitrer angt hyppigere enn
tidlipere. Forsikringsselskapene skrue
Opp prisens som svar pd de ki
utleggene trafikkulykkene represcntercr.
Denne utviklingen kan selviplzelig kke
forisetle inn i detie drhundret, Sviedt
pledelig erdet derfor at Bilist 2000,
‘som involyerer si godl som hele bil-
bransien sivel som ansvarlige myn-
digheter, gﬂ: P lufia i forste halvir i r.
Deite blir b stursie

: 'hen-ahsurd forklaring: £ veibane kan ikke klandres noe som fie

Mulig er det en menneskelig
‘meknnisme & legee skylden for ling o
hendelser over pli alt annet enn en selvi
Nepgen, vegmyndighetene, palitikerns,
dekk, bremser, regn, is, tike - Listen er
lang over hvem eller hva som i manges-
n}u mi (4 skylden for alle trafikku-
Iykkene.

Shifte brenvier ex ikke ef fenomen som
kan klandres som drak ul en ulykke.
Heller ikke en glan veibane. I detie Jan-

et regner det mer enn ofte nok, 33 dette

kan ikke komme som en overmskelse
1% noen, Det samme kan sics om soi og
is. Halve firet ligger det mcshcwhnd:!
under et dekke av if

Kjor bil - bruk hodet!

ge milter en sikkerhiet mot
det som berlmcr lq; tenfor miene. i
hnnlugnd: og varmi, bilen har hisy
leomfor og eadicstasjonen med der
beste: musikicen er valpt. Op over tid
ikkertinn | en ver-
¢ o8 “observasion
bare er historishe mel_:l_'_frn Kjjhre-
timéne longt. langt tithake i tid. Farlip.

A tgore bil krever maksinial oppmerk-
sombet. Hor du hodet med deg ute §
trafikken, har du samtidig lagt
gnmni:@ct for starst mulig

Humske™ stoffer. Hvorfor i all venden
akjer det da si mange ulykker der
dirsaken oppgis A viere netiopp disse
faktorene? Kan det viere
atvi etter hvert har lulket
wss inn i en form for

il atvi

hetskampunje op ef én gedigen mobilis-
ering for & redusece antall skadde og
Adrepde i trafikken,

Apatisk og “hodelos" kjoring

‘Media er blant de soim e med pi & spre
en helt feil mentalitet blant de
Bilkjisrencle, Som en yrkeasjilfie gien-
nam 30 fir witalie det: “Der er ikke glat-
fe weier som er drsaken (il alle de stygge
ulykkene —det er sjllfiren sely. det™

BILIS?% Z000

fiennom samlunpet vi
lever i har vennet oss
andre skal tenke for o35 og
passe pd 0557

Hax bodet maed ddeg aie pd vegen!

Dt nylter nemlig ikke
# skyhde pi vei eller fore nlr ulykken e
et fakium.

Folu: Binl Bk

avakjermet, op

Altermativet fior e Sunr vilie filge fandeveg-
em fru Fismmuark o Trewes vios Ligfjoren
‘mu,.».- oy Filimal, en annkfiarimg ot cou
0 il Faler: Chdvar Ohg-

Eksisierende bru, inkludert pilar, vil bli
femet. Pilarfundamentet i elva skal
etter planlene ikke femes da det or Fre
for at det kan medFfisre erosjon i elve-
bunnen. Dagens veg pi begge sider av
brua vil ogsi femes, og omridet vil bli
rilsdlel o rilpasset omgivelsene.

- Eter vir opplatning vil ene ved
Munkelv, ny bru og vegomlegging,
wiere reguleringsplikiip. Vi oasker 4 dis-
nsere fra plankravene i plan-
bygningslovens $23, da det er behov for
il ignngsetic anleppsarbeidene i lppet av.
august mined for § kunne fendiguille
tiltaket § et av dret. Detie lomsetter
imiddlertid at vi klarer § skaffe penger til
prm)cllcl sier seksjonsleder Tor Kildal
pit bygpherne- o labormtorieseksjonen.
1 lmgc Kildal vil en reguleringsplan-
prosess gi en senere anleggssun, slik a

Hvithe enrane Erefier s var § sviug ade sorpedboeder rose
el over dslen nmder Herranes by 19, mai kan vi bare
Jorentitle oxx. Bildet er tart fra bradaeer ot doden imder

Irrwas, clagen etier skredet.
Chldvar Ongamsa

bru- og vegbyggingen
blir atsan 6l 2001,

= Vi vil derfor sake Sor-
Voranger kenmune om
dispensasjon fra
plankravene | plan- og
bygningslovens § 23,
opplyser Kildal.

Herranes

Herranes bru ble bypd i
1990 o erstatict den
gamle sll-fagverksboua
Tra 1945, Diet er tidligene
it e bru pd grunn av

Tvermsnitiel under brua
fra 19%0) over Herrmine-
selva var dimensjonen
1l Bin et sfikalt 100-ies
ras. Selve brua var imi-
diertid kun konstrsert
T & 1dle rykket fra
skredvind fordi det ble
funnet lite sannsynlig at
det dimensjonerte sk
et bare ville nd opp til brubjelkene.
Selve brulppet var dimensonc loe et
stont skred,

Dt er ikke registrert hvor mange skred
som har giitt i hapet siden brua ble bygd,
men det er opplys
peskred i 1999 som kastet sicin og jond
opp pi Mensene pd brubjelkene, noc
ogsd brua var dimensjonert for i konne
uiibe.

Som erstatning for brua er det lagd en
midiertidig kjureveg forbi brudisteded. |
skrivende stund er det 1o akivelle his-
ninger for en permanent losning over
Herraneselvi.

Eil aliemativ er § bygpe
n tre-spenns belong-
platebru over elva. Denne
liwsningen inkluderer opsi
uibedring av skrediopet
for & unngd oppsamling
av skred ved hrua,

Ell annet al
bygge en fylling over
skredlopet op i legpe
elva i betongror. Dersom
denne ksningen biie valgt
il det plusseres sensorer

wvaere kobblet ul
varslingslys ved vegen.

e

: uﬂpnhnmm verandre
lumdm weikeyas hvert &1, of 33000

unedyendipe? For fakiim er at de fleste

* ulykker aldri hadde skjeds) om personen’
bak rusict hade Tulpt bede med | I
Wiirdlert unmjnmm annerledes

0!
rog lljnrﬂnn du tenker,

nhakq- deg bak ratiet og nel
 bilen start om i ikke er drviken nol
<1 Et apparat som ke :nl[c manglende

Arviikenhed, ja, rer aa;l 1 mange tilfeller
den renie apit, kunne mdus!rl mange
ulykker,

A Kjitre bil e et voldsomt ansvar, bide

* overfor deg deg selv og dine med-
trafikanter. EX rullends tonn ay jem, stil
o glass i B0 kmt er rene bomben, om
et e galt. Det gior det altfer ofte,

Hvem kan du lere ay?

Har du hatt muligheten til & sitte pi
med en dreven rally- eller msingsiifici
wvanlig biltrafikkT Ikke? Det er synd, de
flesie filr da nemlig en aldri s liten o-
ho-opplevelse. Ingen kirer bil mer pro-
Fesjonell enn disse guitn - op jentens,
Arvikent, med beppe hendene pd ruttet,
tilbakelegges mil elter mil. Fars-
grensene folges nove, og Gemt er
ndrennlinkikk og fartsing. Sistnevnte er
lapt igien pll mcingbanen. Trodde du
noe anne

Det som likevel er det mest
fuscinerende med disse personencs
Kjurestil, er hvorledes de leser
rafikkbildel forn sep. @ynene vandrer
fr side Gl side, og fm lang 1il kot nvs-
tand foran bilen. NA og da kaster
wynene el raskt blikk opp i speilet,

bilen sarm an: regisirere shivheten, sam

22 i 2000 blivkken 7 on sorgenen. Skadene pd Miketr
darw e gtare, | beakgeuen i v se en nedwingabil fr Frlten |
ferd med & baksere varehilen som korte ned | bridudier,
Fuse: Thoehgorn Mortersen

¢ andubspgiirer o and
S Y
Fimurm Hjarine it frir veasfunen i
Sl aerdsienen

Feto: Thestjom Morensen

wste ommkring 20 millioner k-
mer i erstatie Munkelv- op Hermnes
bruser. Det arbeides 1 for 3 finne fsan-
siering lor detie arbeidet.
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“med amjm kjorende. -

- En moderne bi er slivende
Visste du £ eks. at en modeme bil er
slvende? 1 forhold til eldre biler, &
‘miodeme biler disekie slivende. Disit-
fer behagelig og mykt, du har all den
komfor du kan enske deg; musikk,
varme, stllhet. Borle ex buldring fra
motor o risting fra dirlige fjzrer og
stisdempere, Stille, mykt og bduuvh;
kiwrer du mil etter mil, Mptende bil
glir som en thkesrpm forbi, dul:lldm
egen verden et helt anncl sted...

Norske veier er slavende

Borte ér de fleste humpete og svingere
veier, Tusener av kilometne vei er belogt
med flat asfalt. Hastiphetsmerkingen er
mange steder langt lavere enn hva
weiens standard skualle ks, noe son
ikke stimulerer til skjerpet firvikenhet.

Ditt levesett er sluvende

De flesle av 035 has stillesittende
arbeid. o hverdagen er for de fleste fylt
med stress og mas. Noen kilo for mye,
og lopeturer vi aldri fikk utfary, horer
ogrll med i regnsknpel. All verdens
kriger o mareritter hamres inn b oss ay
radio og TV-stasjoner, {m tddlig morgen
lil sene kvelden. Da cr det podt & kunne
Fil leve ut mas o ddrlig samvittighet |
it epet fristed - bilen.

Slik kunne Hsten over ting som pavirker

din dryilkenhet fordenpes ul det kjed-

sommelige. Ntliopq\d:rl’m er det viktig

at dis far et oppgjer med deg sely ﬂg
hvilken sikkerh

Kappe sidebiikk Fasiger opp si
i sidespeilene. Kommunikasjonen med
dep som passasjer er hypgelip og avs-
Lappet - alen at &3ifiren omirent

vil utgjore. Skjerp dine egne kv ul
risikoforsidelse o drvlikenhet. Vanske-
ligere er det epentlig ikke,

BILIST g 2000




‘Svar pi 21 spsl‘smil
X;r wrlig overfor dcg sdv 0f ! sc:nqrss

vedupuuééne_-_ "E]mﬂma Jeligere A1 I\lllmmmlowrhilmtm

Murmmmus&pmdﬂlmm Imr

Bii_ og trafikk i Norge
Visste du at...

‘Om bilparken

* Liir 1900, ahsd for noyakig 100 ir
siden, var det bare 3 registrerte biler |
Inndet. Det skulle skje dramatisk tre-
dobbling av antall biler pd £ ir.
Allerede i 1902 var tallet kommet
opp i bele O biler.

1 1912 var antaliet biler okt tl 459,
Samtidig var det kommet til 135
mopeder og motorsykles. Tallet var
nd kommet o i 644 motorijenetay-
e

+ 11920 skjedde en dramatisk] gkning
av amtaller i landet. T

Registrerte kjoretsyer pr. 1.
Januar 1999

Personbiler L.785.406
Ambulanser 998
Busser 36218
Kombinerte biler 107.221
Varebiler 208.955
Lastebiles G6.948
Tankbiler 2286
Trekk-heltebiler 5421
Sum biber 2.213.451
Tillegg er det mange andre kjdreoay-

en lmk torer, mopeder, motorsylkler,

Iapet av dette enc dret gkte antallet
buler {ra 5.140 til eksplosive 9,100,
Samtidig gkie antallet mopeter og
matorsykler med 2.101. Det totale
antallet var nd 13.700 kjnretpyes.

* L lppet av seks fr pker antallet kjaret-
wyer tl 38,331,

il - 11960 var tallet for motorkjaresgyer

kommet opp i 500.000 enbeter.

=1 1968 passeres det magiske million-
taller.

* 2.000.000 kjoreteyer nils rondt 1980,

= 11990 er mallet kommet nesten opp i
3,000,000 kisretayer totall.

ilere m.v. Legger du disse tl
blir det

Totalt: 3.324.207 kjsretayer i Norge
pe 1190

Fylkene med flest biler
1. Akershus 206714
2. Oslo 181.263
3. Hordaland 153.055
4. Rogaland 147,246
5. Spr-Trandelag 103476
6, Buskerud 103.385
7. @stfold 102617
8 Marc og Romsdal 96,842
9. Vestfold B9.262

10. Nordland B7.871

Personer drept og skadd de

Tallet for drepte o skadde i irafikken
har de siste 10 Arene vaert relative likt
Ar for dir. Legger man sammen tallene
for firene 1989 to.m. 1999, blir den

Totalt antall skadde og drepte de siste




Trafikksikkerhetspris for &r 2000

Bente Simonsen, Bentes trafikkskole og Magne Sagen, Kirkenes
risen for 2000. Prisen som er pd 10.000 kmerﬁrdefarstuarbeldrordmnneu
tverrfaglig samarbeid som skal ivareta

og de fi

trafikkskole har fitt tildelt

Av Ole-Martin Rasmussen

Gjennom kurs arrangen av Norges

Handikapforbund og Statens trafikkles-

erskole har Simonsen og Sagen oppar-

beidet s2p en viss kompetanzs for
ay funksi

Dette er et omriide som i dag er mye
forspmt o tilfeldig.

1 neert Ma ‘med hjelpemiddelsen-

e Ib:fr mmu;“
e ti pnmnnune

plxring av funksjonshemmede, Prisvin-

neme har videre viert pldrivers slik at

fylket har Fitt et tverrfaglig samarbeid

bestiende av kjprelrens, funksjon-

hjelpemiddelsentralen, ergaterpeut,
lege, Statens vegvesen og Norges Hand-
ikapforbund, Dette or ogsd bakgrunnen
til at Utbyggings- of samferdselsstyret
har gitt dem prisen for dr 2000,

For funksjonshemmede kan det vre et
problem & finne Fram til en kjpreskole
som har kunnskap og utstyr il 4 gjen-
nomfpre kpreopplering tilpasset han
eller hennes behov. Disse kjpreskolene
skal ogsll ha ressurser til & fullfpre
oppleringen i forhold il

avstand til kjgreskolen, antall undervis-
mingstimer som kreves osv.

Det finnes i dag ikke serskilte krav til
Kjpreskalene som utdanner funksjon-
shemmede. | tillegg til npdvendighsten
av kunnskap om :ythnm.\ﬂilm

Mﬁrmwmﬁ r funkrjonshemmede. Fra venstee; (Ne-Mortin Ras-
mussen fra , Beite Skjetne fra Norges Hondikapforbund, Bente
Bentex irnfikkstole og M’q;ne&uenﬁnﬂnkvl tmfibkskole.

ori'aﬁnyeri tmafikken ndr sykdom eller
P L viere
med et uistrakt samasbeid mellom
Kkjprelerer, biltilpasser, ergoterapeut,
fysioterapeut og lege for & 13 til et godt
pedagogisk opplegg og fordi det er npd-
vendig med “rikeig” wistyr for § lere,
Nm Handikapforbund har initiert,

funksjonsproblamer op hverd.nn detle
vukﬂ'lnn P Lering, vil det vere ulike

utfordringer knyteet til om
eleven tidligere har kit bil, tidligere
har vien trafikant eller ikke hadde

VAT IIIIIIIIss
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og videreutviklet l:ursm:
for kjprelmrere og sensorer for & heve
kompetansen om rwuupplmn; for
funksjonshemmede.

Foto: Ingeborg Vigerust Rangul, Finnmarken

Simorsen fra

Nils Einar Olsen o Ann-Mari
Sjoveian gikk av med pensjon 1. mai,
Karin Wickstram den 1. juni o
Ingrid Dallavara den 1, juli.

Vi gnsker dem alle lykke il § pensjon-
isttilvarelsen,

Edvard Einarsen er fast tilsatt som
arcalplanlegger ved uibyggingsavdelin-
gen. Han tilisddde 19, juni, erl-‘hn
Ekern er engasjert som I

wvikarial som farstekonsulent ved Altn
trafikkstasjon fram til 28, februar 2001,
Britt A. Hansen cr engasjert som kokk
ved Stallogargoprosjekiet 1l sugus
2001

Marit Gagnat slutiet 13, juni som sek-

vedl samme avdeling fram til 19. juni
2002, ‘Tor Age Ballovarra er tilsatt |

sjonsleder ved utbyggingsavdelingen.
50- drs jubilanter

Odddvar Ongamo 6. mai
Steinar Abrahamsen 6. mai
Sigmund Maj 22, mai
Ragrhild Baso 24, juli
Aleksamder Jolma 3. august

m:.wammwmmeﬁumm kontoefag, Toum Erik som pd bildet granderes av

e gat i s

" REFLEXEN - NI 2 - 2000

av Adminisirasjonssjef Astjgrn Anthansen,
vegresen Finnmark 5. abiober 1998 mmnsq.wmummmrmmﬂmm

13. mai
15. mal
22 mai

12. juli
13. juli

0. august

Etter mange dr med andre eiere er
nd denne Chevrolet varchilen fra
1947 tilbake pil viire hender. Statens
vegvesen Finnmark eide to varebiler
av denne typen i 1950-frene. Bilene
ble benytiet av flere oppsynsmenn.
Varebilen dere ser pd bildet har etter
at Vegyesenet solgte den hatt ire.
cicre. I desember 1999 ble den kjopt
tilbitke il etaten fra Hilmar Paulsen
i Lakselv. 29, mai ble varebilen
|gimregau=np&&:mmm
Finnmark.

Bilen er i dag i relative god teknisk
stand, men det gjenstir & refte opp
varelassen pid den. Fra fdr er panser
o forskjenmer opprettet.

Hvor er dette?

Vi stiller som vanlig sparsmilet:

Hvor har Reflexen veert denne gang?
For i hjelpe dere litt pd vegen kan vi
pe ot vi skal langt vest i viint fylke.

Dersom du vet svarel skriver du det
pi et postkort og sender det til:

Reflexen

Statens vegvesen Finnmark
Vegkontorel

9815 VADS@ |

Svarfrist: 18, september 2000,

Du kan ogsd sende svarel i en e-post
il
refllexen@vegvesen.no

Vinnerne tilskrives.
Riktig svar pd billedkonkurransen i

Reflexen nr. 1-2000 var Normanset
i vegen ut mot Berleviig.

Vinnere ble:
I.premic  Frank Opglird,
Al
2. premie  Terje Kivijervi,
Alta
3.premie  Thorbjem Mortensen.
Bjomevatn
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