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“Kongeliy latter”

Vére deltakere under ski-VM i Trondheim samlet eter harde konkurranser.
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Statens vegvesen
Finnmark

Fatima er apnet

- Hva na?

Enter mange drs anleggsdrift ble Fatima dpnet for trafikk tirsdag 15, juni.
Stor stihei var planlagt med Kongebesok og alt som herer til en slik stor
\'cgﬁpnmg O stor stdhei ble det, noe ikke minst dcl elendige veret sprget

for pd gen. Men en dykiig ite sprget for ar dp-
ningen gikk mu 3.mg. dog fioe. anderledes enn opprinnelig planiagt. | lopet
av s4 har jekict opplevd mange stormfulle da-

ger, og de I'Ies:e hadd: vel hiipet at hpmngsdmcn skulle bli langt lunere enn
den ble. Men veergudene kan ingen styre, ikke engang selveste Siatens veg-
vesen!

Men hva nd, nd som anlegget er ferdig? Mange er de som har sagt at Fati-
maprosjekiet har slukt alt som heter anleggsmidler 1] Finnmark i mange dr
fremover. Og det ser ut til at disse personene fir rett. Selv om enkelte andre
har péstin at dette slett ikke vil skje, s ser det ut il & gil den vegen.

Ta feks, Ry 838, den i . Dette er en
undertegnede mi legge godviljen tl for & k||nne kalle en veg. Etter at snisen
som falt siste vinter forsvant pd vegstrekningen, si var situasjonen om mu-
lig ennd verre en tidligere. Med smi midler praver vilre vegarbeidere 3 gjo-
re det de kan for i rette opp de storste skadene pd vegbanen. Men akk, det er
liten hjelp i & kigre rundt med asfalt i lagsbilene for & drive lappearbeid pi
vegen. |

Diet som mdi til er en skikkelig opprustning av vegen, en opprustning til hel-
dirsveg. Med en heldrsveg vil vegens regularitet vinterstid bli langt bedre. 1
tillegg vil vegen bli kjprbar ellers i fret ogsd. Men dette krever bevilgning-
er!

INii ser det ut som om bevilgningene kommer, men for de mange som snsker |
en snarlig utbedring av Ry 888. Det ser ot til 4 gi mange mange &r for hele
vegen kan vare opprustet til helirsveg. Som det ser ut nf s vil bevilgning-
ene i verste fall komme stykkevis og delt, og det vil ta mange r for anlegget
er fullfinansient, Derte vil ikke bare skape irritasjon hos brukerne av vegen,
men ogsfl gjsee prosjcktet langt dyrere enn ig. ‘Tenk dere alle gang- |
ene utstyret mé rigges opp og ned ved en anleggsperiode pd mange mange |
Ar. Liillegg kommer uigifiene il vintervedlikehold som vil holde seg haye i
flere ir enn npdvendig. |

Oppfordringen til vire folkevalgte m& derfor vaere: Gi Nordkynvegen de |
midlene som er npdvendig for & oppruste ki 1l helirsveg i lo-
pet av = £l dr som mulig!

"
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Broyting eller asfalt

- Ja takk, begge deler

Selv om det nd er sommer i tar jeg opp denne saken. Like sikkert som at vinteren kommer, like sik-
kert er det at media og trafikaniene har sterke meninger om den jobb vi gjor med hensyn til bray-
j i

ting. Krav om

flere kol

lista til vegkontoret. Og Ill.‘;tl‘ trafik

Kommentar av trafikksjel
Hjalmar Steinnes

Er dette berettiget, eller er finnmarking-
en bortskjemt og kravstor og ikke vil
innse at han bor i et omriide av landel
der tilstanden pd mange omrider tkke
kan sammelignes med mer sentrale o
mindre verharde strok. Selviolgelig er
det et berettiget krav at fremkommelig-
et o dpningstid skal dekke lokalsam-
funnenes behov pl en tilfredsstillende.
midte o viere slik at sikkerhoten til trafi-
kantene er ivarctatt, Men i disse inn-
strammingstider mi det viere lov i spar-
re om samfunnet skal bruke millioner av
Kroner ekstra for § holde en standard og
Apaingstid som {kke pi noen mdde st i
forhold til trafikk og befolkningsgrunn-

lng. Sammenlignet med noen av de mest
i E 5 i

og bedre dard er
som mi tile trokl

liene og i post-

av vire riksveger skal innstilles om nat-
1. Men om jeg nd hadde dem, si ville
Jjeg prioritert helt andre og mer varige
vedlikeholdstiluk fremfor i bruke dem
til broyting. Disse ordens kan sikkert (i
mange tl & se radt og forlange rafikk-
sicfens hode pd et fae, Det fir nd 54
wiere, men vi som er satt il i forvalie de
midler som stilles til disposision, vi ghoe
ikke jobben viir dersam vi ikke ser hel-
heten i problematikken. Hva svarer ond-

skiller mellom de mest trafikesie stam-
veger o de lavirafikerte fylkesveger. Vi

priariterer feil fordi vi tvibolder pd gam-

le Ipsninger med store faste kostnader.

Men det kan heller ikke viere tvil om a
budsjettrammene er for smil. Selv om vi
hadde prioritert annerledes kunne vi al-
dri oppnddd en slik gevinst at vi hadde
mok penger igjen til alt det andre vi har
behov for & gjare. Der er vi Hkevel ikke

foreme,
ringen nir vi spar om rle ansker mer
penger brukt il breyting eller til reasfal-
tering og farserkning av vegnettet - “Ja
takk, begee deler™. De behaver selvfisl-
gelig ikke svare annerledes, for proble-
met er ikke deres, det er vt

fumn ﬂ-m'z:.lsnnpkyatmmm ligger ph
@yer og verken har eller noen gang vil il
fastlandsfarbindelse, er vi likevel Bke
ddrlig stils, Der ligger ferga ved kai om
natta hebe dret, mens viire kystsamfunn
har problemet med natiestengie veger i
de mest vaerharde vintermanedene.

Nl ex det slik st vi ikke en gang fir dis-

s¢ millionene til Finnmark, siden det ph
sentralt hold er beshuttet at broytingen
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Hvorfor har vi s ikke nok penger til
begge deler, priositerer vi de peagene vi
har feil eller er det slik at d: mmmene vi
fr reat og slett ikke strekker 67 Ogsil
her kunne det vere betimelig 4 svare
“begge deler”, for jeg tror det er det som
eren realitel. Vi prionterer feil fordi vi
bruker for stor del av budsjettens til
broyting og andre vinteroppgaver. Vi
prioriterer feil fordi vi nermest ikke

i moen i forhold til andre fyl-
ker, hvis det kan viere noe trast.

Det vi i alle fall kan traste css med ni,

er ot sommeren er tilhake og vi har ridd
stormen av nok en gang. Om noen mi-

meder er det pl'n igjen.

Stormfull apnin

Planene for Nordkynvegen er ferdige

Tre av

for n;
styre. Innspill fra reindriften forte til at den fjerde reguleri 1

ble godkjent.

g til T lll! Torleden g

jent i Lebeshy

I'nrcn avd ikke

Enter siste vinter er deler av

meermest gdir § opplasming som her pd

tappen av Smielvdalen. Med smd midler har Vegvesenet pravd d lappe vegen for d

rette app de versie hulleme.

= Dette innebarer at det formelle grnn-
laget for at det skl kunne bevilges mid-

ler il hellirsvegprosicktet nd foreligger,
noe vi er sveert glade for, sier uthyg-
gingssjef Per Ivar Hasila i Statens veg-
vesen Finnmark.

Vegvesenel er | s mdte | god nute i for-

hold il de foringer Stortinget tidligere

Fra toppen av Smielvdaten, Kun midt i

veghanen er det rester av asfalt. | hjulspo-
rene har vegdekket gdnt beir § opplasning.

Beppe fotos: Per Ivar Harila

har gitt om oppstart av Nordkynvegpro-
sjekuet,

- Vi vil fortsatt ha hay priorites pi det
mer detaljenie byggeplonarbeides. Detie
arbeidet innebarer blant annet vurde-
ringer ov anbegpsstrategier, utdyper Ha-
rila,

Swortinget har | Norsk veg- og vegira-
fikkplan for perioden 1998 - 2007, for-
utsatt at Nordkynvegen skal startes opp i
2001. For ot dette skal kunne Ia seg gjo-
re har det viert en millsetning
ringsplanene skulle vaere ferdige
argangen av 1999, hvilket nd er tlfreds-
stilt med god margin. Som kjent er det
imisdlentid i dag knytiet usikkert om-
kring oppstart § 2001. Det er imadlertid
en stor fordel at plangrunnlaget forelig-
Eer.

Delstrekningen som ennil ikke har fis
godkjent reguleringsplan er strekningen
fra toppen av Smiclvdalen il Hopsei-
det, Dette har sammenbeng med af rein-
drifis-nieringen fale de ikke hadde tl-
strekkelig oversiki over insholdet i pla-
nen til & kunne vurdere konsekvensene
for neringen av denne. Sluttbehandling-
en i Lebesby kommunestyne ble derfor
ikke gjennomfart for denne delen av

Nondkynvegen.

- Vi har hele tiden hart en god diakeg
ened reindriftsneringen, og har god tro
pil a1 vi skal komme 1l enighet i lopet
av relativt kort tid. Vi har avialt ny kon-
takt med nieringen i begynnelsen av ag-
[gust, sier Harila,
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-A foren dag!

Krisempte, kongebesok, storm og orkan, jubel ledestiirer og

Folket langs kysten er et hardt provet folkelzer. Trsdlg 15. juni ble de satt pa nok en prave. Trolig
den siste styrkeprove i dette drhundret, - og den kraftigste da Fatimaprosjektet skulle dpnes. Mot
viergudene ma selv kongen | Norge gi seg over.

Av Berni-Aksel lensen

Apningen var plankagt til siste detalj. Et
minuit-for-minubl-program var lagt opp.
Dagen for dpaingen ble anlegget og in-
stallasjonene inspisert og funnet i orden.
Vieret var topp, sola skinte og myggan
beit, som det heter i sangen til revyartis-
ten Selnes. (En liten splvged rein...)

Nil kunne vel ingen ting g galt?!

Jo - go’ morgen!
Vestavindsstorm med full storm i kaste-
ne og piskende regn i horisontal retning.
Det var fakta som klasket folket ph Ma-
geroya tkaldt | ansikiet p dpaingsda-
gen, Hyva nd?
Festpyntet, men med en alvorlig rynke |
panna, mistte hide prosjektleder og in-

% Sl
kontor for & lage en kriseplan. Ingen
ting av det planlagt amangement kunne
2 av stabelen, Alt var nemlig basert pd
et utearrangement hvor fulk | beste fll

skulle hyre seg lin mot vier og vind. A
lage noen kriseplan ut over detie var
Feigt, var omkvedet.

U2 p dpai var

hilsamtaler og forkostet flere alternati-
ver var konklusjoncn klar: Apaingsar-
rangemenict blir inne § tunnelen. Flyte
Iyd og lys, kongestoler og talersiol. Fi

ne bikst ned, Polser, palsebrsd, ketchop
og sennep Mgy gjennom loftn. Usesce-
nen o bare 4 dirret § spenning. Takpla-
ter og planker Klappet takten mot resten
v byggverket etterhvert som stormkas-
tene rev og slet | dem. Orkankastene
brplte som ville dyr pi flukt. A komme
mermere ef inferno er det vanskelig §
tenke seg.

Men fest ble det

Men sdvel Fatimafolket som kammunen
viste ril. - Og dpninga ble mer intim og
stemninga mer fortettet enn hva de fles-
be kunne tenke seg. Ogsd kongen, For
citer as dpningskomitcen hadde skitt scg
i hiiret en times tid, ringt flere titnlls mo-

Duagen fr dpuring. Sol, sommer og fine ferkold for lufifersvarets gurter som seiter
aopp skifterelter bak scemen kvor det var planfagr & ha inderholdning.
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i plass musikk barnekor op alle
som skal vaere med i arrangementet. La
bussene med barm og voksne kjare helt
fram til manelen for de Laste av folk.
Sett igang bamearrangementet pd
Idrettshallen hvor Kai Kiil er underhol-
der, Klar, ferdig - gh!

A hwilken fest det ble! Kongen Landet pi
Kifjord med Sea-King helikopteret og
e guidet gjennom den undersjgiske
innelen og metie et folkehav da han
steg ul av bilen oppe mot wnnelmun-
mingen pd Veidnes. | kjent stil fra Ma-
gersyns konfransierer ble kongen og
hans falge geleidet giennom det impro-
viserte programmet. Hadde man ikke
vist bedre, kunne man tro at deite var
planlagt il siste punkum, Folket jublet.
Korpsene spilte. Musikkskolens bam
sang og visegruppa “Storm™ framisre
underboldning i «in rette element.

- Jeg forsir at dere har veert lin utilmo-
dige med & 7 fipnet dette anlegget. N&
skal dere ikke trenge f vente ph meg
lengere. sa Kong Harald som avshirt-
ningsreplikk ph sin tale, med et kongelig
glimt i pyer. Dermed skred han fram til
snora. Fikk overlevert en flekkarkniv,
spesiallagel for dpningen, av vegdirek-
tor Olav Softeland og skar med stisdig
hind over snora.

Den jubelen som da bt las overdpvide
til og med de ville hyl fro stormen som
rasie pd wisiden av anelen.

Derener pikk det slag § slag med under-
holdning § tunnelen, kongelunch pd
Nordkapp, festforestilling hvor alle
giester fikk se musikkspillet “Balladen

om Nardkapp”, for s A delta i en fest-
middag spandert av fylkeskommunen,
kommunen, bompengeselskapet og K-
bank. Folket gikk mann av haset. Hon-
ningsviigs utallige tappekraner for for-

skjellig drikke gikk pa varmgang til
Inngt pd natt, Tkke en encste surt fies var
4 se. Heller ikke da ferga “Honnil

Plutselig var aile smddjeler sluppet
Ios g samiet pd Veidnesslerta utenfor
Nordtapprunnelen. Her biir FFRs Dag
Einar Sivertsen taft av vinden.

Nordkeppvaringan kan det med § setie

vilg” klokken 00.45 la fra kai i Hcm-
ningsvig for siste gang.

byen pl hodet og feire de store anled-
ninger. runger enda over
Magerwyal

Kouigen er kammet ognm;nml:an,m spilles av korpsene errﬂ:\'W djnxﬂ'rm' Per-dnge Jensen. Giv aki!
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(Nordvdgen). Her samnen med laerer Sidsel

Viegsjef Gieir Jolnsen hadde e bekyoret wntrykk § ansikter do an
Sramifgrte stn tale om Fatimaprosiekter til Kong Harald, selv om
deite var en gledens dag

Kongen fikk blomster av skolebarma Andreas
Falck (Honnbgsvdg) og Lisa Andreassen

Kongen fikk skikkelig mottakelse med blant annet bamesang fra Nardtapp

Musikkskole. Her framfarer de “Farr vi ¢ Magergyunga”,

ved

yeblikket er komumer! Kangen er hatvegs i opp-
draget med  kutte over bdndet og dermed kurie
erklmne Fosimaprogjeket for dpret. Vegdirekrar
v Spfteland og Fatimas Knus Busk folger spent
med am kongen gior appdrager i henhold ol hdnd-
boka.

Kong Harald signerer “kongesteinen ™, Denne skal plasseres pd Veidnessletta

ke fra & I

op bl en

oger I
Alle foios: Bernt-Aksel Jensen

i Finnmark.

Bakgrunn for plancn er serlig to for-
hold. PA den enc siden er det poskelig 4
felge opp vegirafikklovens § 40 a som
sier at “Fylkeskommurnen har ef ansvar
for d tilrd og samerdne filtak for & frem-
me trafikksikkerheten | fulker” op pd den
andre siden & innfri mélseringen om 4

| 1 ned trafikkulykkestallene i Finnmark,
Videre er det meningen o wrafikksikker-
betsplanen for Finnmark skal viere til

alle, og ingen skal behgve 4 bii skadd

eller dreps™. Ut fra denne visjonen inne-

Iwolder planen fire satsingsomriider i
kommenda planperiode; 6-dringer pi
skoleveg, eldre, snpscooler og komamu-
nalt trafikksikkerhetsarbeid, Disse sira-
tegiene wr man uignngspunkt i nir man
wiarheider handlingsplaner for hvert &r

Handlingsplanen for 1999 er et resultar
av en trafikksikkerh oMM

hjelp i det bownbe
det i fylket.
l Det skal viere trygt i ferdes...,
| Visjomen for trafikksikkerks i

bile hobdt i Karasjok i november i for,
der forskjellige akturer som jobber med
rafikksikkerhet, var sumilet, Handlings-
planen 23 tiltnk som ulike

firelrsperioden er at " Det skal were
trygt d ferdes | finnmarksreafikken for

aktgrer, Bant annet Politiet, Trygg Tra-
fikk, Statens utdanningskontor og Sta-

Handlingsplan for trafikksikkerhet
Trafikksikkerhetsplan for Finnmark 1998 - 2001 bestir av to dokumenter; en strategiplan og en

handlingsplan. Strategiplanen gjelder for hele perioden mens det blir utarbeidet handlingsplan med
konkrete tiltak hvert dr. Handlingsplanen for 1999 er sendt ut til akterene i trafikksikkerhetsarbeidet

tens vegvesen, skal giennomfare. Plancn
ble vedeat av Uthyggings- og samferd-
selsstyret | mars i dr

For at planen skal fungere etier intensjo-
nene er det nadvendig ot de som er ph-
lagt amsvar har sagt seg villig il & gjen-
nomfare tiltakene § handlingsplancn, in
nenfor de rammer som er gitt i planen,
Dette er gjort i form av en haringsmnde
il akngrene, For tiltak som skal gjen-
nomfiares i henhold Gl handlingsplanen
er det st opp en hovedansvarlig, for &
sikre at tiltakene | planen blir gjennom-
Tt

Fylkesvegplan for Finnmark

For ferste gang er det utarbeidet en fylkesvegplan i Finnmark. Tidligere er det bare utarbeidet inves-
lister over akiuclle prosjekter. T Ktet ble det gitt politisk faring for at planen bare
skulle omfatte perioden 1999 - 2001. For 4 fi en mer langsiktig vurdering av vegpolitikken pd Tylkes-
vegene | Finnmark, ble det imidlertid tidlig i dette planarbeidet bestemt at en ogsa matte se utvikling-
en i et lengre perspektiv. Planhorisonten er derfor satt til 9 r, men da med et detaljert handlingspro-
gram for de forste 3 drene. Dette gjor at det langsiktige perspektivet mot éir 2008 blir sammenfallen-
de med det som man har | Norsk veg- og vegtrafikkplan 1998-2007.

ter

Av Ken 1. Friskila:

Arbeidet med denpe fylkesvegplanen
stanet opp | mal 1998 ener at uthyg-
gings- op samferdselustyret hadde ved-
tatt rammebetingelsene for planarbeidet.
Frillegg til en fylkeskommunal styrings-
gruppe, har planprosessen vaert organi-
sert slik at plangruppa {vegsjef, som-
ferdselssjef mf.) har vien ansvarlig for
glennombaring av selve planprosessen
Dt meste av det fysiske p

Manprosessen fikk anbedning til 4 kom-
me med innspill. Innkomne knad,

forhoedd til skredsikringsprosjekiene, md

ble vediag planforslaget i forbindelse
med politisk behandling i Fylkestinger.

Utfordringer
I vedtaket fra fylkestinget betognes fol-
gende omrbder som wifordringer i plan-
perioden: Skredsikring, uthedring av
formeknierf ik

hear vien utfon av en arbeid: pl

fikksikkerhet'ulykker og Forbedring av

vegkomorer, »

Planforsluget har viert ute pd horing i
kommimene, sami at disse ogsd tidlig i

0 REFLEXEN - NR 2 - 1999

vintervedlikeholdet.

Videre presiserie fylkestinget at det |

grundige k ¥
ser sett | sammenheng med valgte sik-
ringsgrad.

Fylkestinget mente ot fylkesvegplunen
ikke betyr at det sperres for at ett eller
flere smd prosjekter kan gis bevilgning i
perioden

1 fachindelse med den diskusjonen som
foreghr i forbindelse med omkinssifise-
ring av veger mener Fylkestinget ot re-

gelverket for omklassifisering il kom-

med i

veicr siar

g Ty

Vegvesenet er na i gang med

to forskjellige planer for
Haveysundvegen. Kommu-

nedelplanen tar for seg utbe-
dring av strekningen Krokelv

- Haveysund bru til helars-

Utbedring av Havgysundvegen

nn; tar for seg n:indra =%
punkttiltak som skal motvir-

ke drivsneproblemer pa fiell-

strekningene.

Ay Stein Brembi

Kommumedelplanen ex en overorndnet
plan som skal fastsette bvor vegen skal
i Framitica, Helirsvegstandard inne-
eerer ot vegen blir mer trafikkerbar vin-

her skl fite 11 for ar sneen samier seg pd Havaysedvegen. Bilder er fro Bakffond-

terstid. Vepkontoret ser for seg en fram- Gl

drift pli planarbeidet som inneherer

plonvedink § 2000

Fire slakkere Iflllﬁgcr.l]mt_iman;:‘kuu_&

Strekningen er delt inn i fire delstrek- og “Wl“ﬂﬂ"'ﬂwm eri

inger. Krokely - Skibsbukt som har denne sammenheng ikke skiuelt § giore
i P Skihshakt - Selvikn L av selve vegen, Regule-

som er ubsatt for spskred of stein- ringsplanen biir sannsynligvis vedian |

sprang, Selvika - Esterfjorden med drive
snpproblemer, o Eierfjorden - Havay-
sundd b som har problem med snos-

lispet av dret. Det er forelepip ikke be-
vilget midler til punknutbedringer. Det
inneberer ar disse tdligst kan igonge-
tes i 2000,

Fota: Siein Bremba

ren 199152 har vegen viert trafikkert
hele vinteren, of ferjesambandet har
waert ubrukt, Det er en rekke problemer
Knytiet il denne vegen vinterstid. Sne-
fokk pd flellsirekningene gior af vegen
ofte er kolonnekjort, eller | versee fall
stengl. Uviersvinteren 199697 var ve-
pen slengt hele 49 ganger. Nede veg sjo-
en, langs Skjarvelandet og Eiterfjorden,
ef partier av vegen utsan for snaskred

Havaysundvegen har forelapig 3, priori-

kred o steinsprang.

Det skal utredes for ey | forhindelse med pl og
delstrekning. Bt ay alternativene e . F0F helimveg skal det ol utarbeides

bedre dagens veg, En slik utbedring vil ~ Fensekvensutredning etter plan- op byg-

ilant annet innebeere breddeutvidelse tl
tofehs-veg, bredere grofier of sikring
mot smskred og steinsprang. Det skal
0ged urredes wnmelaliernativer pli alle
fire delstrekninger.

Punktutbedringer innebisrer at det gji-
res tiltak pd spesielt problematiske.
pankter hvor vegen ofte fyker igien, Ut-
bedringene omfatier bredere grafler,

mingsloven. Det skal utredes hvilke kon-
sekvenser de ulike aliernativene har for
ulike temaer, blant annct reindrift, kul-
mirminser og neringshiv.

Problemstrekning
Ry 889 Snefjord - Haveysund (Havay-
sundvegen) ble plonlagt og bygget som
en sommerveg. Del var meningen at ve-
gen skulle veere stengt vinserstid, og a1
bilistene da skulle ta ferje. Siden vinte-

tet blant stame vegprosjekt i Finnmark
etier Nordkynvegen og Stllogargoaun-
nelen.
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skjevt ut for distrikiene. Spesielt gjelder
deite for Finnmark hvor det er lav be-
folkningstetthiet og lange avstander, Fle-
re av disse veiene har imidlenid svan
stor tungtralikk knyitet opp mot trans-
port av fiskeprodukter. Fylkestinget ba
derfor om en giennomgang av regelver-
ket og kriteriene knyttet il omklassifise-
ring.

Braytesesongen i Fannmark er lang.
Svart mye av de skonomiske midlene
er derfor bandet opp til vintervedlike-
Told, | motsetning til landet for gvrig
der langt mer av de disponible midlene
kan brukes til vanlig vedlikehold. Dete
forholder m& myndighetene 1a alvorlig
og foreta en giennamgang slik at Vegdi-

rekioratets standard for drift og vedlike-
hold tilpasses de peografiske og klima-
tiske forholdene, heter det i vedinket fra
Tylkestinger.

Rulleres hvert 4. &r

Pylkestinget mener ogsd at fylkesveg-
planen mil rulleres | dr 2001 for § lage et
nyit hamdlingsprogram for perioden
2002-2005. Deretter <kal planen rulleres
hwert Gerde dr. Dette medforer ot det
langsikeige perspektivet mot ir 2008 blir
sammenfallends med planprosessene i
forhindelse med Morsk veg- og vegira-
fikkplan (fra &r 2002 Nasjonal Trans-
portplan).

Behover for & 1 igangsat trafikksikker-
hetstiltnk har pkt. De pkonomiske ram-
mene for iverksetting er altfor smb. Fyl-
kestinget er av den mening at det md av-
settes stgme statlige rammer Gl trafikk-
sikring, noe som vil viere samfunnsako-
nomisk gunstig.

et ston fylke som Finnmark betyr gode
transportmuligheter mye. Med bakgrunn
i Fylkesvegplanens mange utfordringer
understreker Fylkestinget viktigheten av
forsvarlige samferdselsrammer.

En revisjon av fylkesvegplanen vil bli

giennomfpn sambidig som handlings-
il “Masjonal

20012 « 2041 mtarbeides hasten 2000,

Stor trafikkaksjon pa E 69 til Nordkapp
- Urovekkende mange turistbusser

bryter loven

En storaksjon spesielt rettet mot turisttrafikken pd E69 til Mageroya fredag og lerdag viste at 30 %
av turistbussene ph veg til eller fra Nordkapp hadde overlast, manglet loyver eller broyt mot kjsre-
og hviletids bestemmelsene. I tillegg kjorte 15 % av de utenlandske bussene pa veg til en av Norges
Finn-

mest besphte turistmagneter med ulovlig diesel. Aksjonen ble
mark i samarbeid med Tollvesenet og Utrykningspolitiet.

t av Statens

Av Ken | Friskile

Overingenigr Lars Sagen i Statens veg-
vesen Finnmark er svien overrsket
aver resullatene fra storaksjoncn, Som
eksempel trekker han frem en bussforer
som hadde sl stor overlast pd bussen at
han méise lede bil med henger for &
Iransportere passasjener op reisegods vi-
dere. En annen turisbussfrer métie leie
inn ny farer ph grunn av beodd pd kjare-
og hviletidsbestemmelsene, 1 tillogg
fikk en lassebilforer kjmreforbud pi
Erunn av en stor bremselekkasie pd las-
tebilen han fiarte,

= Diet er ikke tvil om at vir tilstedeve-
relse pll vegene er npdvendig, sier Sa-
gen som tror slike aksjoner er med pil &
hityne trafikksikkerheten for alle trafi-
kantene som ferdes i sommertrafikken.

5 z 4 Bapi o T e T oo
Storaksfonen ble ledet av Lars Sagen fra vegkansorer, Her i samtale med UP-betjen-
tene Hege M. Selds {r.v.) og Cecillle Romuld.
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arden pid denne bussen.

1 forbindelse med aksjonen hadde -

" litiet Mere 1

Tollvesenets Lill Tove Bakken konsrollerer dieselen pd den finske " o
Sten Kristian Berg fra Haminerfast teafibstasfon vemier p A f3 giekies kjure- og boilaridrittes, Por ordeiss u-ym Al ble fimnet §

varte fra fredag morgen til

slor k som V
j i samarbeid llml Uryk-

grunn av stor fart og promille. Blan d]»-
se var det bide norske og utenlanske fa-
rere,

Swrekninga hver aksjonen ble giennom-
e var skiltet med henstillingen “Hoy
Ulykkesrisiko - senk faren = pd bide

nork og engelsk. Denne skiltingen er i
sommer i finne ph 30 utvalgte vegsirek-
minger | hele landet, o ef en del av en

ningspolitiet og Trygg Trafikk

- Deette er svert alvorlig og urovekkende
tall, sier koordinator for aksjonen i
Finnmark, veileder AIf Edvard Master-
nes i Statens vegvesen, Han trekker spe-
sielt frem en episode fra en 60- sone i
Smaerfjord i Porsanger hvor en uten-
tandsk motorsykelist ble mil til hele
100 kmvr.

lordag ettermiddag. Mellom 15 og 20
tjenestemenn fra Vegvesenct, Tollvese-
net og Utrykningspolitics var med pé ak-
sjonea.

= Samarbeidet mellom de tre etatene
som deliok | sommerens farste storak-
sjon var svient vellykket og positive, sier
Masternes.

milr kjgre- og

Samarbeid oyer distrikts- og

siekkes ped bussen fra * Exkeliven Lapin Linjar
{H fost rafiksowasion), Ole Reidar Josefsen (Lakselv trafikkstasjon), Tor

“. Ev: Sten Kristian Berg

Steinar Wikan (Kirkenes trafibkstasion) oy Lill Tove Bakken {Tollvesenet).
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Nye fergeleier pa
Oksfjord - Hasvik sambandet

Arbeidene med & bygge nye
fergeleier til fergesambandet
Oksljord - Hasvik er i full
gang. Forste trinn i dette arbei-
det var & rive ett gammel fiske-
bruk i Hasvik. Dette arbeidet
startet opp ferste mars.

Noyaktig en mdned senere, den farste.
april, sartet arbeidet med i bygge fer-
gekain samit landarealene ph Hasvik,
1.-1mdnrvnl=n= var I'erdlx utfylt lﬁnﬂc
jani

Tor tyngre kfetresgy pd veg 6l vektkoniroll hos
Yngvar Pedersen fra Vadse mafikkstasjon.

Allz Fotos: Alf Edvard Masiernes

utfiares neste or. F:lgclma skal c|l=r p1u
nene sl ferdig 15. okiober.

I @ksfjord sarver fyllningsarbeidens opp
frate jini og sto ferdige 10, juni,

Resten av landarealene vil ferdigstilles
neste dr. Ferpekaia i @ksfjord ble pibe-
gyt ferste juli og vil etter planene st
ferdig i desember i dr.

Fergekaibraene til begge kaiene produ-
seres | Mire og Romsdal. Det er pro-
duksjon i Nordland sem sthr for arbeide-
ne med fergekaiene § hide Hasvik og
Dhsfjord, Arbeidet med landrealene ph
begge stedene utfares av viir egen pro-
duksjonsavdeling (produksjon vest).

Kostmadene for prosjekict er stipulen ol
36 millioner kroner, Nir defie skrives er
15 mann { arbeid pi anlogpet.

Hustadsbrukers tilhprende knianlegs madite ogsd rives for d lage plass ol den nye fer-
gekaien med landareal, Arbeidet ble nifert av “Domen ™,

U.n’vflm;mn‘aﬂder ved Jrﬂxgm i ﬂh,qm-d_
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Alle fotos: Baye Haland

1 dekkende produksjonsvirksombet i St-

Lover nye aksjoner

te rolig & se pd o1 si mange kjdrer ulov-
lig. sier irafikksjef Hyalmar Steinnes.

Etter storal E69 til Steinnes sier at samarhesdet meflom Po- ot drets store lindsomfustende trafikk-
ksjonen
Tities, Tollvesenct np Stalens vegvesen sikkerhetsakajon: “Hoy ulykkesrisiko -
Mlg“:_’:n::‘;s detnd Iﬂelrm i viser at samarbeid over etatsgrensene senk farten”™: Denne aksjonen har som
torre ksjoner i fy - gir resultater ndr resurssene samoednes, Tormiil A reduisere giennomanittsfarien
lupet av sommeren. Ogsi disse pi vegene i Norge, | Finnmark cr det o
pangene fir vegtrafikktilsynet Veileder AL Edvard Mastemes ved veg- vl:g;mknmgﬂsom vil fli spesiell opp-
med seg utr litiet og Komtoret il Ups Olderfjord - Kifjord
P i Tall s dvege-  (vegen mNu_nilmp)og En Rafshotn -
| u«npdummltmnmhbﬁ:w Kbfjord (1 Alta kommune), sier Muster-
]. - Avslaringenc fra vir forrige storaksjon OF IR Vg E i
tvinger oss til § reagere, Vi Kan ikke sit- e B

kominende aksjonene rette sakelyset

Lennsom egenprodukslon

Det er fordelaktig 4 ha en land. d

statlig drevet produksjons-virksomhet, viser en analyse av

rammebetingelsene for Statens vegvesen, utfort av Asplan ;\nnlyse Analysen viser at ulempene ved

kan ul lett reduseres.

dagens egenproduksjon er smé. Ved endringer i

Dermed blir fordelene ved egenproduksjon innen veghy, m!,lﬂg. drift og wdllkehold ennd sterre.

Av Ken L. Friskile

Asplan konkluderer med st Stortingets
begrunnelse for egenproduksjon i Sia-
tens vegvesen langt pi veg var riktig.
Myndighetsavdelingene har stare forde-
ler knyteet til enklere oppfalging og
kontroll av arbeider utfiart | egen regh,
samit fordeler u:d samarbeidet mellom

og produl
avdelingen. Den kompetanseoppbyg-
ging og erfaringsutveksling som finner
sted mellom myndighet og produksion
gir agsh store fordeler

Hovedkonklusjosen i analysen sier at
I det av flere grunncr synes fomuftig og
hensikismessig & opprettholde en tands-

lens vegvesen og at det kan vaere grunn
1l & g nermere inn pd rammebetingel-
senc for denne produksjonen, Detle er
sViert interessant, sier etatsdirekesr Kjell
Bjatrvig

< duksjon har skt
Etatsdirektoren er spesielt tilfreds med
At Asplan Analyse mener Stortingets be-
grunnelse for oppretielsen av egenpro-

Produksjonsavdelingen

34 tok § 20 fagbrev i fjor

Tirsdags 22, juni hadde produksjonsay-
| delingen innbudt alle de som beso fag-
i fagene by legg, an-

Vidr produksjonsavdeling er lansom for samfures mener Asplan Analyse som har
gt glennom Vegvesenets egenproduksfon

Foto: Dan Enk Bomban

mellom my

lingene kan lettere fnlge app og kontrol-
lere arbeider som utfiares i egen regi,
Det ligger ogsd betydelige fordeber i

lingene og produksjonsavdelingen,
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av de som ok fagbrey i (jor b it elier
o faghrey fra tidligere. Det nif beteg-
nes som ef kvalitetsstempel at etaten har

praven
wmhnrmng tunge kpmetoy @

med fagbrey | flere fag.

19 av 24 som ok $20 fagheev var tilirede § Karasiok 22. juni; Divse mrrir:ﬂm\ig rekkefale 1 forfald il bilder): Tormend Ander-

sen (Kvalsund ). fugar Eires (Kvaisund), Leif H. Erthsen (Tana), Werner £

(Parsanger), Jan Gaski (Tana), Terje A, Jolnien

rikien
(Pursinger), Astjarn Knusen (ALTA), Ragnar Kniutsen (ALTA), Age H. Lindverly (Bdtsfiord), Aidun Lindseth { Tana), Sigmund
Marfivara (Nessetrs, Astiom Mikkelsen (Porsanger), Eivimad Mise (Karajok), Bigmar Nilsen (Kvalsand ), Johan Nils Njoulis
(Kantokein), Jan Paulsers (Ali), Yugee Pedersen | Wirds), Efrmif Skogen (Porsanger) og Bigrm Stodle (Porsanger), Helt 1il fipy-

e e stolt prodiksfonssgel Tore Solunsen.

Foto: Anld Giaski

Fullstendig liste over de som besto fagprgven

Gudmund Heitmunn, tinge kjorety (Alta)
Bjormar Johansen, anl=ggsmaskinferer (Ala)
Ashjirn Knutsen, anleggsmaskinforer (Alin)

Jan Paulsen. tunge kjeretay (Alta)

Rugnar Knutsen, tunge kjnretay (Alta)

Age H, Lindseth, tunpe kjoretpy (Bltsfjord)

Leif H. Eriksen, mnge kisrctay (Deatnu / Tana)
Jan Goski, bygg op anlegg (Deatnu / Tana)

Uskar Kaspersen. iunge kjoretsy {Deainn [ Tana)
Audun Lindseth, tunge kigretiy {Deatnu / Tana)
Roald Store, tinge kjsretoy (Deatn / Tana)

Harl Fredrik Jonussen. bygp op anlegg (Gamvik)
Jahan Nils Njwolla, bygp op anlegg (Guovidageain,
Elvind Miso, anleggsmaskinforer (Karasjohka / Kamsjok)
Tarmod Andersen, wnge kjsretsy (Kvalsamd)
Ingar Eira, anleggsmaskinforer (Kyalsund)

Arild Higensen, tunge kjneedy (Kvalsund)

Bjgrnar Nitsen, bygg og anlegg (Kvalsund)
Arvid Nilsen, bygg op anlegg (Lebesby )

Terje Pedersen, anleggamaskinfprer (Lebeshy)

‘Werner Eriksen, tunge kpreipy (Porsangper)

Terje A. Johnsen, anleggsmaskinforer (Porsanger)
Ashjsrn Mikkelsen. bygg op anlegg (Porsanger)
Ingemar {Porsanger)
Eirolf Skogen, tange kjpretay (Porsanger)

Bjorn Stadle, bygp o anlegg (Porsanger)

Karl Grindstein, tunge I:pn!m‘ (Soe- Wrangnrl

Rune Kildemao, 3y
Skzmund Marjavara, bygg og anlegg lLIn]nrsa} Nessehy)
Muagnar Mathisen, wnge kjoretay (Unjarga / Nesseby)
Tom Kandobi, sleggsmaskimfvrer (Vadia)

Jon Ivar Andreassen, funge kjsretoy (Varda)

Karl Paulsen, bygg og anlegs (Varda)

Yapgve Pedersen. byg op anleqg (Varda)
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Fagbrev i kontorfaget

Lcm.- Bnlln Kvam tok 4. desember 1999 faghrev i

vegknnlont i Vadw l.ene besto fagpraven med
glans og arbeider nd i en annen offentlig etat,

1 forhindelse med gennomfaringen av faghrever fikk Vegkon-
tores svarrt gode tilbakemeldinger fra “Pravenemsda i koatorfa-
get i Finnmark” pd opplegget omkring konsorlzrlingene.

I tillegg til Lene Ballo Kvam har ogsd Pl Honsen bestin fag-
proven § kontorfag pd vegkomoret. For tiden er Tom Erik
Ukvitne og Svein Ame Moniensen igang med sine lerlingepe-

rioder,

farte hun pi

Fv: rmm Inger Berg

for
sjonssief Ashjrn Anthonsen, Lene Ballo Kvam og Thone ﬂ',ner‘-

ketumaad {prevenemdi).

Foto: Ken 1. Friskile

Personaltur til Rovaniemi
19. - 22. november 1998 '

1 Reflexen - nr 4 - 1998 kunne vi lese om ny motorveg mellom
Kemi og Tornio. D:lle- momr\'egpmqjekl:et stod i fokus under
kiR

‘A Nina Haugland

Som kjent har vegvesenet | Finnmark og
Viigverket i Lappland distrik e1 godt
samarbeid, Likevel er det vel i i etaten
som hor direkte kontaki med ansatie |
det finske viigverket. Bakgrunnen for et
personalbesak var nettopp i skape et
“sosialt nettverk” og samtidig 4 en beie-
fing om aktiviteten i Lappland distriki
Programmet for besiket var lagt opp av
viigverket | Lappland.

Torsdagen gikk med til kjoring Vacdss -
Kemi. Dagen emer var det befaring pld
motorvegprosjekiet Kemi - Tomio, om-
visning pd prosjektkontoret og lunc
fioe vi satte kursen tilbake tl Rovaniemi.
Kvekden vas,satt av til sosiall samvaer,
som fant sted pd Polarcirkeln Centeret.
Her vasket vi gull, tok finsk sauna, spis-
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styrene. Hvis uigifiene ble alifor tryk-
kende for fylkes, skulle saken legges
fram for Stortinget, som skulle avgjare
hvor stor del av sigifiene stotskassen
skulle overta. Vegene var fortsatt inndelt
i parseller som de enkelie glndene hadde
ansvaret for, men mot slutten av brhun-
dret ble det mer og mer vanlig 4 wifare
anleggsarbeid med leid hjelp. 1 1863 be-
vilget Stortinget for firste gang stasbi-
drag til bygdeveganlegg.

Den nye vegloven av 1912 beholdt in-
delingen | hovedveger og bygdeveger,
men rammen for klassifisering som ho-
vedveger ble ulvidet. Statsbevilgnang
unne gis bide til hoved- og bygdeveg
med fastsatte distrikeshidrag. | hven fyl-
e ble det apprettet et vegstyre som be-
A0 AV i 10T O

ifjor.

te grillmat og fikk anledning tl & stifte
bekjentskap med finsk drikkekultur. Ju-
lenissen var dessverre pld flynefor il det
nye Santa Park. =4 ham fikk i ikke
meit.

Sightseeing og ompa-musikk

Pl lardag var det sightsecing 1 Rovanie-
mi med en fantastisk finsk guide; vi fikk
innforing i finsk arkitekiur og oppdage:
al ingenting var tilfeldig i bybildet, i
maotsetning til hva som ofte er tilfellet
her hjemme! O det er ikke bare innen
arkitektur finnlendeme slir oss; vi oves-
var verdenscup dpaingen | kombinert
(hoppreaneth hvor unge Manminen fikk
wist oss hvem som er best. SH var det &
haste videre til omvisning pd Arctikum,
soan er et historisk museum der det ark-

Alle steder ved kysten var ganske fil-
giengelige med bt men folk mine jo
wopsi ta seg fram i innlandet. Det som
war veger i fylket var smil lokale veghi-
ter, vanligvis til kirken, til skolen og til
dampskipsekspedisjonen. Vegene var
ke bundet sammen, men det fanies en
bit her og en bit der. Om sommeren fo-
regikk ferdselen til fots, med hest eller
it pd elvens. Om vimeren kuane man

P Polarsickelen hadde Vilgverker i
Lapplard lagt opp til en rikig o hvepe-
lig kveld for sine kollegarr fra Norge.

Tet tillegg til veghoven av 1851 {i 1893)
bie det bestemit & innfare felles styring
av statens og fylkets Vegvesen, Det ble
fastzart a1 det skulle viere en vegsjel
{fylkesingeniar) i hvert fylke. Staten
skulbe dekke 2/3 av hans benn, Fylket
resten, Av fylkene var Finnmark sist ute
med & opprette en <lik fagstilling. T 1914
e veghestyrer Rode utnevnt ril fylkes-
ingeniar, og det farste veghkontor i Finn-

leie seg rein med “vappus™
o pulk. Turen over Finnmarksvidda tok
vanligvis flere dager. Reisende hadde
dessuten maligheten til § overnatte i
fiellstuer under reisen. Ombkring 1860
bile det vanlig § bygge fellstuer med
mider fra Finnmark Brendevinsafgifts-
Kknsse, Samer pd veg til og fra sine kir-
ke- og samlingssieder § Polmak, Kara-

5 Kautokeino fikk etter hvert sine

1o andre medlemmer,

11928 overtok staten vedlikeholdet ay
de viktigste hovedveiene, som etter det-
te ble kalt riksveger. De gvrige hoved-
wveger ble vedlikeholdt av fylkeskomma-
en, og ble kalt fylkesveger. Bygdeve-
gene kunne fortsatt efter vediak i kom-
mupestyret vedlikeholdes ved pliktar-
beid, men dette falt bart i 1930 - 40 dre-
ne. Lensmennens ble eiter hven fritan
fra oppgaven 4 lede drifien av riksvege-
e,

Ener gjeldende veglov av 1963 med se-
nere endringer, ble offentlige veger delt
inn i tre klasser; riksveger, fylkesveger
og kemmumnale veger. Staten skulle bere
utgiftens til planlegging, bygging og ul-
bedring av riksveger. Samtidig skulle
fylkeskommunana yie distriktstilskudd
som skulle utgiore en bestemt prosen-
tandel av vigifiene, som skulle vere In-
vest | de tre nondligste fylkene.

Kummnmka-i]nmunnllglltter i

fellsmer. P4 1890-1allet foretok staten
vediikeholdet av 12 fiellsmer i Finn-
mark i tillegg 4l fjellstuene ph strek-
ningen Alta - Kawtokeino og Alta - Ka-
rasjok.

Urover Arhundreskifiet begynte myndig-
hetene & £l pye for velens betydning for
den gkonomiske og samfunnsmessige
urvikbingen. Den aller farsie veg for sia-
1ens regning ble bygd langs den gamie
flyttevegen fra Vadse til Nyborg og vi-
dere til Seica i Tana pd mm-ulm Der
ble det opp

mark ble etablest § Hi

ok ki
toret var sviert beskjeden. Det var van-
skelig & fl arbeidskraft bdde til kontoret
og anleggsdrift (il Finnmark. Vegsjef
Rodde jobbet | mange fir alene pd konte
ret sammen med kontoristen Jokius Wil
helm Tangerud som var den frste veg-
kontoristen for Vegvesenet i Finnmark,

Fippet av de farsie frenc ctter at veg-
kontoret dpnet, ble de lint mer fart i
veghyggingen i Finnmark, til ross for
manglende ressurser. Spesielt ble det
satset pil & bygge kjorbare veger til fis-
keverene,

Npdsarbeid og anleggsliv
Vegkontorets tid § Hammerfest ble koet-
varig. | 1920 ble vegkontoret flyties til
fylkessenterst Vadse, Vegadministrasjo-
nen ble etablert i en gammel villa § Hvi-

delse med en fast lu;enwm 5l fortsat-
te vegen pd vestsiden av Tanaelva til
Langnes og Gullhalmen. 1 1896 hadde
inabyggemne i Hammerfest ved frivillig
arbeid bygd veg fra byen tl Jansvannet.
1 1897 spkie Hammerfest herred Stor-
tinget o belop til “en god gangvei,
framkommelig med hest og vogn fra
Hammerfest by til Akkerfjord™, men
fikk ikke noe statsbidrag fisr 1915 -
1916. T 1908 ble vegen ferdig over Alt-
eidet mellom Langfjordbotn og @ks-

k ved 4 flond, ket som Kongen brukie
Finnmarks gengrafiske beliggenhiet under sitt Finnmarksbesak samme ir.
giorde at havet fortsatt var den vikiigste i :
ebindelsen § Fini- i oppret-

mark og dampskipsfanens wvikling var
prioritert i fylkesplaner rundt rhuandre-
skiftet. 1 1883 ble det ipnet dampskips-
rute mellom Trandheim og Hammerfest.
1 1853 ble rutefarten forlenget til Vadss,
Varde og Kirkenes. Fra 1568 begynte
Tylkets egne foretnkngsmenn A drive lo-
kal rusedrift, fiarst pd Varangerfjorden og
senere pd deandre fjordene i fylket. 1
1893 ble Hurtigraten sai i drift frn Ber-
gen opp til Kirkenes.
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tes I Hammerfest

11864 ble vegdirekiomiet oppreties med
sin forste vegdirekion. En veghestyrer
ble ansait 1il & bede arbeidet ved statens
veganlegg § bvert fylke. 1 1907 ble inge-
nigr Arthur Fode ansatt som bestyrer for
statens veghygging i Finnm % Fylke-
nes vegvesen ble fortsan styn av fylkes-
mennene med assistanse av veginspek-
tairer (fylkesvegmestere) of lensmenne-
ne.

of besto av seks personer,
vegsjel Knut Fixdal, avdelingsingensr
fior vest-Finnmark Harald Hofseth, av-
delingsingenipr fiar gst-Finnmark Jacob
M. Matzow, veghkontorister Julius W.
Tangernd og Ole Finseth samt tekniker
Sigurd Rian. Litt senere ble det ansatt 1o
ekstraingenigrer, Johan Melby og Peder
Mikkelsen, og en komorist Caroline
Jahn Lebeshy,

Viadss-kontorets fsrste tikr var preget av
intens veghyggingsvirksomhet. Den sto-
re arbeidskasheten pd 1920 - 30-tallet
forte til mange “madanbegg™. 1 1921, et
av de stervie nadirene, hadde Vegvese-
nct sait i gang vegbyggingsarbeid i nes-
fen hver eneste kommune. 1 1925 fikk
Vegvesenet oppgaven med i skaffe veg-
arbeid til fem hundre arbeiders som ble
arbeidslse da A/S Sydvaranger gikk
konkurs, Bla, ble vegene mellom Kir-
kenes og Varangerbotn og Smarfjord -
Kokelv bygget av disse npdsarbeiderne.

Ingenigrer og teknikere gjorde planar-
beidet og hadde gverste ledelse pl veg-
anlegget. De reiste fra anlegg til anlegg
for & stikke ul traseen, tegne profiler, be-

tiske sthr i fokus, Finnlenderne i Lapp-
lard vet & selge landsdelen sin!

Noe som ikke var fullt sh imponerende
var onipii-dansing til ompa-musikk, men
etter en bedre middag bryr man seg ikke
mied slike. Kvelden ble avrundet med
discolek-beswk, der ‘vegarbeidere’, fin-
lendere, jopanere og kombinerteliten ul-
giorde stersteparten av klientellet.

En opplevelsesrik tur, antipe findendere
og et flott program. Bare s synd at kun
13 stk fra vegvesenet i Finnmark hadde
malighet il i vaere med ......

Det kan 1il slun nevnes ot det jobibes.
med & fl 1l et gjenbesek; dvs. represen-
tanter fra viigverket | Lappland distrikt
er allerede invitert 6l Finnmark, men
helgen i mai som vi hadde tatt sike pi.
war dessveme fullbooket for dem. E1 al-
ternativ er & ulsette gienbesket til his-
ten, e som er gaskelig fra finnlender-
s side. Mer informasjon om dette §
peste Reflexen.

storisk
Vegvese

Fior sana og grillmar benytten glester o vertskap muligheter til A bii bedve kfent o

ril d diskutere felles proliemsillinger.

tilbakeblikk

net

Begge fotos: Asinid Eide

1 denne og neste utgave av Reflexen vil vi ta et historisk tilbakeblikk pd det vi i dag kjenner som Sta-
tens vegvesen Finnmark. Etatens historie er mangfoldig, og vi kan i denne artikkelserien bare ta for
oss deler av historien. De forste bestemmelsene om vedlikehold av vegene | Norge finner vi i langt

tilbake som i F | G

starter viirt tilbakeblikk,
Dellavi

Veglover gir grunnlaget for
Vegvesenet i Norge
Vegvesenels historie | Norgc e naer

og M. Lasab

omridet vegen gikk giennom, | 1665 ble
et oppretlel 4 generalvegmesterembe-
ter, som ble bedet av fire genemivegmes-
{eTe 0g en veg)

kmytnet til vegl

loven, Gulatingsloven og enda mer
Magnus Lagabates landlov av 1274 in-
neholdt uifarlige bestemmelser om det
vedlikehold av vegene som ble pilagt de
ulhlle gln‘ler eJler I|clc bygdelag. &I\'e

ar ikke
i de gamle Landlnvm Dcn Fprste sdmi-
nistrative foranstalining anglierde veger
som kjennes, er forordningen av 1636,
som brakte ansvaret for vepens Gl so-
renskrivere, lensmenn og almue i det

regne akkordgrunnlaget og inngh kon-
trakiene. Oppsynsmenacac hadde den
daglige ledelsen pd veganlegget. Basen
var ofte en arbeider med lang erfaring.
Han fungerte som formann for arbeids-
lnget. For vegvedlikebold ble det ansar
vegvektere som hadde ansvar for “4 s
ge for ut hans vegstrekning til enhver tid
var i god og forsvarlig stand™. Hans
oppgave var ogsh & mpportere om behov
fioe repernsjoner og misbruk av veger.

11824 vediok Stortinget en veglov sem
skulle gjelde hele Lander. Den bestemie
at Viegvesenet skulle styres av fylkes-
mennene ved hjelp av veginspektarer,
lensmenn og rodemestere. Anleggsar-
beid og vegvediikehald ble utfist som
pliktarbeid av alle brukere av matriku-
lert eiendam der vegene gikk. Ft pas-
sende antall ghrder var samlet § sikale
roder (parseller). For hver rode var det

Det var vanlig at arbeiderne bodde pd
anleggsstedet i brakker. Anleggshrakke-
e VAF OppsML av tynne panelingsbord
og kledd med jord utenpdl. | hver brakke
bodde det arbesidslag med kokk, som ar
beiderne hadde ansan selv. Matstgifiene
og kakkens Jana bie fordelt pd arbeids-
lapes. 1 wair dat

landlov av 1274, og det er der vi

oppnevnt en odemester som hadde an-
sviret for at vegen var i forsvarlig stand,
Lensmennene hodde tilsyn med rode-
mesterene o de sto ansvarlig overfor
veginspekipren. Vegloven forutsatte st
vegen fikk status enten som hovedveg
eller bygdevep. Regjeringen ble veg-
myndighet for hovedveger, som skulle
bekostes av staten, men wigifiene ble ut-
redet av fylket. Fylket ble vegmyndighet
for bygdevegene,

Vegloven av 1851 overfrte bevilg-
ningsmyndigheten fra Kongen til Stor-
tinget og fra fylkesmennene til herred-
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se under sine reiser bodde hos oppsyns-
menn mot betaling.

Del Il kommer i neste utgave av
Reflexen

K:Me “Sratens w‘mml vamm*.h
1944 -

en sterk rangordning med mange dagli-
= oppgaver. Basen sto pverst | brakke-
hierakict. I Finnmark var skikken at dis-

Nytt telefonsystem:
VIP-nett innfort

Etatsledelsen har iverksat et telefoni-
prosjekt for Statens vegvesen. | Finn-
mark hle prosjekeet gjiennomfpn i mui
g juni. Milsetningen med prosjekict er
A innfere et sikalt VIP-nett for hele Sea-
tens vegvesen.

[E VIP-nett medfarer at alle Siatens
vegvesens kontorfsiasjoner koples sam-
men i et logisk “telefonnen”™, alle tzlefo-
mer tildebes et S-sifret !nla’nmlmmﬂ

Informasjonstjenesten i Vegdirektoratet
vil i samurbeid med informasjonstpenes-
ten i fylkene gjennomfiare en stpme in-
formasjonsknmpanje i media nir alle
Tylker ex lagt om til VIP-nen. Dette vil
skie i slutten av 1900,

Falgende kontor/stasjoner har byttey te-

lefornummer:

Detie ersiatter

péi 2 eller 3 siffer. Statens vegvesen vil
1 30-50% mabatt pd samtaler mellom
etatens lokasjones. Nar man ringer andre
stasjonerkontor i Statens vegvesen skal
man benytie det 5 sifrete internnumret.
Hvis man ikke benytter dette numeet vil
man heller ikke fil rabatt p eellerskritte-
ne,

Som felge av innfavingen av VIP-netret
mitte enkelie steder bytie telefonnam-
mer. De gambe numrene vil bli videre-
koplet til det nye hovednumret (sentral-
bordet).

Nytt nr.

T894 16 00
Alla trafikkstasjon TH 44 49 50
Aha vegstasjon TH44 24 60

Hammerfess rrafikkstasjon T8 42 60 30
Kirkenes veg- o

rafikkstasjon TROT 79 10
Laksely veg-
o trafikksiasjon TH 46 53 00

WVed intern ringing mellom enbetene
brukes de fem sisie siffrene i telefon nr.
Eks. Vegkontoret: 41 600

Tromup 1999

Gratis buss
ble suksess

Den belgiske hyen Hasselt
med ca. 68.000 innbyggere
stod i 1996 overfor det tradi-
sjonelle problemet med over-
Iylte motorveger. De to five-
felts ringvegene rundt byen
tok ikke unna all trafikken og
man begynte i snakke om &
bygge en tredje ringveg.

Den nyvalgle borgenmesteren i byen
var imidlertid ikke udelt positiv fil for-
slaget o tok i siedet et initiaiv over-
for basselskapet “De Lijn™ for 4 i for-
hamdler fram en cedning som ville gi
innbyggeme § Hasselt gratis busstrans-
port. Partene kom til enighet, og med
det oppsto den sikaliz “Hasseltmode]-
fen™,

Det ble ikke bygget noen ny motor-
ringveg, i stedet kom gratisbussene.
Ordningen ble en enorm trafikk- og
miljpmessig suksess. Den reduserte
Silirafkben som blé kandek i

gratistransparten giorde af den indre
ringvegen kunne bygges om til en
grena boulevard. Chdningen koster
den belgiske byen 25 millioner franc i
firet.
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www.vegvesen.no/finnmark
Statens vegvesen Finnmark pa internett

Tirsdag 25. mai 1999 ble inter

til Statens veg ¥

publisert.

- Stadig flere mennesker har i dag tilgang til internett, enten via jobben eller privat. Gjennom vir
mued akiuell infe il

med egne inter
lig redakior for Statens veg

snsker vi & nd denne grupy

sier ansvar-

ks Ken L. Friskilze,

P4 sidene vil du bla. kunne finne nyhe-
ter, en fyldig presentasjon av Fatima-
prosjektet, infarmasjon om Nordkynve-
gen , om proveprosjektet med ulykkes-
kommisjon | Ser-Varanges, om seks
Aringer pil skoleveg, periodisk kjaretey-

kontroll og om hva som egentlig skjer
wed grunnervery,

Adressen til Statens vegvesen Finn-
marks hjemmesider pd internett er;

- Etterhvert som sidene by ut gn-
sker vi at detie skal bli en vikiig kom-
munikasjonskanal til viire omgivelser,
sier Friskile

Museale kjoretoy

Til dpninga av Fatima 15. juni var det planlagt at Vegvesenet skulle stille med to veteranmaskiner.
Den museale virksomheten hadde lenge arbeidet med 4 £ en eldre traktor og lastebil ferdigrestaurert

til den store dagen.

i grunm av uvieret som herjet Mager-
wyn den akiuelle dagen hle det plankagse
programmet helt lagt om. Demmed falt
opsh koriesjen med de 1o vetarunkjaret-
@ycne ut,

Maskinene, en Volvo lastebil (1943 mo-
dell) og en Lany Buldog 25 PS trktor
(1941 mosdell) ble likevel stilt opp pd ut-
stilling til glede for alle elskere av slike
gamle saker, Det er vir muscale virk-

FITITIIIIIIIIII

sombet som har funset 6 restauren
béde Tastebilen o traktoren. Arbeidet
has funnet sted pd verkstedet | Tana,

1 tillegg 1l de to nevale kjarctityene er
ogsh en Ford Canada Instebil fra 1943
Testanren av den museale virksomheten,
Reflexen vil i nesie nr. komme tilbake
med en fyldigere mpport om de tre ny-
restaurene kjgrelayene

Lastebilen og trakiaren er vel fremme ved
Fatima-mnlegges, Ddrlig veer giorde
imielertict ar deltakelsen i den planfagte
kartesjen mirte aviyses.

Falgende personer var blandt de som visste at bildet
over i forrige utgave av Reflexen, var hentet fra

Adamsfjord i Lebesby kommune:

1. premie - Lars Chr, Stav (farstehjelpspute)

Om bildet kan vi si at det er tatt fra vegen ved
Adams-Evafossen bruer mot nord og det viser

Adamsfjorden med den fine Adamsbuk

2. premie - Rune Lien (caps fra Veg men

frindskolleksjon)

Det blir ingen billedkonkurranse i denne utgaven ayv

til

lover & komme tilbake

3. premie - Geir Johnsen (Reflexens kaffekrus

De heldige vinnere er tilskrevet.
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av

Nytilsatte
Nils Eilif Hevtta

begynate 1. januar 1999 som
Ragnar Anfonsen

begynate |, januar 1999 som distrikisleder for @s-Finnmark erafikkdissrike.
e Edv. Nedredal

begynnte 15, april 1999 som distriktsbeder for Midt-Finnmark trafikkdistrike,
Wen

begynnie 15. april 1999 ved vegsjefens stab - i

i aor ved Vadse

Sluttet

Morten Klokkersveen

shuttet 31, desember 1998 som landsk ekt ved ks
Egil Hammer

sluttet 28. februar 1999 som
Kiaid Robert Schjetne
shuttet 30, juni 1999 som ingsi ighr ved ji REing:

Pensjonister 1. fanuar - 30, juni 1999

Harry Einar €lsen fra Rafsbotn. Pensjonist fra 1. mars 1999 (31 rs henessetid).
Ingrid Pedersen fra Rafsboin. Pensjonist fra 1. april 1999 (27 drs tenesterid).

Awad Stodle fra Lakselv. Pensjonist fra 1. april 1999 (21 &rs tjenestetid).

Alfon Holmgren fra Kvalsund. Pensjonist fra 1. mai 1999 (36 irs fienestetid).

Irak Mathisen fra Nesseby. Pensjonist fra 1. juni 1999 (39 irs encsictid).

Bjarg Reiscenen fra Vestre Jakobselv. Pensjonist fra | jusi 1999 (35 drs tienestetid).

50 drs-jubilanter

Odd Harald Pedersen (1. januar 1999}
Hugne G, Hansen (11, januar 1999}
Eflinor Holmgern {12. januar 1999)
Solfrid H. Simonsen (16, jamar 1999)
Reidar H. Rava (20. januar 1999)
Arvid Johansen (29, januar 1999)
Helen Moe (3. mars 1999)

Karl Grindstein (20. mars 1999)
Annie Lise Pedersen (23, april 1999)
Erling M. Pedersen (25. april 1999)
Gunn H. Jakobsen (27. muh 1999)
Karl J. Panlven (2. juni 1999)

0 dirs-Jubilanter
Hermann Nilsen (9, 3
Steimar K. Nilsen (8. juni 1999}

Kilde: Personalseksjonen
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