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Uttrykicet til Morten Klokkersveen ster alt om innsaisen § akekonkrransen.

Innkjgps- og
lagervirksomheten

gjennomgas

I en rapport fra en sty-
ringsgruppe som har sett
pa innkjeps og lagervirk-
somheten i Statens vegve-
sen fastslis det at det er et
stort forbedringspotensia-
le pi en rekke omrider.
Anskaffelsesvirksom-
heten alene vil kunne gi
besparelser pd mellom
200 og 400 millioner pa
landsbasis. Prosjektet
har fatt navnet VegMa
(vegvesenets matriell-
administrasjonsystem).

"~ Tekst: Ken | Friskils

fores pd en
kostnadseffektiv. - mite,  lager-
i mi i og

Gruppen har i sin arl:eid avdekket
en rekke Nir det

synliggjeres og innkjppene mi vare
miljpeffektive.

gjelder i!uiknﬂp peker de bla, pd m
etaten i dag har et stort antall leve-
randirer og fakturacr. Manglende
styring, mutiner for varemottak og

firck bestemite for en tid
siden ot disse tiltakene skal gjen-
nomfpres og at fremdrifien felges
opp. Pi bakgrunn av dette nedsatte

ved i
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eller feil pd
er av b-varer, er andre pmb‘lcmnm
riider. Rapporten vicer ogei ot det er
liten lojalitet mot avtaler og full-
makter.

Nikr det gjelder lagervirksomhe-
ten mener gruppen at store verdier
ligger uregistreri, noe som fgrer til
hey kapitalbanding, Ofte aksepleres
det a1 disse verdiene ligger uregis-
trerie.

Tiltak
1 heter det at

BTUPE 1
Finnmark en prosjekigruppe.

Prosjektgruppen skal arbeide for
at tiltakene fra den sentrale gruppen
fislges opp og glennomfires.,

Ny lullmakisstruktur

Av de tiliakene prosjekigruppen
skal se pd er bla. fullmaktsstrkiu-
ren.

- Det er allerede nd Elart at det
blir en reduksjon av antall personer
mied Vi har i

leggingen md forbedres, Det mit
ogsh pases an det er kontroll med at
lover, forskrifter og rutiner etterle-
ves, Videre mé etatens innkjopspo-
tensiale brukes for & oppnd best
mulige kigp. Gruppen mener ogsh
at kjppsavviklingen md gjennom-

dag 4 personer med god nok kom-
petanse pd innkjops- og lagerarbeid.
De som etierthvert fiir delegen
bestillingsfullmakt vil derfor mine
giennomgd et oppleringsprogram
Dette for at kravet til riktig kompe-
tanse skal ivaretaes.
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Skjerpet kontroll av
innleide bedrifter

Ny veg- og
trafikkstasjon

Statens vegvesen
Finnmark

' EN
FLE ’E Fatima-forliket

Som de fleste har registrent, si inngikk \-cudl:kh. ASA og Stutens vegvesen Finnmark, forlik i

Fatima-tvisten. 10. juni var byrett | saksmilet som Veidekke
hadde reist,

Uenigheten besto | hovedirekk i at Veidekke hevdet at det totale arbeid pi Nordkapptunnelen
etterhvert hadde antait en di jon som hverken byggh eller hadde mulighet for

4i skue omfanget av da kontrukten ble tegnet. Fm -.Lam:ﬂ av In Veidekloe opp til et arbeid i henhold
til kontraktens definerte mengder. Rigg. osv ble dimen-
sjonert etter dette, og det ble for spede.

54 begynte fjellet & oppiere seg annerledes enn antatt. Mens anbudet anga 120 m uisteping pd
stff, vil trolig resultatet nir tunnelen er ferdig, ligge pd ca. 3 400 meter. Dermed er Veidekkes
betongleverandgr blitt den stgrste betongprodusent nord for Dovre for en periode. Selv om tung
sikring ikke var forutsait i det omfang man fikk, var det ingen mengde-begrensning i anbudet.
Byggherren mente derfor at de enhetspriser som var oppgitt i anbudet var gjeldende, selv med
betydelige mengdepkninger.

1 korthet besto venigheten i om Veidekke hadde frt et arbeid av et helt annet omfang enn det
anbudsdokumentene hadde gitt firmaset grunn til § o da prisene ble gin. Og dersom det var et
helt annet arbeid, krevde Veidekke enten & [ endret sine enbetspriser eller & i dekket sine mer-
kostnader.

Viiren 1996 ble det gjort et forste forsok pid & full!'l:u]l.c [:.uu en enighet mellom parene. |

14 . Partene sto da sividt langt fra

hverandre at en lpsning 1 noksd fjemt.

“ gikk det nermere ett dr. Arbeidet pi Nordkapptunnelen gikk sin gang, riktignok sent pd
Veids ffen hvor i ble et fenomen. | januar 1997 nidde man dirdig fell
ogsd fra fastlandssiden. Dermed visste man noe sikrere hva man hadde & forholde seg til biide
med hensyn til tid og kostnader.

Statens vegvesen Finnmark tok i mars formelt kontakt med Veidekke og ba om nye forhand-
lingur Det ble avialt at man ville gi hverandre en mined 1il & komme til enighet, dvs Fram til 1.
mui. Hidde man ingen losning da, mie begge parter k seg om b

Innholdet i forhandlingene er partene enige om ikke & gd ut med. Det ble mange mater, og
intens jobbing p begge sider. Niir det er snakk om sd store belpp som man disponerer ph sam-
funnets vegne, skal man viere dmelig rygg pd at man handler rikiig for underskrifiene forsegler
det hele.

Som i leonsoppgjsrene ble det smegling pd overtide. Men partene fislte a1 man etlerhvert var
sl naer en lpsning o de yitersie anstrengelser var verdt det, § hiip om enighet. 12. mai kunne veg-
sjefen sette navnetrekket sitt pd en av de starste forliksavtaler som etaten noensinne har inngtt i
en tvistesak. De nakne tall viser at Veidekke fir utbetalt 67 mill.kr + 12 millkr i bonus dersom de
leverer tunnelen snakkelferdigs 1. juni 1999,

For Statens vegvesen Finnmark var det veldig viktig & rydde all venighet av bordet | forbindel-
se med forliket, slik at man fra 1. mai startet med blanke ark. Derfor ble det ogsi tatt med i pak-
ken lgsning pd krav fra Veidekke uienom retistvisten, samt avialer om tilleggsarbeider som ikke
I i anbudet. Som et kurigst sekstranummers ble det ogsd bakt inn enighet 1 en annen tvist som
Veidekke hadde med vegetaten, nemlig pd Rv 160 1 Akershus. Dermed hadde vegvesenct gjort
en ordentlig virrengjoring i forhobdet til Veidekke,

Det kunne vart mye § si om selve forhandlingsprosessen. Pendelen svingte mellom mismot og
optimisme. Imidlertid var klimaet mellom partene hele tiden preget av saklighet og lasningsvilje.
1 ettertid er man selvsagt forneyd med at man fant en lesning. Men fasiten fir man aldri s lenge
domstolene ble unnglt. Likevel sitter vegvesenets forhandlere igjen med en god magefolelse.
Man har tro pd det man kom fram 6.

1 alle fall har man nd et langt tryggere utgangspunks & arbeide videre ut fra. Ni vet vi nlir
Fatima stdr ferdig, og vi vet hva prosjekict koster. Det er en betryggelse. Hvis da ikke
Magerpysundet begynner & lekke i bunnen. Men det blir i sé fall en annen historie.

Pit tampen er det fristende & kommentere et annet fenomen. Mens avisoppslagene var svulstige
og prangende 53 lenge Fatima hadde problemer, er det knapt nok verdt en enspalter nir en glad-
nyhet for prosjekiet ser dagens lys,

Usbryggingssfef Sistein Asmul




Kompetansebevis for

utrykningsfgrere

Farlig situasjon som kan opp-
st wnder urrypkningskjering.

Statens vegvesen skal vere god-

Utrykningskjpring er kre- kjenningsmyndighet nir forskriften

vende. Det kreves hoy opp- trer i kraft.
merksomhet og rask reak-

sjonsevne av foreren. Eksamen

Forskrifien “Kompetansebevis for

Utrykningsfareren mi utrykningsforere™ inneberer ot alle

forutse trafikkbildet, som s;cn] kjore ul.rykning mil gjen-

hed. TR nomgh en cksamen. For i gjennom-

farlige Ariikkelfarfatteren {i.v.) klar for en lek-  fare forskriften skal Statens vegve-

som kan oppsti og foreta sjan i ulryiningskjdring. sen utdanne 200 sensorer som skal ha

3 som oppgave & godkjenne fireme.

valg i langt storre grad enn En godkjennelse som uiryknings-

vanlige bilferere. For & styr- sensor betinger at kandidatene ma

. giennomfare et sensorkurs. Her kre-

ke kompetansen hos utryk ves det besthit eksamen | wiryk-

ningsfarere vil det bli stilt ningskjering og bestitt eksamen for

- sensurering av uirykningsfrer.
A fsre.reme mi ha Det jorste kursel for sensorer ble av- Al sensorene mid gjennomga et
kompetansebevis. Jroldt { Stavern fra 3-14. mars, Kurset kurs med to eksamener er nytt i for-

Tekst: Dte-Martin Rasmussen
Foto: Ole-Martin og

bie giemnomfors over 80 tinver med 9
deltakere, 3 instruktprer og 3 urryk-
ningshiler.
mi ti ille de medisinske krav

hold til vidligere da det ikke ble
gennomfert noen eksamenering av
sensorene. Kvalitetskontroll av sen-

Cathrine Paulsen
Et eget kompetansebevis for utryk-
ning vil vise at fareren er godkjent i
henhold til forskriften, I dag kreves
det at fgreren av 'k

for forerkort i klasse D, han mi
vare mellom 20 og 70 ir, og ha
forerkort for den aktuelle motor-
VOENERIppe.

Justisdepartementet og Samferd-
har bestemt at

ek er positivi og det er et
wnske om dette etterhvert utvides il
ogsd 4 gielde de andre fsrerkort-
klassene,

Pi landsbasis kjores det omlag
3,5 millioner km under utrykning
Twvert &r.
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Steinkuseren “Dravn” fype 400R fra 1946 markerte overgangen til en ny tid for vegvesenet i Fimnmark.

Trafikkavdelingen:
Bemannings- og
kompetanseutvikling
Nye utfordringer og endrede arbeidsoppgaver setter nye krav til den
enkelte medarbeider. Dette er noe av bakgrunnen til at trafikkavde-

lingen ni gnsker & se nermere pi bide bemanningen og den samle-
de kompetansen i forhold til nrganlsasjnusplanen

Asle Persen

Gammel steinknuser restaureres

Like etter krigen kom en
Dravn steinknuser til Finn-
mark. Knuseren stir som et
symbol pi innledningen til

Restaureringen av knuseren er et
bidrag fra vegvesenet i Finnmark til
kulturminnedret, Den ganile Dravn-
knuseren skal viere ferdigrestauren
i lgpet av fire.

en ny tid for vegvesenet her
i fvlket. Gamle metoder med
betydelig bruk av -

har vent brukt ved flere
massetak i Finnmark, men har de
siste 20-30 Ar sttt uvirksom utenfor
Honningsvig. Den har pi en merke-
lig mite overlevd skraphandlernes

arbeidskraft ble erstattet
med maskinell innsats og
det ble stilt nye krav til
planlegging og kvalitet.
Steinknuseren skal ni res-
taureres og tas vare pi for
framtiden.

Tekst: Ken |, Friskile
Foto: Inge Fred Dervo

Knuseren har en "Trygg "-motor med 400

owndrefininger § minutter,

krefier. 1 dag stir den
Iagret i Skiippagurra hvor restaure-
ringsarbeidet skal foregd.

Museal samling

Euer at restanreringsarbeidet er
fullfiart vil steinkmuseren bli plassert
pd Langvasseid i Spr-Varanger, Her
er vegvesenel | ferd med & bygge
opp en museal samling,

- Et av temaene for samlingen er
“"Maskinutvikling” og knuseren vil
f4 sin naturlige plass her. Far vi
kommer si

imidlenid legges ned et betydelig
arbeid for i fi steinknuseren til &
fungere igjen, sier musenmsansvar-
lig Magne Skjines.

Pi landshasis vil vegvesenet i
Tepet av fdret giennomfare en rekke
kulturminnetiliak,  Vegsjef Geir
Johnsen mener det ikke er tvil om at
disse tiltakene vil avspeile bredden
op mangfoldet i ctaten.

Komagelv bru

bevares

Komagely bru | Vards kommu-
ne skal bevares for kommende
slekter.  Det

bestemt. Brua som sto ferdig i
1947 er blant de cldste i Tylket.
Den o for den
“nye” brua som ble opplort |
1987,

- Vi bygger ikke slike bruer i dag
og brutypen representerer en vik-
tig bruhistorisk periode for vegve-
senet, sieT  museumsansvarlig
Magne Skjlnes. Han plpeker for-
ovrig ot det vil viere i trdd med
inftensjonene i vegloven at vi tar
vare pd Komagelv bru

Brua brukes i dag av sportsfis-
kere og avlaster dermed “nybrua”™
for gangtrafikk. Skjines ser det
som naturlig at det ved brustedet
plasseres  en  informasjonstavie
med brubygging og bruutvikling
S0m tema.
- Vi ber kanskje ha som sikte-
ndl & ta vare pi to eller tre sli-
ke gamle bruer i fylket. Han
trekker spesielt frem gamle

pparfjord bru som et interes-

sant bevaringsobjekt.

- Rett person pd rett plass er ofte brukt
som slagord, og en parallell til dete kan
viere rett kompetanse pd rett plass tl rett
tid, Det mener Asle Persen, som av tra-
fikksjefen er opprevat til & lede arbeids-
gruppen som skal se nermere pi dagens
siasjon  op  fremiidens  wifordringer
innen bemanning og kompetanse.

Pilagt innspill

Alle ansvarsomriider pd irafikk er pdlagt &

komme med innspill Gl gruppa som 1.

september skal legge fram sin rapport.
Gruppa har til nd hant to sumlinger og

er i rute med arbeidet. Bide dagens

0B §
linger omkring plassenngug bruk av spe-
sialkompetanse  er  dreftet.  Grunn-
lagsdataene for gruppas anbefaling, som
vil bli tema pd neste mate, er dermed
gennomgin og vil bli bearbeidet i tiden
fremover, Groppa har i sine diskusj

ogsd sett andre kompetansebehov enn de
rent faglige. Herunder nevnes sosial-,
metode-, ctats-, og leringskompetanse
som sammen med fagkompetansen uigjdr
ctatens handlingskompetanse.

Gruppas forelopige konklusjoner i si
miite er at en i fremtiden mi vaere mer
vitken for andre kompetansebehov i
legg til de faglige.

o0g il ing til
Samarbeid viktig
Arbeidsgruppen For arbeidsgruppa startet sitt arbeid ble
Ska‘ se pa det hold: et informasjonsmate med berer-

- df.rg.rm Mmmmfng of Ir.umpemfr

te fagfloreninger, hvor det blant annet ble
unemcrl_ om mandat og fremdrift.

kn_wm i1} ur}imlr.fwre i perioden
1998- 2001
® spesialkampetanse, hva er det, Tvor
skal den veere plassert og fvordan
shal den brukes
- ﬁ:!:kxg sl bemmmmgi ag kamp\tr
som bgr

igene var positive til det arbei-
du som er saft i gang. og plipekie at dette
er noe de tidligere har eterlysy
Trafikkavdelingen ser det som svaert vik-
tig med et nien samarbeid bide med fag-
foreningene og den enkelte ansatte i dette
nl'bcidcl

lapet av perioden, og som kan hnd'm
til at trafikkavdelingen pd en bedre
mudte kan lgse de wifordringene den
sidr overfor

ser i sk mine gjerne at
d:n blir kontaktet enten for avklarende
sporsmdll og svar eller innspill 6l det
arbeidet den holder pd med, sier Asle
Persen.

Arbeidsgruppa er av

trafikk og dekker alle

® Trond Skorstad, avd.ing, ATP sekijonen

® Ragnar Antonsen, distrikisleder, Lakselv

™ Leder: Asle Persen, seksjonsleder, vegseksjonen
® Sekrerer: Tove M. Akerhei, f.sekreter, trafikksjefens stab

® Tonje Moen, irafikkpedagog, TS seksjonen
® Stein E. Haugland, inspektar, Alta trafikkstasjon

® Tove J. Anthi, konsulent, Vadse trafikkstasjon
Under Tonje Moens permisjon har Erik Nerli vaert hennes vikar i gruppa.

fra alle dent pi
fksjanee pi aviel

irafikkstasjon
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Trafikksikkerhet pa dagsorden

Den ni de trafikksik

er inne i sitt siste ar, og arbeidet med en ny plan

for perioden 1998-2001 er igang. I forbindelse med dette arbeidet ble det 6. og 7. mai
arrangert en soke- og idekonferanse i Lakselv. Sentrale aktgrer innen trafikksikkerhetsar-
beidet i Finnmark samt direktoren i Trygg Trafikk, Leif Agnar Ellefseth, deltok pa konfe-

ransein.
Tekst: Ken |, Friskile

Det er nedsatt en arbeids-
gruppe med representanter
fra Statens vegvesen, politi,
uthyggings- of samferdsels-
styret, Trygg Trafikk og Alia
kommune. Trafikksikkerhets-
seksjonen ved veghontoret er
sekretariot for  arbeidsgrup-
pen. Arbeidsgruppen vil ha
en sentral rolle i arbeidet med
planen,

Lite kjent
Under konferansen ble en evalue-
ringsrapport av gjeldende plan lagt
fram. Rapporten viser at planen er
lite kjent blant akisrene i trafikksik-
kerhetsarbeidet | Finnmark.

En sparreunderspkelse gort i for-
bindelse med evalueringen viste at
bare en av 1 kjente 1l planen. Best

j\‘.
@

kjent var planen hos Trygg Trafikk
og Statens vegvesen. Kjareskolene,
bilorganisasjonene, politi- og lens-
munnsetaten kjenner i falge evalue-
ringsrapporten lite til planen.

= Den gpeldende planen er god,
Det er imidlertid et problem at den
er =l lite kjent blant sentrale aktgrer

i trafikksikkerhetsarbeidet her i fyl-
ket. Det sier avdelingsingenipr
Astrid Eide ved vegkontorer. Hun
mener det derfor er viktig at den
nye planen gjgres kjent hos de som
arbeider med  trafikksikkerhet i
Finnmark.

Fotominne

minne” kontakte oss, To av vire lesere,
Ame Inge Torvik i Molde og Ole Chr. Torpp i Oslo,
giorde nettopp det og vi kan derfor berette dette:

Arne Inge Torvik skriver og foneller a bildet er tatt
sensommeren 1946, Han skriver videre at nr 2 fra hoy-
re pﬁ bildet er uwnngc‘mﬂr Reidar Ingebrigtsen.

Nummer 3 fra hoyre er Ame Inge Torvik. Han var
pé dette tidspunkt avdelingsingenigr og var utlint fra
vegvesenet | Mare og Romsdal for krigsskadeutbed-
ringer i Finnmark, Torvik ble senere vegsief | More og

1 forrige or
av Rcﬂcxm Romsdal,

site med O

Ned fra heyre er Kristian H. Oppegaard, som i 1945
var -wdclmgsmg:nm i Mgre og Romsdal vegvesen.

som sjel for veg i

Finnmark twennscmw 1) fra hasten 1943 til wigangen
av 1946, Fra 1948 ble han vegsjel | Mare og Romsdal,
Han ble etterfulgt av Ame Inge Torvik.

Torvik forteller ogsd at vi kan se overingenigr Olav
A. B. Torp {brukte senere skriveformen Torpp) som nr
E l'm huvlt phi bildet. Han var avdelingsingenipr ved

fra

witr sjef for
1944 dl 1954,

og tok til som

i Finnmirk sommeren 1946, Torpp ble senere vegsjcl’:
Hordaland og teknisk dircktor i Vegdircktoratet.
Akkurat disse opplysningene bekrefies i et brev vi har
fétt fra Ole Chr. Torpp § Oslo. Han er spnn av Olav A,
B. Torpp og arbeider i Statens vegvesen Oslo,

~NR2- 1997

Er vogntog har av en eller annen drsak havnet utenfor veien og venter pd Njelp for d komme seg opp. Skjer ikke dette for mor-
ket Eowmer kan den vere en fiore for den gveige trafibken.

ingfrehabilitering, vedlikehold og
bruer., Sist men ikke minst, mh det
opsh nevnes at veghbygging og plan-
legging i hovedsak seties wt il
entreprengrer og konsulenter, noe
som er el resultat av press fra
Verdensbanken.

Jeg skulle gjeme ha fortalt mer
om hvordan vegvesenet i Tanzania
fungerer. Jeg har imidlerid nettopp
lest Per B. Johnsen's utmerkete
beretning fra Zambia i Reflexen.
Hans beskrivelse av vegvesenet der
er storl selt  representativi for
Tanzania.

Vegnettet | Tanzania

Det totale vegnettet utgjor omlag
B5.000 km. Av detie er 28.000 km
riks- og fylkesveger, hvorav 4.000
km har fast dekke. 24,000 km har
grusdekke eller er klassifisert som
jordveger, Det gvrige vegnettet
bestdr av tilforselsveger, kommuna-
le veger og uklassifiserie veger.
Trafikktettheten ligger mellom 200-
500 biler i degnet pd veger med fast
dekke, Vegstandarden er generell
meget dirlig. Det er ganske beteg-
nende at ogsd her nede bruker man
utirykket «hellirsvegers  ettersom
mange veger ikke er framkommelig
i regntiden. Jeg har opplevd 4 bruke

ti timer pd i kjwre 300 km pd en av
de vikugste riksvegforbindelsene,
Selv inne i dc flotteste boligomride-
ne i Dar es Salaam hender det at
man fir vann over panseret pd fire-

tallet. Helt fram til 1992 gikk stot-
ten i hovedsak til rehabilitering og
vedlikehold av vegnettet | regionene
Tanga og Mbeya. I tillegg finansier-
e NDR.AD eksperterthjelp til disse

y 1 reg

Ansatte i trafikktilsynet bar ha et
wvslappet forhold til jobben sin der-
som de skal besoke Tanrania. P4
biltur rundr & landet er trafikbulyk-
ker og havarerie biler et daglig syn.
Trafikkbildet preges av skjeve aks-
linger, nedslitie p og

g P4 det meste var det 15
cksperier sumtidig, og mange av
disse var rekritert fra det norske
vegvesen, Stotien il Tanga og
Mbeya ble faser w i 1995
Regionene framstir i dag blant de
Fnem::u: nar det gjelder vegstandard

d jon. 1 1993 ble det

bremser, overlast, passasjerer pd
busstak og lasteplan, Kjerckulturen
er tilsynelitende basert pd ﬁlomﬁcn
om al det er

c[n‘bl.cn et institusjonelt samarbeid
mellom det norske vegvesen og
Ministry of Works. Samarbeidet har

man skal forlate denne verden, f\
kjwre pl kveldene er uansvarlig for-
di mwrklagte havarerte biler stdr i
kjprebanen,  Antall  drepte  pr
100,000 biler lng]er omlag 600

som ing & uivikle systemer
o kompetanse innenfor trafikksik-
kerhet, aksellastkontroll, bruved]
kehold, laboratoriedrift og masl
drift. I den nye avtalen vil samarbei-
d.cl ogsﬂ. umfnllc ledelses- og orga-

Det

pr. dr
tallet | Norge womlng 30, Bllir man
utsait for en ulykke kan man regne
med & bli randstielt og i verste fall
er det fare for eget liv dersom noen
har kommet til skade.

Norsk og internasjonal
histand

NORAD har bistitt vegsekioren i
Tanzania siden begynnelsen av 70-
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Ting.
innvolverer omlag 15 ridgivere fra
Vegdircktorntet og vegkontorene.
Ridgiverne giennomfisrer korttids-
oppdrag. Ministry of Works er
svaert forngyd med denne formen
fior rddgivning.

Den starste innsatsen er rettet inn
mot opprusting av hovedvegnettet
hvor det over ti dr skal sproyies inn
omlag 10 milliarder norske kroner, T

Ogsd il detie nummeret har
Reflexen motiart et leserbrev fra
en av Statens vegvesen Finn-
marks tidligere arbeidstakere, Vi
rar ogsd denne gangen turen ril
Afrika, flytter over grensen fra
Zambia og haveer | Tanzania
hvor Gudmund Nilsen holder ril.
Redaksjonen bemerker at leser-
brever er redigert ned.

Fakta om Tanzan

-.Tamnlaalanmpubﬂskl
sorvest Afrika. Landet har ca, 24

ministeriet 0g pd vegkontorene er

det  dessuten  flere  utenlandske
eksperter som bistdr med institu-
sjonsoppbygging, | den forbindelse
kan jeg nevoe at jeg har hatt gleden
av & bli kjent med Eduard Irgens,
sonn av den samme Irgens som job-
bet i vegvesenet | Finnmark pd fem-
ti-tallet. Edvard avsluttet sin kon-
trakt | ministeriet i fjor og returnerte
til Norge etter § ha jobbet i Afrika
og for Verdensbanken i nermere
tredve dr,

Vegforvalningen  sliter  med
mange problemer. Jeg skal ikke gi
inn pd disse, men heller nevne noen
mulige drsaker. Mangel pd kapital
er selvsagt den viktigste drsaken,
men nok kapital loser ikke alle pro-
blemer. En annen firsak kan viere at
ingeniprene  har svent begrenset
effaring innenfor sit fagomride,
noe som kan skyldes utstrakt bruk
av eksperter, entreprengrer og kon-
sulenter. Dette er beklagelig etter-
som det finnes svart mange innen-
for vegforvaltningen med hay
utdanning fra blide Tanzania og fra
utlandet. En tredje forklaring kan
viere en lederkulur med svan lite
delegering, noe som er typisk
innenfor all offentlig forvaltning i
Tanzania.

Noen tanker om bistand

De fleste bistandsarbeidere er nok
opptatt av 4 gjere en best mulig
jobb, men tl tross for dette er det
mange bistandsprosjekter som har
viert mislykket. Forklaringene kan
finnes  hos  bistandsarbeiderens
manglende omstillingsevne til andre
omgangs-, samarbebds og kommu-
nikasjonsformer.  Manglende  inn-
volvering av lokalbefolkningen og
liten forstdelse for at lesninger som
passer hjemme ikke ngdvendigvis
passer her, kan vare en annen for-
klaring. Det kan ogsd viere at
bistandsorganisasjonen har initiert
et prosjeks motivert ut fra det giver-
landet tror mottakerne har behov
for, i stedet for & vekilegge motta-

HABARI ZA
TANZANIA

Nyheter fra Tanzania

Til tross for et toft klima er det heldigvis
mange andre forhold som gjer det inter-
essant og verdifullt & jobbe og bo i en
andre

1 kultur. M

L » OPP

utfordringer bidrar til refleksjoner som
i neste omgang virker inn pi oss som

mennesker.
Tekst og foto: Gudmund Nilsen

Hva har skjedd siden jeg pakket
snippeska i Vs for tre &r siden og
fram il i dag? Noen NVVP'ere
registrerie kanskje med forvilelse
at jeg oppholdt meg halvannet &r i
Oslo hvor jeg var medansvarlig for
Vegdirckioratets omfangsrike ret-
ningslinjer for vegkontorenes arbeid
med Norsk veg- og vegtrafikkplan.
For min egen del Ned dette imidler-

og

Guemiend Nilsen

synligvis vil bli undenegnet av beg-
ge parter i lapet av sommeren. Det
meningen jeg skal frigjores fra dis-
se oppgavene for & kunne bisti med
videreutvikling av et styringssystem
for vegvedlikehold eller andre opp-
gaver relatert til den overordnete
styringen. Det er ennd ikke tatt stil-
ling 11 om min kontrake skal for-
lenges med et dr fram 6l november
1998,

Veocal iTs x

tid en sven arb le, spen-
nende og intercssant periode som
jeg lerte mye av,

Pi jobb for NORAD

1 Oislo ble jeg spurt om jeg var inter-
essert i en jobb for NORAD i
Tanzania, 54 fulgte et par mineder
med en rekke kurs, og 1 slutten av
november 1995 var jeg pd plass i
Dar es Salaam.

Jobben er en to-Arig kontrakt som
ridgiver i Roads Department. En-
heten tilsvarer Vegdirektoratet |
Norge. 54 langt har jeg bistin med
planlegging og rapportering for de
prosjekter som mottar stedte fra
NORALD. Jeg har ogsd utarbeidet et
P kument som  grunnlag
for en ny fire-dirig aviale som sann-

Til forskjell fra Nowge er Roads
Department en avdeling i Ministry
of Works. Dette betyr at avdelingen
er underlagt sterk politisk styring.
Landet er delt inn i 20 regioner (fyl-
ker) med hvent st veghkontor,
Vegkontorene har ansvar for veg-
vedlikeholdet. Det meste av nybyg-
ging, rehabilitering og periodisk
vedlikehold styres av Roads De-
partment. Dette betyr at regionene
er ansvarlige for kun 10 % av peng-
ebruken til fysiske arbeider pd veg-
nettet. Et annet siertrekk er en orga-
nisasjonsstruktur basent pli vegklas-
se istedel for funksjon. Dette betyr
at vi bide sentralt og regionalt har
en seksjon for riksveger og en for
fylkesveger. Begge er delt inn i
enheter med ansvar for nybygg-
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mindre vikiig om pengene brukes i
samsvar med mottakerlandets egne
prioriteringer. Nar det er sagt mi det
sies at Norge er et av de fil landene
som har innfrt prinsippet om mot-

Dette inneb at all

lamentet som klaget over hvor van-

skelig det var & leve av lénnen sin.

De tjener 5.000 kroner i mineden,

men det er nesten ingenting igjen

niir det minedlige Hnet for irchjul-
kk er trukket fra.

bistand skal gis med uigangspunkt i
mottakerlondets egne prioriteringer
op at mottakerlandet selv skal ta
ansvar for giennomforing av pro-
sjektene. Dette er vel og bra, men
det vil nok ta tid for begge paner
Klarer & i3 dene uil i praksis.

Det er et tankekors at selv om
Tanzania er rik pd ressurser og
potensielle wristmdl, si har man
ikke klart & utnyite detie skikkelig.
Man kan sperre seg om gavepakke-
ne fra vesten en medvirkende drsak
til at landet ikke har veert tvunget til
4 utnytte sine ressurser. Uten disse
bidragene hadde kanskje Tanzania
langt tidligere vern tvunget til 4
skaffe seg inntekter og redusert bru-
ken av verdifull kapital til kostbar
import. De importerie varene kunne
ofte viert produsent til en lavere
kostnad innenfor landets grenser.
Den nye regjeningen har imidlertid
vist at de pnsker & redusere avheng-
igheten til giverlandene og Verdens-
banken.

En olio | dag

Korrupsjon
Det didige lpnnsnivict er en av
dirsakene til den utbredie korrupsjo-
nen i lander. Det er reit og slen en
dyd av npdvendighet, noe som kan-
skje forklarer at myndighetene til-
synelatende ikke gjor noen seripse
forspk pd & komme den til livs. I til-
legg er bide politikere, politi og
retsapparal kormupt.  Dette kom
fram i en rapport utarbeidet av en
kommisjon som var oppnevol av
Presidenten. Det er ikke alltid egen-
interesser som ligger bak. Mange
kan bli presset inn i kormupsjon av
sin egen storfamilie. Det er en lang
tradisjon i Tanzania at de som tjener
godt, eller sitter i en hpyere stilling,
thar ansvar for & forserge ogsd fjerme
slekninger. Det er en mressak 4 ta
dette ansvarel pd alvor, Dermed er
ikke veien lung tl & utnytte de
muligheter som finnes ndr man sit-
ter i en stilling med noe makt og
myndighet.

Helsevesenet er basert pd store

Personlig tror jeg at det lave lgnns-
niviet forklarer mye av de proble-
mene man 7 med, ikke bare i
vegforvalningen, men  generelt.
Hvilken innsats ville du gjore der-
som du hadde en norsk minedslann
P4 omlag 5.000 kroner? En sivilin-
genigr i Tanzania tjener omlag 450
kroner i mineden. For & kunne liv-
berge seg selv, kone og o bam
trenger man omiag 1.200 kroner. De
fleste skaffer seg cksira inmekter
ved i drive en pub, butikk, dyrke
grennsaker eller ved 4 utfore konsu-
lentoppdrag. Det sier seg selv at det
blir vanskelig § motivere seg til full
innsats i arbeidstiden.

Det blir ikke bedre nir arbeidsle-
dige og offemlig ansatte ser at

CEAC |

Mottakerlandene har selviplgelig
et medansvar ettersom de har lett
for & akseptere de prosjekier som
giverlandene ansker 4 stotte med til-
horende betingelser. Man fir av og
1l inntrykk av at det er viktigere 4
fil mest mulig penger inn i landet og

fict i det private er langt
hayere. Det er ikke uvanlig at en
underordnet i det private naringsliv
med hayere utdannelse tjener 1
ganger mere enn en ingenigr i det
offentlige, og en direkigr tjener kan-
skje tredve ganger mer. | en avis her
om dagen var det et medlem av par-

fira p A oppsoke
en lege koster 1o dagers lonn. Er
man uheldig & bli kraftig angrepet
av malaria, si koster det omlag en
halv miinedslann for injeksjoner og
ett dogn pd sykehus. T samme dnde-
drag mil det nevnes at man ogsd mi
betale egenandel for & gi mere enn
sju dr pi skole. Dette har for til en
grodvis reduksjon av utdanningsni-
wiiet i landet. Det representerer der-
for en alvorlig trussel for landets
velstandsutvikling og muligheten til
& kunne redusere avhengigheten til
de vestlige bistandslandene.
Til wross for en vanskelig hverdag
er tanzanianemne preget av vennlig-
het, optimisme og godt humr,

Blant ville dyr i Afrika

Nii er det vel noen som vil vite hva
jeg gjer pi fritiden. Jeg har reist
endel rundt i landet, bespkt Per B.
Johansen og familien | Zambia. 1
plsken var jeg i Zimbabwe hvor jeg
wraftet= pd  Zambesi nedenfor
Victoriafallene. Tanzania er et vak-
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Blant dyrene { Afrika. Tanzaato byr pd mange flowe namropplevelser som her da jeg pd en av mine mange ferer matte pd en
liten elefamflok.

kent lond med mange flotte nasjo-
nalparker med et rikt dyreliv. Jeg
har sett det meste, men har fortsatt
til gode & se en leopard. Det er en
fantastisk opplevelse & overnatie i
telt og ha vissheten om at «dyrene i
Afrikae stir og ser pd deg skjult §
merket bak treme. Ofte har jeg,
etter & ha lagt meg, hn dyrenc sle
rundt teltene.

Det var imidlertid ikke like mor-
somt da jeg ble stukket av en skor-
pion. Dessverre var jeg lite opplyst
om skorpioner. Jeg s livet passere 1
revy ettersom jeg trodde alle skorpi-
oner var dadelig. En kamerat for-
sokte & fonelle meg a1 den som
stokk var markebrun og at kun de
lysebrune var dadelig. Han tok feil.

et viser seg at ingen skorpioner i
Tanzania er dpdelig, men de kan
fordrsake sterke smerter en dag eller
to. En gang da jeg sviémmic sam-
men med noen delfiner ble det opp-
daget en hai 6 Gl femten meter
unma. Jeg oppdaget ikke haien selv,
men fikk farst vite om den da at jeg
var filbake i biten. Er redd angsten
hadde spilt meg et puss dersom jeg
hadde oppdaget haien da jeg plasket
rundt med delfinene.

Jeg har kjgpt meg en storvilirifie,
men etter et &r har jeg ennd ikke fin
vipenlisens. Er fortsatt  optimist.
Pessimister klarer seg ikke lenge
her mede, sl jeg tror fortsan at jeg
skal i med meg noen flote jukt-

opplevelser for jeg forlater Tanza-
nia,

Pa gjensyn

Jeg har tilgang p& nyheter fra Norge
via NRK's utenlandssending og en
del aviser. Nyt fru vegvesenet fir
jeg gjennom ulike bedriftsaviser
blant dem Reflexen. Her om dagen
tikket det til og med inn en presse-
melding over telefaksen om forlik i
FATIMA prosjekier. Detie er vel og
bra, men ikke tilstrekkelig, Det had-
de vaent kjekt 4 treffe gamle kolleger
og venner. Jeg og Per B. Johnsen
har derfor planer om i bespke
Finnmark til sommeren, sannsynlig-
vis i juli. Dette er noe vi begge ser
fram til.

Slutt med gul vegmerking?

skal nd

drefie framtiden for den gule mid:l.'iujen P vegene. Det
er kontoret for drift og wrafikkicknikk i Vegdirekioratet
som har foreslit 4 erstatte den gule midilinjen med en

hvit linje.
Det kanskje viktigste

Et annet

Prower viser at hvit vegmerking gir okt synbarhet, ogsi
pd avstand, skriver Vegavisa,

er at virt ni

europeiske land. 1

get er at den gule midilinjen synes rm d.!:llg i marke.

12 REFLEXEN

ikke er i overensiemmelse med praksisen i de ovrige

tillegg viser beregninger at helhvit

sla- ing vil gi en &rlig besparelse pd 10 millioner
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kroner pli landshasis,

Forenklet administrasjon
av vegvesenets massetak

Statskog, Finnmark Jord-

Avtalen er l&ummcl frem gjennom et
naert ien i

kun angi sted og areal og ellers hen-
vise til villdrene i hovedavtalen. |
tillegg er prisfastsettelsen betydelig
forenklet.

Etl vikiig poeng i avtalen er veg-
vesenets ansvar for d drive masseta-
kene. Dette ansvaret omfatter biide
riktig utnyttelse av forekomstene,
uarbeidelse og drift etter en drifis-
plan for hvert massetak. Gradvis og
permanent nedlegging av massetak
er ogsh vegvesnets ansvar, Veg-
vesenet har hatt dette ansvaret tidii-
gere, men det er nd plassert ph et
overordnet vk,

Neste fase i arbeidet vil viere &
rydde opp i alle enkeliavtalene.
Diisse skal oppgraderes i trdd med

og veg-
vesen Finnmark har under-
tegnet en ny hovedavtale for

SAMMensall av  representanter I'rn
Jordsalgskontoret og vegkontoret,
og ble undertegnet av jordsalgssje-
fen cug qu,sjcl’en i mai.

k pi
atalsgnmn i Finnmark.
Avtalen innebrer en bety

startet sitt arbeid i
fjor host op hadde som et av sine
hovedmal & 7 forenklet administra-
gonsrunm.nc, pnsﬁnsuetmlg opp-

Alt

delig fi kling av
trasjonen av massetakene,
og en pkning av vegvesenels
ansvar med hensyn til drift
av disse.

Teksl: Asle Persen
Foto: Ken I, Friskile

dette er tatt inn |d4.n nyc avialen, og
partene er godt fornayd med resul-
tatet.

I forhold 10l tidligere hvor de
enkelte festekontraker tildels hadde
ulike vilkir, innebzrer den nye
hovedavialen en betydelig forenk-
ling. Alle vilkdr for vegvesencts
massetak er nd tatt inn i hovedavia-
len. Fremtidige enkeltavialer wvil

Informasjonsteknologi

Til 0 i dr har vegvesenet i Finnmark kjopt inn 45 PCer til en totalkostnad pd 0,9 mill kr. En PC har

den nye . Massetak
som det ikke er behov for skal leg-
ges ned. Ved flere massetak er det
behov for opprydding fr de formelt
kan anses som nedlagt. | budsjett-
summenheng mi derfor vegvesensct
ta hensyn til dette. Vegvesenet skal
lage en handlingsplon for nedleg-
ging av massetak, Jordsalgskontoret
har i folge den nye avialen mulighet
til & pvirke prioriteringene.

Hovedavtalen skal viere basis for
vegvesenets drift av massetakene pd
statsgrunn i tiden fremover. Avtalen
er bygd pd gensidig tillit mellom
partene, men hvor det ferst og
fremst vil viere vegvesenels ansvar
i vise seg denne tilliten verdig.

ca. 5 firs levetid og maskinene blir byttet ut fortlspende, dvs. ca. 50 i dret.

Takst: Trina Stalsatt

Fad.ma Iu\yue: il netverket. Det sier
‘Ihr

var Iversen ved
IT-5el pi

Det er de enkelte avdeli s0m
betaler for datamaskinene, mens 1T-
seksjonen yurderer behovet for nye
PC'er.

- Niir det gjelder situasj p

Telefonsentraler
- Det er kjopt inn ny defenwmm] til
Tana er instal-

data-siden, er alle utestasjonene i dag
tilknytiet viirt datunett, 1 juni ble ogsi
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lert, op gir direkte innvalgslinjer til
de ansatte pd stasjonen, sier Iversen.
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Han sier videre m vegkomoret har
firt ny telefonsentral med ISDN. |
forste omgang er det kun de med
spesialapparater som vil merke en
liten forskiell,

Tana vegst

nytt II- i
A L. nr:
= :
‘8926269 (kontor)

k2, julj

Roykmaling av
dieselkjoretoy

1 forbindelse med EGS-kon-
trollen skal det tas raykmi-
ling av dieselkjoretay.
Under kontrollen ruses
motoren opp uten at den
belastes. P landsbasis har
dette fort til enkelte motor-
havarier under testen.

Tokst: Trine Stalsstt

Det er vanlige erstatningsrettslige
regler som gjelder dersom det skjer
et motorhavari. Hver enkelt skade
médi derfor vurderes konkrei

= | Finnmark har vi enndi ikke
wiert utsatt for slike havari, sier Leif
Nystram ved trafikkavdelingen pd
vegkomoret, Han anbefaler imidler-
tid at kontrolleren ikke utforer
roykmélingen dersom det kommer
ulyder fra motoren under rusing.
Diette kan viere tegn pi at kjoretayet
ikke thler belastmingen. Bileieren vil
i slike simasjoner i anledning 6l &
sette bilen 1 stand fir roykmalingen
gjennomfares.

Vegdirektoratet skal vurdere om
det er behov for & pllegge bileiere
en serskilt plikt til 4 vedlikeholde
bilen slik at den thler denne typen
tester. 1 sd fall er det mulig

Vegtrafikkloven mi endres,

FOTOKONKURRANSEN
«Vegen i landskapet»

Statens vegvesen Buskerud (SvB) Innbyr alle interesserte fil
&pen folokonkurranse under temaet «Vegen i landskapets

Vegdirektoratets Handbok 010; Vegen i landskapet er under
revisjon. | den forbindelse er vi ule etter gode bilder som kan
illustrere idealar og mél for vegens visuelle tilpasning til landska-
pet | spredi og middels tett bebyggelse. De groleske, humoris-
tiske of poetiske vegbildene er ogsa velkomne.

Bildene kan vaere fra hele Norges land, og det ber helst oppgis
hvor bildene er tatt. Ogsd vegbilder fra utlandet, som er relevan-
te i forhold til Norge er av stor interesse.

De tre beste bildene blir pramiert og publisert, 1. premie er p&
10.000 mens 2. og 3. premie er pa 5000 kroner hver, SvB forbe-
haolder seq retten til & kunne banytte samilige innsendte bilder.
Alle som ensker det kan della, amaterer som profesjonelle og
hver deltaker kan sende inn flere bilder. Dersom det tas nye bil-
der ser vi helst at det benyttes Kodak film. Fristen for innsending

er 15. september 1997,

Juryen bestir av utbyggingssjef Svein Olav Tharvik (SvB), land-
skapsarkiteki Alf Stele (Vegdir) og landskapsarkitekt Kari

Kiynderud Sundier (SvB).

Bildematerialel; papirbilder, slides eller CD leg:
volutt som igjen legges i en konvolutt som er

i lukket kon-
fart innsenders

navn og adresse og merket «Folokonkurranse«. Materialet sen-
des il Statens vegvesen Buskerud, Postboks 2265 Stremsa,
3003 Drammen. |nnsendt materiale returneres ikke. For mer
informasjon kontakt: Karl Klynderud Sundfar (SvB) 1if. 32 20 25

00 eller fax 32 89 63 77.
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Ny veg- og
trafikkstasjon til Lakselv

Det er na klart at

og trafikh

i Lakselv skal samlokaliseres, Gar alt

etter planen starter hyggingen av en ny veg- og trafikkstasjon denne hasten. Bygget skal
ikke reises i vegvesenets regi, men av en privat byggherre,

© TekstKen . Friskia

fikksjef Hjalmar Steinnes. Han

dette med at eieren av

Dette betyr at utbyggeren vil eie
bygget. Stalens vegvesen forplikier
seg imidlertid til & leie bygget for en
lengere pcnnd: \kgv:m: skal i
tillegg ha ops)uu pu kjop. Den nye
veg- of vil ha et

bygget vil vare garantert leiginn-
tekter i mange fr framover.
Far en kontrakt kan

Kirkenes og Vadsg
bygges ut
- Lysningen som er valgt i Lakselv

og byggingen komme igang skal

innebaerer ot vi kan bygge ut den
eksist pd

arcal pd 920 m' og skal reises pd
vegvesenets omride i Laksely.,

- Jeg regner ikke med at det vil
bli noe problem & 7 en privat bygg-
herre til & pl seg dette, sier tra-

Salg av

i
. brukte pcer

Det var stor interesse blant etalens
ansztie om 4 fil kjepe de 25 brukte
peene som for en tid siden ble utlyst
for salg. Hele 75 kjspere meldte seg.
Det ble derfor foretat loddirekning
blant de interesserte om hvem som
skulle f kjspe maskinene.

De 25 som ble trukket ut er til-
skrevet, 1 tillegg ble det trukket ut 6
reserver. Disse vil bli kontaktet innen
7. juli hvis det er noen som ikke hen-
ler poen innen fristen.

prosjelcet ut pd anbud. Sandnes  utenfor K.u'h:m:s, sier
. Steinnes.
_Gzelunn:: & fomponige er det T ypgingen pd Sandnes vil skje

sjoner til bygget, bla. gjelder dette
starrelse og innhold sier rafikksje-
fen.

Stort behov

Det har lenge vaert et stort bebov for
nye lokaler i Lakselv. Dirig inne-
milji for de ansatte pd trafikkstasjo-
nen er ¢ problem. | tllegg er loka-
lenc pd vegstasjonen gamle og
trange.

Ogsd i Sor-Varanger har det vaent
behov for mye lokaler. Trafikk- og
produksjonsavdelingene pi vegkon-
toret har derfor arbeidet hardt for &
finne en losning for begge stedene.
Bide | Lakselv og i Ser-Varanger
har forutsetningene for arbeidet
viert & samlokalisere produksjon og
trafikk.

i to etapper. Forste byggetrinn som
skal gi plass til kontorer og en kon-
trolihall for trafikk, er kostnadsbe-
regnet til 10,5 millioner kroner.
Etter planen skal forsie byggetrinn
sth klor viren 1998. P4 dette tids-
punkiet vil bygget ha et total arcal
ph 820 m’, Oppstant pd andre byg-
getrinn som bestir av en flerbruks-
hall pd 192 m’ er ikke bestemt.

1 Vadse skal Stusbygg Nord byg-
ge ut trafikkstasjonen. Nir utvidel-
sen er ferdig vil stasjonens ansatic
fi plass under samme tak, noe som
ikke er tilfelle i dag.

- Jeg er fomayd med at bygge-
pms}ckleue nd kommer igang,
Avkloringen har kommet mskere

enn det vi hadde hipet, sier
Steinnes.
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Helse, Miljo og Sikkerhet ‘

Trening og
kosthold

Trening og kosthold herer sammen.
Dente gjelder ikke bare for idrettsut-
@veren i toppen, men ogsd for deg
som “bare” trimmer. Behovet for
energl er stpme for toppidrettsutpve-
ren enn for mosjonisten. Den som
maosjonerer har kanskje som mal 4
holde vekten nede og fole seg i
bedre form.

Hvis du vil komme i bedre form
o dermed bedre din egen helse
giekder folgende regler: Du mi
drive fysisk aktivitet, spise riktig
og fi nok sevn, Alle har behov
for & [ i seg de ulike nerings-
stoffene som finnes i kosten. Del
er ogsh viktig 4 ha et samspill
mellom de forskjellige nerings-
stoffenc. Den beste miten & f i
seg de neErngsstoffens  man
trenger, er gjennom et riklig
sammensall og vasier  kost-
hold, Man mi derfor lere
hvordan man skal spise riktig.
Ikke bare for {i fi i seg nok av
de ulike neringsstoffene, men
ogsd for & 14 kunnskaper om
hvordan de ulike neringsstof-
fene kan umyttes pd en best
mulig mite.

Vi hiper veiledningshefiet
som er vedlagt detie nr. av
Reflexen kan  hjelpe deg
med nettopp detie, og anbe- |
faler at du bruker lin tid il 4 =
sette deg inn i hefret.

Hilsen vernelederen

Redigert av Trine Stalsett
O E———

Vi gratulerer!

50 ag 60-drsjubilanter i perioden
Juli - september

60 ar!

Harry Olsen 5. juli
Petra Henningsen 6.

seplembe

/ Flyrelseavtale
Statens liningstjeneste hnr p

:
Johan Henriksen 7./ yegne av staten inngéit en ny

THOLD

Et vailady,
ey ol
etsutoverg, trenorg o;lxw’«alm
EVIDERT Uttav 1pp,

Region-Nord:

1 begynnelsen ay april var 12 vemeledere og

hovedverneombud samlet til mgte i region-Nord

l Vadsa. 1 l:!lcgg ddluk vq;s_;ef Gearlnamal os
Jan

Erik Lien. Formilet med mtet var I urveksle
| erfaringer og synspunkier ph HMS-arbeidet |
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Vi beklager

Den 8. november § fjor var det pensjonistavslutning 1 Vadse. Ved en bekla-
gelig feil ble filmen fra denne festen adelagt, og vi kan derfor dessverre
ikke bringe noe bilde av de som var med pd festen. Dette beklager vi pd det
sterkeste. Her er i alle fall navnene pﬁdl: som deliok, med bosted og tjenes-
tetid i Statens vegvesen i parenics

Per Erik Andersen (G-msbal.k:n.f]? ar), Trygve Dormuenen (Vestre
26 ir), Knut (Masjok/33.5 &r), Kasper Kristiansen
(Vestre Jakobselv/38 dr), Johan E. Jakobsen (Polmak/385 ir), Oddvar
Markussen (Kongsfjord/17.5 fr), Johan Olsen {Austre Bonakas/28.5 fr)
o Aslak Per Varsi (Roavvegiedde/20,5 dr).

Lakselv bllr nytt registrer!ngsdistrilcl

ket skal Lakselv

jon hcqcm S0m g} med

egen distriktskode. Samnd],g blir det visse justeringer innen andre regis-
llcnngsdlsmkll:r i fylket.

av kj skal Lakselv benyite bok-

mtl«\mhmamnm ZZ. Daﬂmngen trer i kraft fra 1. juli, og stasjonen skal
betjene kommunene Porsanger, Lebeshy, Gamvik, Nordkapp, Misay og
——— Karasjok.

De gvrige J vil ette

ringen betjene falgende I‘fnmmm:r slik: Vadse
betjener epen kommune samt Vardg, Nesseby,
Tana, BMprd og Bedu.ﬁg Kirkenes betje-
ner 5 vil ha kjo-

september / le. SAS er valgt som leverandr pi det innen- retay mdﬂ, i Kwvalsund og Hasvik
2 Hasvik i

50 ar § ML"‘“;‘:“':I‘""“ 1 "'l‘SS er det Bennett :"“:'am ullesg il egen kommune. Kigretoy fra
Helge Mastemes | skal benytte ved I:esnllmg av billetier. R{: % ;
9. september Vegkontoret ber de ansatte benytte SAS ved tie-
Birger M. | nestereiser for & sikre etaten den bonus vi har
F'fdn“;:" 2 Krav pii i forold til viin reisevolum.
seplember i

W (& e B e R pé den plassen det. f yagkontoret i Hordaland
Pensjonister - tilles billetter fra skal de benyttes. [ 4il-
: . legg til dette har de oversikt over de flyttet til Vadse?
?‘ﬂf‘d RO} frer vi har med en rek- Som beskrevet et annet sted her i bladet sd vil
inn i pensjonistenes rek- ke hotell. det skje en del pd uthyggingssiden i Finnmark i r.

ker den 1. august ctier 30
dirs tjeneste i etaten. Den 1. sep-
tember gir Nils Anton Bdlllm {30
fir), Amme 8. Kristiansen (31,5 ir),
Ashjorn Pedersen (40,5 i) og
Anna M. Persen (15 i) av med
pensjon,

Personalnytt

Helene Enebakk slutiet som far-
stesekretier ved Vadse trafikksta-
sjon 27.mai. Hun har imidlertid hant
permisjon i flere fr.

Erik Nerli avsluties 31.mai vikaria-
tet som trafikkpedagog ved veghkon-
toret, Tonje Moen som han vikari-
ene for var tilbake i stillingen 2.
juni.

[E april tok Thor Fagertun til
som avdelingsingenior ved Vadsp
trafikkstasjon. Den 21. april begyn-
te Eivind Misp som spesialarbei-
der | Karasjok.
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Det absolutt ingen, bortsett fra en eller annen i
Trondheim, var klar over er at vegkontoret i Hordaland had-
de flynet ul Vadse. 1 folge de ansvarlige for adresseringen av bladet GEMI- |
NI, som uigis av SINTEF og Norges
teknisk-naturvitenskapelige  univer-
sitht (NTNUD i Trondheim, har
StateOs vegvesen | HoUdaland (veg-
kontoret) adresse 9801 Vadse.

Etter grundig rekonosering i
Vadss har vi ikke kunne registrere
noe aytt kontorbygg av slike
dimensjoner som det her md vare
snakk om. En inspeksjon av vilrt
eget vegkontor | Vadsp avslpne
dessuten at det ikke var foretatt
noen utbygging.

Det kan skje ot redaksjonen her
i Reflexen ikke fiir med seg alt
som skjer innen etaten. At vi
skulle misse en slik “bombe™
regner vi imidlertid som svaert
usannsynlig. Vi velger derfor 4
tro a1 vegkontoret | Hordaland
fremdeles har adresse
Spelhaugen 12, 5033
Fyllingsdalen,

Vegvesenet i Finnmark
skjerper nii kontrollen av

Helse, Miljo og Sikkerhet

Skjerpet kontroll av
innleide bedrifter

egen virksomhet. For innleie skal
derfor oppdragsgiveren be tilbyder
sende TK-systemet inn for vurde-

internkontroll: til
innleide bedrifter i egenregi
drifta. Dersom bedriftene
ikke oppfyller kravene til
internkontrollsystem vil de
fra ni av ikke komme i

ning. skal skje etter en
fastsatt mal,

- Dersom [K-systemet ikke til-
fredstiller minstekravene vegvese-
net stiller =i skal tilbudet avises
uansent hvor godt det ellers er, Det
er viktig 4 legge merke til at IK-sys-
temet skal vurderes for tilbudet, sier
verneleder Dag Sommer.

betrakning nir det gjelder

tildeling av oppdrag. Kravene fra 1992
I flge Sommer si er ikke reglene
av my dato, Han mener at akigrene i
markedet har hart god tid til & tilpas-
se seg regelverket.

- Kravene i viint internkontrollsy-
stem har eksistert siden 1992, Vi har
imidlertid ikke gjennomfsnt regel-

Telcsl Ken |. Friskile

De som pnsker oppdrag fra Statens
vegvesen Finnmark skal nd selv
dokumentere at de har et system for
internkontroll {IK) som er tilpasset

messige kontroller av de bedriftene
som har hatt oppdrag i vir cgenregi
drift. Frem til i dag har vi stolt pd at
bedriftene har han IK-systemene
sine i orden sicr vernelederen,

Han avviser imidlentid at det er
avdekket brudd pd regelverket og ot
dette er drsaken Gl at etaten nd
skjerper kontrollen,

- Hovedirsaken er et gnske om ot
alle aktgrene, inkludert vir egen
produksjonsavdeling, skal kunne
konkurrere om oppdragene under
samme rammebetingelser. Jeg vil
karakterisere det som sviert urime-
lig dersom et oppdrag tildeles en
bedrift som ikke har TK-systemet
sitt i orden. En bedrift uien et sys-
tem for intemkontroll kan i
wigangspunkict tilby & gigre jobben
billigere enn et firma med et sliki
system, mener Sommer.

Svak gkning i sykefraveret

#,6% ble det i forste kvar-
1al registrert et sykefravar
b 7

bumlllge

Det var i farste kvartal i dr
en svak gkning i sykefra-
vieret i etaten i forhold 1l
fjorirer. Mens det i hele

avielinger  viret fra 4,4%

lingen hadde en gkning i
sykefravaeret i farste kvar-
tal. P4 uibygging sank fra-

ingen hadde en pkning i
fraveret fra B¥% il
14,7%. 1 Tee andre avde-
linAene var  kningeO

liten.

til 3.6%.

1996 var et fraver pll  unntatt

Sykefravmrsstatistikk for 1 kv. 1997

16,00 %
14TE%

14,00 %

12,00 %
10,00 %

B,00 %
6,00 %
4,00 %
2,00 %
0,00 %

Vegsjel stab  Admavd. Prodavd. Trafikkavd.
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Kilde: Personalseksfonen

Ulthypg.avd. Tolalt
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TIL MINNE

Torbjorn Pedersen, Taba

En markant skikkelse i vegmiljpet i Finnmark er gl bor.
Mange i vegetaten har med stor sorg mottatt det triste bud-
skapet om Tabas bortgang.

Thorhjorn Pedersen dade 28. mai 1997, 65 &r gammel. Han
var fiadt | Vadsg og forble rofast mot sin fadeby i bele st liv.

Taba ble ansatt i Statens vegvesen Finnmark i 1952 som
regnskapsmann. Han begynte som kontorhjelp, gikk gradens
og ble i 1970 leder for regnskapsseksjonen og ledet detie
arbeidsomridet til etaten ble omorganisert for et par fr siden.
Han ble da gitt spesialoppgaver, men tok sikie pd & pensjone-
re seg 1il hpsten.

Det er nok ikke mange i vegvesenet i dag som ikke kom i
kontkt med Tiba. Han likie & wreffe folk, Han var lew & bli
kjent med. Hans lette og gode humer bidrog til det.

Taba skjetnet sitt arbeid med store krav 1l kvalitet og redelig-
het. Han var en svaert dyktig regnskapsmann og en samvittig-
hetsfull og omtenksom arbeidskollega. Taba hadde spesiclle
evner 1l & skape en fin tone pd arbeidsplassen. Hans gode
humgr og kvikke replikker var miljgskapende. Hans respekt
og akiclse for sine medarbeidere var ekie og dypt folt. Han
hadde en klar mening om at en godi utfprt jobb skulle
pliskjgnnes med anerkjennende ord. Han var opptait av sine
medmennesker, falte omsorg for de som hadde problemer og
vanskeligheter. Taba var et hjelpende medmenneske, han
samtalte og ga rid. Han hadde et bankende hjerte for de som
Thadde behov for hjelp og han hjalp 54 gjerne.

Taba deltok aktivt i kulturlivet i Vadsp og utfoldet seg pd en
rekke omrider. Det var knapt noen av byens etablerte borgere
som ikke visste hvem Taba var. Hans engasjement spente
over et vidi felt, - han var pasientvenn, idrettsadministrator,
aktiv pd en rekke omrider i frivillige organisasjoner. Det er
ikke mulig & liste opp alt hva Taba var involvert i pd en eller
annen milie,

For noen &r side fikk Taba Vadse kommunes kulturpns. Det
war si fortjent 4 fortjent.

Taba var en hedersmann i ordets egentlige forstand. Han vil
bli husket lenge | Statens vegvesen.

Vi sier farvel iil en god medarbeider, et godi medmenneske
op en god venn.

Magne Skidnes




