Finnmark

Hesikkulering
av skilt

Nar vi kjgrer langs vegene er det ikke til
unngd 4 legge merke til at et og annet skilt
har fitt seg en kile-
vink slik at de er
bide skjeve og
skakke, Hyvor blir
det av disse skilte-
ne som fgr eller
seinere mi skif-
tes ut?
Skiltparken er
etterhvert  blitt
ganske stor, og
omfatter et sted
i mellom

12.000 og

15.000  skilt.

Levetiden pd

skilt. er i
1 giennomsnitt 10 - 12 &r, og det
| skiftes derfor Arlig skiftes ut rundt 1000 skilt

1 fylket. Dette representerer en anseelig
- mengde metall som absolutt har sin

verdi. Det ville derfor vert for galt &

kjam-_ dette pl sgppeldynga, og: det Nm fra

foreligger derfor en avtale om . at

| metallet skal hentes for resickulering. ~ De fleste
| Utrangerte skilt samles derfor inn og  ikke alltid j
| lagres pi vegstasjonene, der de blir  Personalseks;

hentet hvert 2. - 3. &r.
I plivente av henting er det midler-

| tid noen som sgrger for alternativt Det var nemlj
bruk av skiltene. For eksempel som V. det som pje
brannisolasjon i badstua. (Foto: Jan.  Var kanskje gy ¢

kan ha beng
til med jnpy

ERSIon, men hug hypg
det fra Finnmarks fyrkeskomm:nll

Statens vegvesen
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Statens vegvesen Finnmark
9800 Vadsg

Nytt fra personal |

Fred O. Guthu, leder for personal har den siste tiden hatt
mange jern i ilden, fgrst som utldnt til KROSUS-prosjektet og
siden halvt pd utldn til det samme. Dette har fart til mye farting,
men det er likevel uklart om han pl sin veg har krysset datolin-
jen.

L et skriv fra KR@OSUS-prosjektet i forbindelse med skjem- (
oppleringen som ble gjennomfart i vir stir det nemlig:

"Def har kommet ut et skriv fra E‘red 0.
Guthu datert, 32.12.93 hvor man spesifiserer
mer i detalj hvordan det legges opp og hva
som gjelder fra 01.01.94."

Brudd pd kommaregler skal vi ikke henge oss opp i her, deter
vanskelig nok for alle, men det er bemerkelsesverdig hvordan
Fred 0. og KRASUS-prosjektet har tatt alle virkemidler i bruk
for 4 fi systemet pd beina innen fristen.
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Mens vi venter p om Hammierfest skal fd Finnm,arks forste lyskryss eller om det blir Norges nordligste miljpgate kan
vijo komme med et tips til trafikkdiregering fra et annet sted langt mot nord,
I delstatshovedstaden | Alaska skal nemlig to svarte gorilla-dukker med blinkende tenner og ubestemmelige glis sgrge
| foromdimigering av trafikken mens gatene blir utbedret. Gorillaene sitter opp en tonne, er ifgrt gul bowlerhatt, oransjes-
tripet vest og gule hanseker og holder fram et lysskilt som vekselvis sier "stopp" eller "kjgr sakte”,
-Underspkelser har vist at folk ikke blir sé irriterte som nir de mA stanse for vanlige signallys. Dette kan de le av, sier
Jim Meril i Alaskas transportdepartement. Ed Flanegan, fra fagforeningen til de som vanligvis steller med omdirrigering

ay trafikk, synes ikke det er noe serlig 4 le av.
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Estetikk og landskap
ved Samelandsbrua

Fargesetting er et viktig bidrag til &
gi karakteren i et anlegg og for 4
beskrive og understreke formen. Pi
Samelandsbrua er stilbjelker og stil-
tirn malt i splvfarge og kabler er teipet
med hvit teip. Utgangspunktet for far-
gevalget er den splvglinsende laksen
som svgmmer i Tana-vassdraget.
Videre skal brua gd i ett med landska-
pel om vinteren.

MNér brua gis en farge, brua "dryp-
pes" i fargen, gir det et felles preg pd
hele brua, der det totale bildet er under-
streket og ikke enkeltelementene. Et
velkjent eksempel pi samme metode er
Golden Gate i USA.

Fargen fplger opp karakteren i bruas
form, tidlgst spenstig og elegant, litt
spennende og spesielt. Dette danner en
helhet som er gjennomfart og konse-
kvent. Man vil huske stedet - det blir et
referansepunkt.

Planting av treer

Langs vegtraseen pd norsk side ble
det ryddet for mye skog hgsten 1991,
Det ble derfor plantet bjork ved raste-
pl 0g mot veg vedlike-
holdsbrakke for & dempe noe av virk-
ningen av skogsryddingen som ble
gjort i forbindelse med veganlegget.

1 forbindelse med byggingen av
vektkontrollplass ved E6 ble 60 unge
bjprketrer, med vegetasjonsdekke,
fiyttet til vegtraseen ved brua. Treme
ble plantet i klynger pd fem - seks styk-
ker. Forholdene for planting av busker

var vanskelige, da grunnen for det mes- _

te bestir av grus- og steinmasser som
inneholder svart lite fuktighet.
Hele vegetasjonsdekket som trre

stod i ble skavet av i minst 15-20 cm

dybde og ble kjgrt med hjullaster Lio

plantestedet. Rgttene ble kappet og
saget av, for ikke & skade rotsystemet
ungdig. De stgrste trerne var 2,5 melter
h@ye. Dette er sd store bjprketrer at det
kan veere vanskelig 4 fi dem til 4 gro pd
et nytt voksested. Plantingen ble derfor
etterfulgt av tre kraftige rotblgyter i
lgpet av sommeren i fior.

Nesten alle trerne fikk en god eta-
blering og var i live hgsten 1993, Det
blir i sommer spennende & se hvordan
de har klart vinteren.

Arets arbeid

Snn;lmcrcn 1994 skal det legges ut
800 m matjord i skjzringa mot E6 for
i fa til en god grasetablering. Grunnen i
omridet bestdr for det meste av ner-

ingsfattige og tprre grus- og steinmagf

ser slik at gras vanskelig kan etablere
seg uten menneskelig hjelp. Matjorda
som skal fylles pd er kalket og legges
ut i 10 cm tykkelse for den tilsds med
Bras.

= TOR KILDAL

ligger i Oslo, pé

Vegmeldingssentralen
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kes det fra Vegdi

ktoratet etter forrige nummer av

Reflexen. Der var vaktsentralen for vegmeldinger pi Skaidi omtalt som
"den lokale vegmeldingssentralen”, noe som den ikke kan veere siden det
bare er en vegmeldingssentral i Norge - og den er i Oslo.

Vegmeldingstjenesten er organisert med én vegmeldingssentral i Oslo
og med fem regionale vegtrafikksentraler rundt i landet, den nordligste av
disse i Mosjgen. P4 Skaidi er det altsi en "lokal vaktsentral" og ingen
"vegmeldingssentral”, Si skulle alt veere klart!

Veg og miljo

Godt miljg har lenge vart et av hovedmdlene i Statens vegvesen. Det hevdes likevel at
"Statens vegvesen ikke er noen miljgetat." Jo visst har vi vére "svin pi skogen," men det betyr
ikke at vi i vegvesenet ikke er opptatt av miljg. Transportsektoren - og da spesielt vegtranspor-
ten - mgiter i dag og i drene som kommer stadig nye utfordringer knyttet til miljg. Dette er opp-
gaver som ressursbruk, estetikk, forurensninger av ulike slag og vern av natur og kultur.

"Alle vil ha veg, men ingen vil ha trafikk". Vegtransporten har fitt en fiende den selv har

skapt. Forurensing er resultatet, bide stgy og utslipp av klimagasser er konsekvenser av vegtra-
fikken.

beid. Stikkordvis omhandler dette berekraftig utvikling, sektorprinsippet, f@re-var-

prinsippet og kostnadseffektivitet. I NVVP 1994-97 nevnes at "... miljghensyn vil st
sentralt i vegpolitikken i drene framover,” samt at "... det legges opp til en sterk prioritering av
miljgtiltak innenfor vegbudsjettet i 4rene framover."

Miljgproblemene som fglger vegbygging og vegtrafikk - i global mélestokk - er fgrst og
fremst knyttet til utslipp fra biltrafikken. I Klimakonvensjonen (New York 9/5/92) ble det avtalt
at de ulike land forplikter seg ..."4 vedta nasjonale klimastrategier og gjennomfpre tiltak i sam-
svar med disse for & begrense utslippene og gke opptaket av klimagasser."

I fglge FN-konferansen om miljp og utvikling (St.meld. nr.13, 1992-93) utgjorde vegtrafik-
ken (i 1989) 24% av de totale CO:-utslipp i Norge. De norske CO:-avgiftene ble innfgrt i 1991,
og ulike virkemidler som reduserer utslipp av klimagasser er i tillegg innfgrt innen samferdsels-
sektoren. Statens vegvesen Finnmark bidrar med oppfalging og utslippskontroll av den lokale
bilparken.

Milja og utvikling (St.meld.nr.4, 1989) legges til grunn for Statens vegvesens miljgar-

stgrre grad vert fokusert pd stgy, lokal luftforurensning og visuelle forhold. I NVVP
1994-97 nevnes fglgende: "Tiltak for 4 redusere forurensningene stir sarlig sentralt i
norsk miljgpolitikk. Men det er ogsd viktig 4 peke pé at bevaring av natur- og friluftsomrader,
kulturlandskap, arkitektoniske verdier m.m. er en viktig del av miljgpolitikken. Sarlig viktig vil
dette vaere innenfor sektorer som stir for store utbygginger, slik som vegsektoren. Fordi utbyg-
ginger vil kunne fare til irreversible inngrep vil det bl.a. gjennom planleggingen og de krav som
stilles til denne bli lagt sterkt vekt pa & integrere miljghensyn i politikkutformingen."
Dessuten nevnes: "Stgy regnes totalt sett som det stgrste og mest omfattende lokale forurens-
ningsproblem knyttet til veg- og vegtrafikk i Norge."

FOr miljgproblemene som fglger vegbygging og vegtrafikk - i lokal mélestokk - har det i

et overordnede mil for miljgarbeidet i Statens vegvesen Finnmark, er 4 fA miljg sterkere
D pi dagsorden. Siktemalet er at etaten skal arbeide for & styrke miljginnsatsen innenfor

de budsjettrammer Finnmark tildeles. Milj@satsingen skal fgrst og fremst innarbeides i
de prosjekter og det jevne arbeidet vi utfgrer. Miljgproblemene i Finnmark avviker en del fra
landet forgvrig. Pé grunn av spredt bosetting, lange avstandene og landsdelens spesielle natur-
gitte og klimatiske forhold, si er det fgrst og fremst konflikten mellom de naturforholdene
landsdelen gir og de visuelle forhold vegen pafgrer omgivelsene som er utfordringen, mens
stgy- og forurensningsproblematikken er mindre framtredende.

I det daglige arbeidet med 4 planlegge, bygge og drive veger arbeides det i etaten med spprs-
mil om hvordan veginngrepene kan tilpasses naturen og hvordan ngdvendig arbeid kan utfgres
mest mulig hensynsfullt. Ved valg av vegtrasé vurderes muligheten for & minimere utslippene
fra vegtrafikken ved en plassering av linjen slik at vi som bilister skal bruke minst mulig driv-
stoff. Det er nylig laget en miljgplan, hvis hovedformél er 4 pavirke vire egne holdninger til
miljg, ved & gke kunnskapen om eget miljgansvar, og i samordne etatens miljgsatsing.
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Gang- og sykkelveg til Kiby —

et prosjekt der miljghensyn vektlegges

En gang- og sykkelveg mellom
Vadsg og Kiby har lenge veert
savnet, og Statens vegvesen er
derfor i gang med planleggingen
av dette prosjektet. Denne strek-
ningen har en spesiell karakter
med mange ulike miljpaspekter.
Pd nordsiden av riksvegen er det
rike kulturminner av stor verdi,
mens det pd sydsiden er en ube-
;ﬂrr strandsone og et rikt fugle-
v

Disse faktorene gjgr at en mé gjpre
grundige vurderinger for endelig valg
av trase foretas, og det vil bli et fortlp-
pende arbeid med detaljert tilpasning
av gangvegen frem mot byggestart, og
under bygging. Statens vegvesens mil
er @ bygge en gangveg pi denne strek-
ningen med minimale inngrep i natu-
ren, og uten d bergre de seregenheter
som finnes pé strekningen.

I planarbeidet er det mange bidrag-
sytere, og det er knyttet stor interesse

Gang- og sykkelvegen mellom Vadsg og Kiby skal Ilgge pd nordsiden av riksvege
for & bevare strandsonen. Gdende og syklende vil veere i god avstand fra trafikken.

Gangveg som «natursti»

I tillegg til befolkningens engasje-
ment arbeider vegvesenet ogsd mot de
offentlige instansene som kunne tenkes
i mene noe om hvor gangvegen burde
ligge. Under dette arbeidet fikk vi syn-
liggjort de seregenheter som finnes i
dette omridet, og vi fikk et bedre
grunnlag fcr vire valg. De instansene

til de valg som gjgres. Da veg

gikk ut og ba folk om rdd i dette arbei-
det i fjor hest kom det en rekke henven-
delser, og disse var entydige: Gang-
vegen mitte ligge pd nordsiden av riks-
vegen. Argumentene som ble brukt i
den forbindelse var nettopp at den ube-
rorie strandsonen mitte bevares, og at
klimaforholdene pd strekningen tilsa at
nordsiden burde velges.

Gangvegen vil gd like overfor der for-
brenningsownen stdr i dag og komme
ned pd riksvegen like for flyplassen.

som sp gasj seg var Fyl-
keskonservatoren og Fylkesmannens
milj@vernavdeling.

Det fyrste planforslaget for strek-
ningen blir offentliggjort i lapet av kort
tid, og gangvegen foreslis né lagt pd
nordsiden av riksvegen. Gangvegen
blir imidlertid ikke plassert som en tra-
disjonell gang- og sykkelveg med
avstand pd 3-4 m fra riksvegen.
Forslaget innebzrer at pangvegen blir
lagt i overgangen mellom fjellsiden og
de flate jordene frem til Navarsodden.
Forbi Navarsodden blir gangvegen lagt
oppe pi det natrlige platiet rundt
svingen, og frem mot krysset til fly-
plassen. Dette gjgr at gangvegen vil
ligge slik at den vil vere lite synlig for
vegfarende og andre, samtidig som den
fayer seg naturlig inn i terrengforma-
sjonene, nesten som en natursti i ter-
rcngel.

Synliggjer kulturminner

Med denne plasseringen vil gangve-
gen komme i minst mulig konflikt med
kulturminnene (hovedsakelig tufter)
som ligger nord for riksvegen. Statens
vegvesen er videre innstilt pd 4 gjgre et
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omfattende arbeid for 4 tilpasse vegen
slik at den kan synliggjere kulturmin-
nene, uten at disse bergres av selve
anleggeL Et samnrbetd med Fylke-

ren er innledet, og vil for-
hiipentlig gi gode resultater.

Ogsli i de tekniske Igsninger som
velges legger vi vekt pd miljghensyn.
Farst og fremst s vektlegges dette ved
planleggingen av geometrien pd gang-
vegen. Gangvegen blir lagt lett i ter-
renget (uten store skjeringer og fyl-
linger), og kurvaturen blir tilpasset ter-
rengformasjonene. Tross dette er det
umulig 4 unngé at gangvegen i enkelte
partier mi gjgre inngrep som blir god
synlige. Inntrykket av dette vil vi fms@
ke & dempe ved bruk av tgrrmurer bygd
av materialer som vi tar ut i omradet.

Dette er noe Statens vegvesen
Finnmark sjelden har gjort, men som
det kan bli mer benyttet etter hvert. 1
enkelte tilfeller kan dette vare kostbare
Igsninger, mens det i andre tilfeller kan
bli langt billigere enn andre alternativer
(betong). Dette avhenger naturlig nok
av hvilke forekomster som finnes i
omridet. De erfaringer som vinnes i
arbeidet pd strekningen Vadsp - Kiby
vil derfor vere svaert verdifulle for
senere anlegg.

Hipet er at gangvegen fra Vads til
Kiby vil fremstd som et prosjekt der
miljgaspektene vil fi i vare det
vesenthge i omridet, og at gangvegen
som "ngdvendig onde" ikke vil plvirke
dette.

. PER IVAR HARILA

Rasteplass pa E6 ved Veidnes

For en rasteplass kan bygges
ligger det en lang planleggings-
fase der neer sagt alle mulighe-
ter skal utredes. I 1985 ble det
bestemt at det skulle lages
detaljplaner for strekningen E6
Olderfjord - Vuolmasjokka
(Veidnes) mot Lakselv. Hvis det
var mulig burde det bygges en
rasteplass med toalett pe denne
strekningen.

Da plassering av rasteplass skulle
avgjeres ble det lagt vekt pd fem krite-
rier: den skulle veere skjermet for var
og vind, passe godt inn i landskapet,
vaere plassert i nerheten av vann, sjg
eller vassdrag, skjermet mot vegtrafikk

g anleggskostnadene mitte vere lave.
' Det var ¢nskelig & bygge den nye
rasteplassen pd en lun plass ved sjgen,
men pd denne planstrekningen fant vi
ikke noe sted som oppfylte de kriterie-

ne som var sall som utgangspunkr, ®

Etter befaring langs planstrekningen
dukket Russevann pd Veidnes, ca 15
km fra Olderfjord mot Lakselv, opp
som et mulig omride for bygging av
rasteplassen. Plassen (ilfredstillte de
kriterier som var satt opp for valg av
sted, Omrédet var flatt med vegetasjon
som kunne skjerme mot vegtrafikken
og med Russevannet fint rett ved.

Det ble utarbeidet en plan for hvor-
dan rasteplassen skulle uiformes og
innarbeidet i detaljplanen. Etter at den-
ne var godkjent ble det bestemt at veg-

Cesenets driftsavdeling i Lakselv skulle

4 ansvaret for byggingen av rasteplas-
sen og arbeidet startet i 1990,
Toalettanlegg, bord, stoler, informa-
sjonstavle og lekeutstyr for barn, ble

Rasteplassen ved Veidnes i Porsanger har god kapasitet. Her plass nok bade til
turister og tungtransporten. (Foto: John B. Njarga).

bestillt fra Kirkenes trelast.

.-
Utstyr av tre

Den ferdige rasteplassen er utstyrt
med trebord med benker av brunbeiset
tre avfallsheholdere to separa-
te toalettbygninger av med
dame/herretoalett og en for funksjons-
hemmede. P rasteplassen finnes det
ogsd lekeutsyr for barn, to sandkasser
Klatreutstyr av tre. De tre sittegruppene
er skjermet med leskjermer av tre med
stiende kledning.

Vegestasjonen i omgivelsene bestar
av smibjgrk og lyngmark. Det er sidd
en del plen pd rasteplassen, men meste-
parten av eksisterende vegetasjon er
bevart. Det er en flott utsikt over
Russevannet, og plassen er skjermet
mot innsyn fra vegen.

Driftavdelingen har gjort et godt
arbeid ndr det gjelder byggingen av
denne rasteplassen..

Bruk av plassen-

Det er ikke gjort noen underspkelse
pi utnyttelsegraden av rasteplassen og
hvordan brukerne er forngyd med den,
Men en fin hpstdag i september i fjor,
det var sol, men kjolig i lufta, og jeg
stoppet pd wr ut til Honningvig for &
strekke pd fotan. Da kom en familie
kjprende inn pd plassen og stoppet. Ut
av bilen stormet to barn som satte av
glrde i fullt firsprang ned mot vannet,
og ropte: "Mamma vi skal bade!"

Det ble mye hyl og skrik da mor sjal
la ned veto mot bading i det kalde van-
net, men plassen likte de!

= BJORN ERIK THORSEN

mars, valgte blyholdig drivstoff.

For farste kvartal i fr har salget falt hele 54 prosent i
forhold til samme periode i fjor. Samtidig har det blitt
solgt 40 prosent mer blyfri bensin i perioden,

Det siste aret har flere oljeselskaper lansert hpyoktan-
bensin med tilsettingstoffer som erstatter blyet som har
vaert brukt for & smpre ventilene i motorene. Mange bil

Siste aret med blybensin?

Blybensin er i ferd med & bli radert helt ut av markedet
i Norge. Bare 17 prosent av bilistene som kj@pte bensin i

modeller har vaert avhengige av en slik tilsetting og derfor
ikke hatt muligheten til & bruke blyfri bensin. Den nye
bensinen slipper avgiftene som er lagt pi blybensin og
dermed medvirker myndighetenes avgiftspolitikk til.4 fa
tatt i bruk den nye bensinen raskere,

Nye biler er som kjent utstyrt med kondensator og alle
disse bilene md ha blyfri bensin. Nar nii bilsalget igjen
gker vil flere blyfrie biler komme pi vegen, samtidig som
kanskje en del av de verste bilene vil gl pa skraphaugen
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Trafikkstyring i Hammerfest

FRA SIGNALREGULERING TIL MILJOGATE?

Skal Hamerfesr fd verdens
nordligste signalregulering eller
verdens nordligste miljpgate?
Det var et av spgrsmélene som
ble bergri pd et mgte i
Hammerfest i slutten av april,
Til dette bemerket ordfprer Kdre
Rgnbeck at det river i hjertet
over at byen kanskje ikke fér
verdens nordligste signalregule-
ring, men det vil veere en fin
erstatning 4 fa verdens nordlig-
ste miljpgate. Konklusjonen ble
ogsd at en skal arbeide videre
med ideen om at byen som pre-
miss i storre grad skal veere
utslagsgivende for hvordan sen-
trum skal se ut [ fremtiden, ikke

trafikken.

Bakgrunnen for spprsmilet og kon-
klusjonen er at vegvesenet og kommu-
nen i fellesskap er inne i en prosess
hvor en i utgangspunktet tok sikte pd &
lpse trafikkproblemene i krysset Stor-
gata/Kirkegata og i gangfeltet ved Ole
Olsens plass. Saken ble farste gang tatt
opp av Hammerfest kommune i 1991
og har senere vart omtalt bide i Ref-

lexen og i Finnmark Dagblad.

En trafikkteknisk vurdering er gjen-
nomfgrt og konkluderer ut ifra trafikk-
belastningen i Storgata/Kirkegata og i
gangfeltet ved Ole Olsens plass med at
signalanlegg ut ifra gjeldende kriterier
kan anlegges. P4 dette grunnlag har
ogsd vegvesenet fitt utarbeidet bygge-
planer for signalanlegg. Et slikt anlegg

nytt mgte i Hammerfest i slutten av
april, og det var pd dette mplet ordfpre-
ren konkluderte med at ogsd verdens
nordligste miljpgate "klinger" bra. Det-
te tolkes som al skisseprosjektet og de
intensjoner og vyer som ligger i det, ble
godt mottatt, og at det vil veere et godt
grunnlag for det videre arbeidet m

biide riksvegen gjennom sentrum og i1

ville da ogsa lpst de trafikale probl

ne, men samtidig gitt et signal om at
trafikken er den sterkeste prermssgwer
for sentrumsutfc i

fest.

Vegvesenets initiativ

Med denne erkjennelsen ble det fra
vegkontoret tatt initiativ overfor kom-
munen, for & se pi forholdene i sentrum
ut ifra byens premisser. 13.3 Land-
skapsarkitekter A.S. ble engasjert til &
utarbeide et skisseprosjekt som skulle
belyse dette nmrmere. Fpr prosjektar-
beidet startet opp ble det ogsd amangert
et mgte i Hammerfest, hvor andre
bergrte som politiet, handelsstanden og
havnevesenet fikk muligheten til &
komme med sitt syn.

Skisseprosjektet ble presentert pi et
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1 Igpet av viren i &r vil det bli en
politisk avklaring pd grunnprinsippet
og de bergrie parter vil i fortsettelsen
arbeide sammen om detaljavklaringer
og alt det andre som ma til fgr en av-
gj@relse mé tas,

Malsettingen for vegvesenet vil va-
re & forbedre bide trafikkforholdene og
miljeet, med avgjdrende vekt pi byen
som premissgiver, noe som ogsd er’i
triid med signaler fra sentrale myndig-
heter. Ar disse tankene er godt mottatt
av de lokale myndigheter ser vi som en
stor styrke for det videre samarbeidet i
bide plan- og gjennomfgringsfasen,
uansett hvilke detaljlgsninger en tl
slutt métte lande pa.

“ ASLE PERSEN

Ole Olsens plass | Hammerfest er i dag redusert til to benkerader Iang.s en veg. Skal' byen pd nyt fé pla.rsen tilbake?

-

m (Foto: Randi Mona)

MILJOGATE - en spesiell gate, men ogsa et begrep!

&Mfijﬂga:e, hva er det, er det

mange som spgr seg. Mye er
sagt og mye er hort om miljgga-
te eller MPG (Miljgprioritert
gjennomkjpring) som det tidlige-
re het. Argumentene for og i mot
har ikke manglet og disse har
selvfplgelig veert forankret i den
enkeltes oppfatning av begrepet.
Miljpgateanlegg, gjerne illus-
trert med frodige blomsterbed,
store treer i gata, lettkledde trafi-
kanter og lignende har da ogsd
hatt utgangspunkt i sgrligere
strpk enn Finnmark. Men er det
bare dette som er miljpgate?

Ut ifra en enkel tolking av begrepet
miljggate, som en gate hvor det i stor
grad tas hensyn til andre verdier enn
bare det at trafikken skal frem, er en
miljpgate mye mer enn bare det. Derfor

er det umulig 4 gi en entydig definisjon
pd hva og hvordan en mi'ljﬂgnte er.

L % ktet er tank gang
bide plﬂnleggngen og gjennomfpring-
en av denne type tiltak, Biide utenland-
ske og nasjonale erfaringer viser at det
dreier seg om helhetstenkning og 4 ta
utgangspunkt i stedet selv og deretter ut
ifra dets kvaliteter og muligheter fom
ke & lpse eller b en del pivi

Al stedstilpasning er sé sterkt foku-
sert er da ogsd drsaken til at miljpgater
ikke kan gjennomfgres som enkle sja-
blonglgsninger med like Ipsninger
overalt. Vi finner da heller ikke noen
"like" miljggateprosjekt av de som er
giennomfart i Norge. Dette fordi stede-
nes identitet og trafikkmiljg er si ulike.

2

bl . "Stedst erdel \nk—
hgste innholdet i mnkegangcn, med gkt
hensyn til det fysiske miljg og til de
som hor og ferdes pi strekningen, samt
i forhold til de milsettinger en har satt
seg for arbeidet. Tankegangen forutset-
ter ogsd en prosess med sterk grad av
medvirkning fra alle bergrie parter.
"Miljpgate” er i sh méte ikke bare fysis-
ke wafikktiltak, men ogsi et begrep
som kombinerer trafikiteknikk og este-
tikk pii stedets premisser.

1Fi k er vi i startfasen pd den-
ne tankegangen. Flere tettsteder i fylket
har problemstillinger hvor elementer
fra "miljggata” kan bidra til & lpse eller
begrense problemene. Med en &pen
holdning til grunntanken, og vektleg-
ging av stedets egenart, pd verdivalg og
pé malsetninger i tillegg til probleme-
ne, vil vi pé sikt fi flere "miljpgater”
ogsé i Finnmark, men da tilpasset vire

forhold.
= ASLE PERSEN
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Ny vegmerkemalingsbil til
Statens vegvesen Finnmark

Hgsten 1993 ble det endelig gitt
klarsignal fra Vegdirektoratet
om at Statens vegvesen
Finnmark kunne ga til anskaffel-
se av ny bil til bruk for vegmer-
kemaling. Den gamle bilen var
da cirka ti dr og maleutstyret, og
da spesielt kompressorenheten,
var temmelig nedslitt. Krav om
bruk av mer miljgvennlige
malingstyper gjorde ogsé at
man nd ville anskaffe utstyr som
kunne imgtekomme disse krave-
ne ndr en slik maling kommer pa
markedet.

Malingfabrikantene har hitil ikke
klart 4 lage vegmerkemaling av til-
fredsstillende kvalitet som er vannba-
sert. Men forskning pdgir og mélet er 4
framstille slik maling som samtidig

2 b ] e el

Den nye malebi-
len, som er forbe-
redt pd bruk av
mer miljgvennlig
vegmaling, skal
ogsd brukes om
vinteren som brgy-
tebil. Her er den
for den siste
ombyggingen,
wistyrt ined sand-
sprederutstyr.
(Foto: Tor Ame
Morken)

skulle satses pd, var en gruppe fra veg-
vesenet og studerte ulike lgsninger i
flere fylker sprpd. Gruppa konkluderte

O

ngdvendig hydraulisk opplegg samt
montering av plogfeste, brpytelys og
piggdekk. Bilen har nemlig blitt brukt

med at vi burde satse pd 2-k
maling.

P

innfrir kravene til slitasj
fargebestandighet og tarketid. De type-
ne som brukes i dag har mye tynner og
krever ved utlegging/maling bruk av
enda mer, og er miljpfiendtlig bide for
omgivelser og de personer som betje-
ner malebilen..

Studietur
Fer det avgjort hvilken teknologi det

Ikke Kjor forbi

 Mange vil nok treffe pd
‘doningen ute pi landevegen i
Ippet ay sommeren. Og som en’

" oppfordring fra fgrerne til dere
som mitte bli liggende bak:

kke kjgr forbi, vent til

malebilen Kjgrer ut til siden
‘eller stopper, slik at passering.
kan skje til hayre for bilen. Da.
mmgﬁr man bide 4 3 bilen til-
griset med mnlmg og "stygg
stripemarkering, Gulstripa er
ikke skikkelig tgrr figr skum-
dottene er borte

Beg: var i korte trekk at
man da kunne bruke deler av utstyret
fra den gamle malebilen, som har kjent
teknologi, samtidig som man her ope-
rerer med lave trykk og temperaturer, i
motsetning til ved de andre metodene. 1
tillegg ville man med smi endringer
raskt kunne g over til bruk av vannba-
sert vegmerkemaling. Dette ville ogsi
bli den klart billigste lgsningen, av de
som ble studert.

Vegdirektoratets gnsket i utgangs-
punktet at Finnmark og et av @stlands-
fylkene skulle samarbeide om felles
bruk av en malebil. Dette for 4 bedre
utnyttelsen av slikt utstyr. Tross alt
koster en slik bil fra ca 1,5 til 4 mill
kroner og kapasiteten, det vil si antall
biler, har vert for stor sprpd.

Kombinert male- og brgytebil

Tungtveiende  argumenter  fra
Finnmark, som fylkets store utstrek-
ning, sveart skiftende varforhold og
stor avstand til en eventuell samar-
beidspartner, gjorde at Vegdirektoratet
til slutt gikk med pi vire pnsker.
Vilkdret var imidlertid at vi mitte over-
ta en ubrukt Volvo FL 10 som i 1991
ble kjgpt og tltenkt oppbygging til
malebil i Telemark.

Dette aksepterte vi og transporterte
derfor bilen til Trysil Maskin,
Nybergsund, for ettermontering av
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il i Tanaomridet i vinter.
Bakgrunnen for & bruke bilen ogsd
om vinteren er selviplgelig for 4 fi
starst mulig utnyttelse av den investerte
kapitalen. Til vinterbruk stér bilen klar
med pimontert plog og Epoke taller-
kenspreder som har en kapasltet pd sju
m 1. Sand-/sal er
fastmontert pd eget \rekseiplan som
med enkle grep kan taes av og p bilen,
Dette vil normalt ligge pd bilen hele
vinteren igjennom og fprst tas av nir
bilen skal klargjpres for maleoppdrag.
Selve maleutstyret, malingstanker
med rerverk, glassperletank, kompres-@
sorenhet, malepistoler, skumanlegg og
alt det andre har siden nyttdr blitt satt
sammen og klargjort pil et vekselplan
hos Trysil Maskin. Selve bilen ble kjgrt
ned (il Trysil etter piske av Audun
Berg, mekaniker fra Skiippagurra veg-
sentral. Han bisto i den siste delen av
oppbygging, montering pd bilen og
testkjgring av utstyret, for en komplett
malebil kunne sendes nordover i
begynnelsen av mai mined.

til brgy

To ratt
Finesser som til slutt kan nevnes er
at fgrerhylta har ratt biide pd hgyre og
venstre side og fullt sett av alle instru-
menter og betjeningshendler/pedaler,
Dette er en stor fordel for 4 oppnd godt
resultat ved maling av kantstripe.
= TOR ARNE MORKEN

©

©

Endring av § 33 i vegloven -
«Reklameparagrafen»

Etter en endring i veglovens bestem-
melse om reklameskilt md det nd
spkes om tillatelse for é sette opp
reklame langs offentlig veg. Tidligere
var det siik at en ikke trengte tillatel-
se til d sette opp skilt utenfor tett-
bygde strgk bare de var minst 30
meter fra vegen.

Bestemmelsen omfatter all reklame som
skal plasseres slik at den retter seg mot trafi-
kantene eller er synlig for trafikantene.
Unntatt fra lgyveplikten er reklame som set-
tes opp pd egen bygning for egen bedrift,
forutsatt at reklamen ikke er trafikkfarlig,

Allerede i vegloven fra 1963 var det
regler for reklameskilt og gjennom tidene
har vegetaten mgtt motstand for sin restrikti-
ve holdning til oppfering av reklameskilt
langs vegen. En innvending som har blitt
brukt er at det ikke har vert vitenskapelig
bevist at reklame har slik innvirkning pé tra-
fikantene at den kan fpre til ulykker. Men
utviklingen har gtt i retning av sterk pkning
av reklame langs vegen. Denne utviklingen
har fart til at vegetaten har £itt sterkere stpt-
te for sitt syn om at reklame som retter seg
mot trafikantene kan vere trafikkfarlig.

Kan fjernes uten varsel

Etter endringene som er vedtatt kan ulov-
lig reklame nd fjernes uten varsel. Denne
bestemmelsen skal medfgre at vegvesenet
kan reagere raskt i tilfeller hvor reklame
skaper trafikkfare. Vegdirektoratet legger
imidlertid opp til en praksis hvor det blir
varslet om fjerning i de tilfeller det er mulig.
Variabel reklame, det vil si reklameplakater

Ulovlig
oppsatt
reklame,
som denne i
Lakselv,
kan nd fjer-
nes av veg-
vesenet.
{Foro:
Gunnar
Pettersen)

der teksten skifter fortlgpende, er fremdeles
forbudt.

(For den nye bestemmelsen i § 33 i
vegloven trengte en ikke tillatelse til & sette
opp reklameskilt utenfor tettbebygd strpk
dersom det ble plassert minst 30 meter fra
vegen.)

Vegvesenet skal spke & unngd reklame
langs viktige veger og hovedveger med hpy
fart og stor trafikk. Gjennom AGR-avtalen
har Norge forpliktet seg til & hindre rekla-
meskilt langs Europaveger.

Bruk andre kanaler
Ved innfgring av sterkere begr

Gang- og
sykkelve--
geriAlta

1 Alta tettsted finnes i
dag mer enn 30 km gang-
og sykkelveger (g/s-
veger), hvorav 17 km er
bekostet av Statens veg-
vesen Finnmark. I deler
av tettstedet danner de
enkelte veglenkene sam-

h de nett, i

adgangen til 4 reklamere langs offentllg \reg
er det lagt vekt pd at reklamen i dag har
mange andre kanaler enn reklame langs
vegen. Vegvesenet er forpliktet til 4 sprge
for god veiledning ved oppmerking og skilt
om for eksempel tjenester som trafikantene
trenger. Av dette fglger at dersom reklame
reduserer effekten av trafikantinformasjon
ber reklamen forbys. Vegvesenets oppgave
er som tidligere & overvike de trafikkmessi-
ge konsek irekl }

De estetiske vurderingene er det kommu-
nene i tettbygde strok og fylkesmannen
utenfor tettbygde strgk som foretar.

Det nye i "reklameparagrafen” fir nok

stgrst betydning pd tettsteder og i stprre
byer. Vegsjefen fatter vedtak i reklamesaker
i tilknytning til riksveger og fylkesveger, I
saker hvor reklame retter seg mot kommu-
nale veger er det kommunen som fatter ved-
tak. S MAY BRITT DAHL

andre deler av tettstedet
henger lenkene dérligere
sammen. Standarden er
forholdsvis variabel.
Utbygginga har stort sett
skjedd siden 1980.

Ulykkesreduksjon?
Mange hevder at g/s-
vegene bidrar tl gkt tra-
fikksikkerhet. Dette kan
kanskje vere riktig, men
det finnes ikke statistikk
som kan underbygge en
slik piistand. Kanskje kan
det vaere grunn til & hev-
de at disse vegene er vik-
tigere som miljg og triv-
selstiltak, enn som tra-
fikksikkerhetstiltak?

Trafikkutvikling

Siden 1960 har biltra-
fikken i Alta tettsted hatt
meget sterk vekst, og selv
om den frlige biltrafikk-
veksten nd er nede i et
par prosent, ligger denne
fortsatt godt over gjen-
nomsnittet bide pd lands-
og fylkesnivd. Vi vet lite
eller ingenting om den
historiske utviklinga av
gfs-rafikken, og vi har
heller ikke tall pd hvor
stor denne er i dag.

= TORGEIR STRAND
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«La veien ga hvorhen den vil» — miljgmessig forkastelig

Fylkets kanskje viktigste seer-
trekk er at vi ennd har forholds-
vis store, sammenhengende pde-
markspregede omrider, det vil si
omrdder uten vegbygging og
andre tunge inngrep.
Reduksjonen av slike urgrte
omrdder i landsmdlestokk har
veert betydelig. I de mer sentrale
deler av landet er det snart bare
fragmenter igjen. Men ogsd
Finnmark har, fprst og fremst pa
grunn av vegbygging etter 1940,
fatt redusert sine gdemarksom-
rdder. Spesielt har strandlinja
mot sjgen veert utsatt.

Det er mange frsaker til at man
gnsker & bevare gjenverende pdemark-
spregede omrider, bide pkologiske og
kulturelle. Uten & filosofere for mye
over dette, er sikkert de fleste naturinte-
resserte enige om disse omridenes ver-
di. I det minste kan en vare enig om at
valgfriheten for fremtidens generasjo-
ner vil viere stgre ved 4 bevare noen
slike. De kan sigar bli viktigere enn
veger i fremtiden,

Et annet szrtrekk ved Finnmark er
at vi her har mange intakte forekomster
av naturtyper som ellers i landet og
Europa forgvrig er pdelagt eller skadd
av inngrep. Dette gjelder for eksempel
"naturlige”  vassdrag, elvedeltaer,
urskog, myrer og vitmarker. Desto vik-
tigere er det i bevare vire forekomster,
vi har enndi sjansen til 4 forebygge ska-
der,

El tredje, viktig sertrekk er fylkets
fpne, skoglpse landskap. Gjgr man en
dirlig jobb med tilpasning av veg til
landskapet, fir man liten hjelp av sko-
gen med 8 skjule skadene.

Nye vegprosjekter - konflikter
med miljgvernet

Den viktigste miljgmessige pro-
blemstillingen i forhold til vegbygging
er om vegen skal bygges eller ikke.
Mange vil kanskje si at et veganlegg
lagt pent i landskapet kan veere vakkert,
og berike bide landskapsopplevelsen
og frilufislivet. Dette avhenger av
gynene som ser. Milet mi uansett vere

Kartet viser utviklingen av ubergrt natur i

Norge. De mprke feltene er omrdder som er mer
enn fem kilometer fra veg, jernbane eller bebyg-
de omrader. Pd kartene fra 1940 og 1980 er det

ogsd tatt hensyn til vassdragsreguleringer.

Dette kartet viser situasjone i dr 1900.{Fra

Finnmarks sartrekk i miljo- og vegsammenheng

Men en kommer ikke utenom
at ogsd pene anlegg, med de

ringvirkninger som veger gir,
sh og si punkierer pdemarks-
omriider.

Nir en ser pd Norsk veg- og

vegtrafikkplan (NVVP), ligger

det ikke an til s@rlig konflik-
ter, forutsatt at vegvesenet
innarbeider miljpvernhensyne-
ne i prosjektene. De stgrste
konfliktene er i stedet knyttet

til politisk initierte prosjekter
som ser ut til & leve sitt liv meroj

eller mindre utenfor NVVP.
Dette gjelder tankene om mel-
lomriksveg Norge - Finland
gjennom Pasvik, vegforbin-
delse Bitsfjord - Vardg og
Sprgyvegen. Alle disse pro-
sjektene vil vare i sterk kon-
flikt med naturverninteressene
fordi de bergrer viktige natur-
typer og punkter gdemarkspre-
gede omrider. To av dem
bergrer dessuten omrider som
er aktuelle som nasjonalpar-
ker,

1 slike tilfeller er det sveert
viktig al miljpveminteressene
blir belyst tidlig i planproses-
sen, P4 det punktet har ikke
vegvesenet i Finnmark grunn
til & skamme seg, si langt er
prosessene gjennomfgrt pd en
skikkelig og god miite.

Miljg eller trafikk-
sikkerhet

Mange steder i Finnmark
har behov for bedre veglps-
ninger gjennom bebyggelsen,
ikke minst av hensyn til tra-
fikksikkerheten. Slike wveger
blir gjerme lagt i strandomré-
der, eller mellom bebyggelsen
og friomridene utenfor. 1
mange tilfeller har det vert

NOU 1986: 13, Ny landspl,
ker)

for nasj

en best mulig innpassing av vegene i
landskapet (og ikke omvendt)
Dette har vegmyndighetene forstitt.
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P

kelig for miljpvernintere
sene @ si nei til slike omkjp-
ringsprosjekter, fordi trafikk-
sikkerheten og menneskeliv seties opp
mot for eksempel noen hundre meter
elvebredder. P4 mange miter har veg-

0

©

(¢

Situasjonen i 1940.

myndighetene sj#l nd kommet miljget
til hjelp, og satt spgrsmilstegn ved en
del tidligere vedtatte sannheter om
omkjgring og trafikksikkerhet. Vegdir-
ektoratets fokusering pA mulighetene
for miljgprioritert gjennomkjgring i
stedet for omkjering, gjer det lettere 4
vurdere prosjektene pd et friere (og i
mange tilfeller bedre) grunnlag. Bil-
trafikken skal ikke alltid ha prioritet!

Samordnet areal og transport-
planlegging

Alta er godt eksempel pld at det er
ngdvendig & se areal- og transportplan-
legging i sammenheng. Kommunen har
gjennom arbeidet med ispl
synliggjort at omkjgringsveier lgser fi
problemer, og at det er ngdvendig 4 set-
te mer fokus pi sammenhengene mel-

" der oljeselskaper, har etter

lom arealer og transport i
stedet for biler og veger.
For vir del er vi meget
godt forngyd med at veg-
myndighetene i denne
sammenheng synes @ ha
forlatt tanken om omkjp-
ringsvei  rundt  Alta.
Mange konflikter er med
det ryddet av veien, selv
om noen fortsatt gjenstar
(blant annet Kronstad).

Vegmyndighetene
har selvimiljg-
ansvaret!

Det er et prinsipp i den
norske  miljgvernpolitik-
ken at det er sektormyn-
dighetene selv som har
ansvaret for @ innarbeide
miljgvernhensyn 1 sin
virksomhet. Dette forut-
setter blant annet oppbyg-
ging av egen kompetanse,
De fleste stgre norske
industribedrifter, herun-

hvert skaffet seg hgg mil-
jevernkompetanse. Det de
ikke har sjgl bruker de
penger pd 4 kjgpe. Dette
mi ogsd gjelde offentlige
sektorer. Miljgvernmyn-
dighetenes rolle blir i
fremtiden mer & kontrol-
lere, og kanskje etter
hvert & revidere sektore-
nes egen kontroll, Miljg-
vernmyndighetene  skal
komme til dekket bord, og
de forslag som presente-
res bar helst vaere som en
eksklusiv 3-retters mid-
dag!
= STEINAR SCHANCHE
0G TROND AARSETH

De stgrste sammenhengende urgrte omrddene uten-
for nasjonalparker finner vi i dag pd
Finnmarksvidda og i grensetraktene nordover fra
Trondelag. Situasjonskart fra 1980.

Steinar Schanche er seksjonssjef og Trond Aarseth er naturforval-
ter pi Fylkesmannen i Finnmarks miljpvernavdeling.
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Etterhvert vil graset vike for de artenene som vokser vilt i omradet. Naturen tar selv over, som her -fra Finlandsvegen, riks-
veg 893. (Foto: Randi Mona)

Hensikten med & sa gras

En veiledning for alle som skal s&

Formdlet med & sd et areal etter
et inngrep er d redusere inngre-
pets omfang. Ved & planere og
56 vil sdret i landskapet raskere
gm til og forsvinne. Hvis arealet

lir liggende uten at vi hjelper
til vil naturen sely forsgke & fé
det til & gro, men dette kan ta
lang tid. Jo sigrre arealet er,
dess lengre tid tar denne gjen-
groingen.

Viktige fal idenne pr er

Jjordoverflata og holde pi finstoffet. Da
vil vann fra nedbpr kunne oppfanges
bedre og gamle blad og gras nedbrytes
til nytt finstoff, som igjen forbed

i Finnmark mi grasareal sis sA tidlig
som mulig i veksisesongen. Det anbe-
fales 4 s i lgpet av juni méned, fordi

levevilkirene for plantene.

For 4 f4 en tilfredsstillende rotutvik-
ling mi arealet minst overgjgdsles de to
pifplgende somrene etter sdingen. Der-
etter vil man i de fleste tilfelle kunne
avslutte gipdslingen. Med tiden vil gra-
sel forhipentligvis vike for arter som

i tillegg jordsmonn, vanntilgang og kli-
ma. Med de klimatiske forhold vi har i
Finnmark, er det ngdvendig 4 hjelpe
naturen i pang. En naturlig gjengroing
kan ta flere hundre &r. Vir hjelp kan
viere  plante ferdige planter, stiklinger
og & si og ikke minst & gjgdsle.

Vi ber unngd at jorda blir liggende

hgrer hj pé stedet, som lyng, vier
og bjprk og naturen tar over arealet.
Det har liten hensikt 4 si uten samti-
dig & gjedsle, spesielt i jord med mye
grus og sand. Grus og sand har en sveert
dirlig evne til & holde pi vann og
nering. En stor del av gjpdsla vil for-
svinne ned gjennom grusmassene med
vannet (utvasking), og det er derfor

dpen - det vil si uten jon - over
lang tid. Vind- og vannerosjon vil raskt
fjerne finstoffet (de minste jordpartikle-
ne) fra det pverste jordlaget. Plantene
er avhengig av at jorda inneholder en
viss andel finstoff, fordi det inneholder
nering for plantergttene og holder pi
vannet i jorda. Grasrgttene vil armere

pdvendig & gjedsle flere ganger i lppet
av vekstperioden, men med smé meng-
der hver gang. Dette er blant annet
svaert viktig ved istandsetting av gamle
massetak,

Sétidspunkt
Med den korte vekstsesongen vi har
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jorda fremdel holder fuktighet
etter vinterens sng, sola varmer sipass
at spiring skjer, og det meste av vekst-
sesongen gjenstdr. [ de beste strpkene
kan sding foregd til et stykke uti juli,
men seinere sding anbefales ikke. Ved
i si tidlig fir frget gode spireforhold,
graset rekker 4 etablere et godt rotsy-
stem i lapet av vekstsesongen og 4
avslutte veksten for vinteren kommer.

De grasaricne som har de beste
egenskaper har generelt ogsd en treg
spiring og etablering. Hvis vi sir seint i
vekstsesongen vil mange av disse ikke
rekke @ etablere seg. Noe vil kunne
overvintre som frg, men det meste blir
vasket bort av nedbgr eller bliser bort.
Det er spesielt viktig 4 si tidlig i vekst-
sesongen i tgrkeutsatte og neringsfatti-
ge masser som sand, grus og silt. I disse
massene er sein sding bortkasta,

I hugfiellet, hvor sngen ligger utover
sommeren, mi sding skje si snart sng-
en har gitr.

%x RANDI MONA

©

©

Standard grasfreblanding
for Statens vegvesen
Finnmark

Vi har utviklet en freblanding for vegskrininger i
Finnmark, i samarbeid med Norges Landbrukshggskole og
Kvithamar forskningsstasjon, som driver forskning pé gras
for landbruket. I dag benyttes gjerne Felleskjapets frablan-
ding nr.13 i Finnmark. Dette er en ganske brukbar frablan-
ding, si bare benytt det dere mitte ha pa lager, men ved
nye bestillinger benyttes den nye finnmarksblandingen.

Den nye grasfrgblandingen egner seg for areal som sjel-
den skal slas eller klippes. Formilet med & blande mange
arter sammen er 4 oppnd en allsidig blanding som kan bru-
kes pd ulike jordarter. Noen av artene i grasfrpblandingen
vil alltid kunne etablere seg og trives pd de ulike arealene,
men fordelingen mellom artene vil variere etter grunnfor-
holdene. En art vil ikke overleve i en type jord, mens den
samme arten vil dominere i annen jord. .
Standard grasfrgblanding for vegskrininger i
Finnmark:

35% rpdsvingel Leik'

25% rpdsvingel Jamestown' / 'Center’/ "Koket'

15% stivsvingel 'Barfina’ / 'Waldina/('Mecklenburger’)
10% engkvein Leikvin'/ 'Nord'

10% engrapp 'Lavang'

5% kvitklpver 'Melka' / 'Melkanova' /'Sandra’

Om grasfrgblandingen

Det er valgt arter som armerer jorda med retter og/eller
jordstengler, som rgdsvingel, engkvein og engrapp, arter
som tiler tgrke, som rpdsvingel og stivsvingel og arter som
tar nering fra lufta, som kvitklgver. Sortene (merket med
'..") er valgt ut etter klimaforholdene i Fi k, og for
hver art er det nevnt alternative sorter.

Sortene 'Leik' og 'Leikvin' er dyrere i innkjgp enn for
eksempel ‘Mecklenburger' fordi de er dyrere i produksjon
(de setter forholdsvis lite frg). Men de har egenskaper og
kvaliteter som er pakrevet i Finnmark. Bruker vi frgmateri-
ale som er tilpasset virt klima, fiir vi en god etablering og
slipper & gjgre jobben flere ganger.

Frpmengde og gjgdsel

Det sds 12 - (15) kg frp per dekar og det gjgdsles samti-
dig med 50 kg Fullgjpdsel 15-4-12. Ved sproytesding
benyttes klebemiddel. I de to pifplgende vekstsesongene
overgj@dsles arealet med 30 - (50) kg per dekar med sam-
me fullgjgdsel. Overgjpdslingen utfgres fortrinnsvis pd
forsommeren, fgr StHans, men aldri seinere enn
15.august.

Nir vi kjgper matjord, mold eller torv, bgr vi be om at
det foreligger en jordanalyse. Denne analysen bygger pd
jordprgver. Grunngjgdslingen, som utfgres samtidig med
siingen eller innblandes i jorda fiar utlegging og sding, skal
supplere jordas nzringsinnhold slik at den er i samsvar
med plantenes behov. All gjpdsling ber baseres pi jordpre-
veanalyser. De gipdselsslag og -mengder som er beskrevet
her er & forstd som en rettesnor.

Mpye skrap. Bare i produksjonsprosessen av en bil fgrer til
25 tonn spppel. (Arkivfoto)

Forurenser fra
vuggen til graven

Bilen er et miljpsvin uten like. Kanskje ikke noen ny
péistand, men ulike forskermiljger rundt i verden arbeider
med stadig 4 kartlegge konsekvensene av gkt bilisme. Det
velrenommerte  "Umwell© und  Peognose
Heidelberg" har ni kommet med en forskningsrapport som
viser hvilke belastninger en middels stor personbil péfgrer
miljget, forutsatt at den har katalysator og blir skrotet etter
10 &r.

Bare produksjonsprosessene for 4 framstille materialene
til bilen betyr 25 tonn spppel og 422 millioner kubikkmeter
forurenset luft. Transport av materialene til fabrikken betyr
ytterligere 422 millioner kubikkmeter forurenset luft og
utslipp av omkring 12 liter olje i havet. Produksjon av sel-
ve bilen farer til 1,5 tonn sgppel og 75 millioner kubikkme-
ter forurenset luft.

Etter at katalysatorbilen har forlatt bilforretningen vil
den slippe ut 44 tonn COx, 4,8 kg 50z, 46,8 kg NO:, 325 kg
CO og 36 kg HC.

Dette betyr i fslge forskerne i Heidelberg 1.016 millio-
ner kubikkmeter forurenset luft. I tillegg kommer forurens-
ning fra vegslitasje, dekk og bremser.

I skrotingsprosessen blir ytterligere 102 millioner
kubikkmeter med luft forurenset. Dette betyr at produksjon
og skroting av bilen forurenser like store mengder luft som
ndr bilen er i bruk.

Forskerne i Heidelberg har dessuten regnet ut at for hver
450 biler skjer en dgdsulykke. For hver 100 biler blir en
person handikappet og hver sjuende bil er skyld i en skadet
person. I Tyskland.(Samferdsel nr. 7-1993).
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asteplasser

I Finnmark er det over 200 ras-
teplasser langs riksvegene, men
sveert féi av disse har en tilfreds-
stillende kvalitet. Ofte bestdr
rasteplassene bare av et omrdde
ved vegen som ikke er opparbei-
det, men det er satt ut noen
bord, benker og avfallsbeholde-
re. Det er langt mellom raste-
plassene som er utstyrt med toa-
letter og pd mange strekninger
finnes det ikke toalett i det hele
tatt.

Ved planlegging av rasteplasser har
Statens vegvesen Finnmark fram til i
dag lagt til grunn en rasteplassplan,
"Servicetiltak langs veg i Finnmark",
laget i 1984. Sommeren 1993 startet et
arbeid for & revidere denne planen.
Revisjonsarbeidet pigir fortsatt og vil
fullfares i Igpet av dret.

Registreringer
I forbindelse med revisjonen er det

gjort en betydelig innsats i registrering
av eksisterende rasteplasser langs riks-
vegene i Finnmark. I juni og juli i 1993
ble det gjennomfprt en systematisk
kartlegging av rasteplasser langs store
deler av riksvegnettet. En liten del av
riksvegnettet ble ikke kartlagt. For 4 fi
en fullstendig oversikt over rasteplasse-
ne langs riksvegene i fylket, vil det i
lppet av sommeren 1994 bli kartlagt
rasteplasser pi de strekningene som ble
utelatt i fjor.

Kartleggingen av rasteplasser er
begrenset til 4 gjelde alle plasser som
er utstyrt med minst en avfallsbeholder
eller ett bord/benker. P-lommer uten
utstyr inngdr derfor ikke i registreringe-
ne. Kartleggingen av  rasteplasser
omfatter foruten registrering av lokali-
sering og utstyr, ogsd en beskrivelse av
rasteplassene og omgivelsene med
utgangspunkt i vegetasjon, landskap og

i Finnmark

Kvalitet

Del viser seg at det er cirka 230 ras-
teplasser pd den delen av riksvegnettet 3
som er kartlagt. Det er imidlertid sveert 1
fa plasser som har tilfredsstillende kva- !

litet. Stort sett bestir en rasteplass i
Finnmark av et omride like ved vegen
(svaert ofte restareal) som kun er utstyrt
med bord/benker og avfallsbeholder,
og omridet er sjelden opparbeidet.

Avstanden mellom rasteplasser med Ci}
toalett er svert stor, og pA mange riks-
vegstrekninger finnes det ikke raste-
plasser med toalett.

De fleste rasteplassene er tilfeldig
lokalisert, med lav standard. Det er
ujevn d mell pl og
enkelte rasteplasser er plassert pd ste-
der det ikke passer i det hele tatt,

Onsker helhetlig system

beliggenhet. De fleste rastepl er
ogsé fotografert.

Ho med rasteplassplanen er
derfor 4 fa til et helhetlig system av ras-

Alle stedene det er satt opp bord og sgppelspann trenger veg'

dig plassert som denne, pd et omrdde som er til overs ved siden ay vegen. Nd arbeides det med en egen rasteplassplan med

klare krav til kvalitet pd plassene. (Foto: John B. Njarga)
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vesenet ikke veere like forngyd med. Mange rasteplasser er tilfel-

Rrasteplassen ved Repparfjordelva har blitt en flott hovedrasteplass. Den ligger flott til ved elva og har bide god plass for
biler og opparbeidet gangomrade slik ar ogsd handikappede kan komme og oppleve den flotte utsikien ved elvebredden.

(Foto: John B. Njarga)

teplasser pd riksvegnetiet i Finnmark,
Hgy kvalitet oppniis dersom vi har kla-
re kriterier for lokalisering og utfor-
ming av rasteplasser. Det er viktig at de
reisendes behov  tilfredsstilles, derfor
plasseres rasteplassene i et nettverk
med jevne avstander mellom de ulike
-nleggene. PA denne miten vil de rei-
“\_¢nde kunne registrere en

Mye igjen

Det gjenstir fremdeles en god del
arbeid med planen. Det videre arbeidet
vil blant annet omfatte kartlegging av
rasteplasser pd resten av riksvegnettet,
samt forslag til lokalisering av smé ras-
teplasser og hovedrasteplasser pi disse
strekningene.

Forslaget til plan har vert pi en
intern hgringsrunde. Med bakgrunn i
hgringsuttalelsene vil det bli utarbeidet
en -oversik® over hvilke rasteplasser
som er bra, nye rasteplasser som skal
bygges og opprustes, samt rasteplasser
og P-lommer som skal fjernes.
= JOHN BRINCHMANN NJARGA

bestemt rytme, som sam-
men med skilting gir god
oversikt over muligheten
for rast underveis. Det
planlegges en kombina-
sjon av hovedrasteplasser
og smi rasteplasser i for-
hold til behovet pd strek-
ningene.

Hovedrasteplasser
Planlegges med cirka 45
km mellomrom og smi
rasteplasser med 15 - 30
km mellomrom.

Dette betyr at det an-
legges en til to smé raste-
plasser mellom hoved-
rasteplassene,

Det er god plass pd rasteplassen ved Repparfjordelva. (Foto: John B. Njarga)
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VEGVESENET STOQY-

ISOLERER BOLIGER

I Vadsg vil i dr til
sammen mer enn 30
boenheter i sentrum
[fra rundkjgringen
og langs Hvisten-
dahlsgate og
Havnegaten bli
stgyisolert.

Isoleringen skjer ved
at vinduer skiftes ut med
nye, stgydempende vin-
duer. Det er boliger med
et utendgrs stgynivd pi
65 desibel eller over
som fiir tilbud om stgy-
tiltak. De som fir nye
vinduer vil oppnd et
bedre innemiljp og @kt
trivsel pd grunn av lave-
re stdynivi i boligene.

I Finnmark dekker
Statens vegvesen alle
kostnadene for huseier-
ne, uten at de mi betale
egenandeler, noe som
har skjedd i flere andre
fylker.

I Finnmark er det svart fi som er
utsatt for stgyplager i boligene, bare pa
de stgrste stedene har det ver noen
stgyplager 4 snakke om. Boliger langs
de mest trafikerte vegstrekningene, der
stgybelastningen pd utendgrs oppholds-
areal overstiger 65 desibel, er det som
har féut tilbud om nye vinduer for &

redusere stgyen innendgrs. PA de mest
utsatte stedene har dessuten huseiere
fatt tilbud fra vegvesenet om lokal
skjerming av uteplasser, som grillstedet
i hagen.

Satser millioner
[ &r regner vegvesenet med & bruke
1,5 million kroner pd denne typen mil-

1 Havnegaten i Vadsg er det flere boliger som nd fdr tilbud om stgyisolerende vinduer. Statens veg-
vesen dekker alle wigifter til de nye vinduene, som vil vere med og bedre innemiljget. (Foto:
Steinar Sveeren)

jotiltak. De to siste drene er det brukt
nesten seks millioner fordelt pd Vadsg,
Hammerfest og Alta. Hovedsaklig
det fasadeisolering som har vert virkee' '
middelet, men i Alta og Hammerfest er
det ogsd satt opp stgyskjermer.

I planperioden 1994-97 er det satt av
5 mill. til stpytiltak.

% BJORN ERIKSEN

Forurensing fra vegtrafikk

ILLUSTRASJON: DAVID KEEPING

Vegtrafikken bidrar med 20-25
prosent av det innenlandske
utslippet av karbondioksid
(CO:). Utenlandske kilder stdr
for 85-90 prosent av det sure
nedfallet i Norge, mens vegtra-
fikken slipper ut fem prosent av
det nasjonale svovelutslippet
(50:) og 30 prosent av nitroge-
nutslippene (NOx), viser en
undersgkelse fra 1988.

I i 1 4

forurensingen fra vegtrafikken av stof-

fer som bidrar til: -forsuring (SO: og
,-(")x). drivhuseffekten (CO:) og milje-
ifter (tung = ¥

ter o.a.)

Norske utslipp av slike stoffer fra
trafikken er relativt sméd, men likevel
mi de regnes med.

dioxiner, j

Fra forskerhold hevdes det na at stgv
og luftforurensing kan vare en av de
viktigste drsakene til at s mange utvik-
ler astma og allergi. Eksos, sot, sveve-
stpv og andre utslipp fra vegtrafikken
kan ogsi gi plager for hjerte- /lungesy-
ke, astmatikere og allergikere. I tillegg

CO2

HC

finnes det kreftframkallende midler i
utslippene og disse kan medvirke til en
del av lungekrefttilfellene. *

I Norge er cirka 800.000 personer
plaget i stgrre eller mindre grad av lukt
og stgv fra vegtrafikken.

ar 2000

A
utvikling:

MITRA mot

Milje og trafikksikkerhet (MITRA) er valgt ut som nytt forskning- og

Ade (FoU) for

fdet skal arg;

i perioden 1994-97. Mitras

overordnede bidrag skal vare & bedre det faglige og kompetansemessige
grunnlaget for Statens vegvesens innsats for miljp og trafikksikkerhet,
Satsi i som et tverrfaglig, flerdrig program med
flere delaktiviterer i samarbeid mellom flere avdelinger i etaten.

Lokale problemer Det er allerede tildelt midler for innevaerende 4r, og MITRAs forsk-
. - o I Norge er cirka 300.000 k ing; dder i 1994 er knyttet opp mot fglgende forskningsomrider:
| sterkt plaget av trafikkstpy. Like mange *  problemkartlegging og verktgyutvikling
S e r f ra m t I I stzy I s o I e r I n g | er i perioder utsatt for luftforurensning- *  bedre veggrep - effekter for miljg og trafikksikkerhet
er over anbefalte grenseverdier for stof- *  trafikantpdvirkning - pkt bevissthet rundt miljp og trafikksikkerhet
y . fer som 80;, CO, NOx, O, svevestgy *  systematisering av fagkunnskap.

Norunn Mathisen i Vadsg er en av dem som né ser fram  det er jevn dur av biler forbi og lyden trenger gjennom | og bly. Stpyplagede har hgy risiko for Det er oppretiet el programstyre som skal trekke opp hovedlinjene for
til & fd nye, stgyisolerende vinduer. Hun har nylig flyttet til  hele tiden, forteller hun. | stress, spvnproblemer og for hpyt blod- hvilke problemstillinger og probl fider programmet skal omfatte i

Havnegata i Vadsg, men har allerede merket at trafikken
hpres godt.

-Selv om jeg ikke bor pd gateplan, merker jeg godt at
trafikken gér forbi her. NA er det slik at jeg mA skru opp
radioen noen ekstra hakk for & hpre hva som blir sagt, og
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Norunn Mathisen leier i huset og vil nok derfor bare set-
te pris pA at det blir fredeligere 4 vare i men hus-
eiere som fér skiftet vinduer vil nok i tillegg ogsd merke at
det blir en verdiforpkelse pd boligen. ‘

54 der er god hjelp 4 fi hos vegvesenet.

trykk. I tillegg er cirka 300.000 utsatt
for mindre stgyplager som ogsd pavir-
ker dem.

resten av vegplanperioden. Det er ogsi etablert et programsekretariat ved
miljgkontoret i Vegdirektoratet.

Forslag til program med temabeskrivelse ble sendt ut pd hgring i vegve-
senet i mai, fgr endelig program framlegges uipé hpsten

Hgye mengder kullos (CO) kan
viere dgdelig, i lavere doser kan det gi
okte plager hos hjertesyke og uvelfglel-
se hos friske.

REFLEXEN — NR 2, 1994



Nytt asfaltverk gir
bedre gjenbruk av
gammel asfalt

Mange dr med stpv og ddrlig
arbeidsmiljo er over. I fjor fikk
vegvesenet | Finnmark i drift et
nytt asfaltverk etter tre drs
utredninger og underspkelser.

Det nye verket er vegvesenet i
Finnmarks stgrste maskininvestering,
6, 9 millioner kroner kostet det ferdig
oppsatt.

Asfaltverket erstatter det nedslitte
oljegrusverket fra 1977, et nedslitt verk
som det var nesten umulig 4 fi tak i
deler til. Niir noe gikk i stykker métte
det derfor lages egne deler og improvi-
seres etter beste evne for 4 gjore arbei-
det.

-Vi mitte skifte ut oljegrusverket
hvis vegvesenet i Finnmark skulle fort-
sette & legge faste dekker i egen regi,
sier maskinsjef Karl S. Foslund.

Gjenbruk av asfalt

-Vi fir nd en mye bedre utnyttelse
av utleggeren enn vi hadde fgr. Uten
problemer produserer vi S0 tonn mer
masse i timen med dette verket i for-
hold til det gamle. Vi ligger pd 150
tonn masse i timen, men kapasitetskra-
vet til leverandgren var 200 tonn i
timen ndr vi produserer nye masser ved

2% fuktighet og 140°C temperaturgk-
ning, forteller Svein T. Nilsen, opp-
synsmann pd verket.

Pi det asfaltverket utnyttes nd opp-
frest, gammelt vegdekke bedre. Etter-
hvert som vegdekke md skiftes blir
gjerne det gamle frest bort for & i et
Jjevnt utlegg av det nye. Mye av dette er
tidligere bare deponert, men nd kan det
utnyttes bedre.

-Ved 40% innblanding av gjen-
bruksmasse (oppfrest oljegrus) er det
garantert en produksjon pd 140 tonn i
timen, forteller Nilsen.

Brukt verk

Et nytt asfaltverk koster i dag godt
over 10 millioner kroner.

-Det verket som vi nd har fitt, ga vi
500.000 for da vi kjppte det fra vegve-
senet i Sgr-Trgndelag. Vi har moderni-
sert det og bygd om filteret for 4 fi stpr-
re kapasitet. Dessuten har verket slik
det stir i dag fit ny blandetrommel,
brenner og ikke minst en ny styrebu der
hele prosessen styres elektronisk, for-
teller Karl S. Foslund.

Etter ombyggingen er det et topp
moderne verk som er tatt i bruk - til
halv pris av et nytt.
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Den rykende ferske
masse fra det nye
asfaltverket. N& kan en
stprre del av oppfrest
masse fra gammelt
dekke unyttes. (Foto:
Karl 8. Foslund)

RYDDING
LANGS VEG-
NETTET.

Statens vegvesen ansatte i
utdrifta har mange forskjellige
oppgaver, deriblant opprydding
og renhold. T forste rekke gjel-
der dette omradet folk flest for-
binder med Vegvesenet, slikt
som kjgrebanen, parkeringsplas-
ser, rasteplasser, toaletter, les-
kur, fortau og forskjellige tra-
fikktekniske installasjoner. Det
folk flest ikke tenker pd, er at
viire folk ogsd rydder den pvrige
delen av vegomridet, det vil si.
grepfter og skrininger.

Spesielt om viren kan det se
riktig ille ut pd grunn av etterla-
tenskaper gjennom vinteren, og
vi har derfor som mdl & ha vir-
rengjgringen unnagjort s& snart
som mulig,. I tettstedene skal det
vere ryddet innen 17. mai. 1 tett-
stedene skjer oppryddingen ofte
samtidig med kommunale ryd-
deaksjoner, og i de tilfellene
stiller vi opp med folk og utstyr.
Forgvrig skjer ryddingen i egen
regi, dels ved hjelp av korttid-
sansatte skoleungdommer.

Det er utrolig hva folk etter-
later seg av spppel langs vegene,
og det har hendt at vi har méret
fjemne bilvrak der eieren har for-
latt landet og dermed er umulig
i spore opp. Det koster en del 4
fjemme slike store gjenstander,
men det er likevel uproblema-
tisk i forhold til de tilfeller der
busser tpmmer toalettanlegget
like ved eller pé vegen.

% JAN G. JOHANSEN

Blltllsynet "

a bilu

_hppene

Biltilsynets kontrollbil kan ogsd kontrollere wislippene fra bilene. Den er wistyrt med en skikkelig avgassmdler. (Foto: Steinar

Sveeren)

Miljgkontroll av biler er et viktig
omrdde for biltilsynet, bdde
avgasser og stgy skal kontrolle-
res ndr bilen er til underspkelse
i kontrollhall.

De siste drene har biltilsynet
ogsd kunnet kontrollere gassene
fra bilene pé utekontroller.

(ﬁ -For 4 kunne kontrollere avgassene

r miljg- og kontrollbilen blitt et av
vire viktigste redskaper, sier Rolf
Olsen, biltilsynssjef i Finnmark.

Motorvarmer - miljotips
Av miljghensyn anbefaler biltilsynet

at motervarmer brukes mer enn i dag.

-En motorvarmer er en fornuftig
investering, bide pkonomisk for bilei-
erne og av miljghensyn, mener Leif
Nystrom, overingenigr i biltilsynet.

-En varm motor bruker mindre ben-
sin, pd biler med katalysator begynner
den 4 virke tidligere, og du slipper der-
for ut mindre giftige gasser til miljget,
forteller han.

Biltilsynet i Finnmark anbefaler alle
som har motorvarmer til 4 bruke den
hele dret, ikke bare i den kaldeste Arsti-
den.

-Biler som ikke har montert motor-
varmer bgr fil det, sd sparer vi miljpet
for noe av det utslippet bilparken i dag

HARD KONKURRANSE OM
LEVERING AV SKILT

Statens vegvesen har nd avgjort kjgp av vegskilt for perioden 1994 - 95.
Avtalen omfatter Vegvesenets totale forbruk av vegskilt i landet for ett ir og
har et omfang pé cirka 25 millioner kroner.

Det var fem norske produsenter som ga tilbud og leveransen blir delt mel-
lom firmaene Botne Fabrikker A/S i Vestfold og Euroskilt A/S, som har pro-
duksjon i Oppland og Nordland. Disse I3 klart lavest i pris. Begge firmacne

har de siste drene vart betydelige |

grer av skilt til Veg

stir for. Motoren og batteriet slites
dessuten mindre ndr motorvarmeren
har fitt sté pd et par timer fr du skal ut
og kjere. Det er god gkonomi i i bruke
motorvarmer, sier Leif Nystrgm.

Vegvesenet
overtar vedl:ke-
hold av gang-
vegene '

'i‘ldhgcm har komunene hatt
‘ansvaret for drift og vedlikehold
ay gang- og sykkehrr.gene ]angs
nksvegene, men etter 1. januar
1995 skal Statens vegvesen overta
dette ansvaret. Som et ledd i denne
overtakelsen har vegesenct allere-
de fra Arsskiftet overtatt ansvaret
for grunnervervet for disse vege-
ne. Kommunene eier i dag ca. 41
kilometer gang- g sykkelveger
langs nk.sve.gene, og sammen med
det som allerede er under bygging,
vil Statens vegvesen ha ansvaret
for ca. 44 kilometer gang- og syk-
kelveg fra 1. januar 1995,
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IXth PIARC - International
Winter Road Congress

Den 9. internasjonale PIARC-
kongress om vintervedlikehold
av veger var i dr lagt til Seefeld i
@sterrike i dagene 21. - 25.
mars. Denne kongressen avhol-
des hvert 4. dr, og arrangor for-
rige gang var Tromsg. De fleste
[fylker fikk bare med en offisiell
deltaker hver, og etter en intern
avklaring falt vegsjefens valg pd
undertegnede som representant
for Finnmark.

At det var mange som skulle fra
Norge pa denne kongressen skjgnte vi
allerede da flybilletter skulle bestilles.
Det resulterte i at vi mitte starte fra
Oslo tidlig lgrdag morgen, selv om
kongressen ikke dpnet fgr mandag
ettermiddag,

Og hva bringer man si med seg av
kler og utstyr til Psterrike i slutten av
mars? Er det vinter, vir eller begynnen-
de sommer pé den tiden? De ferdigpak-
kede kofferter tydet pd at vi var forbe-
redt pd alle alternativer,

Turiststed

Etter en overnatting i Miinchen i sel-
skap med representantene fra Troms,
kom vi fram til Seefeld spndag etter-
middag. Et overraskende lite sted, nzr-
mest en landsby, men med hele 9.400
hotellsenger. Skulle ikke viere mye tvil
om hva som er viktigste neringsveg pd
de kanter. Drosjesjifaren pa utsiden av
jernbanestasjonen pekte ut hotellet for
055, men viste liten interesse for en tur
péa drgyt 200 meter. For meg var resul-
tatet av disse meterne armer som faltes
neste like lange.

Hotellet falt med en gang i smak.
Midt i sentrum, i skikkelig tyrolerstil
og med hestedrosjer oppstilt pd utsiden.
Vi ble heller ikke skuffet av rommet,
som viste seg & vaere en koselig mgblert
suite med stort bad og soverom.

Langdryg pning

Som alltid pa slike store konferanser
ble det en langdryg Apningsseremoni,
med en masse taler av mer eller mindre
viktige personer. Jeg syntes virkelig
synd pi det dyktige mannskoret fra
Secfeld som mitte std oppstilt pd sce-

Hjalmar Steinnes)

nen under den minst to timer lange
seansen. For dem mitte snittene med
tilhprende god drikke som ble servert
etterpd, smake ekstra godt.

Selve innleggene pid kongressen i
dagene som fulgte er det ikke si veldig
mye 4 si om. Alt foregikk pl engelsk,
tysk eller fransk, pd den méten at det
ble tolket til de to gvrige sprik alt etter
hvilket sprilk innlegget ble holdt pi.
Jeg regner meg som rimelig god i eng-
elsk, og sfipass i tysk at jeg overlever,
men en del av de fremfygrte innlegg pd
engelsk var av en slik kvalitet at jeg
miitte koble inn tysktolken for i det hele
tatt & fi noen forstielse av hva det ble
snakket om.

De fire norske innleggene som var
plukket ut til fremfering i plenum tok
for seg den nye kostnadsmodellen for
vintervedlikehold, bruken av saltlps-
ning for & holde veger sng- og isfrie,
prosjektet Veg -94 og rengjgring av
skilt og vegmerking. Desverre fikk jeg
ikke med det siste innlegget, men de tre
gvrige ble rimelig godt fremfrt og

Erik Nordstrgm fremfgrer sitt innlegg

om Veg-98 for en noe tynt besatt kon-
gressal. (Foto: Hjalmar Steinnes)
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@verdsens stgrste fres pd en vdrlig utstilling. Men den
Jikk ikke wist seg fram i sitt rette element. (Foto:

maottatt. Forgvrig syn-
tes jeg innleggene fra
svensk, dansk og spe-
sielt finsk side wvar
mest interessante og
matnyttige for vire
forhold. At japanerne
driver forspk med lag-
ring av solvarme i
vannmagasiner i veg-
kroppen, for s3 & hente
den ut om vinteren for
& oppnd bare wveger,
regner jeg ikke for
serlig aktuelt her hos
058,

God norsk 6
utstilling

Den norske standen i konferansesen-
teret i regi av Vegdirektoratet var nok
béde den mest synlige og best bespkte.
Her hadde vire folk gjort en god jobb,
men ndr det gjaldt forfriskninger til
besgkende var det andre land og utstil-
lere som kjgrte en helt annen og mindre
restriktiv linje. Det samme ma man
kunne si om maskinutstillingen pd
utendgrsomriidet. Den norske standen
markerte seg bide i stgrrelse og med
hensyn til maskiner og utstyr, men
aleeltet til gsterrikerne pd nabostanden
trakk adskillig flere skuelystne, eller
skal vi si tgrste.

-
Vinter, men sommer c"‘

Det mest spesielle med hele vinter-
vedlikeholdskongressen var likevel de
sommerlige forhold den foregikk
under. Sol, varme og sng kun pd de
hayeste topper. Alle planlagte demon-
strasjoner med ploger og annet brpy-
teutstyr mitte fglgelig avlyses.

Den offisielle kongressmiddagen pi
torsdag gikk vi desverre glipp av da
hjemreisen métte starte noe tidligere
enn det vi hadde pnsket.

Til slutt gjenstir det bare & nevne at
vi ogsd fikk debutert i alpinlpypene,
selv om disse bar sterkt preg av de
sommerlige forhold og bare var delvis
intakt i de pverste deler. Kjetil Andre
Aamodt & Co har lite & frykte fra vir
side.

= HJALMAR STEINNES

Ved vegarbeid er det mange som ikke setter ned farten og kiprer alt for fort forbi. Det har ikke vart noen alvorlige ulykker i

Finnmark til nd, men flere ganger har det veert neere pd.

(Mlustrasjonsfoto: Torbjprn Mortensen)

Vegen - en farlig arbeidsplass

("'-’er er en tgff jobb & veere pd
vegarbeid med trafikk tett innpd
arbeidsplassen. Bilistene kjprer
forbi og tar ofte ikke hensyn til
at det er skiltet med vegarbeid
og at det er folk midt i vegen.
Det har ikke veert noen alvorlig
ulykke med vegarbeidere i
Finnmark til nd, men flere gang-
er har det veert nere pd.

For i avvikle trafikken er det sjelden
vegene blir stengt, selv om det plgir
utbedringsarbeider. Det kan vare smi-
ting, som slaghull i asfalten, som gjgr
at arbeiderne mi ut i vegbanen for &
gjgre jobben sin. De som har arbeids-
plassen sin pd vegen er drillet i hvordan
de skal varsle arbeidet slik at risikoen
blir liten og ulykker skal unngds, men
dessverre er det alt for ofte at bilistene
som kjarer forbi ikke tar hensyn til skil-
tene og bare fyker avgdrde. Da skal det

ikke mye til for en alvorlig ulykke kan
skje.

Men selv om vegvesenet i Finnmark
har vart forskénet fra alvorlige ulykker
er det rapportert om nesten-ulykker og
situasjoner som kan gi ettervirkninger
for arbeiderne som opplever dem.

En nesten-ulykke

Kiire Mortensen fra Spr-Varanger er
en av dem som har opplevd hverdags-
dramatikken som kan oppstd pd vegar-
beid. Han holdt pd med arbeid midt i
vegbanen da han bare var centimetre
fra & bli kjert ned av en bil som suste
forbi i stor fart.

-Jeg stod med ryggen til den motg-
ende trafikken og hgrte ikke bilen som
kom. Lagsbilen vi brukte stod slik at
det bare var en kjgrebane der jeg holdt
pl & fylle igjen et slagaull i vegdekket.
Uten 4 redusere farten fgyk bilen forbi.

Og jeg merket bare draget etter bilen.
Den hadde ogsd en tilhenger, og jeg har
mange ganger tenkt pd hva som ville
skjedd dersom hengeren hadde vert
breiere enn bilen, forteller han. -Da
hadde jeg kanskje ikke vert pd arbeid
her i dag, sier han ettertenksomt.

Mortensen forteller at arbeidsstedet
var merkel bide med skilt og varsel-
lamper, uten at det virket som om bilfg-
reren brydde seg om det.

Det var ikke farste gang Mortensen
har vert utsatt for hensynslgse bilfgrere
og ni nir en travel utesesong med mye
vegarbeid er i gang vil han oppfordre
alle som kjerer forbi arbeidsstedene pd
vegen om 3 vise hensyn, samtidig som
han vil minne alle som arbeider pd
vegen pd i ta arbeidsvarslingen alvorlig
og gjgre alt som er mulig for & unngd
farlige situasjoner i vegarbeidet.

« ROLF MATTI REISANEN og

REFLEXEN - NR 2, 199 n



Rodrussen vender tilbake

Ansvar, konsekvenser og pévirk-
ninger er ikke tema en tradisjo-
nelt mistenker russen d bruke alt
for mye tid pd d bekymre seg
over. Men verden forandrer seg,
og med den russen. Samtlige
ungdomsskoler i Alta har i dr
blitt invadert av de rgde horder
med en trafikksikkerhetskampan-
Jje. Rgdrussen i Alta har pd den-
ne mdten gnsket & pke ungdoms-
skolelevenes ansvarsfplelse og
bevissthet omkring trafildcsikker-
het.

Med russepresident Ole Christian
Emaus i spissen, og med hjelp fra biltil-
synets Frank Jensen og Toril Mjpen,
vendie rgdrussen tilbake til ungdoms-
skolene i Korsfjord, Rafsbotn, Talvik,
Tverrelvdalen og til Alta. I mgte med
elevene pd russens gamle skoler tok de
opp temaet ungdom og trafikk.
Gjennom bruk av korte videoklipp,

Kollisj

ng.a
en ol

samtaler, gruppearbeid og diskusj
greide Altarussen 4 fi i gang en dialog
om den viktigste brikken i trafikkbildet,
trafikanten.

Selv mélgruppe
-Russen er selv en milgruppe i tra-
fikksikkerhetsarbeidet, Samtidig er

rgdrussen et soleklart forbilde for ung-
dom i sjuende, dttende og niende klas-
se. Ved i trekke russen med i det hold-
ningsskapende arbeidet i ungdomssko-
len oppnir vi dermed en dobbeleffekt,
sier stasjonssjef Frank Jensen ved bil-
tilsynet i Alta.

" ble en tankevekker for ungdomsskoleelevene som

Jikk tester den under rmﬁliihﬂerhzr.rkangpmueu som rgdrussen | Alta arrangerte
sanmen med Biltilsynet. (Foto: Toril Mjgen)

Russen er ferske bilfgrere som gjen-
nom & stille kritiske spgrsmil til andres
holdninger ogsé blir ngdt til & tenke
gjennom sine egne.

Programmet hadde en varighet pi
omlag to timer, og russen har stiitt for
hele gjennomfgringa. Malet var & fi
elevene til selv & erkjenne konsekven-
sene av egne handlinger. Den rgde trd-
den gjennom mgtet mellom russ og
ungdomsskoleelever var fokusering pi

En del av rgdrussen i Alta som var med pd kampanj
Frank Jensen(t.v.) i Biltilsynet i Alta (Foto: Toril Mjpen)
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ansvar og diskusjon omkring hva det er
som plvirker oss.

Bilbeltetest

Et siipass tankekrevende opplegg har
godt av en mer fysisk avslutning.
Derfor fikk de elevene som ville, teste
kollisjonstesteren “Bréstoppen”, hvor
de i en fart pd 10 kmy/t fikk erfart effe
ten av il bruke bilbelte.

-For mange ble dette en tankevek-
ker. Allerede ved 10 km/t merket de
nytien av bilbeltet. Forhipentlig vil det
gjgre at de ogsd blir flinkere til & bruke
belte seinere, sier Frank Jensen.

Finnmark fylkes trafikksikkerhetsut-
valg har stgttet rgdrussen gkonomisk i
forbindelse med prosjektet. Dette, i til-
legg til den gode mottakelsen de fikk,
har motivert til ny innsats i trafikksik-
kerhetsarbeidet. Altarussen vil derfor
ogsd delta i «Bristopp i Midnattsols,
de nordnorske trafikksikkerhetsutval-
genes storsatsing mot utforkjgringsu-
lykker. I neste nummer av Reflexen
kan du lese mer om «Brdstopp i
Midnattsol».

= LARS OLAV FARSTAD

Trafikksikkerhetssamarbeid

(2 ouer greuwsen

Trafikksikkerhetssamarbeid,
mellom Statens vegvesen
Finnmark og det russiske tra-
[fikkpolitiet (GAI) utvikier seg
fortsatt. Nd lgftes arbeidet opp
pd fylkesplan og kan dermed f
et stgrre omfang.

En brosjyre rettet mot nordmenn
med bil i Russland er wtarbeidet
og siste hind pd den skal legges
pd det neste mptet mellom Norge
og Russland i juni.

' Brosjyren er helt oppdatert pi de
russiske trafikkreglene, som nylig har
gjennomgitt en omfattende revisjon og
trer i kraft fra 1. juli. Det er det GAI
som har stitt for utformingen av bro-
sjyren, og de mener at pi grunn av de
vesentlige endringene av regelverket
har det vert ngdvendig 4 vente til disse
ble gjennomfgrt for brosjyren kunne
gjares ferdig.

Tips til nordmenn

Foruten en innfaring i det russiske
regelverket vil brosjyren ogsf innehol-
de praktiske riid for hvordan nordmenn
med bil i nordmenn bgr forholde seg.
Det er ogsh tatt med en del forholdsre-
gler som det russiske politiet har ment

(—‘J ngdvendige for utenlandske turister.

: Oberst Boris Ososvkij, sjef for tra-
fikkpolitiet i Murmansk fylke, mener at
den informasjonen som brosjyren vil gi
er sd viktig at han insisterer pd at GAI
skal betale trykkeutgiftene, selv om
brosjyren skal trykkes i Norge og vil bli
svaert dyr etter russiske forhold.

Videre samarbeid
Etter det forrige mgte i gruppen som

Sergej Kljushin og Nikolai Kovedjaev
ble veldig interessert i bremsetesterne i
kontrollhallen. (Foto: Steinar Sveeren)

har samarbeidet om infe sjonsbro-

Interesserte russiske giester pd biltil-
synet i Vadsg fdr demonstrert lyskon-
troll-instrumentet. Fy.  Roger
Karisari (biltilsynet i Vadsg), kaptein
Sergej Kijushin (sjef for bil- og forer-
kortavdelingen i GAI-Petsjenga),
oberst Boris Ososvkij (sjef for tra-
Sfikkpolitiet i Murmansk fvlke), major
Vasilij Zrelov (politimester i Nikel)
og major Nikelai Kovedjaev (sjef for
rrafikkpolitiet i Petsjenga). (Foto:
Steinar Sveeren)

sjyrene pd norsk og russisk, er det blitt
klart at rusSerne ogséi gnsker & diskute-
re muligheter for et videre samarbeid,
Pi det neste mgtet vil det bli tatt opp
om Morge kan bidra med noe i forbin-
delse med kjgretgykontroll i Russland,
Bide pid oppleringssiden og pi den
tekniske siden med utstyr mener biltil-
synssjef Rolf Olsen at Norge har mye &
lere bort, men det er usikkert om hvor-
dan et slikt prosjekt kan finansieres.

Imponerte russere

Etter mgtet i Kirkenes ble den rus-
siske delegasjonen invitert til Vadsp,
der de bide fikk en omvisning pd veg-
kontoret og pd biltilsynsstasjonen. De
russiske gjestene var imponert av, og
interessert i teknologien og arbeidsme-
todene bide i biltilsynet og pd vegkon-
toret.

Trafikksikkerhetsmessig stir Russ-
land foran en stor utfordring. Nér vel-
ferdsnivliet forhdpentligvis pker, vil
biltrafikken figlge etter. Allerede nfi er
denne utvikling begynt: I 1993 pkte tal-
let pi kigretey i Murmansk med 25
prosent, mange av disse er kjpretgy
som importeres brukt og kondemnert
fra utlandet,

De russiske trafikkmyndighetene
ensker derfor & gke kapasiteten og bed-
re trafikksikkerheten fra begynnelsen
av.

T/S-konferanse

I et mgte med Barentssekretariatet
kom det klart fram at trafikksikkerhet
er en helt npdvendig forutsetning for &
utvikle samk llom landene i
regionen. For at folk vil reise mellom

mi de veere trygge pid & komme
sikkert fram.

1 den forbindelse er det nd foreslin
en trafikksikkerhetskonferanse for regi-
onen, med deltakere fra Finland,
Sverige, Russland og Norge.

*: STEINAR SVEREN

Darapner mot
Russland -

Vegvesenet i Finnmark har nd
hjulpet til & &pne dgren pd glpu
for et samarbeid mellom politiet i
Spr-Varanger og 1 Nikel.
Politimester Odd Olsen Ingerp
skal nd mpte sin russisk kollega i
Nikel for & se om politiet kan
komme fram til felles reaksjons-
former i forbindelse med lov-
brudd begitt av nordmenn og
russere pa besgk i nabolandet.

Fra norsk side er det blant
annet den uheldige utviklingen
med nordmenn som kjgrer pévir-
ket av alkohol mens de besgker
Russland, som ni gnskes stoppet.
Nordmenn med promille i
Russland blir bgtlagt etter russisk
bgtenivd, som er latterlig favt
etter norske forhold. De mister
heller ikke sertifikatet og kan
derfor fortsette galskapen.

Pi mptet med det russiske tra-
fikkpolitiet deltok i tillegg til
Rolf Olsen og Asle Persen fra
vegvesenet, ogsi politimester
Odd Olsen Ingers ved Spr-
Varanger politikammer og politi-
inspektgr Ame Holand fra lands-
delspolitikammeret i Tromsp.
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Sjaforopplaering for rullestol

Bilistene i Vadsp tar ikke hensyn ndr
Jarle Jakobsen skal krysse gata i rulle-
stol. Denne drosjen var unntaket som
etter lang venting slapp Jarle over
(Foto: Steinar Svaeren)

Sngen er borte, sola skinner
igjen, Permobilen har fait som-
merdekkene pd og 12 dr gamle
Jarle Jakobsen styrer behendig
mellom biler og folk i Vadse.
Selv om det ser ut som om alt
gdr greit opplever Jarle at bilis-
tene ikke tar hensyn til ham nér
han skal krysse gaten.

For & bli tryggere i trafikken har han
derfor i vir fitt hjelp av Johnny Mich-
elsen fra Trafikant- og kjpretpyav-
delingen pd vegkontoret. Sammen har
de arbeidet for at Jarle skal bli en bedre
sjifpr nir han kjprer Permobilen, som
den elektriske rullestolen kalles.

Jarle Jakobsen gir i 6. klasse pd
Melkevarden skole i Vadsg og er helt
avhengig av rullestolen for 4 komme
seg ut. I cirka ett & har han hatt
Permobilen, som har en toppfart pd
nesten 10 km/t. Han manpvrerer stolen

uten probl men lite b fulle
bilister i Vadsg gjer det ikke si enkelt &
vare Permobilsjifgr.
Trafikkopplering

Jarle fplger skiltene ndr han er ute

Jarle (12) far kjoreoppleering for & bli en bedre rullestolsjafor

Jarle forsvinner nesten i trafikkbildet, og de fleste bilen bare kjgrer forbi. (Foto:

Steinar Sveeren)

og kjorer, sier han, men legger til at
selv om han gj@r det er det langt fra alle
andre i Vadsg som gjgr det. Han kan bli
stiende og vente lenge pid 4 komme
over i fotgjengerfeltet. Bilene kjgrer
bare forbi, selv om det mi vere klart
for alle at han venter plt & komme over.
Som rullestolbruker blir Jarle Jac-
obsen selv regnet som géende, selv om
han i rullestolen kan holde en fart som
ingen glende kan. Permobilen holder
lett joggefart og Jarle mé holde styring-
en og mangvrere i et trafikkbilde som
skifter raskt. Siden det ikke alltid er sd
lett ble det tatt kontakt med
dagog Johnny Michelsen ph vegkonto-
ret. Michelsen stille opp og har sam-
men med Jarle arbeidet for & gjgre ham
til en bedre og tryggere sjifpr.

Aldri skummelt

-Jeg har aldri vert ute for noe i tra-
fikken som jeg synes er skummelt, for-
teller Jarle til Reflexen, Men legger til
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at han ogsi har lert en del med Johnny
Michelsen som lzrer. Reflexen ku ]
selv se at han klarte seg bra gjennol
Vadsg sentrum, mens vi smilgp for &
holde figlge med den raske Permobilen.
Men vi sd ogsd hvor vanskelig det kan
veere & ferdes i Vadsg med rullestol,
med fortauskanter, oppgravde gater og
alt for mye trafikk.

Permobilen er utstyrt for alle for-
hold, med lys, lykter - til og med pigg-
dekk for vinterbruk. Vinterstid er imid-
lertid ikke Permobilen si mye i bruk.
Siden Jarle har redusert farlighet kjen-
ner han ikke si godt nir det er kaldt.
Han kan derfor bli for nedkjglt hvis han
er ute for lenge om gangen. Men nd er
sommerdekkene lagt pd, sommeren er
her og Jarle er noen erfaringer rikere
etter undervisningen.

Ni kan det bli full rulle.

= STEINAR SV/EREN

-TRAFIKK-
OPPLEVELSE
GIR FORSTAELSE

-Jeg kan ikke lere Jarle & mangvrere
Permobilen. Det har han i fingerspisse-
ne. Men vi har arbeidet sammen for
lere 4 forstd trafikken. Bare pd den
mite kan vi som ferdes i den planlegge
hvordan vi skal kjgre for & komme
enklest fram, og vi kan forutsi farene vi
kan mgte, slik at det aldri blir skikkelig
farlig, forteller Johnny Michelsen.

Han forklarer at for & fi til dette har

Undervi.

timene sammen med Jarle Jakot
gt til & vere i sentrum i Vadsg der
bilene er. Etterhvert som de har opp-
levd ulike situasjoner har de snakket
om situasjonene, prgvd 4 finne hva som
“kjedde, hvorfor og hva som kunne
skjedd, fgr de gér videre.

-Pd den miten blir det lering ut i fra
erfaring. I tillegg til kunnskaper er opp-
levelser og fplel le i oppla-
ringen. I stedet for & lere via bilder,
tegninger og tavle i et klasserom, skjer
lzringen der lzrdommen skal brukes.
Klasserommet er flyttet ut i trafikken.

tter timene ute har vi dessuten gitt i
giennom oppgaver og slikt som skilt og

foregdr ved at Johnny forspker d fa Jarle til & folge med i trafikk-

bildet for a kunne forutsi andre trafikanters handlinger og dermed planlegge sin
egen atferd i trafikken {Foto: Steinar Sveeren)

enkle trafikkregler, forteller Michelsen.
For ham. er det viktigste at Jarle
Jakobsen skal lere & forstd trafikken.
Det er dessverre slik at bilister er red-
dere for & kjgre pd andre biler enn
mykere trafikanter. Selv om det er
bilistene som bryter trafikkreglene, vil
det nok gi hardest ut over de myke tra-
fikantene hvis de blir pikjprt.
Lager rapport
Ut i fra de erfaringene som gjgres
med dette oppleringsprogrammet skal

Michelsen utarbeide en rapport. Hipet
er at den skal kunne danne prunnlaget
for trafikkopplering av barn i rullestol i
alle kommunene i Finnmark.

~Det er bare Vadse som har biltilsy-|
nets trafikkpedagog i byen, men det
finnes kanskje andre som ogs kan ha
bruk for noe av det samme. Jeg hiiper
derfor at vi kan trekke erfaringer med
den oppleringen vi prgvd ut sammen|
med Jarle Jakobsen og at det kan kom-
me til nytte ogsd andre steder, sier
Johnny Michelsen.

@)

Sommer i Finnmark er nzrmest synonymt med et inn-

_ rykk av turister som kommer for & oppleve Nordkapp og

midnattssolen. I et slikt miljp vil det alltid vere noen som

forsgker & finne sin nisje i et stort turistmarked, som det
tyske selskapet som driver det rullende hotell.

For cirka 7000 kroner kan tyskemne reise fra Sgr-

Turisttid i Finnmark

Tyskland tur/retur Nordkapp med det rullende hotellet.
Sammen med en buss reiser de med en trailer der tilhenge-
ren er innredet i bitte smi "lugarer”. I overkant av 30 pas-
sasjerer kryper hver natt inn i de smid lugarene. Turen
inkludere to méaltider til dagen og overnatting pa et nytt
sted hver natt. det meste av maten tar reiseselskapet med

fra Tyskland, mat som tiler lang-
tidslagring, og som gjer at gjeste-
ne ikke fgler at de er alt for langt
hjemmefra.

Pi vegen til Nordkapp fir turis-
tene med seg Oslo, deler av
Vestlandet (med Trollstigen som
et hpydepunkt) og Trondheim.

Men det er Finnmark og
Nordkapp som er milet.

Hjemreisen  gir  gjennom
Finland og Sverige.

I alt bruker de 20 dager pd
turen, ganske rimelig, men ogsd
en smule kummerlig etter vir
mening da! (Foto: Steinar
Sveeren)
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Forerproven pa tamilsk fra Finnmark

For fprste gang er det utarbeidet
skjema for forerproven pa
tamilsk i Norge. Biltilsynet i
Finnmark star bak nyvinninger,
med stgtte fra Vegdirektoratet,
Tidligere har det veert brukt
enkle oversettelser med henvis-
ning til illustrasjonene i de nor-
ske forerprgvene. Det har resul-
tert i at de fleste tamiler som
skulle gé opp til fprerprgven har
krevd d fi den muntlig.

-Vi er glade for at vi nd kan tilby
prgver pd tamilsk, men for oss i
Finnmark er det samtidig et paradoks at
det ikke finnes slike prpver pd samisk,
sier trafikkpedagog Johnny Michelsen
til Reflexen. Han forteller at ogsé den
store phgangen fra tamiler i hele Nord-
MNorge til  biltilsynsstasjonene i
Finnmark var bakgrunnen for at de nye
skjemaene ble laget.

Det er nil laget to ulike skjema som
er sendt ut til vegkontorene i hele lan-
det slik at de kan kopiere til eget bruk.

Unngar juks
Michelsen forteller at han d

-Fgrerprgvene pd tamilsk har blitt
godt monatr, forteller trafikkpedagog
Johnny Michelsen.

faktisk at det ikke skal brukes tolk ved
eksamener, men i stedet skjema der det
er mulig. Det fratar dem arbeid, men
tolkene vil da unngd & komme i uheldi-

ville unngd muligheter for juks, som
alltid kan veere til stede ved en slik
muntlig prgve der svarene skal gd i
giennom tolk, samtidig som det vil bli
ressurssparende for biltilsynet & avvikle
pravene ved hjelp av skjema.
-Tolkeforeningen i Norge anbefaler

ge dobbeltroller der press fra kandida-
tene kan fgre til at de gjgr mer enn bare
& oversette, sier han.

I smi miljger kan slike situasjoner
oppstd, ettersom de fleste kjenner hver-
andre. Tolkene kan file seg presset nir
de som skal kjgre opp kommer langt

borte fra, og har store utgifter til reise
og opphold. Hvis de da stryker kan det
bli en belastning for tolken.

Godt mottatt

Prgvene er godt mottatt, bare i et par
fylker er det kommet kommentarer om
at prgvene ikke er gode nok.

-1 Finnmark er det nd helt slutt pa
muntlige praver. Og det er blitt slutt pi
at mange reiser hit for i ta prgvene. Nir
det er kommet klager pd dirlig sprik i
skjemaene fra noen fylker s@rpd, kan
det ha sammenheng med at det nd er
slutt pd bruk av tolk, og at de kan ha
fitt hjelp av tolken under pravene tidli-
gere og derfor vil tilbake til den gamle
miten 4 gjgre det pd, sier Johnny
Michelsen.

Mange sprik

1 dag finnes det skjema til figrerprg-
ven pd mange sprik, men mange er
hindskrevet og uten illustrasjoner. Den
gkte innflyttingen til Norge av mennes-
ker gker dessuten antallet sprik.
Michelsen mener at dette mi fpre til at
Statens vegvesen mi ta stilling til hvil-
ke spriik det skal tilbys fgrerpraver pi.

-MNi venter vi pd et prosjekt kalt
"Trafikkterminologi pd samisk” far vi
kan lage fprerprgveskjemaer pé
samisk. Fram til i dag har det vert
mange ord og uttrykk som det ikke har
vaert ord for pd samisk. N hiiper jeg at
samisk kan bli det neste spriket vi lager
praver for, sier Johnny Michelsen.

= STEINAR svmzr()

Pensjonister

Ingvald Larsen gikk av med pensjon
1. mars etter 15 ir i vegvesenet

Ruth Thorsen gikk av med pensjon
1. juni. Hun hadde da vert 27 &r i
vegvesenet.

Edith Sofie Andersen gir av med
pensjon 1. juli

Takk for
innsatsen

Vi gratulerer

April
7. Ewald Jakola 50 ir
12. Per Smelror 50 ir

Mai
8. Steinar Johnsen 50 &r
10. Trygve Jensen 60 ir
13. Johan Nils Njudla 50 ir
21. Geir Johnsen 60 &r
24. Willy Hansen 50 ir
27. Martin Nilsen 60 ar
27. Svein T. Nilsen 50 fr

Juni
19. Asbjgrn Anthonsen S0 ir

Vegsjef Geir Johnsen fylte 60 ar 21.
mai. Den store dagen ble feiret i

Paris. Reflexen gratulerer med vel
oversidt.
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En vegmann er gatt bort

Med Godtfred Karlsens dgd er en av de
markante skikkelser i vegvesenets etterkrigs-
historie blitt borte. Han ble 77 ir gammel, og
var fadt og oppvokst i Kiby utenfor Vadsg.

Hans figrste mpte med vegvesenet var St.
Hansaften 1937 da han

numshgyde og skriinings-/ skjeringshelning.
Han var opptatt av de muligheter som 14 i rik-
tig bruk av sngskjermer.

Karlsen var svart opptatt av at arbeidet
som foregikk vintersdag under vanskelige
varforhold  hadde

mgtte sammen med flere
ungdommer i Snefjord
for & bygge veg i regi av
Statens
Ungdomsarbeide. Et par
ir var han der. Siden ble
det flere anlegg, men
ikke sammenhengende.
Det var en tid med stor
arbeidsledighet og det
var slett ikke enkelt 4 fi
Ignnet arbeid, Selv tok
han gladelig hva han
fikk, men hadde et stort
¢nske om & fi komme pi
skole og lzre et fag og
fd et yrke. Han samlet penger for 4 gil pa tek-
nisk skole i Stavanger. Etter ett ir pd denne
skolen, fikk han sommeren 1944 kontorplass
pi vegkontoret i Vadsg, Etter krigen fullfgrte
han skolen i Stavanger og kom tilbake til
vegkontoret.

Godtfred Karlsen var en foregangsmann
pé mange omrider. Han var serdeles interes-
sert i sitt fag, op utviklet en betydelig innsikt.

' Han s& framover, deltok aktivt i utviklingsar-
| beidet og var levende opptatt av 4 finne frem

til nytt utstyr og nye metoder.

Det var vedlikeholdsdriften som smrlig
fanget Karlsens interesse og en av hans store
interessefelt ble sngbrpyting og sngrydding
pé hggfjellstrekningene. Han hadde helt kla-
re oppfatninger om at selv med avansert

gode sikkerhetsruti-
ner og at trafikken
kunne avvikles sik-
kert. Han hadde stor
omtanke for at vire
folk hadde sikre
arbeidsplasser med
gode rutiner og at det
ikke skulle tas sjan-
Ser.
I sitt arbeid, som
han ledet med fast-
het, ble Karlsen
betrodd et stort
ansvar, Han hadde
meninger of
meningers mot.

Godtfred Karlsen hadde et bredt interesse-
felt. Finnmark vegvesens historie ble et spe-
sialfelt. Hans innsamling av fotografier, som
resulterte i Godtfred Karlsens Fotosamling,
er kjent over hele landet. Samlingen innehol-
der rundt 4000 bilder som viser vegvesenets
virke og utvikling. Godtfred Karlsen filmet
og fotografert gjennom alle ir og hadde
tusenvis av bilder. Han var i full gang med &
bearbeide dette materialet for 4 1a det inngd i
samlingen da han falt fra. Dette arbeidet vil
vi spke & fullfpre, I tillegg til fotografier
bidrog Karlsen ogsi i arbeidet med innsam-
ling av museale gjenstander,

Norsk vegmuseum har innstiftet en utmer-
kelse som blir gitt personer som har gjort en

utstyr var arbeid d og til

gingen avgjgrende for et godt resultat.
Godtfred Karlsen ble en tidlig forkjemper

for driftsplanlegging innen vedlikehold

(-]

p innsats for norsk veghistorie.
Godtfred Karlsen ble tildelt denne som den
fgrste i landet. Prisen er en stubbebryter av

Han var en pioner pa dette feltet og virket
sterkt for & fi prinsippene gjennomfgrt som
styringsverktgy, men mgtte bide motstand
og uforstand. Det var en utbredt oppfaming
at alt som var prisgitt uforutsighare elemen-
ter som vier og vind umulig kunne underleg-
ges planprosedyrer. Godtfred Karlsen utvik-
let oppfatninger om kombinasjonen av sng-

gde, fremherskende vindretning, pla-

messing Pé en stein av eklogitt.

Reflexen hadde et meget godt og verdi-
fullt samarbeide med Karlsen. Han bidrog
giennom alle &r med historisk stoff.

Godtfred Karlsen var en eminent fag-
mann, en personlighet med hgye krav til kva-
litet og redelighet. Hans innsats for sin etat
og Finnmark er stor og verdifull.

Magne Skjanes

Personal--

NYTT

Erik Nerli har sagt

opp sin stilling i
Statens vegvesen
Finnmark for & flytte
hjem til Mgre og
Romsdal og begynne
pd biltilsynsstasjonen
i Molde Han har vert
i biltilsynet i Finn-
mark i 15 ar. I disse
frene har han vert
med og satt sitt preg
pd utviklingen i biltil-
synet.

Nerli kom til
Finnmark som sta-
sjonssjef for biltilsy-
net i Kirkenes. De
siste drene har han
vt prosjektleder for
det yrkespedagogiske
utviklingsarbeidet
(YPUT).

Nér han na flytter
hjem skal han ved
siden av & vere sek-
sjonsleder for trafikk-
seksjonen pa stasjo-
nen i Molde ogsi
overta farsghrden.
Han skal drive et
moderne kombina-
sjonsbruk, det vil si
full jobb + arbeidet
med girden der han
skal ha en sau eller to
og dyrke litt jord.

Ommund Mjaaland
er engasjert som jord-
skiftekandidat pd
eiendomsseksjonen
for ett ér fram til mai.

Dan E. Bomban er
engasjert som
avd.ing. pd byggeplan
fram til jul for Olav
Aa som har permi-
sjon,
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