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Vegfolk forteller

heter en programpost pa radios P1 som starter opp 13. Jjanuar. Sendingene
gir fra kl. 22.30, og allerede i det forste programmet fdr vi stifte bekjentskap
med Jakob Karlsen fra Finnmark. Ogsi i det andre programmet 10. februar
er Finnmark representert, da med Nelly Furu, som vi ogsd har bilde av pa
midtsiden i dette nummer. De neste sendingene gir 24. februar og 9. mars,
og det er Kjell Hegdalstrand som presenterer vegfolkene.

Forsidebilde: «Akkanjarga-stabba» i Kvalsund. Bildet er tatt ca. 1955. I dag gdr

veien pd oversiden, men denne samiske ofersteinen er bevart.

(Foto: @. Vorren)

W Et ar

— 1 —~—_ hvor Finnmark

REFLEKSEN har markert seg

Et dr et snart tilbakelagt. Nok et dr med trange budsjettrammer, innsparinger og
nedskjeeringer. Likevel har 1983 veert et dr hvor vegvesenet i Finnmark har mar-
kert seg, ikke bare innen fylket, men ogsd pa landsbasis. Hoydepunktet var uten
tvil dpningen av Varde-tunnelen. Hele Norge fikk muligheten til @ folge Hans Ma-
Jestet Kong Olavs markering av den offisielle dpning av Vardgs fastlandsforbind-
else under havet — landets forste undersjoiske trafikktunnel. La oss heller ikke
glemme den oppmerksomhet forlengelsen av E-6 til Kirkenes fikk, og vi er ube-
skjeden nok til d trekke fram bedriftsavisas mottakelse. Ett dr har «Refleksen» nd
veert det interne organ for Statens vegvesen, Finnmark. Av reaksjonene d demme
er bedriftsavisa pa riktig veg, og mange positive uttalelser tyder ogsd pd at «Re-
fleksen» er viktig som en informasjonskilde til miljoet utenfor etaten. Vi vil bare
henstille til alle om d bruke bedriftsavisa. «Refleksen» er til for a brukes.

I dette julenummeret av «Refleksen» tar vi en titt pd neste drs budsjett, og selv om
det fortsatt er uttrykk som «nedskjcering» og «innsparing» som dominerer, er det
jo en trast d vite at vegdirektor Eskild Jensen forsikrer at det er ingen fare for d
mdtte si opp fast ansatte.

Kulturminner er ogsa et tema i dette nummeret. Er de i veien for vegen — eller?
Dette sporsmdlet stiller Bird Jorgensen og Ola Melby fra Tromse Museum i en
meget interessant artikkel. De redegjor for hva et kulturminne er og hvorfor de ber
bevares. Det er ikke til d legge skjul pd at vi har hatt en del uheldige tilfeller i for-
hold til onsket om & bevare mest mulig kulturminner, men dette skjer ihvertfall
ikke bevisst fra var side. Vare folk er sitt ansvar bevisst og vil ytterligere bestrebe
seg pd d unngd d edelegge denne viktige arven fra var fortid som finnes skjult i ter-
renget.

Av andre saker i vdrt julenummer kan nevnes at her finnes lesestoff fra det solvar-
me Afrika, via Gol til Alta og Nordkyn.

Vi gnsker alle en riktig GOD JUL og et GODT NYTTAR.
BjaLa.



STATSBUDSJETTET FOR 1984:

Reell nedskjaering
til nye veger

Selv om bevilgningen til vegvesenet neste ar sker om lag like mye
som den har gjort i de siste drene, gir en stadig mindre del av midle-
ne til bygging av nye veger. Arsaken er at administrasjon og vedlike-
hold av de vegene vi allerede har tar en stadig sterre del av kaka.

Totalt er det pd neste drs vegbudsjett sremerket 2.506 millioner kro-
ner til bygging av nye veger. Det er 61 millioner kroner mer enn Stor-
tinget bevilget i fjor. Men regner man med prisstigningen, vil det bli

en reduksjon i vegbyggingen neste ar.

Regjeringen varsler i budsjettforslaget
at vegvesenet skal redusere sin andel av
vegbyggingen etter hvert som ansatie i
etaten slutter. En noe heyere andel
blant private entreprenerer vil eke
fleksibiliteten i vegarbeidet, mener Re-
gjeringen.
Den foreslatte bevilgningen til riksve-
ganlegg pa 2.506 millioner kroner for-
eslas fordelt slik pa de nordligste fylke-
ne: Ser-Trondelag 108,8 mill. kroner,
Nord-Trendelag 114,0 mill., Nordland
~314,7 mill., Troms 131,6 mill. og Finn-
mark 136,9 mill. kroner.

Mer til fylkesvegene

Fylkeskommunene vil neste ar fa 884
mill. kroner i statstilskudd til fylkesve-
gene og det er 58 mill. kroner mer enn i
ar. Av denne bevilgningen er 15 mill.
kroner eremerket til «Aksjon Skole-
veg» — det samme som i ar.

De nordligste fylkene far felgende til-
skudd til sine vegutgifter: Ser-Trende-
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lag 59,7 mill. kroner, Nord-Trendelag
62,2 mill., Nordland 90,1 mill. kroner,
Troms 62,8 mill. og Finnmark 30,3
mill. kroner. Akershus fylke far heller
ikke neste ar tilskudd til fylkesvegene,
som det eneste fylket.

Mindre tilskudd til ferjene

Regjeringen foreslar at staten neste ar
skal gi 394 mill. kroner i statstilskudd
til drift av ferjedriften. Det er 43 mill.
kroner mindre enn bevilget for i ar.
Forslaget bygger pa at takstene skal
okes med 7 prosent fra nyttar, og at
ferjetrafikken vil gke med tre prosent
for kjereteyer og to prosent for per-
sontrafikken. Ferjeselskapene skal
ifelge budsjettforslaget spare inn ni
mill. kroner i form av rasjonalisering
og effektivisering av sin virksomhet.
Arbeidet med & finne fram til et nytt
takstsystem pagar fortsatt. Regjeringen
vil femme et eventuelt forslag for Stor-
tinget for det settes ut i livet.

' ' STATSBUDSJETTET FOR 1984:

Mange store oppgaver d ta fatt pd i Finnmark, og

137 millioner til
riksvegene i fylket

I skrivende stund er statsbudsjettet for 1984 enda ikke vedtatt av
Stortinget. Ut av Stortingsproposisjonen har vi tatt budsjettforslaget
for vegvesenet i Finnmark, og det gir en god pekepinn pa hva vi vil fa
a rutte med til anlegg for neste ar. Av de storste postene kan nevnes
at Nordkynvegen far 14 millioner, Gednje — Berlevag 13 mill. og
Oksfjordvegen 11 mill. Hele 36,7 mill. kroner gir til E-6, men de
pengene skal fordeles pa mange anlegg mellom Troms grense og Kir-
kenes.

Etterfolgende tabell viser fordelingen péa

strekninger i h.h.t. investeringsprogrammet i
St.meld. nr. 80 for 1980—81 om NVP 1982—

85, bevilget 1982—83 og bevilgningsforsla;
for 1984,

Alle belep i 1984-kroner

Investerings- |[Bevilget hittil] Forslag 1984
Rv. nr. Strekning program NVP

Mill. kr Mill. kr 1000 kr
E 6Y | Troms grense — Kirkenes kai .............. 167,0 83,2 36 T00
92Y) | Riksgrensen — Troms grense ............... 3,0 4,6 4 000
94 | Skaidi — Hammerfest kai .................. 24,8 11,0 4 000
95 | Olderfjord — Kafjord ............. A SRR - 39 1500
98 | Vardes fastlandsforbindelse ................ 21,2 271 & 000
882 | Langfjordbotn — Bksfjord ................. - - 11 000
883 Nyvoll — Lille Lerresfjord ................. 18,1 10,4 3 000
886 Bjerkheim — Bjernstad ................... ’ 9,0 3,8 3000
888 Kifjord — Gamvik med arm til Kjellefjord ... 251 19,0 5 500
888 Kalak — Hopseidet ....................... 48,0 6,3 14 000
888 Hopseidet — Mehamnelv bru ............... 248 11.3 5500
889 Smorfjord — Kokelv ...................... 14,6 12,0 3 000
889 Snefjord — Haveysund .................... 15,1 - 3000
890 L TN T Il £ |y [ R p—— 24,1 11,5 2000
890 Gednje— Berlevag ....................... 36,1 21,3 13 000
801 Gednje — Batsfjord ..ccvvavesessiumaisiss 37,6 13,7 10 000
- Til disposisjon . ........ccoiiiieninnnnnnnn - 0,4 2000
- Spesielle trafikksikkerhets- og miljetiltak .... 30,0 25,7 9700
- @vrige strekninger ........................ 58,4 30,8 -
BUM ccrimagiesisrmEs 21 EF NRILEISEUEDE 1T 558,9 301,0 136 900

1) Rv. 6 Troms grense—Lakselv, rv. 96 Lakselv—Karasjok, rv. 92 Karasjok—Tana bru og rv. 6 Tana
bru—Kirkenes kai er fra 15. august 1983 betegnet E 6. Fra samme dato inngar tidligere rv. 96 Karasjok
—riksgrensen v/Anarjokka bru i rv. 92 og tidligere rv. 6 Lakselv—Tana bru inngar i rv. 98.
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. STATSBUDSJETTET FOR 1984: _

E-6 Troms grense — Kirkenes kai

Bevilgningen vil bli brukt til videre ar-
beid med utbedring av parsellen Aisse-
roaivve — Skaidi pa helarsvegen over
Sennalandet. Restoverslaget pr. 1. ja-
nuar 1983 er 50 mill. kroner. Parsellen
Varangerbotn — Gandvik er blitt for-
sinket og far sluttbevilgning i 1984. Ut-
bedringsarbeider vil fortsatt pigd pa
parsellen Gandvik — Bugeyfjord og

Neiden — Heybuktmoen. Restovers-

lag pr. 1. januar 1983 for parsellen er
henholdsvis 32 og 21 mill. kroner.

Honningsvag — Nordkapp

Det ble gitt bevilgning i 1983 med 4
mill. kroner som ferste bevilgning for
ombygging til helarsveg til Skarsvag.
Anlegget er i Norsk Vegplan forutsatt
startet i perioden 1982—85. Da plan-
leggingen av helarsvegen har veert mer
tidkrevende enn antatt, og anleggsstart
ikke kan ventes for i 1985, foreslas
ikke bevilgning for 1984. Restoverslag
pr. 1. januar 1983 er 29 mill. kroner.

Rv. 98 Vardes fastlandsforbindelse

De planlagte restarbeidene har vist seg
& bli mer kostnadskrevende enn forut-
satt. Den foreslatte bevilgning utgjer
sluttbevilgningen for prosjektet.

Rv. 882 Langfjordbotn — Bksfjord

Samferdselsdepartementet foreslo i St.
meld. 1982—85 nr. 80 for 1980—81
Om Norsk Vegplan 1982—85 a utsette
prosjektet til en senere vegplanperiode.
Stortinget overferte imidlertid 28,5
mill. kroner til Rv. 882 slik at arbeidet
med & gi @ksfjord helars vegutlesning
kunne startes.

Eksisterende veg mellom Storvik og
Bardines er svert rasfarlig over en
strekning pa om lag 4 km og er derfor
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stengt om vinteren. P4 grunn av spe-
sielle geologiske forhold i omradet er
det forelopig kun godkjenning pa en
om lag 2 km lang tunnel fra Bardines
mot Storvik. Ytterligere undersekelser
pagar for 4 avklare linjeferingen vide-
re. Bevilgningen vil bli brukt til 4 starte
tunneldriften pa den godkjente parsel-
len.

Forelopig kostnadsoverslag for hele
den rasfarlige strekningen er 70 mill.
kroner.

Rv. 888 Kalak — Hopseidet
«Nordkynvegen»

Bevilgningen vil bli brukt til videre ar-
beid pa parsellen Bekkarfjord —
Hopseidet. Det foreligger godkjente
planer fra gverst i Smielvdalen og til
Hopseidet. Det er i 1982 og 1983 utfert
anleggsarbeider i Smielvdalen, og par-
sellen vil i store trekk veere ferdig i lo-
pet av 1983. Vegplanleggingen videre
serover mot Bekkarfjord synes van-
skeligere, og planprosessen er ikke
fullfert. Dersom traséutvalget kan av-
klares i lopet av 1983, vil anlegget kun-
ne ga som planlagt og vere ferdig i
1986. Restoverslag pr. 1. januar 1983
er pa 64 mill. kroner.
Rv. 889 Snefjord — Haveysund

I budsjettproposisjonen for 1983 ble
det gitt en vurdering av fremdriftspla-
ner for de store vegutlesningsprosjekt-
ene i Finnmark. I denne vurdering gikk
departementet bl.a. inn for oppstart-
ing av Rv. 889 Snefjord — Haveysund
i 1985 med bygging av Haveysund bru.
Fylkesutvalget i Finnmark har flere
ganger ‘gatt inn for at oppstarting av
vegen mellom Snefjord og Haveysund
mé framskyndes, senest i forbindelse
med behandlingen av 1984-budsjettet.
Pa denne bakgrunn og etter en nzrme-
re vurdering av arbeidsopplegget pa

STATSBUDSJETTET FOR 1984:

fastlandssiden i Haveysund, foreslar
departementet 3,0 mill. kroner her i
1984, som i hovedsak vil bli brukt til &
begynne arbeidet med tilstatende veg. I
tillegg er departementet innstilt pa 4 gi
anlegget 3,0 mill. kroner av distriktsut-
byggingsmidler over kap. 1325, post
43, i 1984. Hele prosjektet inklusive
bru er kostnadsbereget til om lag 110
mill. kroner,

Rv. 890 Gednje — Berlevag

Bevilgningen vil bli brukt til fortsatt
arbeid med helarsvegen over Kongs-
fjordfjellet. Arbeidet er blitt og vil bli
konsentrert om ferst & fullfere parsel-

Etterfolgende tabell viser fordelingen pa
programmer av Norsk Vegplans investerings-

lens hayfjellsstrekning. Vegplanens
forutsetning om ferdig helarsvegfor-
bindelse innen 1985 synes derfor a bli
oppfylt. Det vil ogsa bli drevet utbed-
ringsarbeid mellom Kongsfjord og Be-
rlevag. Restoverslag for parsellene pr.
1. januar 1983 er pa 65 mill. kroner.

Spesielle trafikksikkerhets og
miljetiltak
Den foreslatte bevilgning er i hovedsak
tenkt brukt til gang- og sykkelveger i
krysskanalisering, blant annet i Kirke-
nes og Alta.

program 1882—85, bevilgning for 1982—33

samt bevilgningsforslag for 1984.

Alle belep i mill. 1984-kroner

NVP's
Program investerings- |Bevilget hittil| Forslag 1984
Program
1. Nye veg- og ferjesamband ...................... 143,0 85,9 34,8
2. Bedring av eksisterende veg- og ferjesambands trans-
portstandard ........c.i i 375,3 185,4 90,8
3. Bedring av milje, trafikksikkerhet og trafilkavvik-
ling i tettbygde omrader ........................ 40,6 29,7 11,3
4 Refusjomer .......ccocciviiiiriuiiniiincensinsnsans - - -
SUML Lttt e 558,9 301,0 136,9

Etterfelgende tabell viser visse vegstan-
dardkomponenter i 1982, forventet status 1.

januar 1985 og Norsk Végplans forutsetning
pr. 1. januar 1986.

Vegstandardkomponent

Tillatt akseltrykk (andel 1 %)

Andel med 9 tonn eller mer .................
Andel med 10 tonn .......... ... ... 0.

Vegdekke (andel i 9)

Andel med fast dekke .......................

Gang- og sykkelveger

Antall km bygget i alt.......................

Status Anslag Forutsatt i
pr. pr. NVP pr.

1. jan. 1982 | 1. jan. 1985 | 1. jan. 1986
...... 40 69 62
,,,,,, 40 63 62
...... 40 69 62
...... bl 89 89
,,,,,, 10 25 39

*



STATSBUDSJETTET FOR 1984:

Etterfelgende tabell viser visse ulykkesfor- (det vil si ogsd endel ulykker uten person-
hold, basert pad antall politiregistrerte ulykker skade).

Antall politiregistrerte Ulykker pr. mill, Antall fotgienger- og
ulykker vogn km syklistulyklker.
Ar Fylkets andel Andel av
Fylket av tot.antall Fylket Landet Fylket totalt for
ulykker i 9 landet i %
i1l 75 1,3 0,22 0,39 13 1,2
1880, ........ a1 1,8 0,27 0,34 13 1,2
12y ST 96 1,9 0,28 0,33 15 13

Administrasjonsbudsjettet 1984:

Nedskjgeringene rammer
reisevirksomheten

Administrasjonsbudsjettet for vegvesenet i Finnmark lyder pa 6,2
mill. kroner hvis Stortinget godkjenner de foreslitte bevilgninger.
Av disse midlene er det 129.000 kroner som skal ga til lokal opplse-
ring. Her tas det forbehold for lokale oppleeringsforhandlinger. Ad-
ministrasjonssjef Asbjern Anthonsen sier i en kommentar til Reflek-

Kulturminner i vegen:

I veien for
vegen — eller?

Av Bard Jergensen og Ola Melby, Tromsg Museum.

I vegvesenet har en flere ganger statt overfor felgende situasjon:
Dyre anleggsmaskiner er kjort ut og et arbeidslag er i full gang med
arbeidet. Plutselig stoter man pd omrider med noen merkelige for-
masjoner; en «haug med stein» og/eller ei «vanlig naturlig grop».
Tromse Museum dukker opp og arbeidet stanses inntil videre.

Hyva skjuler seg egentlig bak disse tilsynelatende uinteressante og be-
skjedne funn. Steinreysa kan vaere ei gammel grav, og gropa et tidli-
gere fangstanlegg for villrein. Men hvorfor ma arbeidet stanses p.g.a
dette? Kulturminner og kulturminnelov er begreper som svirrer i luf-
ta. Vegvesenets folk, hvordan skal de forholde seg i en slik situa-
sjon? Dette er noe av det vi vil ta opp i denne artikkelen.

skriftlig kildemateriale forst til 4 flyte
rikere pd 16-1700-tallet. For dette ut-

Hyva er et kulturminne?
Et kulturminne er spor etter menneske-

sen at budsjettet er redusert med 200.000 kroner, og at det nedven-
digvis m4 bli reisevirksomheten som rammes av nedskjsringene.

I tillegg til de 6,2 millioner kroner ve-
gadministrasjonen er tildelt for «varer
og tjenester», er det ogsa tildelt 1,3
millioner til vikarer, overtid, ekstra-
hjelp og rengjeringspersonell. I et brev
fra vegdirektoratet til vegkontoret i
Finnmark angdende tildeling til vegad-
ministrasjonen 1984, heter det at tilde-
lingen til vikarer, overtid og ekstra-
hjelp er foretatt pa grunnlag av antall
tilsatte i hvert fylke. Nar det gjelder til-
delingen pa vikarer, vil det gis adgang
til 4 seke om tillegg hvis ekstraordinze-
re forhold kan dokumenteres. Bruk av
ekstrahjelp forutsettes bare benyttet i
biltilsynet, med mindre det skulle vare
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helt spesielle forhold ved vegkontoret
som nedvendiggjer bruk av ekstra-
hjelp. Det heter videre i brevet at alle
fylker ma legge opp til & klare seg med
de midler som her blir stillet til disposi-
sjon. Bare ved helt ekstraordincere for-
hold der det dreier seg om betydelige
belep er Vegdirektoratet villig til 4 vur-
dere tilleggsbevilgning.

Ramme for 1985

I brevet gjores det ogsd oppmerksom
pa at Finnmarks ramme for «varer og
tjenester» for 1985 er satt til 6,1 mill.
kr.

lig virksombhet fra fortida. Kulturmin-
ner deles ofte opp i to grupper; faste
kulturminner (f.eks. samisk offersted,
boplass med tilherende ilsted etc.) og
lese kulturminner (gjenstander).

Alle kulturminner fra fer reformasjo-
nen 1537 er automatisk fredet iflg. Lov
om Kulturminner. Det samme gjelder
samiske kulturminner eldre enn 100 ar.
Med andre ord omfatter fredningsbe-
stemmelsene rester og spor etter alle
kjente befolkningsgrupper i Finnmark
gjennom tidene; same, kvaen og nord-
manmn.

Hvorfor bevare kulturminner?

Kulturminnene inneholder opplysnin-
ger om ulike forhold i et omrade i
neer/fjern fortid. I Finnmark tar

gjor kulturminnene omtrent det enesie
materialet til belysning av ulike for-
hold her. Finnmarks kulturhistorie har
forgvrig ennd mange «blanke ark».
Kulturminnene utgjer derfor et viktig
materiale i arbeidet med & fylle disse si-
dene. )

Et kulturminne inngar som en del av
det stedlige kulturlandskapet og er
med pa & gi dette sitt serpreg. A sta
ved ei gravrays, et fangstanlegg, en bo-
plass m.v. gir mange en opplevelse av
nar «kontakt» med tidligere genera-
sjoner pa stedet. Kvenske og saerskilt
samiske kulturminner star i en sarstil-
ling i s& mate. Arsaken er jo nettopp at
det her dreier seg om kulturminner
som enten eksisterer innenfor eller har
direkte tilknytning til en levende kul-
tur.
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Grunnleggende dokumentasjon og vi-
tenskapelige undersgkelser av kvensk
og samisk kultur har derfor stor identi-
fikasjonsverdi for disse gruppene. En
slik nzermere pavisning og dokumenta-
sjon av de kulturelle rotter har betyd-
ning bade for den enkelte, og for ulike
etnisk grupper. Det vil igjen kunne
fare til en bevisstgjering om deres egen
kulturbakgrunn og utvikle et kulturelt
fellesskap. Seerskilt viktig er dette for
en etnisk minoritetsgruppe som same-
ne hvor det foreligger bare fa skriftlige
kilder til dens forhistorie.

Siden steinalderen preges Finnmark av

A 1 ‘FI":
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forholdet mellom hjemlige tradisjoner
og fremmede impulser. «De tre stam-
mers mete» — same, kven og nord-
mann — er gode stikkord her. Hvert
tidsrom, hver gruppe har sine kulturel-
le seerdrag. Dette har gitt mange for-
skjellige typer og et stort antall kultur-
minner i fylket — ogsa nar vi ser dette i
landsmalestokk.

Det er vart ansvar a ta vare pa denne
kulturarven. Dette gir oss forpliktelser
overfor bade naveerende og kommen-
de generasjoner. Ogsa av den grunn
ber flest mulig kulturminner helst ligge
urert for framtida.

Sd enkelt alt hadde veert hvis bare kulturminnet kunne gé av seg sjol . . .!
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(Fritt etter G. Helgen 1972)

Kulturminnevern og vegutbygging;
en ulsselig motsetning?

Erfaring fra en del enkelttilfeller kan
tyde pa at det finnes en reell motset-
ning mellom utbygger og kulturminne-
verner. Selvfelgelig finnes det ulike in-
teresser, men vi vil hevde at dette ikke
pé noen mate er noen uleselig konflikt.
Tvert imot; utbygging og kulturminne-
vern kan dra gjensidig nytte av hveran-
dre.

En veg kan ke tilgjengeligheten til et
viktig kulturomrade, og med litt for-
siktighet kan kulturminnene presente-
res for de vegfarende pa en méate som
ikke setter kulturminnene i fare for a
bli sdelagt. En har dermed bidratt til &
spre verdifull kutlruhistorisk informa-
sjon om et omrade, hver etat pa sin
mate.

Pa det mer formelle plan vil ogsa de
undersekelser Tromse Museum fore-
tar komme planleggingsmyndighetene
til gode. Dessto tidligere i planleg-
gingsfasen  kulturvernmyndighetene
far uttale seg, jo enklere og billigere vil
det veere & justere planene, og f.eks.
markere i terrenget hvor de viktigste
kulturminnene befinner seg. Derfor er
det ogsa fastslatt i kulturminneloven
hvilke rettigheter og plikter de ulike
parter har pa dette felt.

En fare er imidlertid at de ulike befa-
ringer og registreringer som blir fore-
tatt av Tromse Museum tas som et en-
delig og fullstendig bilde av antall og
type kulturminner. Det er viktig 4 hu-
ske pa at det kan «dukke opp» nye og
hittil ukjente kulturminner. Det kul-
turhistoriske «bilde» av et omrade kan
derfor aldri bli fullstendig. Nye meto-
der, teknikker og ikke minst ny infor-
masjon vil kunne avdekke et nytt
bruddstykke av en tidligere virkelighet.
En god huskeregel er derfor: Lytt til
Tromse Museum og lokalbefolknin-
gen. Unnga konflikt. Det er billigst pa
alle mater.

For de som er ute pa selve anlegget for-
toner selvsagt virkeligheten seg noe an-
nerledes enn for planleggeren. De har
gjerne mindre bakgrunnsinformasjon
og konkrete opplysninger. Hva gjor en
sd nar kulturminnene er i vegen — i
bokstavelig forstand. Ut fra et rent ef-
fektivitetssynspunkt kunne en tenke
seg felgende lgsning: «Kjer igjennom,
std pa og bli ferdig med jobben!» Ut
fra behovet og interessen for a vite noe
om sin egen og omradets forhistorie, er
en slik «l@sning» som 4 rive ut akkurat
de sidene av ei god kriminalbok hvor
lesningen pa «mysteriet» rulles opp og
presenteres for leseren. Uten alle opp-
lysninger kan en ikke si noe sikkert el-
ler ha noen formening om hvem som
var morderen. Og uten kulturminnene
kan en heller ikke si noe sikkert eller fa
noen helhet i hvordan omradet ble
brukt av tidligere generasjoner og be-
folkningsgrupper. Et enkelt funn eller
en detalj i krimboka, betyr kanskje
ikke s& mye alene. Men satt i system
med andre steder og andre forekom-
ster kan det skape en meningsfylt hel-
het. Og for de fleste er det av interesse
4 vite hvordan og hva som foregikk i et
omréade i eldre tid. Hvem bodde her og
hva levde de av?

Den «raske og effektive» lasning viser
seg ogsd i praksis lite egnet. Den ferer
gjerne til unedvendig og betydelig me-
rarbeid. Hverken administrativt eller
okonomisk fortoner dette seg som ef-
fektiv bruk av ressurser. Bade vegvese-
net og Tromsg Museum har flere ek-
sempler pa dette.

Var hensikt med denne artikkelen er
selvfelgelig ikke & skjule alle evt. mot-
setninger under et teppe av prat.
Tromse Museum har forarsaket for-
sinkelser i utbyggingsplaner. Noe av
arsaken til dette er enormt mange sa-
ker )1 — 2 nye pr. dag, som alle krever
arkivundersekelser og evt. grundigere
registreringer), for fd ansatte oremer-
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ket kulturvernsaker og ikke minst stort
virkeomrdde. Tromse Museum har
iflg. kulturminneloven plikt til 4 uttale
seg om alle planer som medfarer fysi-
ske inngrep i naturen nord for Saltfjel-
let. Innenfor disse begrensninger for-
seker vi 4 behandle slike saker sa raskt
og ubyrdkratisk som mulig.

Dette bringer oss igjen tilbake til ned-
vendigheten av & motta — og vurdere
— opplysninger fra lokalbefolkningen
om kulturminner som star i fare for 4
bli slettet ved veganlegg — uansett om
disse er paviste tidligere eller ikke. Det
er ikke snakk om «angiveri», men vik-
tige kulturhistoriske verdier. P4 sikt vil
en slik gjensidig informasjon ogsa ut-

Anleggssjef Tor O. Lid:

vikle og bevare et godt forhold til ut-
byggeren, det vaere seg stat, kommune
eller privatperson. Informasjon og for-
staelse er her stikkord. Tromss Muse-
um ma nedvendigvis spille en sentral
rolle her. Skulle det dukke opp noe
uforutsett — ta derfor kontakt med
0ss snarest! ”

Forfatterne:

Bard Jergensen arbeider pa samisk et-
nografisk avd. og arbeider spesielt med
vassdragssaker og samisk kulturmin-
nevern. Ola Melby arbeider pa arkeo-
logisk avd. og har spesielt med den ar-
keologiske del av kulturminnevernet i
vegsaker.

— Vi har stor forstielse
for verdien av kulturminner

— Vegvesenet har stor forstielse for betydningen av & bevare vire
kulturminner. Det har dessverre skjedd at vi under anleggsarbeide
har kommet i skade for 4 edelegge kulturminner. Det beklager vi,
samtidig som vi forsikrer at det ikke skjer bevisst.

Dette sier anleggssjef Tor O. Lid ved
vegkontoret i en kommentar til denne
artikkelen om kulturminner fra Trom-
s@ Museum. Lid har forstdelse for
Tromse Museums problemer p4 grunn
av underbemanning og sterkt arbeids-
press, men kunne likevel tenkt seg en
noe bedre avklaring med hensyn til
hvor kulturminnene eventuelt befinner
seg for stoppordre gis.

— A stoppe et helt anlegg er dyrt, og
12

kan koste ca. 50.000 kroner pr. dag.
Hyvis vi hadde fatt en mer neyaktig an-
visning kunne vi stoppe arbeidet i det
omrade hvor det er aktuelt, og derved
spare store belep i forhold til om hele
anlegget stoppes, sier Lid.

— Vi er ogsa sikre pa at vére arbeidere
ute i marka er sitt ansvar bevisst og
forstar betydningen av 4 verne disse
viktige minnene, sier anleggssjef Tor
0. Lid.

34

enfor steinen.

«Akkanjarg-stabba» 1982. .
Vegen gar nd pa oversiden. Kulturlandskapet er tydelig endret.

Samis*k offerstein — «Akkanjarga-stabba» — i Kvalsund ca. 1955. Vegen gdr ned-

(Foto: @. Vorren)

(Foto: @. Vorren)
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Vegdirektoratet har talt om Nordkynvegen:

g. @
Kombinasjonslesning som tar

hensyn til alle interesser
Midtlinjen fra Bekkarfjord med overgang til Vestre linje

Etter en grundig, men sveert vanskelig avveining har Vegdirektoratet
vedtatt en utbygging av Nordkynvegen som dels forseker 4 ta hensyn
til reindriftsnaeringens interesser og dels til jordbruksinteressene og
sterke lokalpolitiske snsker. Samtidig har Vegdirektoratet ogsé vur-
dert de vegtekniske og ekonomiske sider. Vegdirektoratet gar inn for
en kombinasjonslesning; at ‘Nordkynvegen bygges etter Midtlinjen
fra Bekkarfjord, opp Nikolasdalen og frem til Torskefjorddalen.
Herfra skal vegen legges etter Vestre linje.

Vegvesenet er klar til 4 starte opp arbeidet fra Bekkarfjord neste ar. Bildet er tatt
fra anleggsleiren i Bekkarfjord og den vedtatte traseen gdr midt pa bildet i bak-
grunnen. (Foto: Bjarne Langseth)
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I et brev fra Vegdirektoratet vil veg-
kontoret i Finnmark heter det at et
godt samarbeid mellom reineierne og
vegmyndighetene i Finnmark ber kun-
ne begrense de ulempene som Midt-
linjevalget fram til Torskefjorddalen
kan fore med seg: «Ved andre vegut-
byggingsprosjekter i Nord-Norge har
partene kommet sammen pa et tidlig
stadium og blitt enige om avtaler som
regulerer bade anlegg og drift av ve-
gen,» sies det. Samarbeid ber ogsi
kunne begrense ulempene for natur og
milje. ’

«Vi henstiller til vegsjefen 4 ta tidlig
kontakt med reindriftens representan-
ter og naturvernkonsulenten i Finn-
mark bade ved planlegging og bygging
av vegen. Spesielt i Nikolasdalen ma en
pd grunn av beiteomradene spke &
unngd andre inngrep i terrenget enn
det en lav enfeltsveg betyr,» understre-
kes det.

— Det har ikke veert en lett oppgave

SEEY

" S =
Arbeidet med anleggsl

eiren i Bekkarfjord er

for Vegdirektoratet & fatte et vedtak i
denne kompliserte saken. — Men det
er et sterkt og gammelt krav fra befol-
kningen om vegforbindelse. Dessuten
har Stortinget vedtatt at vegen skal
bygges. Gjennom den lesning vi har
gatt inn for, blir det ogsa langt lettere &
bygge fylkesveg til Laggo og Nervei.
Dette er et forhold som Gamvik og Le-
besby kommunestyrer har ansett som
svaert viktige, sier vegdirekter Eskild
Jensen. Vegstrekningen skal bygges
som sommerveg. Kostnadene vil bli pa
omkring 54 millioner kroner og der-
med omtrent det samme som om man
hadde valgt Midtlinjen eller Vestre lin-
je. Valget av Midtlinjen fra Bekkar-
fjord til Torskefjorddalen vil gjere en
senere ombygging til helarsveg noe ri-
meligere enn Vestre linje.

Dette vedtaket fra Vegdirektoratet kan

ankes inn for Samferdselsdepartemen-
tet og ankefristen er 3 maneder.

i

godt i gang. er er det oppsyns-

mannsboligen som er kommet opp, og flere brakker vil komme ut over hosten.

(Foto: Bjarne Langseth)
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{( artet virer_trmva!ge! slik-Vegdirektoratet nd har vedtatt. Vegen vil folge midtiin-
Jja rundt Svmgryggen, opp Nikolasdalen til Torskefjorddalen hvor den vil gd over
pd Vestre linje som folges til Smielvdalen og Hopseidet.
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Vegvesenet bygger stor bru:

~ Masi fiar vegkontakt
- over elva om ett ar

En av de sterste bruer vegvesenet i Finnmark har bygd er n& under
oppfering i Masi. Arbeidet starta opp i mars, og selv om det ble en
méneds stopp i sommer pa grunn av fornminner, regner avdelingsin-
genior Torbjern Johansen med at brua skal vaere kjorbar i oktober/
november 1984. Brua blir 138 meter lang og fra underkant séle til
overkant dekke blir heyden 17 meter.

) Eas S M i L - g
— Her skal biler kunne kjere over om ett drs tid, sier avd. ing. Torbjern Johansen
og peker over elva. Fundamenteringen til pilar 110 er nd igang. Det skjer med
spuntsystem Larsen. Profilplater i storrelse 0,6 x 9 meter slds 8,5 meter ned Jra
vannstand. Deretter blir massen gravd ut av spunten og armeringskassen kan sen-
kes ned og fundamentet stapes. {Foto: Bjarne Langseth)
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Fotografen var ikke villig til & lane bort sitt kamera for si @ skride bak disse
sprinkler medbringende ett stk. banan. Dette b ygeverk som veier 10 fonn er da hel-
ler ikke noe apebur, men armeringskassen som skal senkes ned ndr massen er
gravd ut av spunter. (Foto: Bjarne Langseth)

m“;zl-___uv_______ SR §09. 0. 56 3
Elvebdten siger sakte forbi brutraseen og legger til ved elvebredden. Dette har veert
den eneste mdten a krysse elva pd sommerstid. Nd er den tida snart over.

(Foto: Bjarne Langseth)

s,
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I konsesjonsbetingelsene for utbygging
av Alta/Kautokeinovassdraget er det
med at NVE bevilger det nedvendige
belep til bygging av bru over elva ved
Masi. Brua er kostnadsberegnet til 8,5
mill. kroner. Den er prosjektert og skal
bygges av Statens vegvesen, Finnmark.

I mars i ar startet det forberedende ar-
beidet opp og i slutten av mai var land-
karet pa vestre side ferdig. Da man
skulle starte opp med arbeidet pa ostre
side, ble det oppdaget at omradet inn-
holdt fredede fortidsminner. Arbeidet
ble stoppet i tida 1. juni til 7. juli. Veg-
vesenet fikk da muntlig beskjed om

oppstart, men det ble fra Tromse Mu-

seum gitt begrensninger med hensyn til
utnyttelse av terrenget pa estre side.

Den nye Masibrua blir 138 meter lang
og baeres av to pilarer i elva. Brua fun-
damenteres etter spuntsystemet «Lar-
sen». Profilplater i sterrelse 0,6 x 9

meter slas ned 8,5 meter fra normal-
vannstand. Deretter blir massen gravd
ut av spunten ned til 5,5 meter under
vannstand. En vel 10 tonns armerings-
kasse senkes ned og fundamentene sto-
pes.

Pilar 110 pa vestre side skal na gjores
ferdig. Deretter bygges landkar pa
pstre side. Ndr isen har lagt seg, vil pi-
lar 164 bli bygd. Bjelkemontasjen me-
ner Torbjern Johansen vil kunne skje i
mars/april neste ar, og i oktober/nov-
ember vil brua vare kjerbar. Den for-
sinkelsen som oppsto ved stoppen i
sommer vil nd bli tatt inn igjen ved at
arbeidet gar pa to skift.

Det vil nok bli en gledens dag for Ma-
sis befolkning 4 fi vegkontakt over
elva, spesielt for dem som na har elva
som et skille mellom bosted og reins-
flokken.

-

Dette er oversikistegningen forl' Masi bru. Det skal altsa bygges to pilarer i elva. Pd
tegningen er det ogsd markert det omradet som er arkeologisk fredet.
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Forarbeide pagdr for fullt:

Ifjordfjellet
far fast dekke

Sommervegen over Ifjordfjellet skal f fast dekke. Forarbeidet har
né. pigdtt siden etter ferien og man regner med at Ottadekket kan
legges meste ér. Dersom det blir bestemt at mer omfattende utbed-
ringsarbeider skal gjores, vil imidlertid dekkeleggingen métte utset-
tes til 1985. Dette arbeidet inngdr i Nord-Norge-programmet og det
vil bli brukt ca. 1 mill. kroner p4 denne strekningen. Da arbeidet var
g:;l)pet opp i september, var det ialt 17 enheter i arbeid pa Ifjord-
et.

Ialt 6 gravemaskiner var i arbeid pa Ifjordfjellet i september mdned. Aktiviteten
var stor og resultatene uteblir ikke. ; (Foto: Bjarne Langseth)
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i¥et var stor aktivitet pa Ifjordfjellet
da Refleksen var pa besek i september
méned. Men sd var det ogsd midt inne i
en opptrappingsperiode med ialt 17 en-
heter i arbeid pd denne strekningen.
Dette forarbeidet til legging av Otta-
dekke startet opp i midten av august
méaned og i september ble arbeidet
trappet opp. Det var da i arbeid 6 gra-
vemaskiner, 3 hjullastere, 1 boregjeng,
6 lastebiler og en havel. I oktober ble
arbeidet trappet ned igjen til 3 grave-
maskiner, 2 hjullastere, 1 boregjeng, 3
lastebiler og 1 hovel.

Avd.ing. Arild Varsi sier til Refleksen
at man regner med legging av Otta-
dekke neste ar. Det kan imidlertid hen-
de at det blir gjort noe mer omfattende
utbedringsarbeide og da ma dekkeleg-
ginga utsettes til 1985. Men dette er
ikke avklart enda.

- s

skyting i en sving ikke langt fra Estur.

Arbeidet innbefattet ogsd fiellsprengning. Her er det Nils Larsen som gjer klar til

Ikke heldrsveg

Selv om vegstandarden blir betydelig
bedre med fast dekke og en del utret-
tinger, er det ikke snakk om at vegen
blir ombygd til helarsveg, slik mange
vegfarende har trodd. Utbedringen
inngdr i Nord-Norge-programmet og
vil gjere det lettere for trafikantene &
ferdes over fjellet sommerstid. Vegen
har veert i darlig forfatning og det er
spesielt merkbart nd ndr strekningene
pa begge sider har fatt hevet standar-
den.

Det vil ogsa bli vinterarbeid i omradet
like overfor Sjurssjok i Vestertana. Ar-
beidet vil besta av fjellsprengning for &
rette ut farlige svinger.

e

(Foto: Bjarne Langseth)
21




Omfattende horselskontroll for utedrifta:

Horselsskader er vegvesenets
storste belastningssykdom -

Vegvesenet folger opp arbeidsmiljeloven

— Bruker du herselvern?
— Ja, men det er for seint.

Verneleder Arnold Kjareng ved vegkontoret i Finnmark stiller ofte
dette spersmalet, og fir dessverre altfor ofte det pafelgende svar.

Det er en kjennsgjerning at herselsskader er den sterste belastnings-
sykdommen vi har i vegvesenet, og det er naturlig nok utedrifta som
er mest utsatt.

N4 har imidlertid Statens vegvesen tatt konsekvensen av det ansvar
Arbeidsmiljeloven palegger arbeidsgiveren med hensyn til undersg-
kelse og kartlegging av arbeidsmiljeet. En bil innredet med det ned-

vendige utstyr for herselskontroll har ni snart testet alle ansatte i
utedrifta i vegvesenet — og i hest var den i Finnmark.

Oppfelging av arbeidsmiljeloven

Denne landsomfattende herselsunder-
sokelsen for vegvesenet er kommet i
stand pa bakgrunn av initiativ fra be-
driftsoverlegen. Det er en direkte opp-
folging av Arbeidsmiljelovens krav om
at arbeidsgiveren skal serge for regi-
strering av personskade og sykdom
som antas 4 ha sin bakgrunn i arbeidet
eller forholdene pa arbeidsplassen.

— Herselsskade er den sterste belast-
ningssykdom vi har i vegvesenet, og er
naturlig nok mest lokalisert til utedrif-
ta, sier verneleder Arnold Kjeereng.
Arsaken ligger nok i stey fra de maski-
ner som betjenes, men vanlig trafikk-
stey man blir utsatt for under arbeid
pa vegen representerer ogsa en risiko
for herselen.

22

De eldre har sterst problemer

Kjzreng opplyser ogsd at det er en
kjent sak at folk far herselsskader i
utedrifta, og det er spesielt de eldre
som har de sterste problemene. Hor-
selsvern er forst de seinere arene kom-
met inn i bildet og det var ogsa mer
stoyende maskiner fer. For mange el-
dre arbeidere kom herselsvern og an-
dre vernetiltak dessverre for seint.

Oppmalingsbil

Hoerselsmalingene i vegvesenet utferes
med en bil som er spesielt innredet til
formaélet. Akershus vegkontor har an-
svaret for drifta av bilen, som tilherer
Hamar bilutleie. Bilen har na vzert ut-
lant til de fleste fylkene, og det gjen-

star bare tre fylker som ikke har fatt

Y ” P : 553 rerd JI.‘- 's L
Dette er «testteamet» som i ca. en mdneds tid har kjort rundt med denne spesielle
harselsmalingsbilen for a teste horselen pd alle fast ansatte i utedrifta i Finnmark
vegvesen. Fra venstre: verneleder Arnold Kjereng, kontorassistent Jon Ragnar
Morso og hovedtillitsmann Edvald Svendsen. (Foto: Bjarne Langseth).

anledning til 4 gjennomga denne her- Forebyggende arbeid

selstesten. — Huva vil vegvesenet oppna med en
I tillegg til at bilen er godt isolert er det slik herselskontroll, verneleder Arnold
inne i bilen plassert en spesiell audio- Kjeereng?

metriboks. Inne i denne boksen sitter — Dette er spesielt forebyggende ar-

beid. Vi vil gjerne kartlegge situasjo-
nen for & kunne bedre arbeidsmiljoet i
etaten. Om tre ar vil det avholdes en ny
herselstest og dataene vil da sammen-
lignes med disse for 4 se utviklingen.

vedkommende som skal undersekes.
Selve testen foregar ved at en person
sitter utenfor boksen og ved hjelp av et
spesielt apparat sender toner som den
undersgkende herer via hodetelefoner.
Nar signalene oppfattes markeres dette
ved 4 trykke pa en knapp. Tonene sen-
des med forskjellige frekvenser og styr-
ke, og resultatet feres inn pa et skje-
ma. Ogsa andre opplysninger av betyd- kan det virke som om vi har rad til a
ning for vurdering av herselen fores vedlikeholde maskiner, men ikke men-
inn pa skjemaet i samarbeid med den nesker.

undersekte. Alle opplysninger blir sa

sendt inn til Vegdirektoratet og blir be-

handlet av en datamaskin.

Kjeereng legger til at utviklinga ikke
har veert helt tilfredsstillende nar det
gjelder verneutstyr, og mange ganger
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Her er det Edvald Svendsen som er plassert i boksen og demonstrerer hvordan ho-
detelefonene skal sitte og hvordan signalene gis. Arnold Kjcereng sitter pa plassen
hvor han med et spesielt apparat kan sende signaler til boksen. For testen starter,

mdles stgynivdet inne i boksen og det er forsekt gjort lavest mulig ved isolering. I

tillegg bar bilen plasseres pa et stille sted. (Foto: Bjarne Langseth).

s

Med dette apparatet kan Kjereng sende
ke og frekvens.
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signaler inn i boksen med forskjellig styr-
(Foto: Bjarne Langseth).

Maskinsvingen i Alta med i undersokelse:

Gode erfaringer med
sma rundkjeringer

De smé rundkjeringene, der trafikken inn mot rundkjeringen har vi-
keplikt, er preget av smidig avvikling, hey kapasitet og mindre risiko
enn i sammenlignbare krysstyper.

Dette er konklusjonen fra en rapport SINTEF avd. for samferdsels-
teknikk har utarbeidet pa bakgrunn av erfaringer fra utvalgte rund-

kjoringer i Norge. Rundkjeringen ved Maskinsvingen i Alta var en
av de utvalgte rundkjeringene.

Dette er Maskinsvingen i Alta som etter ombyggingen til rundkjoring er blitt et
mye sikrere kryss i henhold til de erfaringene som er lagt fram i SINTEF-
rapporten. (Foto: Bjarne Langseth)
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qunne for/etter -undersekelsen som er
gjort i seks rundkjeringer i Norge, ut-
fort av SINTEF bekrefter de positive
erfaringene som er gjort i England med
denne krysstypen. Man har gode erfar-
inger med sma rundkjeringer ogsa i
Norge. Det er klart at hastighetsnivaet
i et kryss har stor betydning for sikker-
heten. Malinger i forbindelse med den-
ne undersokelsen viser at de nye rund-
kjeringene reduserer hastighetsnivaet i
de fleste tilfartene. Undersgkelsen har
ogsé vist at disse krysstypene ikke fo-
rer til noen spesielle problemer for
gang-/sykkeltrafikk i forhold til andre
krysstyper.

Lavt risikoniva

For a fa vurdert hvordan ombyggingen
virker pa sikkerheten, er det sett pa po-
litirapporterte ulykker med personska-
de fer og etter ombygging. Antall

ulykker pr. ar i de seks kryssene er re-
dusert fra 7,3 til 2,9, dvs. en ulykkesre-
duksjon pa 60 prosent.

Gjennomsnittlig for rundkjeringene er
ulykkesfrekvensen beregnet til 0,08
personskadeulykker pr. million kjore-
teypasseringer. Sammenlignet med an-
dre krysstyper er dette lavt. Vanlige
verdier f.eks. signalregulerte kryss er
ca. 0,19 — 0,24. Dersom den positive
tendensen holder seg, vil rundkjerin-
ger vaere blant de mest trafikksikre
krysstyper vi har.

Ingen ulykker i Alta

Maskinsvingen i Alta, som var med p4
undersekelsen, har en arsdegnstrafikk
pa 9.000. Fer ombygging til rundkjer-
ing var ulykkesfrekvensen 0,07, etter
ombygginga har det ikke vart regi-
strert ulykker i dette krysset.

Den norske vegarbeider er

lite punktlig og har
lav arbeidsytelse

«De norske vegarbeidere er stort sett svaert lite punktlig i overholdel-
sen av arbeidstida og arbeidsytelsen er meget liten.» '

Ja, slik heter det faktisk blant annet i rundskriv nr. 12 til vegvesenets
formenn og arbeidere. Det heter videre i skrivet at man vil anmelde
alle formenn og arbeidere som ikke er flittige og ikke overholder ar-
beidsreglementet for arbeidssabotasje.

Ta det med ro, ta det med ro. Dette
rundskrivets innhold er faktisk en hon-
ner til de norske vegarbeidere. Skrivet
er nemlig datert den 14. september
1943, og er en meddelelse fra Der
Reichskommisseer Dientstelle Kirke-
nes, avdeling for Technik, Elvenes som
overingenigren for vegvesenet i Finn-
mark bragte videre.

Det heter videre i rundskrivet at Der
Reichskommisars oppsynsorganer vil
for framtida fere en neye kontroll med
arbeidernes forhold p4 anlegget og Der
Reichskommissars politiske avdeling
vil anmelde alle formenn og arbeidere
som ikke er flittig og ikke overholder
arbeidsreglementet for arbeidssabo-
tasje og de vil bli innsatt i tvangsar-
beidsleir. Vegvesenets funksjonzerer
blir gjort ansvarlig for arbeidernes
oppfersel i brakkene og pd arbeids-
plassen, og ma pa det innstendigste an-
mode enhver formann og arbeider om
a overholde vegvesenets arbeidsregle-

ment slik at tiltak av ovennevnte art
kan unngas.

Samtidig gjer Der Reichskommissar
oppmerksom pé at den gode og dykti-
ge norske vegarbeider vil finne den ful-
le beskyttelse og anerkjennelse av de
tyske besettelsesmyndigheter, heter det
i rundskrivet.

Overingenigren i Finnmark henleder
ogsd oppmerksomheten pa arbeidsreg-
lementets paragraf 18 om at arbeiderne
mé gi — eventuelt kjore — til og fra
arbeidsstedet pa egen tid. Overskrider
denne reisetid mere enn 1 time pr. dag
betales overskytende reisetid med van-
lig timelenn.

Der Reichskommissar, Oslo har be-
stemt at den ukentlige arbeidstid skal
vaere 60 timer, og spisetida inngar ikke
i arbeidstida.

Rundskrivet er undertegnet J.N. Mat-
zow, kst., og var beregnet pa oppslag i
brakker og fordeling blant formenn og
arbeidere.

Der Reichskomrlssar Dienststelle Kirkenes, avdeling

! _ o ' ven er i skriv hertil av 31. august d.A.
Ogsa Kvilekrysset i Alta har fitt rundkjoring. Ogsd her er erfaringene gode med ] - p Tganer vil for f

hensyn til reduksjon av ulykker og fiyt i trafikken.
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Oversiktsbilde med Brandvannet i Sor-Varanger i bakgrunnen. Ca. 1936-37. Sit-
tende: Johan Kolstrom og Aleksander Kolstrom (formann). Stdende: Olaf Remso,
Ole A. Olsen, kokke fra Kiberg (Strige?), kokke fra Gamvik, @yvind Erlandsen,
Teodor Remso, Ole Nilsen, Gunnar Andersen.

i

Arbeidslag | @ksfjord? Kan noen hjelpe
28
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med navn m.v.

k

Stokkedalen i 1937. Nelly Furu, Hanna Hagen, Ester Berntsen,
Tordis Mikalsen.

o"h “

Marie Hansen,

namdkere i Olderfjord 1544. Foran: Henry Johnsen, Alfred Wilhelmsen. Stien-

de: Kristian Leonardsen, Johan Lund, Edvin Johansen, Judit Larsen (kokke), bak
henne Kornelius Johnsen, Alfhild Samuelsen (kokke) bak henne Haldor Persen,

Arne Johnsen, Petter Arne Pedersen, Alf Nilsen, Hans Petter Pedersen.
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Fra vdrt «utenlandskontor»:

Varm afrikahilsen til
vintermorke Finnmark

I drets forste nummer av Refleksen bragte vi et intervju med overin-
genier Tore Johansen fra vegkontoret som da sto pa farten til Kenya
i forbindelse med et Norad-prosjekt. Tore fikk da i oppdrag & opp-
rette avdelingskontor for Refleksen i Afrika, og na har han sendt oss
en lang rapport med bilder. Brevet gir et godt innblikk i forholdene
bade i arbeid og fritid. Nér vi n4 leser dette i vintermerke Finnmark
vil nok misunnelsen gnage oss litt, men en trest kan det jo vaere at
malaria far vi ikke i Finnmark — og for alt vi vet s kan det jo vaere
at Tore savner en skitur til Vinika eller- snemdking i Gronliveien.
Brevet gjengis her i sin helhet.

' { £

Familien samlet midt pa jorda — ved ekvator. Fra venstre, Rigmor (9), Lene (13),
Britt og Tore.

30

s 511

B
sun

Jeg har na temmelig neyaktig vaert i
Kenya i 9 méneder (resten av familien i
6), og vi begynner 4 bli passelig akli-
matisert.

Kericho ligger 270 km fra Nairobi, 80
km fra Lake Victoria, 2.000 m.o.h. og
20 sekunder syd for ekvator. Omradet
er blant de tettest befolkede i Kenya.
Kericho Distrikt har ca. 700.000 inn-
byggere, og selve byen 20.000. I ster-
relse er den noe mindre enn Vadse. Di-
striktet er det grenneste i hele Kenya,
p-g.a. teplantene. Veret her er noe for
seg selv. Temperaturen svinger fra 12
— 13° C tidlig om morgenen til 24 —
25° C midt pa dagen. Og sa regner det
omtrent hver dag fra kl. 14.00. Regn-
skyllene er skikkelig utbrudd, 4pne slu-
ser med lyn og torden og av og til hagl-
byger (tro det eller ei). Kveldene til-
bringes stort sett foran peisen.

rubygging (utfort av masaai’er). Ville vel neppe
d.

R R T

tilfredsstilt innb };ggeme i Havey-

Man bor stort sett meget romslig her.
Vi har fatt et stort toetasjes hus. Dette
igjen medferer at man ma ansette en
del tjenestefolk, alt av klesvask o.l.
foregar for hand. Vi har ansatt 3: Hus-
hjelp, gartner og nattevakt. Lanninge-
ne er moderate, ca. 400 Nkr. pr. ma-
ned. Gartneren, eller «shamba-boy»
som det heter, er arsak til at vi har fatt
en brukbar kjskkenhage med to typer
kal, gulretter, sukkerroer, salat, red-
beter, gresskar, ja ogsa 4 bananplan-
ter.

Vedrerende ferie/fritid, si har Kenya
en del muligheter: Flere dyreparker der
alle slags dyr og fugler kan betraktes,
Mombasa med sine hoteller og badeliv,
og Turkana erkenomradet i nord, for
4 nevne noen. De fleste her melder seg
ogsé inn i en klubb. Vi er ikke noe unn-
tak, er innmeldt i Kericho Club, stiftet
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i 1926. Der kan man treffe folk, spille
golf, tennis, squash og billiard samt
lane beker. Heyden over havet farer
imidlertid til at all fysisk utskeielse av-
loses av fullstendig utmattelse. En jog-
getur her kan ikke sammenlignes med
en pa havniva.

Ungene ser ut til 4 ha klart overgangen
lettest. Vi har veert heldige og fitt dem
inn pé en norsk misjonsskole 40 km fra
Kericho. De er 13 elever fordelt pa
barne- og ungdomsskole med to lzrere.
Skolen er na en «boardingshool», dvs.
at vi bringer dem dit pA mandag og
henter dem fredag.

Vi har ikke veert szrlig plaget av syk-
dom her. I begynnelsen ble stort sett
alle angrepet av diaré, som kan vare
fra 2 — 20 dager. Selv har jeg hatt ma-

=

laria til tross for at vi alle spiser tablet-
ter mot det. Kericho er heller ikke noe
malaria-omrade. Vi ble jo ogsa vaksi-
nert mot en god del sykdommer for vi
reiste ut av Norge.

P4 jobben har vi startet opp etter noen
maneders stillstand. Arbeidet bestar i
bygging av bygdeveger «med hakke og
spade». Arbeidsstokken er pa ca. 550
menn og kvinner, fordelt pa vegbygg-
ings- og 2 grusingsenheter. Til tran-
sport av grus brukes det traktor m/til-
henger. Dette er de eneste «maskin-
ene», alt annet arbeid foregar for
hand. Systemet er et slags akkordsys-
tem, arbeiderne far tildelt en spesiell
arbeidsoppgave for hver dag, for dette
blir de betalt 10 kr./dag. Dette gir lan-
ninger til folk i distriktet samt at sma

Vegbygging ea' hakke og spade. Pn'm:'tiv, kanskje, men det skaffer arbeid og

veg til mange.
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landsbyer far adgang til hovedveger og
markeder der de kan selge jordbruks-
produktene sine. Vegene apner opp
omradene pa et slags vis. Programmet,
eller Rural Acces Roads Programme,
som er det offisielle navn, er meget po-
puleert her i Kenya, og har blitt naye
fokusert bade fra Europa og andre
afrikanske land.

Det ble forresten et degns pause i skri-
vinga na. Vi fikk plutselig besgk av tid-
ligere plansjef Olav Hauge m/familie.
Han arbeider for Kirkenes Nodhjelp i
Sor-Sudan, og har blant annet vert
her i Kenya for a studere Rural Acces
Roads Programme. De har ogsa hatt
oppsynsmenn pa kurs her i tre méne-
der, og planlegger na 4 starte opp ar-
beidsintensiv vegbygging i Sudan ogsa.

Ellers sa er vi meget godt orientert om
hva som skjer i Vadsa og gamlelandet.

~ Y

Mottar «Finnmarken» hver dag, sa vi
kjenner til bade valgresultat, Nordkyn-
vegen og hvem som har giftet seg.
Dessuten far vi avisen «Nytt fra Nor-
ge» hver uke samt at kortbolgesendin-
gen fra Norge kan tas inn flere ganger i
dognet. Av og til bevilger man seg ogs
en kort telefonsamtale, prisen er bare
halvparten av hva den er i motsatt ret-
ning.
Til slutt skal jeg veere ute i god tid og
onske dere GOD JUL og GODT
NYTT AR! Hils rundt til de forskjelli-
ge «veg-folk», og spesielt til «kjelle-
reny.

Hilsen fra Tore
P.S. Skulle noen ha lyst til 4 sende
noen ord, si er adressen:

Rural Acces Roads Programme
P.O. Box 811

KERICHO

KENYA

«Krigere» pdtruffet neer grensen mot
Uganda. Automatvipen skaffet fra
Uganda (i Amins tid). Disse livnerer
seg nd som kvegtjuver.
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Gang- og sykkelvegen i Buktabakken:

Fra undergrunnsbevegelse
til «myk trafikkveg»

Som den reneste undergrunnsbevegelse har vegvesenet boltret seg i
Buktabakken i Alta i dr. Nd er imidlertid moldvarpene kommet seg
opp og over det verste. Snart kan de myke trafikanter ferdes i rimelig
avstand fra den harde trafikk langs Buktabakken. Kostnadene pr. i
dag er kommet opp i vel 4 mill. kroner, men totalt vil prosjektet ko-
ste 7 mill. Det ble utfort et ganske omfattende registreringsarbeid pa
eiendommene ved vegen feor gravearbeidet tok til.

mtpoas

Gang/sykkelvegen slynger seg opp Buktabakken og skiller de myke trafikantene

fra de harde. Da Refleksen var pd besek var arbeidet med autovernet i gang. Asfal-
tering av gang- og sykkelvegen vil ferst skje til neste dr.
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Arbeidet med gang-/sykkelvegen i
Buktabakken tok til i slutten av febru-
ar i ar. Det er skiftet ut vann- og klo-
akkledninger, lagt overvannsledninger
og bygd stettemurer til de nzrliggende
eiendommer, i tillegg til bygging av sel-
ve vegen. Vegvesenet har hatt 6—8
mann i arbeid og hittil er det brukt vel
4 millioner av de ca. 7 mill. kroner an-
legget vil koste nar det star helt ferdig.

Den totale lengden pad gang-/sykkel-
vegen i Buktabakken er 1360 meter. En
liten del av dette er bygd tidligere.

Arbeidet har vert sveert vanskelig, og
skapt mye problemer for trafikken
langs RV 6, eller E-6 som den heter i
dag. Det var en tid nedvendig med om-
kjering og vegbanen har vzrt vanske-
lig 4 kjore p4. N4 er imidlertid det ver-
ste over og da Refleksen var pa bessk
for en tid siden, var det rekkverkarbei-

det som var igang. Det skal bygges ialt
975 meter rekkverk, og det er solid au-
tovern som taler en stoyt fra broytebi-
len.
Registreringsarbeid

Ved arbeid sa tett inntil hus og eien-
dommer er det alitid en fare for at det
oppstar skade pA annen manns eien-
dom. Stor er ogsa faren for at vegvese-
net kan fa erstatningskrav for skader
som ikke er oppstatt som felge av ve-
garbeidet. Det er svart vanskelig 4 av-
vise et krav om erstatning for en
sprekk i en mur, et knust vindu eller et
edelagt gjerde, hvis man ikke kan bevi-
se at skaden var der fer vegarbeidet be-
gynte. Dette tok vegvesenet konse-
kvensen av i Buktabakken, og serget
for a skaffe seg et skikkelig materiale
om eiendommenes tilstand fer arbeidet
ble satt igang.

Som denrene.s‘te undergrunnsbevegelse mﬂe vegvesenets folk boltre seg unde
vegbanen. Det ble store krater, men det var ngdvendig for d fd arbeidet forskrifts-
messig gjort.
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Det var ikke sa helt greit d veere trafikant i de tider da vegvesenet herjet som verst i

Bemanningsplaner under utarbeidelse:

Sterre vekt pa
bemanningssporsmal

Av personalkonsulent Svein Thorsby

Bemannings- og organisasjonsspsrsmél kommer heretter til 4 bli vik-
tigere enn for, og det m4 legges mer vekt p4 slike sporsmal i planleg-
gingssammenheng. Bemanningsplanleggingens hovedmal er # fram-
skaffe bedre tallmateriale om bemanningen i budsjett- og langtids-
planarbeidet. Personalavdelingen i Vegdirektoratet har i samarbeid
med fagavdelingene utarbeidet plansystemet som skal legges til
grunn for arbeidet pa det enkelte vegkontor. Den sentrale styringen
vil trolig komme sterkt inn i bildet, og det enkelte vegkontors evne til
4 argumentere for, og dokumentere sine behov, vil £ stor betydning
for bemanningsutviklingen lokalt.

Buktabakken.

For ikke & vzere inhabil ble dette regi-
streringsarbeidet satt bort til konsu-
lent. Firma Harald A. Paulsen tok
kontakt med alle bererte parter i Buk-
tabakken. Eiendommene ble registrert
og fotografert ned til den minstre
sprekk i murer og vinduer. Hagegjer-
ders tilstand ble registrert, likesa traer-
nes antall, plassering og beskaffenhet.
Det ble et ganske detaljert bilde av til-
standen som ble samlet i en mappe og
overlevert vegvesenet.

En klage avvist

Ved eventuelle klager p4 skader som
vegvesenet kan vere skyld i, er det
bare 4 sla opp i mappa og se om ska-
den var der fer arbeidet tok til.
Avd.ing. Torbjern Johansen opplyser
at en klage allerede er avvist med bak-
grunn i dette registreringsarbeidet.
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Da Refleksen var pd besek var arbeidet
med det solide autovernet igang. Her

er det Hans Mauseth som skrur fast.

I en tid med nedgang eller stagnasjon i
vegbevilgningene, er den eneste maten
4 kompensere dette pa 4 gke produkti-
viteten. Det vil si & bygge mer veg for
hver krone som blir bevilget. Dersom
en i tillegg skal gjare dette pa en effek-
tiv mate, ma en blant annet se p4 hva
den enkelte ansatte yter. Er det mulig &
produsere like mye (eller mer) med
feerre ansatte enn i dag, med en annen
organisering av arbeidet, mer bruk av
avansert teknologi osv. Slike spersmal
er det bemanningsplanleggingen tar
opp.

Ikke noe nytt

Tenkning omkring bemannings- og or-
ganisasjonssparsmal representerer
selvsagt ikke noe nytt i vegvesenet. Det
nye bestdr i at slike spersmal heretter
kommer til 4 bli viktigere enn hva de
har vert, og at det derfor ma legges
mer vekt pd slike spersmal i planleg-
gingssammenheng. Siktemalet med be-
manningsplanleggingen er rent kon-

kret 4 framskaffe bedre tallmateriale
om bemanningen i budsjett- og lang-
tidsplanarbeidet. Videre skal Hoved-
avtalens krav om personalplanlegging
imetekommes.

Tre deler

Bemanningsplanene er delt i tre hoved-

grupper:

1: Plan for administrasjonen/biltilsy-
net. g

2: Plan for oppsynet.

3: Plan for utedrifta.

Det er personalavdelingen i Vegdirek-
toratet som i samarbeid med fagavde-
lingene som utarbeider plansystemet
som skal legges til grunn for arbeidet
pa det enkelte vegkontor. De utkast en
har kommet fram til for selve plansy-
stemet er relativt omfangsrikt. Omfan-
get og neyaktig hva planene skal bru-
kes til og av hvem er enn4 ikke helt av-
klart. Imidlertid synes de ferdige pla-
nene fra vegkontorene 4 bli et viktig
sammenligningsgrunnlag for Vegdi-
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rektoratet med hensyn til bemannings-
spersmal ute i fylkene. Det blir derfor
sveert viktig 4 legge ned et skikkelig ar-
beid pa dette omradet. Det enkelte veg-
kontors evne til 4 argumentere for og
dokumentere sine behov vil fa stor be-
tydning for bemanningsutviklingen lo-
kalt. Opprinnelig var det lagt opp til en
mer fri bruk av disse planene — pri-
meert for lokale formal/behov. Na ser
det altsa ut til at den sentrale styringen
allikevel kommer sterkt inn i bildet.

Fremdriften

For alle tre omradene foreligger det ar-
beidsutkast utarbeidet av personalsek-
sjonen i Vegdirektoratet. Det gjenstar
imidlertid ennd avklaring med hensyn
til planenes omfang og formell be-
handling i fagorganisasjonene sentralt

til vegkontorene. I lepet av dret burde
samtlige planer foreligge klare til bruk
(i alle fall planene for oppsynet og ute-
drifta). Forelepig er det sendt ut et ut-
kast til plansystem for utedrifta som
det enkelte vegkontor kan bruke som
et hjelpemiddel i budsjett- og langtids-
planarbeidet na i hest. (Det det her er
snakk om er Statsbudsjettet for 1985
og Norsk Vegplan 1986—89/1990—
93.) Ledelsen ved vegkontoret er blitt
enige om at opplegget for bemannings-
plan for utedrifta vil veere egnet som
hjelpemiddel til 4 gi et bedre overblikk
over bemanningsmessige spersmal.

Vegdirektoratet anbefaler at represen-
tanter for de tilsatte trekkes inn i alle
faser av arbeidet.

Det tas sikte pa at planer skal utarbei-

AKSJON

blikum

HANDLINGSPLAN FOR EN PUBLIKUMSRETTET OFFENTLIG VIRKSOMHET

Handlingsplan for Aksjon Publikum er nd klar:

Et hjelpemiddel til bedre
publikumsrettet virksomhet

for de ferdige utkastene kan sendes ut des hvert ar (rulleres hvert ar).

Septembermaotet i AMU:
Ivar Olsen ny formann

Ivar Olsen ble valgt som formann med Kjell R. Johnsen som nestfor-
mann i Arbeidsmiljeutvalget pA metet 1. september i Vadse. Avtrop-
pende formann Magne Skjdnes takket for godt samarbeid i utvalget

En enkel handlingsplan for Statens Vegvesen, Finnmark er na klar
og oversendt Vegdirektoratet. Planen er i forste omgang ment i vaere
et praktisk hjelpemiddel for vegsjefen til 4 felge opp mulighetene for
en enda bedre publikumsrettet virksomhet i vegvesenet.

Av aktuelle tiltak som omhandles i planen kan nevnes; innfering av
personsgkere som permanent ordning, revidering av telefonlister/
telefonkatalog, mer holdningsskapende informasjon i bedriftsavisa,
mer bruk av pressemeldinger og bedre vegmeldingstjenester.

og ensket den nyvalgte formannen lykke til med arbeidet videre.

Av saker som ble behandlet pa siste
mete kan blant annet nevnes at falgen-
de personer ble valgt til stedlige kon-
takter til AKAN:

5. Georg Eriksen.
6. Edvard Iversen.
7. Ingen kand.

P4 de omrader hvor det ikke har veert

Vedlikeholdsomride: kandidater, og derfor ikke blitt valgt
1. Otto Digre. stedlige kontakter, tilskrives de aktuel-
2. Sigmund Sarre. le vegarbeiderklubber pa nytt med an-
3. Reidar Arnesen. modning om navn pa kandidater.
4. Johannes Dervola. Oppsynstjenesten:
5. O'lav Ks.rllsen. Vest-Finnmarks avdeling: Edmund
6. Bjarne Lian. Henriksen. .
Anleggsbestyreromr.: Dst-Finnmarks avdeling: Olaf Nord-
is I kand. gaard.
2. 1{?.32, Ravna. Biltilsynet, hele fylket: Leif Nystrom.
3. Ingen kand. Vegadministrasjonen (Vadse + Alta):
4, Ingen kand. Signe Pedersen.
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Pa tross av offentlighetsloven og for-
valtningslovens bestemmelser om
apenhet i forvaltningen, oppdager en
stadig at kontakten med publikum er
for darlig. Det har for eksempel liten
verdi at plandokumenter legges ut til
ettersyn sa lenge de bererte personer
ikke gar og ser dem. Likedan er det
verdilest 4 sende ut brev som ingen
forstar eller holder folkemater som in-
gen meter pa.

Vi mé bli mer opptatt av 4 «selge» oss
selv og vare tjenester i en tid med sta-
dig sterkere konkurranse om fordelin-
gen av samfunnskaka. Det blir viktige-
re 4 oppnd bedre forstaelse — ogsa hos
publikum — for de handlinger som

foretas. Dette forutsetter at vart buds-
kap nar fram.

Planen bygger pa erfaringer

Et viktig grunnlag for & fa aksjoner til
& virke, er kunnskaper om publikums-
erfaringer. Dette vil en best fa ved &
henvende seg direkte til publikum selv.
Dette er imidlertid en noksa tidkreven-
de og komplisert vei & g4. For 4 kom-
me raskt i gang med publikumsrettede
tiltak i Finnmark vegvesen, bygger
handlingsplanen i ferste omgang pa er-
faring fra utvalgte tjenestemenn og fra
behandling i organisasjonene. Det er
lagt mest vekt pa de erfaringer avdelin-
gene med sterst grad av publikums-
kontakt sitter inne med.
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Alktuelle tiltak for Finnmark

Vegvesenets publikumsrettede oppga-
ver kan i grove trekk inndeles i tre om-
rader: publikumsbehandling, informa-
sjon til publikum og saksbehandling
overfert publikum. I handlingsplanen
for Finnmark er det blant annet tatt
med under publikumsbehandling at
personsekere mé innferes som perma-
nent ordning for & redusere ventetida
for publikum og det ber innfores legi-
timasjonskort for de saksbehandlere
som har mye kontakt med publikum
ute i marka. Med tanke pa a bedre in-
formasjonen til publikum er det viktig
4 fi mer holdningsskapende informa-
sjon i bedriftsavisa. Her er det snakk
om informasjon om betydningen for &
fa en bedre service overfor publikum.
Telefonlister og telefonkataloger ber
revideres og gjeres mer oversiktlig og
forstdelig for utenforstdende. Under
punktet bedre informasjon til publi-
kum er det ogsa tatt med at det ma
brukes mer pressemeldinger og at kart,
bilder og grafiske framstillinger nyttes
i storre utstrekning. Ogsa en bedre veg-
meldingstjeneste regnes som viktig.

Med hensyn til 4 bedre saksbehandlin-
gen overfor publikum, blir det poeng-
tert at brosjyren «Nar vi skriver brev
til publikum» ber bli retningsgivende
og det ma bli en bedre oppfelging/in-
formasjon om saker som trekker i
langdrag. .

Av oppleringstiltak er nevnt generell
opplering i publikumsbehandling, te-
lefonkurs, arkivgrunnkurs og presse-
kurs. Nar det gjelder mulighetene for &
fa raske og konkrete resultater ut av en
slik aksjon, vil dette selvsagt veere av-
hengig av en rekke faktorer — bl.a. til-
takenes art og omfang. Selv tiltak som
i utgangspunktet kan regnes for enkle
vil vaere vanskelig 4 gjennomfere der-
som interessen eller motivasjonen hos
de tilsatte er liten og/eller tiltakene ma
konkurrere med andre mer rutinepre-
gede oppgaver.

Ledelsen sdvel som de tillitsvalgte ber
vare seg sitt ansvar bevisst for at den-
ne handlingsplanen utvikler seg til 4 bli
noe mer enn en «papirplan». De tillits-
valgte pa sin side innser sikkert at et
bedre forhold til publikum vil bety et
bedre arbeidsmilje.

Skyting mot vegskilt:

Livsfarlig og ulovlig

= 4

Det er ganske utrolig hva folk kan f4 seg til 4 gjore. Ikke bare gdeleg-
ges vegskilt for tusenvis av kroner hvert 4r som felge av rent heer-
verk, skyting mot skilt representerer ogsé en livsfare for alle vegfar-
ende som matte veere i nserheten.

Dette beskutte skiltet fant vi i Masi ved riksvegen, og vegmester Jo-

hannes Mathisen telte ikke mindre enn 62 skudd som hadde truffet.

?ﬁdﬂm avfyrt mot riksvegen uten mulighet til & oppdage even-
u 2

Politiinspekter Odd Enevold ved Vest-Finnmark politikammer sier
til Refleksen at slikt skadeverk straffes med beter eller fengsel inntil
ett dr, og det er flere lover og paragrafer som kommer til anvendelse.
Enevold synes denne form for skadeverk og den fare den represente-
rer er s# alvorlig at han anbefaler vegvesenet og anmelde forholdene.
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Trafikksikkerhet i sokelyset pd stort mete i Hammerfest:

Det er vilje til 4 bedre
trafikksikkerheten i fylket

Trafikksikkerhetsmetet i Hammerfest den 10. november som ble av-
holdt etter initiativ fra samferdselsutvalget, samlet ca. 40 mennesker
og viste at det er vilje til 4 gjore noe med trafikksikkerheten i Finn-
mark. De dystre tallene for dedsulykker i trafikken i Finnmark i ar
er da heller ikke noe bevis pa at det ikke tenkes trafikksikkerhet. Det
er ofte tilfeldigheter som gjor at en ulykke far dedelig utgang isteden
for alvorlig skade. Det er likevel klart at mye kan gjores, spesielt med
tanke pa at ulykkene i stor grad rammer unge uerfarne bilferere som

Etter initiativ fra vegsjefen:

Egen trafikksikkerhetsplan
for Finnmark klar i vinter

En egen trafikksikkerhetsplan for Finnmark vil foreligge i lopet av
vinteren 1984. Det er vegsjefen i Finnmark som har tatt initiativet til
denne planen, og SINTEF, avdeling for samferdselsteknikk, Trond-
heim er engasjert til 4 utarbeide planen. En del av trafikksikkerhets-
planen inngér i vegplanarbeidet, og planen er blitt ytterligere aktuali-
sert med bakgrunn i den alvorlige trafikkulykkessituasjonen i Finn-
mark.

holder for stor fart og havner utenfor vegen.

— Det var ingen dedsulykker pa riks-
vegene i Finnmark i fjor, i {ir naermer
det seg 20 dedsulykker pa riksveger.

Dette sa vegsjef Geir Johnsen i sitt for-
edrag i Hammerfest, og han presiserte
at hverken vart riksvegnett eller bilfe-
rerne er blitt s& darlig pa ett ar. Det er
vanskelig 4 finne noen spesiell arsak til
de heye dedsulykkestallene i ir, men
trafikksikkerhetsarbeidet méa fortsette
og bare pa lang sikt kan man vente re-
sultater.

Vegsjefen presiserte at hver krone som
bevilges til vegutbedring er et bidrag til
trafikksikring. Av de mal som det ma
arbeides mot nevnte vegsjefen farts-
soning, kryssutbedring, rekkverkbyg-
ging, bakgrunnsmerking og fererop-
pleering.

Stor fart

Direkter Leif A. Ellevseth i Trygg Tra-
fikk ga uttrykk for at det ikke finnes
noen klar trend i utviklingen av antall
drepte pr. ar i trafikken i Finnmark.
Med hensyn til antall skadde og ulyk-
ker med personskade i trafikken, ligger
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man derimot i Finnmark over lands-
gjennomsnittet med unntak av 1979,
Nar det gjelder trafikkulykker med de-
den til felge i Finnmark hittil i 1983,
konstaterte Ellevseth folgende:

— 10 av 15 er utforkjeringsulykker

— 3 av 15 er kollisjoner

— 2 av 15 er pakjersler

— 9 av 15 er helgeulykker

— 14 av 22 drepte er i alderen 17—24
ar

— kun 2 av de drepte brukte sikker-
hetsseler

— stor fart antas som mulig ulykkes-
arsak i 9 av 15 tilfeller

— mistanke om alkohol i 2 av ulyk-
ene

UP trapper opp

Utrykningspolitiet kommer til 4 trappe
opp sin virksomhet i Finnmark meget
sterkt, opplyste distriktsleder for UP
Helmer Strem pa metet. Kontrollene
vil serlig bli skjerpet i helgene fra fre-
dag til sendag. Allerede fra januar ma-
ned blir tallet pd4 UP-patruljer i Finn-
mark utvidet.

Vegsjefen har pa bakgrunn av tidligere
ars ulykkesstatistikker, samt utviklin-
gen hittil i 1983 konstatert at det ikke
er noe.spesielt menster i ulykkene. Ut-
forkjeringsulykkene dominerer, men
mange av disse skjer pa steder der veg-
geometri og vegomgivelsene for gvrig
ikke tilsier at det burde vare spesielt
ulykkesutsatt. Det er derfor vanskelig
4 finne kortsiktige tiltak som en med
sikkerhet kan si har den enskede ef-
fekt.

Denne trafikksikkerhetsplanen som
SINTEF na utarbeider for Finnmark
blir delt i to rapporter. Den ene rap-
porten vil inneholde riksveginvesterin-
genes effekt pa trafikksikkerheten,
mens den andre blir en samlet plan for
trafikksikkerhetsarbeidet. I de to rap-
portene vil ulykkene i fylket bli analy-
sert og pa bakgrunn av detie arbeidet
vil det bli satt fram forslag til tiltak av
teknisk og ikke-teknisk art, samt for-
slag til samlet innsats.

Andre tiltak

Vegsjefen i Finnmark har ogsd igang
andre tiltak av stor betydning for tra-
fikksikkerhetsarbeidet. Med bakgrunn

i det hoye antall utforkjeringsulykker i
Finnmark er det pigiende arbeidet
med oppsett av rekkverk av stor viktig-
het. Ogsa bakgrunnsmarkering og for-
varsling av spesielle kurver er et tiltak
som vegsjefen anser som viktig, og
som ogsa er innarbeidet i «<Rammeplan
for Finnmark» i forbindelse med Nor-
disk Trafikksikkerhetsar 1983. En del
strekninger og enkeltkurver, er vur-
dert, men mye gjenstar. For 4 oke ka-
pasiteten pa dette omradet er det under
gjennomfering en justering av de inter-
ne rutiner.

Stor interesse for planen

Pa et stort trafikksikkerhetsmeote i
Hammerfest den 10. november orien-
terte sivilingenier Birger Elvestad fra
SINTEF om arbeidet med denne tra-
fikksikkerhetsplanen, og flere deltake-
re ga uttrykk for at denne planen ville
veere et godt utgangspunkt for det vi-
dere arbeidet med trafikksikkerheten i
Finnmark. Elvestad har nylig startet
datainnsamlingen i fylket til denne pla-
nen, som vil veere ferdig i vinter.
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Gode rad til leereopplegg for fase 2 — teori, men

lag et opplegg som
passer best for deg!

P det enkle spersmél «hva er klokka?» vil en psykolog svare: «— er
det noe problem for deg?» En pedagog vil svare: «— det kommer an

pé (f.eks. hvor du er i verden).»

Denne lille forngyelige historien fortalte hegskolelektor Maria Gise-
ver pa kontaktmetet mellom biltilsynet og kjoreskolene i Karasjok 2.
— 4. november. Sammen med kjerelserer Hans O. Haugland fra
Stavanger demonstrerte hun hvordan teorikurset i fase 2-opplseringa
kan legges opp. Og dette kan er hele sakens kjerne. For som pedago-
gen Maria Gisever sier: om dette opplegget passer for deg, ja det

kommer an pa...

— Det kommer an pa hva slags under-
visningsmetoder du trives med, hva
slags undervisningsmateriell du har til
radighet og hvilke elever du har. Hen-
sikten med denne demonstrasjonen er
4 gi dere noen nyttige tips og eksempler
dere kan benytte dere av i undervisnin-
gen, sa Maria Gigever, som er hagsko-
lelektor ved Sosialhegskolen.

La elevene gjore arbeidet

Det viktigste denne «ekspertduoen»
hadde 4 bidra med var nok uten tvil de-
monstrasjonen av hvordan elevene ak-
tivt kunne dras med i undervisningen,
hvordan man kan fa elevene til selv a
vurdere og kommentere. Maria Gize-
ver oppsummerte da ogsa slik: «det er
ikke leereren som skal gjere arbeidet,
det er elevene,» og «det er bedre med
fa knagger skikkelig festet, enn mange
som star usikkert».

Trafikkaktuelle saker

I tillegg til kurset om lareopplegg for
fase 2 teorikurs, ble det holdt mange
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interessante og laererike forelesninger
om trafikkaktuelle saker. Tohjulinger
var sterkt fremme i bildet, og avd.ing.
Eivind Eldegard fra Vegdirektoratet
orienterte bade om brukerundersokel-
se og om situasjonen for arbeidet med
4 fa til mopedoppleering og mopedfe-
rerbevis. Konsulent Klaus Borch fra
Vegdirektoratet tok for seg kjoreskole-
utviklingen for fereroppleringen i
framtida.

Standarisert kjsreprove

Stasjonssjef Frank Kjell Jensen ved bi-
Itilsynet i Alta orienterte om et preve-
prosjekt for standarisert kjereprave.
Alta er et av 13 steder i landet som er
med pé 4 utpreve en ny fererprove i
standarisert form. Den nye preven er
basert pd at det brukes faste ruter i
preven. PA hver rute er det bestemte
steder hvor kandidatens kjering vurde-
res, og pa disse stedene er det ogsa be-
stemt hvilken adferd (observasjon, fart
etc.) som skal vurderes. Til hver rute
herer et skjema som sensor noterer

sine bedemmelser i etterhvert som kan-
didaten kjerer giennom ruta. Resulta-
tet av preven er en beregnet poengsum
ut fra de enkelte bedemmelser.

Bakgrunnen for a gjennomfere en slik
utpreving er at man gjerne vil ha den
praktiske delen mer standarisert slik
som den teoretiske. Méalsetningen er a
komme fram til en kjerepreve som gir
samme resultat for samme prestasjon,
selv om prever blir holdt pa forskjelli-
ge steder, Det har veert registrert en del
sprik, ulike vurderinger og ulik prak-
sis. Dette kan bedres ved standarisert
kjereprave.

Resultater fra Alta

Forseket med standarisert kjereprove
har péagatt i Alta siden 1. september i
ar. I tidsrommet fram til 1. november
ble det kjert 80 prever etter dette opp-
legget. Strykprosenten var 30, mot 31 i
samme tidsrom i fjor. Malet for for-
seksprosjektet er minst 100 praver.

Kontaktutvalg

P4 metet i Karasjok ble det valgt nytt
kontaktutvalg for biltilsynet og kjeres-
kolene i Finnmark. Utvalget fikk den-
ne sammensetning:

Fra kjereskolene:

Alf Nystad, Lakselv
Magnar Karikoski, Vadse
Vararepresentanter:

Nils Dalseng, Karasjok
Hartvik Hansen, Tana

Fra ansatte (kjereskolene):
Fred Isaksen
Vararepresentant:

Jan E. Hagensen

Fra biltilsynet:

Frank Kjell Jensen, Alta
Leif Nystrem, Vadse
Vararepresentanter:
Boye Yttervold

Erik Nerli

1
Ji
4
!
5

Kjorelerer Htan.? O. Haugland fra Stavanger og hagsko!eléhor M&r:ial Giever vi-
ser fram et viktig hjelpemiddel i fase-2-oppleringa — en videokassett om kjore-

oppleering.

(Foto: Bjarne Langseth)
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Behov for obligatorisk
mopedforeropplsering

Det er fortsatt uklart hvem som skal drive mopeddpp-

leering

— Mopeden er i ferd med 4 bli et livsfarlig leketoy.
— Mopeder som gér langt over de tillatte hastigheter er et ikke uvan-

lig syn ute i trafikken.

Slike uttalelser dukker fra tid til annen opp i avisene, og de er ikke
overdrevet eller tatt ut av luften. Mopeden er virkelig i ferd med & bli

et problemkjoretoy.

I forbindelse med Nordisk Trafikksikkerhetsir 1983 har enkelte poli-
tikamre og biltilsyn i sine utekontroller og innkallinger konsentrert

seg spesielt om mopeden.

Ved en utekontroll i Hamar distrikt i sommer avskiltet politiet 10 av
22 kontrollerte mopeder, vesentlig pi4 grunn av manglende lys

og/eller bremser.

— I mai méaned i ar innkalte vi nesten
1.000 mopeder til kontroll som et ledd
i NTA-83, sier biltilsynssjef Per Ras-
mussen i Oppland. Vi konsentrerte oss
om mopeder som tilherte eiere som er
under 22 ar, og denne gang sjekket vi
mopeder hjemmeherende i Gjevik bi-
ltilsynsdistrikt (Gjevik og hele Vest-
Oppland med unntak av Valdres).

— Av de omkring 1.000 mopedistene
som ble innkalt var det en tredjedel
som ikke matte. Det vil si, de meatte
opp med skiltet.

Yiterligere en tredjedel av mopedene
matte vi avskilte, vesentlig pa grunn av
at kjereteyene var trimmet, pluss en
del andre mangler. Bare en tredjedel av
mopedene gikk gjennom naleyet.

Darlig resultat

— Dette syntes vi var et darlig resultat,
sier Rasmussen. I enkelte kommuner
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innkalte vi samtlige mopeder tilheren-
de ferere under 22 ar.

— Er resultatet representativt for fyl-
ket?

— Vi tror det. Vi mener det finnes om-
kring 10.000 mopeder i Oppland. Vest-
Oppland har omkring halvparten av
motorvognparken. Om vi splitter opp
mopedparken etter samme maélestokk
ber det vaere omkring 5.000 mopeder
pé Vest-Oppland. Da er 1.000 innkalte
mopeder absolutt representativt.

Det vi kan slutte oss til er at en tredje-
del har prevd sine mopeder pa veien,
og funnet ut at de ikke ville passere en
kontroll hos biltilsynet. De har rett og
slett ikke noe pa veien 4 gjere. Mange
av disse er utvilsomt trimmet til & ga
fortere enn foreskrevet.

Oppleering
— I dag er mopeden fererkortfri. Det

trenges ingen oppleering for 4 kunne
kjere moped. Burde det bli en form for
opplering for 4 kunne fare moped?
— Jeg er positivt innstilt til oppleering,
sier Rasmussen. Mopeden er et utmer-
ket kjeretey. Det er et hendig tran-
sportredskap, det forurenser lite, er
lett & komme frem med, er forerkortfri
og distriktsvennlig. Men mopedferer-
ne mé blande seg med annen trafikk,
og behovet for oppleering er helt innly-
sende.

Mopedfererbevis?

I september dro en delegasjon sam-
mensatt av representanter for Oslo
kommune og andre interesserte pa in-
vitasjon fra NAF avd. Oslo og Omegn
til Danmark for 4 se pa opplering til
mopedfererbevis. I Danmark skal alle
mellom 16 og 18 ar som vil kjere mo-
ped ha et mopedfererbevis. De ma alt-
sd gjennomgé en obligatorisk moped-
fereroppleering pa 24 timer. Undervis-
ningen finner sted ved ungdomsskole-
ne, som i Danmark er frivillige. Antall
unge mopedfererbevis har steget kraf-
tig de siste arene, til det skolearet 1981-
82 14 pa 38.273. Tilbudet om 4 ta mo-
pedopplering gar ut til alle danske
ungdommer mellom 16 og 18 ar.

Hva med Norge?

Og hva s& med Norge? Har vi behov
for et mopedfererbevis?

— Ja, sier lensmannsbetjent Bjern
Erik Frigaard ved lensmannskontoret i
Lerenskog. Uvitenhet blant ungdom-
mer er enorm. De tror og mener pa
bakgrunn av uttalelser som er falt i
gjengen. De aner ingenting om ansvar,
forsikring, regress, forholdet til andre
trafikanter osv. De vet ikke at de plik-
ter & sette seg inn i vegtrafikkloven, at
de i prinsippet har samme ansvar som
bilferere.

— Men like skremmende som dette er
foreldrenes holdning, sier Frigaard. De
unge bor ofte hjemme. Foreldrene ma
da se at det er et vrak av et kjeretay
som stdr pd garden, uten lys, uten
bremser eller andre sikkerhetsdetaljer
som skal finnes pa en moped. Her ma
det en holdningsendring til fra forel-
drenes side. Hvis ikke de overkommer
disse problemene, hvordan skal da vi
klare det, sier Frigaard, som ville hilse
en oppleringsordning hjertelig vel-
kommen.

Hvem skal gjennomfere det?

— Sa langt har vi et vesentlig problem,
sier. avdelingsdirektor Aksel Bruun i
Vegdirektoratet: A komme fram til et
fornuftig opplaeringstilbud til vorden-
de mopedferere.

Kirke- og undervisningsdepartementet
har ikke plass pa sitt budsjett til 4 gjen-
nomfere mopedfereroppleering som
obligatorisk fag i skolen. Det ville ogsa

veere svart vanskelig 4 gjennomfere

det som valgfag pa alle skoler.

Kjereskolene er mer enn villig til &
giennomfere mopedfereropplering,
men vi tror dette vil falle for dyrt for
den enkelte elev.

— Vi héaper pa de frivillige organisa-
sjoner, sier Bruun, men dette forutset-
ter et enklere kursopplegg enn det nor-
malplanen legger opp til. Hvis moped-
fereroppleering ved hjelp av de frivilli-
ge organisasjonene blir noenlunde
landsdekkende, kan slik obligatorisk.

— Vi utreder saken, og vil fremme den
om ikke lenge, sier Bruun. I mellomti-
den hédper vi & fa .bygget opp
mopedfereropplering fylkesvis. I
Vestfold skal slik oppleering gjennom-
fores i et spesielt antall klasser. I dette
fylket vil mopedkjering som valgfag
foreligge ved 30 skoler i 1984.
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Na er det tofft
a bruke refleks

Dessuten sparer det liv og lemmer

Serg for 4 bli sett i moarket. Det gjelder alle trafikanter. Fotgjengere
ma gjere seg synlig ved 4 bruke refleks. En vanlig misforstéelse er at
en bilist ser en fotgjenger like raskt som fotgjengeren ser bilen. Det
er ikke tilfelle. Refleks er fotgjengerens naturlige «beskyttelses-
drakt», om en kan bruke et slikt ord. For bilfereren er det ingenting i
omgivelsen som forteller ham at det kommer et menneske imot ham
uten refleks. En person kommer bare plutselig ut av merket. Holder
bilisten over 50 km/t er det minimale sjanser for 4 kunne stanse i
tide. Det er tofft 4 bruke refleks.

Amerikansk forsker med kraftsalve: '

Dagens biler med for
store fartsressurser

Det er dérlig samsvar mellom bilenes topphastigheter og nasjonale
fartsgrenser, sa den amerikanske forskeren William Haddon, Jr,
M.D. pi et seminar i forbindelse med Nordisk Trafikksikkerhetsar
tidligere i 4r. Et meget kort utdrag av konklusjonen stér gjengitt i si-
ste nummer av Trygg Trafikks fagblad «Trafikken og Vi».

— Over hele verden, sier Haddon, produseres og selges det i dag ruti-
nemessig biler som har en innebygget topphastighet som langt over-
stiger de maksimalhastigheter som det er lovlig & kjere bil med.

N4 er det dessuten sa mange typer re-
fleks & fa ta i at alle burde kunne fa
noe som passer dem. Den tradisjonelle
refleksbrikken kan en na fa nesten
hvor som helst. Dessuten er det delt ut
sa mange brikker gjennom érenes lap
at mange kan rotes fram fra skuffer og
skap, sier Trygg Trafikk.

En annen anvendelig refleksanordning
er sy-pé-refleksen, som kan sys direkte
pa ytterkleer. Noe av vitsen er at en blir
sett fra alle kanter. Derfor er det ikke
dumt & sy brede band med refleks
rundt armer og ben. Nar refleksen er i
bevegelse reflekterer den best.

En tredje type refleks er den sakalte
klistrerefleksen eller selvklebende re-
fleksfolie. Den kan klebes pa alle har-
de eller halvharde flater som ikke skal
vaskes, som for eksempel ransler,
sparkstettinger, pd halkappen pa
stevler osv. I den senere tid har en ogsa
begynt 4 sette kleberefleks pa sma
klips. Klipsene brukes ofte pa kurs og
seminarer med en ekstra paklistret
navneetikett. Etterpa fjernes navneeti-
ketten og klipset med den selvklebende
refleksfolien festes pa ermet, buksebe-
net eller hvor som helst pa yttertoyet,
og far dermed en langtidseffekt med
livreddende virkning.

Deognvakt pa vegmeldings-
sentralen til neste var

Fra 14. oktober til 30. april neste ar vil
Vegmeldingssentralen pa Kjellerbru
veere betjent hele degnet alle dager.
Det betyr at trafikanter over hele lan-
det vil vaere sikret en god veg- og fore-
meldingstjeneste under veerharde vin-
terméneder. Vegmeldingssentralen dri-
ves av Statens vegvesen. Vegmeldings-
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sentralen vil hver formiddag fa inn ve-
grapporter fra alle landets fylker og
sender meldingene videre til NRK,
NTB, NAF og Vegdirektoratet. Veg-
meldingssentralen konsentrerer seg om
hovedvegnettet. Meldinger om det lo-
kale vegnett blir gitt gjennom lokalra-
dioen.

Til tross for dette dpenbare motset-
ningsforhold mellom de hastighetsbe-
grensningene som palegges fareren og
den topphastigheten som finnes inne-
bygd i kjeretoyet, finnes det ingen ste-
der noe samfunn som begrenser salg,
registrering eller det 4 eie slike biler —
til dem som ikke vil overskride maksi-
malhastighetene.

— Det er en vanlig pastand, sa Had-
don, at det kreves sterke motorer og
hey fart for & klare av «farlige situa-
sjoner» under kjeringen. Men det er

heyst sannsynlig at aksellerasjon til
ennd hoyere og ulovlige hastigheter
dreper og lemlester flere mennesker
enn de som blir reddet.

Det rader ogsa et pafallende motset-
ningsforhold mellom samfunnets be-
hov for & minske antallet ofre for mo-
tortrafikken og den «image» av vold
og mandighet som preget mange biler
og hjelper til 4 selge dem — en vold
som en har grunn til 4 tro eker antallet
dedsulykker og lemlestede pa veiene i
de samfunn der de er mest populare.

SOFUS-PRISEN 1984

Viren 1984 skal det deles ut Sofus-
priser for ferste gang (SOFUS — Syk-
kelorganisasjonenes Fellesutvalg).
Vegdirektor Eskild Jensen vil bli enga-
sjert i juryarbeidet nar det gjelder tra-
fikantprisen og politikerprisen. Han
ber derfor om forslag til kandidater til
disse prisene. Forslag sendes til Eskild
Jensen, Postboks 6390, Etterstad,
Oslo 6, og merk konvolutten «Arets
syklist».

Trafikantprisen tildeles den/de perso-

ner som har vist — ved egen innsats —
at den myke trafikant har sin beretti-
gelse i trafikken. Som representant for
de myke trafikanter har man ogsa vist
fordelene ved bruk av sykkel.

Politikerprisen tildeles innenfor et av
omréadene politikk, planlegging og for-
valtning. Hvor en av gruppene har bi-
dratt til at sykkelbruken blir mer verd-
satt og at forholdene blir lagt til rette
for bruk av sykkelen.
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Finnmark var der — selvfolgelig:

Glade gaul
pa Gol

Hivis det skulle vaere noensombhelst tvil om utfallet av drets «Halling-
kast» pid Gol — denne érvisse hiandballturneringen for vegvesenets
sporty menn og kvinner — sa var det ikke Finnmark som vant. Det
bare virket slik. Men vi var der og vi spilte hindball der — med to

lag. Vi spilte ogsa pa andre strenger, men det er en annen skal.

—Vegvesenets storste velferdstiltak,
ble det sagt om «Hallingkastet under
banketten. Det tror vi s gjerne. Det
vrimlet av velferd, og vi felte oss meget
vel hvert sekund av ferden, som varte
fra torsdag formiddag til mandag
kveld. Reisen gikk ikke med «Banana
Airlines», men de var med. Det var
ogsa «Labbetuss» som hadde bursdag
og som spilte sin livs kamp mot «helte-

Bjala i ferd med a gke ledelsen, som senere forsvant. Labbetuss ligger i god posi-

ne fra Telemark». Ogsd «dropper’n»
Hansen spilte stort, mens Ser-
Varangers svar pa Bjern Wirkola hop-
pet for heyt og scoret for mye (i begyn-
nelsen).

Det er ikke sant at laglederen bannet
da vi tapte. Han hadde det sa godt sa
(han slapp jo & spille).

Om damelaget led samme skjebne som

Jq:-.\.,LZ

sjon helt til venstre, Asbjorn har spisse albuer og Viktor kan bare slappe av.
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(Foto: Willy Hansen)

herrelaget med to «hederlige» tap, si
oppnadde jentene ihvertfall mer ap-
plaus enn guttene kunne dremme om
(selv pa dansegulvet). Wenche var titt
og ofte oppe i vinkelen og hentet ned
opplagte scoringer — med ta&rne, og
selv nar motstanderne fikk nettkjen-
ning, oppnadde Wenche 10-blank for
spagaten. «Knettet» Baumann og
Ragnhild «den hardbalne» scoret.

Om festen(e) er det lite 4 si (noe ma
unndras offentligheten). Etter et nyde-
lig innspill til restauranten og bra
kjemping i forsvar, kom vi etterhvert
pa offensiven og presset oss fint gjen-
nom til Pelle Dancing hvor det ene ma-
let etter det andre ble peilet inn. Deret-
ter bolget kampen fram og tilbake mel-
lom restaurant og discotek til vi trakk
oss rolig tilbake med laurbzerkransen
(eller hva det var) rundt halsen da flay-
ta gikk for full tid. Bussen med alle ret-
tigheter (toalett og sant) fikk omsider
start og Banana Airlines bragte oss pa

sangenes vinger til Cochs bed and be-
dfest. )
Disse var med:
Herrelaget: Egil Hellesa, Asle Persen,
Asbjern Anthonsen, Per B. Johnsen,
Tor A. Malin, Bjarne Langseth, Bjar-
ne Oldernes, Viktor Trosten, Willy S.
Johansen, Villy Hansen.
Damelaget: Wenche Iversen, Kari-Ann
Dahl, Ann-Iren Baumann, Tove Bau-
mann, Aud Stedle, Oddlaug Betten,
Ragnhild Basso, May-Britt Marki.

Dette oppnadde vi:

Damer:
Finnmark — Hedmark 2-10
Finnmark — Vegdirektoratet 0- 4
Herrer:
Finnmark — Troms 9-11
Telemark — Finnmark 13- 7

Og hvis vi ikke har sagt det for, det var
Telemark som vant bade dame- og her-
reklassen — hvis det betyr noe.

«Kneottet» Baumann har fyrt av en kanon, mens Aud, Ann-Iren og Kari-Ann ser

langt etter bade ball og seier.

(Foto: Bjala)
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Vegetatens Landsforening avd. 110-4 av NTL

skolerer sine tillitsvalgte
og forbereder datahverdagen

«Hvordan arbeide som tillitsvalgt» og «dataavtalen» var emner da
Vegetatens Landsforening avd. 110-4 av NTL avviklet kurs for sine
medlemmer 21.—23. september. Astedet for kurset var det tidligere
statsinternatet i Karlebotn innerst i Varangerfjorden, og kartellsek-
reteer Pal Baers ga de 16 deltagerne mange nyttige tips for framtidig
organisasjonsarbeid i 110-4. Nyttig var ogsé de erfaringer deltakerne
hestet gjennom aktivt gruppearbeid, som var en vesentlig del av
kursopplegget.

aktivt organisasjonsarbeid, sd star

En av de sterste farene organisasjone-

kommentert. Det var stor enighet om
at det ma arbeides for 4 f4 trukket flere
tillitsvalgte med i aktivt organisasjons-
arbeid og fordele arbeidsbyrden. Som
gruppearbeid ble det ogsa avholdt sty-
remeter, behandlet saker og sendt
skriv til vegsjefen.

Datahverdag

«Dataavtalen» var tema for kursets
andre del, og data er i ferd med & sette
sitt preg pd hverdagen ogsa for veg-
kontorene.

Er vi s4 forberedt pA 4 ta imot denne
nye tjener og konkurrent til arbeids-
plassene vare?

Pal henviste til at vegkontoret i Finn-
mark har maskiner i huset som allerede
da de ble anskaffet for flere 4r siden er
avleggs og ubrukelig. Na er datautstyr
til mange formal igjen pa veg inn, og
nd ma organisasjonene vere forbe-
redt. Pal gikk gjennom de lover og av-
taler som omhandler innfering og bruk
av datateknologi og via gruppearbeid
fikk han igang en fruktbar debatt som
ga leerdom og forberedelser til 4 avsle-
re og utnytte det nye husspekelset
«data» til var fordel.

Kursleder i Karlebotn var leder for
110-4 Oddlaug Betten og foreleser var
kartellsekretzer Pal Bero.

ne star overfor i dag er at arbeidet blir
avhengig av en eller to ildsjeler, mens
de andre tillitsvalgte og medlemmer
bare «dilter med». Nar ildsjelene er ut-
brent eller av andre grunner gar ut av

plutselig foreningen helt pa bar bakke.
Dette problemet var nok ikke ukjent
for kursdeltakerne i Karlebotn, og for-
slagene til arbeidsdeling og delegering
innen styrer ble livlig diskutert og

De fleste av deltakerne pad kurset i Karlebotn samlet i klasserommet: Fr;z ;ensrre.'

L.

i

s

Kartellsekreteer Pal Bere biant ulver :'Finnmar-'k. —i hﬁeﬁ}a]f en ulv. Gammei—
ulven» i Karlebotn ma melde pass nar NTL-organiserte organiserer seg rundt den.

Ellen Frayseth, kartellsekreter Pal Beers, Jan Henninen, Torstein Stock, Kari
Kvam, Anne-Lise Pedersen, Herman Nilsen, Annbjorg Lilleng, Liv Sannes
Skram, Merethe Furu, kursleder Oddlaug Betten (sittende), Finn-Roar Stock og
Svein Hagen. Fotograferende kursdeltaker var Bjarne Langseth.
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Fra venstre Oddlaug Betten, Pil Beers, Svein Hagen, Finn-Roar Stock og An-

nbjerg Lilleng.

(Foto: Bjarne Langseth)
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~ sattibaksetet
uten bilbelte

Foreldrene visste at hun burde vzrt sikret. De hadde bare
ikke fatt ordnet det enna. Penger kostet det ogsd. Men neste
gang de skulle pa langtur - da skulle bide sittepute og belte
veere pa plass.

Men ulykker skjer ikke bare pa langturer.

Ved en bréstopp i 50 km/t vil et usikret barn som veier 20 kg, representere

et trykk pa 1.5 tonn mot forseteryggen eller frontruta. Sikrede barn blir nesten
aldri alvorlig skadet i trafikkulykker.

Fra 1. juli i &r er det innfert en godkjenningsordning for barnesikringsutstyr.
Utstyr som tilfredsstiller kravene har Vegdirektoratets godkjenningsmerke. Nir
du kjeper merket utstyr, som er tilpasset barnets sterrelse, kan du redusere risi-

koen for skader til det minimale. Prisen ligger godt under det du ma betale for et
rimelig bilstereoanlegg.

Skaff barnet ditt godkjent og merket sikkerhetsutstyr sa fort
du kan. Alle argumentene om at du ikke har rdd, ikke har tid til

d ordne det og at det sikkert ikke er sa farlig, vil bare virke
meningslose - etterpd.

lkke la bamma betale
for din tankelgshet

Vegdirektoratet
Statens informasjonstjeneste,

Nd linjer leses igg nok pd dene vegen og veg:'kkene haf vist sin
berettigelse. Disse to karene traff vi imidlertid i god tid fqr vinteren var i anmars
pd Ifjordfjellet, og vegstikkene ble satt ut pa enklest mulig mdte.

— Fint arbeid, sa veteranen Nils Helander, som har jobbet i vegvesenet i 21 dr og
liker @ veere ute.

— Jo, men det hadde veert mer behagelig med maskin, sa 18 dr gamle Kdare Tor-
heim, som er korttidsansatt.
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