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Lek forsiktig -
vokshe kjorer

Barna er altfor godt representert i ulykkes-
statistikkene vare. Enda mer tragisk blir det
ndr vi vet at de fleste skadene kunne veert
unngdtt, hvis foreldrene og andre voksne
hadde tenkt seg om og vist hensyn.

Barna er de minste og mykeste trafikantene vi har. De kan
ikke skjelne mellom hoyre og venstre, ta sikre og riktige
avgjorelser eller reagere pa samme méte som oss voksne.

Ikke for de er 10-12 ar.

De er smé av vekst og ser mer av bilderer, skjermer og hjul,
enn det som egentlig skjer i trafikken. Verken synet eller
horselen er ferdig utviklet, og de har problemer med & vurdere
bade fart og avstand. Nar de pa toppen av det hele er impul-
sive og tankelgse, forstar du kanskje hvorfor vi voksne ma
tenke oss bedre om - og vise mer hensyn.

Husk det nar du kjerer, spesielt i omrader med reduserte
fartsgrenser. o

lkke la bdmcl betale
for din tankeloshet

Vegdirektoratet
Statens informasjonstjeneste.
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ﬁEFI.EI(SEﬂ «gullnskkel»

«En gullnokkel passer til alle dorer,» sier et polsk ordsprak. Sa sant, sd
sant. Statens vegvesen Finnmark hadde med glede tatt imot en slik «gull-
nokkel». En nokkel som kunne dpne for de muligheter som finnes i okt sys-
selsetting og utbygging av fylket vdrt — en nokkel som kan lukke opp por-
ten for alle krav. Vi tror at kommunikasjoner stdr sentralt i et velferdssam-
Junn og at en utbygging av kommunikasjonene er viktig for G bedre velstan-
den.

Som sd mange andre etater har vi det dessverre ikke slik vi sa gjerne skulle
hatt det. Bevilgningene strekker ikke til for ¢ mete alle de berettigede krav
som stdr i ko. Regjeringen har nylig lagt fram sitt budsjettforslag for 1985.
Et forslag som innebeerer at den ordincere bevilgningen til riksveger i Finn-
mark skjeeres ned fra 137 mill. kroner til 133,2 mill. Selv om forslaget om
ekstraordincere midler til Nord-Norge kan gi oss 12,5 mill. kroner i tillegg,
sa er det klart for alle at det er ikke noen «gullnokkel» vi har fitt. Det vil
Jortsatt veere mange lukkede derer for befolkningens krav. Mange nye krav
om veger og sysselsetting kan ikke imotekommes pd neste drs bevilgning,
men det skal ga framover ogsd for Finnmark. Bdde Havaysundvegen,
Nordkynvegen og @iksfjordvegen skal komme et godt skritt videre, og selv
om budsjettet ikke er noen nokkel av gull sq skal ihvertfall noen darer dp-
nes — om ikke annet sa ihvertfall pg glott.

BjaLa.



STATSBUDSJETTET FOR 1985

Med jernbanemidler holder

vi hodet over vannet

Det mest spesielle med regjeringens forslag til statsbudsjett for 1985
er forslaget om et ekstraordinaert investeringsprogram for Nord-
Norge. Som en kompensasjon for at Nord-Norge-banen ikke forlen-
ges foreslds 1 milliard 84-kroner bevilget til Nord-Norge fram til
1993 for 4 lese vegproblemer og vegsamband som i dag hemmer ut-
viklingen i landsdelen. I 1984 foreslas en forstebevilgning pa 50 milli-
oner kroner hvorav 12,5 mill. skal tilfalle Finnmark. Med disse mid-

lene holder vi oss flytende pa samme niva som i 4r.

For 1985 foreslas bevilget totalt nesten
5,6 milliarder kroner til administra-
sjon, vedlikehold og anlegg av riksve-
ger. Forslaget er 164 mill. kroner eller
3 prosent heyere enn 1984 bevilgnin-
gen. Av ekningen skyldes 50 mill. kro-
ner det ekstraordinezere investerings-
programmet for Nord-Norge.

Til administrasjon foreslas bevilget
968,7 mill. kroner, som er en ekning
pa 59,9 mill. eller 6,6 prosent fra 1984.
Antall stillingshjemler i administrasjo-
nen vil bli redusert med netto 14. Det
foreslas opprettet et Norsk Vegmuse-
um.

Til vegvedlikehold foreslds bevilget
2.054 mill. kroner. Dette er en ekning
pa 84 mill. eller 4,3 prosent. Selve ved-
likeholdsinnsatsen ekes med 6,1 pro-
sent.

Til veginvesteringer foreslas bevilget
2.563 mill. kroner som er en gkning pa
20,1 mill. kroner eller 0,8 prosent fra
1984. Forslaget innebeerer at investe-
ringsprogrammet i Norsk Vegplan
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1982—85 blir oppfylt med 99,7 pro-
sent. Det ekstraordinare Nord-Norge-
programmet kommer i tillegg. Nord-
Norge, Nord-Trendelag, Meore og
Romsdal, Sogn og Fjordane og Horda-
land far ogsa i 1985 noe hayere andeler
av de ordineere investeringene enn veg-
planen forutsetter.

Stor ekning av fast dekke i nord

I kommentarene til budsjettforslaget
heter det at vegnettets transportstand-
ard fortsatt forbedres. Pr. 1. januar
1986 ventes 59,3 prosent av riksvegnet-
tet & veere tillatt for 10 tonns aksel-
trykk, mot forutsatt 43 prosent i veg-
planen. Ogsa andelen fast dekke vil pr.
1. januar 1986 veere hey — 95,5 pro-
sent mot forutsatt 95 prosent i vegpla-
nen. Serlig i Nord-Norge er fastdekke-
andelen eket sterkt i vegplanperioden
1982—85.

I 1985 ventes sysselsettingen i vegar-
beidsdriften redusert med 350—450

arsverk. Egensysselsettingen reduseres
ved naturlig avgang.

-t
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«De fire store»
- skiller seg ut

Det er fire store prosjekter som skiller seg ut med hensyn til anleggs-
virksomheten i Finnmark. Til E-6 fra Troms grense til Kirkenes for-
eslds 24,2 mill. kroner, @ksfjordvegen tilgodeses med 26 mill., 18
mill. til Nordkynvegen og hele 28 mill. kroner til Haveysundvegen.
Det blir en merkbar reduksjon i virksomheten pa heldrsvegen til
Berlevig og Batsfjord hvor bevilgningene foreslas halvert. Jernbane-
midlene pa 12,5mill. foreslis fordelt med 7,5 mill. til Aisseroaivve —
Skaidi, og 5 mill. til Haveysundvegen.

Etterfalgende tabell viser fordelingen pa strekninger i h.h.t. investeringsprogrammet
i St. meld. nr. 80 for 1980—81 Om NVP 1982—85, bevilget 1982—84 og bevilgnings-

forslag for 1985.
Alle belep i 1985-kroner

Invest.- Bevilget Forslag
program hittil 1985

NVP
Rv. nr. Strekning Mill. k. Mill.kr. 1000 kr.
E 6 Troms grense—Kirkenes kai ............... 1941 138,2 24 200
02 Riksgrensen—Troms grense ................ 0 9,0 2700
95 Olderfjord—Kafjord ...................... 0 5,7 1000
98 Vardes fastlandsforbindelse ................ 21,9 34,4 1000
882 Langfjordbotn—®@ksfjord .................. 0 11,5 26 000
883 Nyvoll—Lerresfjord ...................... 18,7 13,9 2 500
886 Bjerkheim—Bjernstad .................... 9,3 o 3 000
888 Kalak—Hopseidet ........................ 49,6 21,2 18 000
888 Hopseidet—Mehamnelvbru ................ 25,6 17,4 3000
889 Snefjord—Haveysund ................0..n.. 15,6 3,1 28 000
890 Tanabru—Gednje .........covvvevirnenernn 24,9 15,1 1000
890 Gednje—DBerlevAE .....ccvvevrvrvnrsonnoans a2 35,8 5700
891 Gednje—Batsfjord ............. ... 38,8 24,8 - 5900
— Til disposisjon ........coivmvuinnninaennn. 0 78 2000
— Spesielle trafikksikkerhets- og miljetiltak .... 30,9 36,8 9 200
— @vrige strekninger ....... O T T e 110,4 74,6 0
BRTINL: (o5 s e e 577,0 456,4 133 200




ATSBUDSJETTET FOR 1985

E-6 Troms grense — Kirkenes kai

Bevilgningen vil vesentlig bli brukt til
videre utbedring av strekningen Aisse-
roaivve — Skaidi, Laukavann — Kara-
sjok, Pildan — Tana bru samt Gand-
vik — Bugeyfjord og Neiden — Hoy-
buktmoen. Bevilgningsmessige resto-
verslag pr. 1. januar 1985 er henholds-
vis 37, 12, 31, 5, 27 og 8 mill. kroner.

Rv. 882. Langfjordbotn — @ksfjord

Hovedplan for parsellen Storvik —
Bardines ble godkjent i februar 1984,
og innebzrer en 4,2 km lang enfelts
tunnel som vil gi full rassikring forbi et
sveert rasutsatt parti. Tunneldrifien
starter hesten 1984 og ventes avsluttet
hesten 1986. Bevilgningsmessig rest-
overslag pr. 1. januar 1985 er 45 mill.
kroner. Prosjektet medferer at ferje-
sambandet Storvik — @ksfjord som
bare gar om vinteren, oppherer, og at
Storvik ferjekai nedklassifiseres.

Rv. 888. Kalak — Hopseidet
«Nordkynvegen»

Bevilgningen vil bli brukt til videre ar-
beid pa strekningen Bekkarfjord —

Hopseidet. Parsellen Smielvdalen —
Hopseidet har godkjent detaljplan og
vil bli fullfert i lepet av 1984. For res-
ten av strekningen Torskefjorddalen
— Bekkarfjord er hovedplan godkjent
og siden stadfestet av Samferdselsde-
partementet. P4 grunn av denne pla-
nen har reindriftsinteressene gatt til
seksmal mot staten. Det er derfor usik-
kert om fremdriften pa den sendre del
av denne parsellen. Pa grunn av rein-
driftsinteressene skal det her utredes et
nytt alternativ. Bevilgningsmessig rest-
overslag pr. 1. januar 1985 kan forele-
pig angis til 56 mill. kroner.

Rv. 889 Snefjord — Haveysund

Bevilgningen vil bli brukt til fortsatt
arbeid pd vegen og start av arbeidet
med Haveysund bru. Totaloverslaget
for brua er 35 mill. kroner, med ferdig-
stillelse i 1986. Hele prosjektet er fore-
lepig kostnadsberegnet til 170 mill.
krorer, eller vel 50 mill. kroner mer
enn tidligere antatt. Kostnadsekningen
skyldes at de mer detaljerte underse-
kelser viser sterre problemer med
sprengning og massetransport enn
ferst antatt.

Etterfolgende tabell viser visse vegstandardkomponenter i 1982, forventet status
1. januar 1986 og Norsk Vegplans forutsetning pr. 1. januar 1986,

Forutsatt

Status pr. Anslag pr. i NVP pr.
Vegstandardkomponent 1.1.1982 1.1.1986 1.1.1986
Tillatt akselirykk (andel i %)
Andel med 8 tonnellermer ............... 100 100 100
Andel:med I0Lonay L e 40 92 62
Andel med telerestriksjoner ................ 40 94 62
Vegdekke (andel i 9 )
Andel med fast dekke ..................... 71 97 89
Gang- og sykkelveger
Antall km byggetialt ............co...... 9 21 29

e e
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Vegvesenet ble «Arets service-etat i Staten»:

Prisen skal fa oss til a
gjore en god jobb bedre

— Vi er bide overrasket og glade for at vi har blitt KARETS SER-
VICE-ETAT I STATEN», sier vegdirektor Eskild Jensen. Pa en
konferanse 29. august i forbindelse med Aksjon Publikum overrakte
statsrdd Astrid Gjertsen en pris til Statens vegvesen.

Vegdirektoren framhever at publikumsservice ikke er nytt for Stat-
ens vegvesen. Vegmeldingstjenesten er bl.a. et eksempel pa det. I det
siste har ogsd samarbeidet med transportbrukerne fitt stor betyd-
ning. Likedan er det utallige eksempler pa at vegvesenet legger stor
vekt pad omfattende informasjon og opplysning til publikum, ikke
minst ved planlegging av nye veger.

— Aksjon Publikum har vaert en utfordring for etaten og service-
prisen skal fa oss til 4 gjere en god jobb bedre, sier vegdirektoeren.
Han forteller at Vegdirektoratet har utarbeidet et omfattende hand-
lingsprogram som har som mal at Statens vegvesen skal gi enda be-
dre publikumsbehandling, informasjon og saksbehandling.

Aksjonen har gitt oss anledning til 4
legge vekt pa det publikumsrettede ar-
beid pa en fornuftig mate. Vi har ikke
lagt opp til dyre og tidkrevende tiltak,
men lagt vekt pa enkle og praktiske til-
tak som ma til for 4 gi publikum bedre
service. I samarbeid med vegkontorer i
18 fylker har vi derfor i Statens vegve-
sen nadd et resultat som jeg selv er
sveert forneyd med. Vegvesenet i alle
fylker har etter min mening tilpasset
giennomferingen av aksjonen til et

nyttig og realistisk niva som passer eta-
ten. Alt annet ville veert urealistisk 4 fa
gjennomfert med de omfattende og
krevende oppgaver som ellers hviler pa
0ss.

Vegdirekteren forteller at han bade er
glad og bekymret for forventningene
det har gitt 4 bli ARETS SERVICE-
ETAT I STATEN. Det videre arbeid
med a forbedre Statens vegvesens for-
hold til publikum vil bli tatt alvorlig,
sier han. Vi skal bestrebe oss pa 4 leve
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Troms best i «Aksjon Kjorelyss»:

Finnmark opp pa

AKSJON 2 |83-84-85
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- servicckampanjen pa ramme alvor!

opp til forventningene. Vi har dessuten
satt i gang publikumsundersekelser
ved biltilsynsstasjonene og er innstilt
pa 4 gjennomfere enkle tiltak etterhvert
som undzrsekelsene gir oss holdepunk-
ter for det som ma gjeres. Publikums-
gjennomgangen ved enkelte biltilsyns-
stasjonene kan sikkert ogsa forega ra-
skere slik at ventetiden blir redusert.
Det arbeides med et eget prosjekt som
tar sikte pa 4 f4 gjort noe med dette. I
tillegg er vi opptatt av at planprosessen
kan gjeres s hensiktsmessig som mu-
lig i forhold til publikum. Der skal vi
ogsa sette igang publikumsundersekel-
ser for & se hva vi kan gjere.

Alle som arbeider i Statens vegvesen
skal derfor dele @ren det er a bli
ARETS SERVICE-ETAT I STATEN.
Samtidig er vi klar over at dette for-

plikter. Det arbeidet vi holder pd med
skal fortsette. Statens vegvesen har
bl.a. oppgaver som ikke alltid oppfat-
tes like positivt av publikum nar de blir
lost, forteller vegdirekteren.

Statens vegvesen er den grunneier i lan-
det som har flest naboer, sier Eskild
Jensen. Nesten alle mennesker i Norge
er i daglig kontakt med vart hovedpro-
dukt, riks- og fylkesveger. Dessuten
feler vi at det i Norge er ca. 4 millioner
eksperter pa veg og bilkjering. Dette
skjerper kravet til var faglige standard,
og til vart forhold til publikum. Det
stilles store krav til oss om 4 leve side
om side med s& mange ulike oppfatnin-
ger og interesser. Serviceprisen skal fa
oss til 4 gjere en god jobb enda bedre,
sier han.

Vegvesenel er avhengig av en positiv kontakt med omgivelsene

femteplass

«Aksjon Kjorelys» har kiret sin Norgesmester. Det ble Troms som
gikk til topps i fylkeskonkurransen Statens vegvesen arrangerte i for-
bindelse med aksjonen. Ogsi i stikkprovetellingene i september ble
Troms en suveren seierherre, med 89,8 prosent lysbruk blant bilister.
Gjennomsnittstallet for landet ligger pa 60,3 prosent ifelge tellingene
som inngdr i fylkeskonkurransen. Finnmark endte pa femteplass et-

ter en sterk innspurt.

Stadig stigende

I lepet av sommermanedene har gjen-
nomsnittstallet veert stadig stigende.
Selv om stikkprevetellingene neppe gir
et helt korrekt bilde av norske bilisters
lysbruk péd dagtid, burde resultatet
tyde pa at stadig flere bilferere blir seg
bevisst den betydning kjerelys har for
trafikksikkerheten. Dette er gledelig,
sier informasjonssjef Ragnar Lie i
Vegdirektoratet.

Stikkprevetellingene har veert foretatt
en gang hver maned i lepet av det siste
halvaret, mellom klokken 12-13, pa et
tidspunkt da det kan veere grunn til &
anta at lysbruken blant bilister er lavet.

Mer kjerelys

Informasjonssjef Ragnar Lie forteller
at arets aksjon vil bli avsluttet i lapet
av oktober: — Men det er allerede be-
stemt at Statens vegvesen ogsa neste ar
vil engasjere seg i informasjonsaktivi-
teter i forbindelse med kjerelys. Dette
blir imidlertid i et mindre omfang enn
iar.

Arets aksjon har vert et samarbeid
mellom myndighetene og en rekke or-
ganisasjoner, der serlig Trygg Trafikk
har spilt en aktiv rolle.

Sammenlagt etter siste omgang:

AR 0] 117, S N 458,4
Nordland ................. 405,8
Ser-Trendelag ............. 370,5
Nord-Trendelag ............ 367,3
Finnmark ........ B S amnr 358,3
Vest-Agder ................ 358,1
Buskerud .................. 347,8
Oppland .................. 312,5 .
Hedmark .................. 308,13
Aust-Agder ................ 304
Hordaland ................ 302,3
AKershus v.n: cwissdnmsasmsis 301,2
Moere og Romsdal .......... 300,5
ROFAlENT . msm0 i 5 s 55 i e 299,6
Telemark .................. 270,3
Sogn og Fjordane ........... 265,3
Vestfold .................. 244
@stfold ................... 218,3



Kjorelysstreker :

Aksjon Kjerelys har pagatt i flere maneder med oppfordring til bili- *
ster om & bruke lys pa kjeretayene ogsa om dagen. Mye er sagt, skre-

vet og tegnet om denne aksjonen. Var «kunstner» pad planavdelin-

gen, Dystein Langdalen, har valgt a se saken fra en litt humoristisk

side. Her folger hans «kjerelysstreker»:

DAMMaN | DST el DA IkKE
PAS  NA, KoNSTARS ... ..

Dee nvow.,.

| SETT I TIDE
UK LYS
DAGEN
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RAPPORT FRA
SOROYA

Av John Fulland

Under en reise til Sereya i juli kom jeg
i prat med Per J. Jacobsen, Hasvik og
Torbein Gamst, Breivikbotn, som har
det daglige vedlikeholdet av vegene 1
Hasvik.

P4 spersméil om sommerlige gjeremal
og daglige problemer kom det fram at
grofterensk sto heyt pa listen i som-
merhalvaret. Den rene ryddingen fore-
gikk manuelt og dette distriktet er for-
skanet fra turisttrafikk slik at forsep-
lingen er forholdsvis liten. Likevel var
de plaget med plast som tettet stikkren-
nene og sarlig der vegene 1a lavt i for-
hold til sjeen. Altsd mistenkte de
skipsfarten for & sta bak utslipp av all
slags plast, flasker og dunker. Etter
kraftige regnskyll havner skitten i
stikkrennene og ma meysommelig sta-
kes ut.

e, 8 g
i [

Per J. Jacobsen viser her en av somme-
rens plager, nemlig plast som tetter
stikkrennene. Foto: John Fulland
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Videre var utsetting av reflekspinner et
aktuelt tema. Merkestoplene er produ-
sert i eget verksted under ledige vinter-
stunder og ble satt opp i den lyse ars-
tid. Bilistene var meget takknemlig for
den navigeringsmulighet som stolpene
ga pa vinteren i tillegg til broytestikke-
ne. Stolpene har forskjellig markering
pa heyre og venstre side av kjerebanen
(rektangel = heyre side, to runde =
venstre side), men av kapasitetsgrun-
ner var deler av vegen kun markert pa
en side.

Undertegnede fortalte om forsek i Sve-
rige med plastposer og en enkel hus-
holdningsstrikk over stolpetoppen for

" & beskytte refleksen mot rim og skitt.
Forsekene har visstnok falt rimelig og
heldig ut. Posene skiftes raskt en gang
i blant.

Reflekspinner er viktig vegmerking for
bilister. De blir produsert i eget verk-
sted. Foto: John Fulland

RAPPORT FRA
MASOY

Svein H. Seljenes har det daglige vedlikehold av veger og ferjekaier i Masay-
distriktet. Dessuten benyttes han flittig over hele vedlikeholdsomradet til byg-
ningsmessige arbeider pa hus, brakker og andre anlegg. Her tar han en titt pa Hav-
oysund ferjekai som skal ha sin hestlige overhaling. Skader og slitasje vil det alltid
bli i lepet av en travel sesong, og bade fendere og ferjebommen far seg en del trek-
ker. Verken Haveysund eller Snefjord (Rv 889) kaier er serlig utsatt, men Ka-
fjordanlegget (Rv 95) stadig gir problemer. Seljenes nevnte blant annet at storferga
«Porsangerfjord» har et alt for stort overheng i forhold til de normale ferjene.
Bare ferja kommer i litt spiss vinkel mot ferjebommen legger den seg over heisehu-
set og klemmer til. Selv om heisehuset na er senket i taket, kan uhellet gjenta seg
nar tidevann og anleggsvinkel kommer i ugunstig posisjon. Helst burde heisehuset
veert flyttet lenger mot land, men det er ikke lettvint.

Tekst og foto: John Fulland.
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Big Red — rode kjempe:

FRAMTIDENS
SOMMERSCOOTER

Her er den nye «nedvendighet» i reindriftsneeringen — Big Red, Rade Kjempe.
Terrenggaende trehjuls motorsykkel med kjempedekk. Gar like godt pa sne som i
myr, og kan kjeres av alle (teoretisk sett). Med 10-giret automatkasse og en topp-
fart pa ca. 90 km/t kan dette bli alle tiders leketey for mindreérige. Det er bare 4
trykke pa starteren, sparke inn et gir og sa gi gass. Enklere kan det ikke bli. Men
syklene krever farerkort og ma registreres, og dermed vokser problemene. Biltilsy-
net i Troms og Finnmark har i en periode nektet registrering av disse motorsyklene
for & fa Vegdirektoratet til & vurdere alle de dispensasjoner fra regelverket som
kreves. Syklene er ikke bygget etter norske regler. Men bare vent — disse vil bli like
vanlige om sommeren som snescootere er om vinteren.

Tekst og foto: John Fulland.
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Hyggelig og verdifullt brev til redaksjonen:

Tekst og bilder
fram fra glemselen

En del av Finnmark vegvesens historie i tekst og bilder er tatt vare
P4, noe er tapt for alltid, men en vesentlig del er skjult i skrivebords-
skuffer og eldre folks hukommelse. Det er derfor svaert gledelig nar
slik verdifull historie dukker opp, og det til og med fra andre deler av
landet.

Refleksens redaksjon fikk nylig tilsendt fire bilder av stor historisk
verdi fra Kristian Nordgaard i Hamar. Like viktig som bildene er
hans brev med en god beskrivelse av arbeidsforhold og egne erfarin-
ger fra 20- og 30-ara. Vi takker hjerteligst for brev og bilder og gjen-
gir her brevets innhold. Bildene presenteres pa midtsidene under

«Gamle Minner».

Med stor takk for avisa finner jeg 4
kunne sende noen bilder og erindringer
som muligens kan brukes.

Som vegarbeider begynte jeg i ung al-
der vinteren 1923-24, 13-14 ar gammel,
som flisgutt pa anlegget Smalfjord —
Vestertana. Som sjef og overordnet
hadde jeg (na avdede) Jacob Matzow.
Som oppsynsmann fungerte min far,
Olav Nordgaard.

Som bolig matte takkes ja til en heste-
stall i Smalfjord som eides og tilfeldig
bruktes av postkjerer Per Pavelsen
hver gang lokalbaten hadde anlep. I
tillegg métte ogsa reisende gis husrom
nar baten var forsinket, og det hendte
ofte. Stallen hadde plass til to hester.
Med en tynn bordvegg som skille var
det et lavt tilbygg pa ca. 2,5 x 3,5 me-
ter. Innboet besto av en benk, 2-3
krakker, en ganske stor kasse til bord
foran et lite vindu ca. 60 x 60 cm,
pluss to keysenger. Til oppvarming og
koking en tohulls batovn. Ble ikke for-

vent med varme. Derimot hestelukt og
hestesvette ble man immun mot.

Var glad over 4 ha arbeide. Kan heller
ikke si at man egentlig led under bofor-
holdene. Man var jo ung. Idag hadde
jeg ikke klart det. Alt ble bedre etter
hvert, og jeg var med a gjorde forefal-
lende arbeider til vegen var ferdig kjor-
bar til Sjursjok, og delvis til Ifjord.
Tilsammen hadde jeg ca. 12 ar i vegve-
senets tjeneste. Disse arene ser jeg til-
bake pa med glede.

Som en kuriositet ma jeg fortelle at da
jeg ble pensjonist og min status til pen-
sjon skulle oppsummeres, fikk jeg be-
skjed om at jeg ingenting hadde a hen-
te fordi jeg hadde arbeidet 4-5 ar ulov-
lig p.g.a. for ung alder.

Antagelig som plaster far jeg tilsendt
«Veien og Vi», Syvende sans til jul og
«Refleksen». Det er ikke til 4 bli feit
av. Alikevel, hermed min beste takk!
Noen bilder til «Gamle Minner» sen-
des med i hdp om at de kan brukes.
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Dette bildet er fra Sjusjok. De merke bygningene nederst til hﬂyre er oppsynsbrak-

ker, litt lenger oppe er ingenigrbrakker og til venstre for svingen er mannskaps-
brakkene.

A/S Polarbils buss, en 18 seters Studebaker, som var leid for anledningen. Fra
venstre: Ragnhild Stock, Kristian Nordgaard, Ole Henriksen, sjdfor pa bussen og
Aslaug Lauritsen. Det var alltid koselig d fi besek ute pd anleggene i den tida —
som var omkring 1932-33.
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Dette bildet viser venner og familie som kom pd gebursdagsvisitt til oppsynsman-
nen. Herrene hadde gatt inn da bildet ble tatt. Fra venstre: Inger Liv Lande, Sigrun
Ranbekk, Aslaug Lauritsen, Klaudia Schroen Njd, Ase Larsen, Kristian Nord-
gaard, Ragnhild Stock og Anna Nicodemussen.

(e fictio :/% f“’v SEED

Oppsynsmann  Olay. Nord-
gaard ved siden av en av da-

h.rfu Sjafor: Kris-
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Ordrerot i 1940:

Munkelv bru sprengt

Av Sverre Nilssen, Finnmarken

Det er servert mange historier og gitt ulike forklaringer pa sprengnin-
gen av Munkelv bru den 8. april i 1940. Norge hadde kapitulert, og i
Ost-Finnmark ble troppene trukket sammen til Nyborgmoen. Noen
ble demobilisert mens det meste av Varanger bataljon ble staende un-
der vapen fram til i juli under ledelse av fylkesmann Hans Gabriel-
sen.

Dette forholdet finnes det mye skriftlig materiale om, si her skal vi
holde oss til episoden i Munkelv — en hending som viser at mangel-
fulle ordrer og darlig samband kan f4 de alvorligste folger. Ja, ved
det rene slumpehell unngikk man at norske avdelinger kom til 4 4pne

ild mot hverandre i de forvirrete kapitulasjonsdagene.

Tidligere vegsjef Johannes B. Irgens,
som satte sprengningen i verk, gir sin
versjon av hendingene i skriftet «En
vegmanns erindringer». Her fremgar
det tydelig at kapitulasjonen gikk bade
sma og store sjefer pd nervene lgs. I
@st-Finnmark stilte man seg spers-
malet om det ble tysk eller russisk ok-
kupasjon — man fryktet begge deler.
Ja, allerede 8. juni var det dem som
trodde at norske styrker pa retrett vest-
over fra vaktoppdrag ved grensen, var
sovjetiske avdelinger pa veg mot tysk-
erne!

S4 dukker det da opp to amaterbilder
for kort tid siden, og som til fulle do-
kumenterer forlepet av sprengningen
av brua over Munkelv. Bildene har til-
hert Egil Jacobsen i Kristiansand. Vi
har tidligere i to artikler fortalt om
denne bankmannen fra Varde som
bade var ivrig musiker og skilaper.
Han var i disse hektiske dagene pa veg
med sin familie fra Varde til Brattli i

18 |

Pasvik. Han hadde fatt lane bilen til
sin broy Jac. Jacobsen, og fra Varan-
gerbotn til Kirkenes var Abraham

“ Mikkelsen sjafer. Familien fikk «byt-

tet» bil i Kirkenes, s4& ferden videre
gikk med Temmerstels bil. P4 lastebi-
len sto det to madrasser pa heykant.
Det er mulig disse «i farta» ble tatt for
militzert mal, for det ble lesnet varsel-
skudd mot Vardebilen. Sakferer Wa-
len fra Varde var imidlertid i neerhe-
ten, heter det i en kort skriftlig beret-
ning. Han kjente igjen bade bilen og
Egil Jacobsen og dermed ble nok en
katastrofe avverget.

Sprengningen av Munkelv bru ferte til
en hel del rapportskriving, noe Irgens
forteller. ganske inngaende om, men
det hele «kokte bort i kal» — naturlig
nok. Etter en tid overtok jo tyskerne.
De var interessert i best mulig vegfor-
bindelse og spurte ikke om arsaken til
sprengningen og norsk militeert ordre-
kaos under kapitulasjonen.

Dette bildet er tatt fra gst mot vest og viser at brukarene er sprengt bort, men selve
brua henger sammen. Huset i bakgrunnen tilharte Mattis Magga.

Bilder viser
brukar og

opp i luften og falt ned pa
dekket.
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Tanker etter et besok pd en bilfabrikk:

Mennesket
og bilen

Har du noengang tenkt pa det nir du sitter der i din komfortable og
moderne bil og kjerer i behagelig stor fart i selskap med mange andre
kjerende? Har tankene dine streifet inn pa det arbeid som ligger bak
utviklingen og produksjonen av disse kjoretoyene for de glir ut av
samlebdndet og inn i de tusen hjem? Har du egentlig tenkt over at det
er mennesker som skaper disse kjoreteyene?

7 = e

Volvo Personvagnar AB’s starste fabrikk, Torslandaverket i Goteborg, er et impo-
nerende skue. Fra denne fabrikken ruller det ut over 150.000 biler hvert ar. I tillegg
lages det 40.000 ferdiglakkerte karosserier. De bilene som lages her er Volvo 240-
og 760-seriene. Ved Torslandaverket arbeider ncermere 10.000 mennesker.
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Mange vil vel hevde at det ikke er sa
mye mennesker som maskiner som er
bilprodusent i dag. Et besak pa Volvo-
fabrikken pa Torslanda i Geteborg
kan kanskje fa deg til & tenke i andre
baner. Vel er det roboter i arbeid ogsa
der og menneskene pa samlebandet
(som forresten var flere enn jeg hadde
tenkt meg) utferer kanskje mange ro-
botlignende arbeidsbevegelser, men
for a omskrive en forslitt reklamefra-
se; «uten mennesket stopper bilen».

For det er mennesker som planlegger
og iverksetter all utvikling, pa godt og
vondt. Det utrolige som skjer nar du
starter et kjoretay, setter det i bevegel-
se og farer raskt avgirde mot fjerne
mal, er pensket ut og satt i produksjon
av det fantastiske redskap mennesket
rader over i seg selv.

55 - 4

Selv om produksjonen styres ved hjelp av datamaskiner,

Litt skremmende kan det likevel vaere
a4 se mennesker pa samleband i tilsyne-
latende ensformige robotjobber.
Variasjon i arbeidet har vaert Volvo’s
idé om et bedre arbeidsmilje, og som
rask tilskuer pa samlebandet kan man
fa et inntrykk av at de har lykkes. Det
var noe mer menneskelig over samle-
bandsmiljeet enn jeg hadde tenkt meg. .
Og mennesker ma jo fungere overalt
hvor det er maskiner. Vi har skapt ma-
skinene og vi ma holde kontroll med
dem. Ansvaret vil aldri kunne overla-
tes til maskiner.

Vi har ogsa et ansvar for maskinen
«bilen» etter at den har rullet ut av
samlebandet — mestrer vi det ansva-
ret?

. Qli 5

er det mennesker ved alle

punkter pa monteringsfabrikken. Dette bildet er fra «marriage point» der motor
og karosseri settes sammen. Med imponerende presisjon og hurtighet utfores en
tilsynelatende komplisert arbeidsoppgave.
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Hvor blir det av kunsten?

Ja, hvor bliver egentlig kunsten, kommer ikke Arvid Sveen snart?
Joda, var kunstneriske konsulent for utsmykking av administra-
sjonsbygget og biltilsynsbygget i Vadse kommer, om ikke annet sa
ihvertfall med brev. Datert 6.9.84 forklarer Arvid Sveen pr. brev at
planen for kunstnerisk utsmykking av disse byggene ble sendt til «ut-
smykkingsfondet for nye statsbygg» den 2. januar 1984 for godkjen-
ning. Planene ble behandlet i fondsstyret den 3. februar, men ut-
smykkingskomiteen har tross telefoner og brev enda ikke mottatt
noen form for reaksjon pa eller svar om planen. Derfor henger det
fortsatt ingen kunst pa veggene, sier var kunstneriske konsulent som
beklager og ber om hjelp.

Bare noen dager etter at dette brevet ble sendt kom det et svar fra ut-
smykkingsfondet for nye statsbygg, som kunne opplyse at ved en be-
klagelig feil var saken haket av som ekspedert i mateprotokollen.
«Den alminnelige travelhet kan tjene som forklaring, men ikke som
unnskyldning for dette og for ytterligere forsinkelse,» heter det i bre-
vet. Styret hadde imidlertid sluttet seg til kommentaren fra Regionalt
samarbeidsutvalg og ber om at planen blir bearbeidet ut fra dette,
dvs. at antall kunstverk reduseres.

Javel, sa er det bare a sette igang igjen da. En revidert plan ma lages.
Asbjern Anthonsen erstatter avdede Arnold Kjareng i utsmykkings-
komiteen og det arbeides videre. S4 spers det da hva «den alminneli-
ge travelhet» kan forarsake av komplikasjoner denne gang.

—

Det er jo ikke direkte utrivelig i kantina, men det
med litt kunst pa veggene.
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hadde jo blitt betydelig bedre

En typisk ungdomsbil

«Unge bilferere med gamle biler er i sekelyset», heter det i en pressemelding fra
Vegdirektoratet i forbindelse med Aksjon mot helgeulykker. Biltilsynet i Hammer-
fest fant en slik ungdomsbil og selv om det ikke var helg, sa ble den avskiltet like-
vel. Denne bilen hadde statt en tid i byen uldst og uten tenningslas, til felles benyt-
telse for de som torde kjere den. Med var lokalkjennskap til bilparken var bilen al-
lerede blinket ut til narmere ettersyn. Det viste seg at den hadde opplagte mangler,
som blanke dekk og darlige bremser og den fikk slett ikke kjore fram til neste helg.
Na star den fortsatt ulast, men avskiltet, utenfor vare lokaler. Kanskje far vi fin-
nerlenn ogsa fer eieren fjerner den.

Tekst og foto: John Fulland.
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Forskningsrapport om helgeulykker viser:

Unge bilfeorere
ma bli flinkere

Styrket trafikkoppleering i skolen og bedre oppfelging av ferske bil-
forere er blant de tiltak som Vegdirektoratet na vil vurdere i kampen
mot de mange helgeulykkene i trafikken. Bakgrunnen er at SINTEF
har lagt fram en egen forskningsrapport som viser at den typiske hel-
geulykke ofte kan forklares med feilvurderinger og mangelfulle fer-
digheter hos unge bilferere.

En typisk helgeulykke skyldes at en ung bilfarer har feilbedemt situasjonen. Det er
som regel en grov overvurdering av egne evner og bilens kjoreegenskaper, og en til-
svarende undervurdering av de problemer som kan oppstd under kjoring.
Resultatene av SINTEF-rapporten viser et klart behov for é forbedre oppleringen
av vordende bilfarere for de far sitt midlertidige farerkort.

Foto: Bjarne Langseth
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SINTEF-rapporten bygger pa et nar-
mere studium av 49 typiske helgeulyk-
ker som endte med ded eller alvorlig
personskade. Og konklusjonene er kla-
re: Bilforeren har feilbedemt situasjo-
nen helt inntil det er for sent, eller hans
reaksjoner for a unngd ulykken har
veert preget av uoverveide, panikkarte-
de og vanligvis feil utferte handlinger.

— I det hele tatt synes fererens opple-
velse av risiko ved bilkjering 4 ha vzert
lav eller lik null, sier overingenier Hen-
rik Hvoslef i Vegdirektoratet.

— Det har veert en grov overvurdering
av egne evner og bilens kjereegenska-
per, og en tilsvarende undervurdering
av de problemer som kan oppsta under
kjeringen, hevder han.

Et av kriteriene for 4 velge ut de 49
ulykkene som ble analysert, var at fo-
reren var under 28 ar. Ved siden av at
11 av fererne overhodet ikke hadde fa-
rerkort, var det pafallende at nesten in-
gen av sjaferene hadde hatt fererkort i
mer enn ett &r — dvs. de hadde ikke
gjennomgatt foreroppleringens Fase
2. — Disse resultatene viser klart beho-
vet for & forbedre opplaeringen av vor-
dende bilferere for de far sitt midlerti-
dige fererkort, sier underdirekter In-
gar Tenold i Vegdirektoratet.

— Men de unges holdninger til det 4
ferdes i trafikken er ikke noe som kan
endres utelukkende gjennom en kort
foreroppleering — og her mener jeg
skoleverket med sin langtidspavirkning
ma komme sterkere inn i bildet, sier
Tenold.

En tidligere forskningsrapport har vist
at Mensterplanens krav om trafikk-
opplaering ikke blir etterlevd i dagens
grunnskole.

— For 4 preve 4 bete pa dette ensker
vi nd at lzererne gis bedre grunnlag for
a4 oppfylle kravene om trafikkoppleer-
ing i skolen.

SINTEF-rapporten om helgeulykker
reiser ogsa spersmalet om vi ikke ni
ber innfore tiltak som gjer perioden
med midlertidig fererkort til en mer re-
ell preveperiode, slik at det ikke gar
noen automatikk i at alle far sitt ende-
lige forerkort etter preveperioden pa
to ar.

Men hvilke konkrete tiltak vi eventuelt
kommer til & ga inn for, er forelepig
ikke avklart. Med utgangspunkt i rap-
porten fra SINTEF vil Vegdirektoratet
i tiden framover vurdere mange ulike
tiltak i kampen mot de mange helgeu-
lykkene i trafikken, sier Tenold.

Finnmark har flest lysfeil

Biltilsynets kjereteykontroller viser at
det er feil ved lyset som topper mangel-
listen. Deretter kommer feil ved brem-
sesystemet (drifts- og parkerings-
brems).

Disse opplysningene gar fram av veg-
og kjeretoystatistikken for 1983, som
foreligger trykt i disse dager. Denne
oversikten utarbeides arlig av Vegdi-
rektoratet.

32 prosent av antall kontrollerte kjere-
toy hadde feil pa lys og refleks. Nar det
gjelder bremsesystemet ble det pavist
mangler ved driftsbremsene pa 18 pro-
sent av kjereteyene, og pa 10 prosent
ble det notert feil ved parkeringsbrem-
sene. 27 prosent av de kontrollerte kjo-
retoyene hadde diverse mangler, 15
prosent mangler ved forstilling og sty-
ring.

Finnmark topper nar det dreier seg om
feil ved lyssystemet. 44 prosent av de
kontrollerte kjereteyene hadde mang-
ler her. Nar det gjelder bremsesyste-
met, er det Nord-Trendelag som star
forst pa «minustoppen».
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HVA OM DU
KOM FORST?

Ulykker skjer pa uberegnelige tider og steder, og vi lever alle i den villfarelse at
«det hender ikke oss». Det kan sa veere, men hva om det skjer han som kjerer for-
an deg?
Bildet er hentet fra en ulykke p4 Rv 94 ved Repvag 20. juni 1984 der en motorsyk-
kel under forbikjering frontkolliderte med en matende personbil. Som ved et un-
der endte det hele bare med beinbrudd og smaskraper, og som en lettelse for den
tilskadekommende engelskmannen var guiden i en etterfelgende turistbuss faglaert
forstehjelper og hadde det nedvendige utstyr. Det krever kunnskaper og gode ner-
ver 4 handle riktig overfor et hylende og blodig trafikkoffer. Hva hadde du kunnet
hjelpe med?
P4 bildet er ca. 50 minutter gatt siden uhellet. Lensmann, lege og ambulanse er
kommet med «Solfuglen» fra Honningsvag og situasjonen er under kontroll, Men
vi syntes vi hadde ventet forskrekkelig lenge.

Tekst og foto: John Fulland,
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TREFF PA BOM

Vi har tidligere tatt opp dette problemet i Refleksen, men vi nevner det gjerne
igjen: Det er bade farlig og straffbart 4 skyte mot offentlige trafikkskilt. Denne
sporten koster vegvesenet tusener av kroner hvert 4r. Man kan jo likevel fristes til &
trekke pa smilebandet av dette eksempelet fra Seraya hvor skytteren pa tross av
sentrumsblink har fatt anvist bom. Men, tross alt, se alvoret i galskapen. Fra poli-
tihold er vi ogsa blitt anmodet om a anmelde slike tilfeller av harverk.

Foto: John Fulland.
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