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REFLEKSEN trafikken

—

Dooes

I krig er det ofte livsviktig @ kunne kamuflere seg for ikke d bli sett. I trafikken, de-
rimot, er det av like stor viktighet d kunne vise seg fram og bli lagt merke til. Din
sikkerhet avhenger av at du lett og tydelig kan ses av andre, og den beste mdten d
bli sett pa trafikken er @ bruke lys. Dette gjelder ikke bare i morke og usiktbart
veer. Dersom du bruker kjerelys, vil andre trafikanter kunne se deg pa et tidligere
tidspunkt enn om du ikke benytter lys. Dette har stor trafikksikkerhetsmessig be-
tydning. Med bakgrunn i svenske og finske undersokelser forventes det en reduk-
sjon av flerpartsylykkene pd dagtid pi godt over 10 prosent. Bruk av kjorelys er
derfor en samfunnsekonomisk meget god investering. Det er ogsd lurt ¢ investere i
en «kontrastvogn». Det er en bil med skrikende farge. Statistikken viser at tdkegri
biler, fordi de er sa lite igynefallende, er innblandet i dobbelt si mange uhell som
gule eller knallrade biler.

Aksjon Kjorelys er landets storste trafikksikkerhetsaksjon i ar. Mye er sagt om ak-
sjoner og kampanjer, og at det kan med rette settes sporsmalstegn ved mange av
de. Har de noen verdi? Forsvinner budskapet og effekten i flommen av planer,
brosjyrer og heytidelige moter? Fjordrets Nordiske Trafikksikkerhetsir beveget
seg pd et plan langt over der hvor kreftene burde settes inn. Store ressurser ble satt
inn for at den ene rammeplanen skulle skyve den andre foran seg ned til det lokale
asfaltplan, hvor det ikke var kapasitet til a sette praktiske og effekifulle tiltak ut i
livet. '

Aksjon Kjorelys synes heldigvis & veere betydelig bedre forberedt og organisert.
Det er pd forhind giennomfort en holdningsundersakelse og det er satt et klart
mal. Viktig et det ogsa somn det heter i kampanjeplanen: «...at det legges vekt pa d
eksponere budskapet der malgruppen ferdes, slik at det kan bli kort tid mellom
budskap og handling».

En maling av effekten med lystellinger og fylkeskonkurranse vil vise resultatene og
engasjere trafikantene. Vi har tro pa Aksjon Kjerelys, si: GA DU FORAN MED
ET GODT EKSEMPEL, TA AV DEG KAMUFLASJEDRAKTEN OG BLI
SETT I TRAFIKKEN. KJGRELYS REDDER LIV.

BjaLa.



Arsmeldingen for Statens vegvesen Finnmark 1983:
Stadig nedgang i
Aktivitetene

I 1983 ble det over vegkontorets regnskap utbetalt kr. 365 mill. mot
kr. 353,5mill. i 1982. Til selve vegarbeidsdriften, som omfatter riks-
og fylkesveganlegg samt riks-og fylkesvegvedlikehold, ble det for-
brukt i alt 306 mill. kroner. Tilsvarende tall for 1981 og 1982 var
henholdsvis kr. 299,5 mill. og kr. 302 mill.

Tar vi prisstigningen i betraktning hadde vi en aktivitet i driften som
14’7 prosent lavere enn i 1982 og ca. 16,5 prosent lavere enn i 1981.

- Administrasjonen

Vegsjef K. H. Oppegaard foran Finnmark vegkontor i mars 1946.
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Etter at administrasjonen ble samlet
under ett tak i november 1982, har sa-
marbeid og arbeidsmilje bedret seg.
Biltilsynet i Vadse tok ogsa i bruk nytt
stasjonsbygg i januar 1983.

Den bemanningsmessige utviklingen i
1983 har vzert bedre enn pa flere ar.
Fzerre tjenestemenn har sluttet og vi
har fatt brukbar seknad til de fleste
stillinger som er kunngjort ledige.

Ved inngangen til 1984 var det 10 ledi-

ge stillinger mot 15 ledige til samme tid
i fjor. Personalet synes ogsa 4 ha blitt
mer stabilt idet gjennomtrekken i stil-
lingene har vzert vesentlig mindre enn i
tidligere ar.

Innen oppsynstjenesten er antallet
oppsynsmannsassistener redusert med
en. En oppsynsmannsstilling og 5 assi-
stentstillinger er ubesatt. En stilling
som tekniker er omgjort til ingenier.

Ved vegadministrasjonen var det ledig
en stilling som overingenier, en forste-
sekreteer, en konsulent, to ingenierer
og en stilling som avdelingsingenier
var utlant til Oppland vegkontor.

Stillingene som leder av trafikkteknisk
seksjon ved planavdelingen og som ju-
ridisk saksbehandler har vi imidlertid
heller ikke i 1983 lykkes 4 fa besatt.

Arbeidsmiljeutvalget har i 1983 hatt 4
meter og behandlet 37 saker. Utvalget
har hatt 2 befaringer ute i distriktet.

Utvalget har veert igang med en kart-
legging av bedriftshelsetjenesten i fyl-
ket. Det ser ut til at vi nid kan begynne
4 ane en lysning der. I noen kommuner
vil vi «henge oss pa» en fellestjeneste
som opprettes for samtlige bedrifter i
de respektive kommuner.

Sammenlignet med 1982 har det veert
en gkning pa 6 skader og 135 fraveers-
dager.

Hesten 1983 foretok vernelederen en
omfattende herselskontroll for ca. 480
ansatte. Sommeren 1983 ble 120 perso-
ner skjermbildefotografert.

Ved utgangen av 1983 var det 32 verne-
ombud ved anleggsavdelingen, 26 ved
vedlikeholdsavdelingen, 7 ved maski-
navdelingen, 1 ved administrasjonen
og 1 verneombud ved biltilsynet.

Bedriftsavisa «Refleksen» kom i 1983
ut med 5 nummer og det siste var et ut-
videt nummer. «Refleksen» trykkes i
et opplag pa 1.500 og distribueres til
alle ansatte, pensjonister, stats-,
fylkeskommune- og kommuneadmini-
strasjoner, aviser, NRK og maskinent-
reprengrer. Redakter er informasjons-
konsulent Bjarne Langseth.

Det er sendt ut 15 pressemeldinger og 1
leserinnlegg til massemedia i Finn-
mark. Det ble arrangert 1 pressekonfe-
ranse.

Planavdelingen

Plansituasjonen har bedret seg noe i
lopet av 1983, noe som i hovedsak
skyldes sterkt redusert avgang av an-
satte i forhold til foregdende ar og be-
tydelig feerre ubesatte stillinger.

I 1983 sluttet 2 pa planavdelingen hvo-
rav 1 pensjonert, en har permisjon,
mens 3 ble ansatt. Pr. 31.12.83 var det
pa avdelingen 46 ansatte. 2 stillinger
var ubesatt.

Avdelingen fikk i 1983 utfert arbeid

hos konsulenter tilsvarende, 7,9 ars-
verk, mens avdelingen selv utforte 39,6
arsverk.

I 1983 medgikk det i alt 3,36 mill. kr.
til planlegging pa riksveger, hvorav
2,53 mill. kr. er belastet planleggings-
kontoene og 0,83 mill. kr. de respekti-
ve strekningers bevilgninger. For fyl-
kesvegene var de tilsvarende bel@pene
2,07 og 0,16 mill. kroner.
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A vd. ing. Thora{f Hamborg med snknmgslaget pa Bﬂrsefvﬂeﬂer sommeren 1934,
Rolf Heggeli nr. 1 fra venstre, Thoralf Hamborg nr. 3 fra venstre.

Det er fattet vedtak om nedsatt hastig-

het pa 9 strekninger. Av disse er 1 30-
sone, 6 50-soner og 2 60-soner.

Fem kryssutbedringer ble fullfert og 2
er under anlegg. 6 gang- og sykkelve-
ger var under anlegg i 1983.

Det ble behandlet 300 avkjerselssaker
hvorav 45 ble avslatt.

I 1983 ble det opprettet 85 kjepekont-
rakter for grunnavstaelser. Dette er en
okning pa 2 i forhold til 1982.

I 1982 ble det krevd ett skjenn, men sa-
ken ordnet seg i minnelighet i 1983.

En ny Tandberg-terminal med printer
ble anskaffet. Det ble i 1983 satt i gang
kartlegging av 87,6 km veg, herav 58,5
km riksveg, 11,3 km fylkesveg og 17,5
km for planlegging av ny riksvegtrasé.

Siste aret ble det utfert 25 grunnbo-
ringsoppdrag. Samtlige oppdrag er ut-
fert av boremannskapet ved geote-
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knisk seksjon med unntak av et pro-
sjekt hvor en konsulent har bistatt med
fjellkontrollboring.

I laboratoriet er det totalt utfert 585
kornfordelingsanalyser (herunder 499
hydrometeranalyser), 35 humustester
og 9 fallprever. En vindmaler har vert
i drift pa fylkesveg 241 Kifjord — Dy-
fjord (i forbindelse med planlegging av
sn@skjermer).

I lopet av sommeren . og hesten 1983
ble bzreevne malt pa ca. 100 km av
fylkesvegene og ca. 278 km av riksve-
gene. Tilsammen er det malt 1.188 km
av tilsammen 2.900 km riks- og fylkes-
veger.

Der er blitt mer behov for bareevne-
malinger i forbindelse med forster-
kningsarbeid og etterkontroll for &
kontrollere om ensket bareevne er
oppnadd.

Anlegg

Omsetningen for riks- og fylkesveg-

anlegg gikk ned fra 182,2 mill. til 167,3
mill. -83 kroner i forhold til aret fer.
Entreprisedriften ble redusert fra 22,1
prosent til 11,2 prosent, tilsvarende
21,6 mill. -83 kroner. Dette medferte
at aktiviteten av anleggsdriften i egen-
drift ekte med 6,7 mill.

I 1983 var det toale disponible belep til
riksveganlegg 143,4 mill., mens for-
bruket ble 137,9 mill., d.v.s et mindre-
forbruk pa 5,5 mill. eller 3,8 prosent.
Dette mindreforbruket fordeler seg pa
flere anlegg.

Entreprisedriften i 1983 var pa 13,1
mill., eller 9 prosent av det disponible
belep. Av dette belep medgikk 7,0
mill. kroner til restarbeider i Varde-
tunnelen som ble offisielt dpnet av
Hans Majestet Kong Olav den 16. au-
gust 1983. De resterende 6,0 mill. for-
delte seg pa faste dekker, tilsding av
skraninger, mindre betongarbeider og
diverse konsulenttjenester pa flere an-
legg.

Til fylkesveganlegg var det disponible

belep 39,3 mill., mens forbruket ble
29,3 mill., d.v.s et mindreforbruk pa
10,0 mill. eller 25,4 prosent.

Anlegg med mindreforbruk:

Mill.

1. Tverrfjord—Nuvsvag ...... 6,8

2. Veg til veidnes............. 2,3
Kjerringholmen—

3: Hemsebyhawn: oo 1,5

4. Honningsvag—Nordvagen .. 1,0

5. Batsfjord—Syiltefjord ...... 0,5

P& grunn av plansituasjonen har det
ikke veert mulig & forbruke de bevilge-
de midler pa disse anlegg.

Av det totale belep medgikk 5,6 mill.
kr. til entreprise d.vs. 13,9 prosent. 4,9
mill. av dette er medgatt i forbindelse
med bygging av Akkarfjord og Kjer-
ringholmen ferjekaier.

I 1983 ble det knust ca. 425.000 m* til
baerelag og vegdekkematerialer ved
vegvesenets 4 transportable knuseverk.

Verdien av denne produksjon er ca. kr.
15,5 mill.

R I8
Arbe:dslag ca. 1927: Tana-omrddet. Fra venstre: Olay Olsen, Edvin Jessen, Johan
Bverli.
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Vedlikeholdet

Vinteren 1982/83 var noe variert med
hensyn til sneforholdene. Ytre strek av
Vest-Finnmark hadde en del mer sne
enn ellers i fylket, mens resten av fyl-
ket hadde gode vinterforhold og for-
holdsvis lite sn@. Opplegget for breyte-
tjenesten i 1982/83 var den samme som
tidligere ar. Broytetjenesten i lavlandet
ble utfert i tiden kl. 06.00 — 23.00.
Det har ikke veert ordinzer nattbrey-
ting. Unntak fra dette har veert riksveg
6 (nd E-6) mellom Talvik og Troms
grense, hvor det ble breytet i forbi-
ndelse med transport av skiferarbeide-
re til og fra Norsk Nefelin, Stjernoya.
Det ble ogsa foretatt nattbreyting pa
riksveg 94 Skaidi — Hammerfest og pa
Sereya (Hasvik — Breivikbotn — Ser-
veer). Ellers utferes breyting i tidsrom-
met kl. 23.00 — 06.00 bare i forbindel-
se med spesielle behov, som utrykning
o.lign.
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Pa grunn av vekslende klima med flere
mildveersperioder og derav glatt veg-
bane, ble det foretatt streing i betyde-
lig utstrekning.

Den 4. juni gikk det et leirras pa riks-
veg 6 (nd Rv. 98) ved Vestertana. Dette
medfoerte at vegen ble stengt i 12 timer
samme dag.

For riksveger ble det et mindreforbruk
pa 9,737 mill. kroner og for fylkesve-
ger er 2,788 mill. uanvendt i forhold til
disponible midler. )

Etter avleveringer, omklassinger og ju-
steringer er fylkets samlede veglengder
pr. 31. desember 1983, 3.826,855 km.
Av dette er vel 2.000 km riksveger, vel
800 km fylkesveger og vel 900 km
kommunale veger.

I 1983 ble det lagt tilsammen vel 350
km fast dekke slik at fylket har 2.365
km fast dekke av total lengde 3.827
km.

Riksveger Fylkesveger
Medgatt Medgatt
Vedlikeholdsaktivitet itusen kr. % itusenkr. %

1. Ordinzert vedlikehold

1.1 Generelle kostnader ................. 13.565,0 12,6 2.431,2 8,1
1.2 Vedlikehold av grefter, kummer
ogrer, bruerogkaier ................ 11.497,7 10,6 2.297,6 17,6
1.3 Vedlikehold av vegdekker ............ 15.216,3 14,1 5.827,3 19,3
1.4 Vedlikehold av skilting og oppmerking,
sikring og servicetiltak ............... 9.557,7 8,9 1.219,2 4,1
1.5 Vintervedlikehold .................. 40.129,4 37,2 11.502,1 38,1
1.6 Vedlikehold bortsatt til kommuner .. .. 952,0 0,9 729,4 2,
1.7 Reserve ....... i B AT - - —_ -
2. Utbedringstiltak .................... 16.928,5 15,7 6.162,1 20,4
Sum ... i 107.846,6 100,0  30.168,9 100,0
Trafikken i de forskjellige ferjesam- |
band i 1983 var felgende:
1983 1982 Endring %
Samband Pers  Pbe* Pers Pbe* Pers Pbe*
Bksfjord—Storvik ... 13.970 7.248  12.321 6.272 13,4 15,6
@ksfjord—Hasvik .... 21.460 13,747 23.130 14950 = 7,2 = 8,1
Nyvoll—Eidet ....... 24.771 15.433  21.586 15.501 14,8 ~ 0,4
Snefjord—Haveysund 31.423 14.549  30.594 14.673 2,7 = 0,9
Kifjord—Kalak ...... 26.889 16.455 26.458  16.552 1,6 + 0,6
Honningsvag— .
Fastlandet ......... 213.048  79.923 216.608  75.641 + 1,6 5,7
Bl s, cvmas s smemeie 331.561 147.355 330.697 143.589 0,3 2,6
* Pbe = Alle kjoreteyer omregnet til personbilenheter.
Maskinforvaltningen
1983 var et godt driftsar for vegvese- i mi
nets egenmaskinpark. Maskindriftens Belﬂp,gg;‘“igl%rj
-driftsoverskudd var i 1983 kr. 7
4.155.862,—. Overskuddet tilsvarer ~ Maskinleieinntekter .... 59,4 64,7
6,4 prosent av maskinenes driftsinn- Utg. til maskindrift .... 58,4 60,5
tekter. Innt. ved verkstedsdr. .. 8,5 9,2
Maskinavdelingens regnskap for 1983 Utg. ved verkstedsdr. ... 8,3 8,1
viser folgende inntekter og utgifter i Til dekning av =
forhold til 1982: maskinanskaffelser .... 16,6 18,9
9
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Peder Holko sitter foran i bilen.

Pr. 1. januar 1983 var gjenanskaffel-

sesverdien for den totale maskinpark

kr. 120.778.000,—.

Totalt er det kjept inn biler, maskiner
og utstyr i 1983 for 11,3 mill. kroner.
Disse innkjep er ialt vesentlig fornyelse
av maskiner og utstyr som er tatt ut av
drift grunnet slitasje og hey alder.

Antall maskiner som eies av vegvesenet
og som arbeider i konkurranse med

Y-2060 ble reddet under tyskernes tilbaketrekking hosten 1944. Vegsletta i 1946 og

o™

private er uendret i lopet av 1983.

Total maskininnsats i vegarbeidsdrif-
ten drevet i egen regi i 1983 var 169,5
mill. kroner. Innsatsen med egne masi-
ner av den totale maskininnsats var
38,1 prosent mot 37,9 prosent i 1982.

Nytt beredskapsinnkarteringsbygg for
breytepersonell pa Skaidi vegstasjon
ble tatt i bruk hesten 1983.

Biltilsynet

Biltilsynet i Finnmark hadde ogsa i
1983 24 faste stillinger til & betjene de 4
stasjonene i Vadse, Alta, Kirkenes og
Hammerfest. I tillegg har biltilsynet to
stillinger plassert ved vegkontoret. Den
ene stillingen, pedagogisk konsulent,
ble besatt hesten 1983. Den andre er
biltilsynssjef.

Biltilsynsstasjonen i Vadse flyttet inn i
nye lokaler i januar 1983. Dette er ogsa
den eneste stasjonen i fylket som eies
av staten. -
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Det ble i 1983 avholdt 3.819 fererpre-
ver — en ekning pa hele 460, eller 14
prosent, i forhold til 1982.

Antall kjereskoler i Finnmark har ekt
formidabelt i 1983 fra 10 til 16, mens
antall leerere bare har ekt med 10.
Hele 66 prosent av leererne/instrukter-
ene ved kjereskolene i Finnmark er ut-
dannet ved Statens Trafikklzrerskole
som kjerelzerere. Etter det vi kjenner
til har ingen andre fylker i landet si
stor andel utdannet ved S.T.L.S.

Det kan se ut som aret 1983 har vart
det aret som snudde den uheldige situ-
asjonen vi har hatt i mange ar med for
lang ventetid ved kjereskolene.

Ved arets utgang var det 65 godkjente
kjereteyverksteder i fylket med 273
ansatte pd den tekniske siden. Dette er
en ekning pa 4 verksteder og 16 ansatte
i forhold til i fjor. Det er fortsatt pro-
blemer med & skaffe tekniske ledere og
fagarbeidere til bilverkstedene,

Biltilsynet og kjeretoyverkstedene ha-
per pa snarlig opprettelse av spesiallin-
je for utdanning av fagrbeidere pa
lastebil-/bussiden ved de videregaende
skolene.

Biltilsynet i Finnmark har i 1983 utfert
felgende antall kontroller:

Kontroller i hallene .......... 7.742
JM-tellerkontroller .......... 2.320
Etterkontroller .............. 7.880
Utekontroller ............... 5.334

@ pEY eI

S S

i :
Bilsakkyndige A.

Tilsammen er det avholdt 94 utekon-
troller, derav 13 rene vektkontroller.

Det ble veid ca. 630 kjeretoyer og ut-
skrevet 60 vektgebyr som innbragte ca.
106.000 kroner.

Fra 1. mai overtok vegkontorene geby-
rutskrivningen og innkreving av over-
lastgebyrene.

Pr. 31. desember 1983 var det regi-
strert 44.723 kjereteyer i Finnmark.
Dette er en ekning pa 2.625 kjeretoy-
er, eller 6,2 prosent i lepet av 1983.
Dette er en mindre ekning enn i 1982
da kjeretoyparken ekte med 7,5 pro-
sent (2.930 kjeretoyer).

Kontorseksjonen har blant annet ut-
fort folgende ekspedisjoner:

Forstegangsregistreringer ..... 4.205
Eierskifte og navneendring .... 7,507
Utstedte forerkort totalt ...... 7.347
Avskiltingsbegjzeringer sendt

o] 115 - e 3.325

W:.'borg Thuue ser tilbake pa sitt virke i Finnmark.




Videreutvikling av «AUTOSYS» i vegvesenet

vil innebgere vesentlig
endring av arbeidsrutinene

Vegdirektoratet har na startet arbeidet med viderefering av vegvese-
nets informasjonssystem for motorvogner og fererkort; AUTOSYS.
Det er Registreringskontoret i Vegtrafikkavdelingen som har fatt det
daglige ansvar for prosjektet. Kontor for administrativ databehand-
ling blir den viktigste stottespiller. Forstekonsulent Rolf Erik Larsen
i Registreringskontoret, som har statt for utarbeidelsen av en forpro-
sjektrapport for videreutbyggingen, presiserer at det na er tale om
giennomfering av et preveprosjekt, og at det senere vil bli tatt ende-

lig stilling til utbyggingen.

Beslutningen om den videre utvikling av AUTOSYS kommer til 4
innebzere vesentlige omlegginger av arbeidsrutinene ved kontorsek-

sjonene i biltilsynet.

Det var etter behandling i fagsjefmete
19. desember 1978 at vegdirekieren
gikk inn for at arbeidet med utvikling
av et framtidsretet informasjonssystem
for motorvogner og fererkort — kalt
Autosys — skulle starte opp. Utviklin-
gen ble planlagt trinnvis:

— hovedtrinn 1 omfatter etablering av
database, hvorfra opplysninger kan
hentes ut pa skjermterminaler hos bru-
kerne av fererkort- og motorvognopp-
lysninger (sperresystem)

— hovedtrinn 2 omfatter videreutvik-
ling av databasen, slik at denne kan bli
ajourfert direkte fra skjermterminale-
ne hos brukerne

— hovedtrinn 3 omfatter ytterligere ut-
vikling, slik at maskinelle utskrifter fra
databasen, herunder vognkort, kan
kjeres ut pa skrivere hos brukerne

Utviklingen av 1. trinn er sluttfert. Et-
ter ferte forhandlinger med de ansattes
organisasjoner om spredning av Auto-
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sys i biltilsynet, er skjermterminaler na
under utplassering pa biltilsynsstasjon-

-ene. Ogsd hos politiet, Toll- og avgifts-

direktoratet og i noen trafikkforsik-
ringsselskaper er det installert termina-
ler. Forste hovedtrinn ventes i sin hel-
het gjennomfert i 1985, sier forstekon-
sulent' Rolf Erik Larsen.

Ogsa utviklingen av hovedtrinn 2 og 3
er né startet, og det er i den forbindelse
blitt utarbeidet en forprosjektrapport:
«Autosys — Utviklingen av hovedt-
rinn 2 og 3 — preveprosjekt». Forma-
let med rapporten har veert & fa fram et
grunnlag for viderefering av Autosys,
og den skal danne basis for dreftinger/
forhandlinger med de ansattes organi-
sasjoner.

I et dreftings-/forhandlingsmete har
organisasjonene sluttet seg til oppleg-
get med videreutvikling av Autosys i
form av et preveprosjekt.

Rapporten tar for seg hovedelemente-
ne i hovedtrinn 2 og 3 slik man na ten-
ker seg systemet skal virke.

I hovedtrekk innebzerer opplegget:

— I sterst mulig utstrekning vil hele
landet bli betraktet som ett registre-
ringsdistrikt.

— Ogsa den kommende generasjon da-
tabase far beliggenhet i Statens data-
sentral for administrativ databehand-
ling.

— Videreutvikling av motorvogndelen
i Autosys vil bli prioritert. I fererkort-
delen vil det i ferste omgang bare bli
foretatt slike omlegginger som er
strengt ne@dvendig for 4 oppna et inter-
grert forerkort- og motorvognregister-
system.

— Det etableres et maskinelt typegod-
kjenningsregister som delregister i Au-
tosys, for automatisk uthenting av te-
kniske opplysninger ved registrer-
ing/utskrivning av vognkort. Det skal
ogsa kunne gjeres oppslag direkte i
den -enkelte typegodkjenning.

-— Oppdatering av det sentrale

forerkort- og motorvognregister vil i
det alt vesentlige skje fra biltilsynets
skjermterminaler. De oppdaterte opp-
lysninger forutsettes & bli tilgjengelig
for brukerne umiddelbart.

— De lokale motorvognregistre i biltil-
synet avvikles.

— Det er forutsatt fortsatt desentrali-
sert utstedelse av vognkort og ferer-
kort ved den enkelte biltilsynsstasjon.
Vognkortet som far ny utferelse, skri-
ves ut maskinelt. Maksinell utskriv-
ning av fererkort innfores senere.

— Ny eier avmerkes i databasen straks
melding om eierskifte er mottatt.

— Biltilsynets lepende meldinger til
Toll- og avgiftsdirektoratet om monte-
ring m.v. av kilometertellere, gis over
terminalsystemet. Omregistreringsav-
giftens sterrelse vil bli forsekt lagt inn i
skjermbildet. Senere vil det ogsa bli
forsekt lagt inn kontrollrutiner for toll
og engangsavgift.

— Opplysningsinnholdet i databasen
utvides med opplysninger om kjeretay
som er stjalet og om kjeretey som er
betydelig skadet, avgiftsforhold m.v.,
foruten kjeretekniske opplysninger.
Forerkortopplysningene beholdes for-
elepig uendret.

— I en senere fase innlemmes politiets
registre for «saerskilt registrerte» kjo-
retay i Autosys.

— Videreutviklingen igangsettes som
et preveprosjekt, hvor 2 — 4 biltilsyns-
stasjoner medvirker under utprevin-
gen.

— Det nedsettes en brukergruppe med
representanter fra prevestasjonene og
registergruppen i Vegdirektoratets
sentrale register. Dessuten etableres et-
ter hvert prosjektgrupper for utre-
dning av delspersmal. .

— Utviklingen av systemet ventes & ta
ca. ett ar, med pafelgende preving og
justering i 6 — 12 maneder. Utbyggin-
gen ventes 4 kunne starte opp tidligst
januar 1985. P.g.a. dobbeltrutiner/
merarbeid i innferingsfasen, er det vik-
tig at det nye systemet spres pa lands-
basis over kortest mulig tid. Sterrelsen
pa de kommende arlige budsjetter vil
imidlertid fa avgjerende betydning for
hvor lang utbyggingsperioden vil bli.

— En vesentlig fordel med videreutvik-
lingen av Autosys vil veere 4 lette den
anstrengte arbeidssituasjonen. Dette
vil gi mulighet for bl.a. bedre publi-
kumsservice og arbeidsmilje, foruten
at man i en periode slipper 4 tilsette yt-
terligere personell. Omlegging vil fere
til endring i arbeidsrutinene, og visse
forskyvninger i arbeidsoppgavene kan
komme pa tale. Disse endringer forut-
settes 4 bli godt forberedt av vegsjefe-
ne gjennom stasjonsvise prosjekter
med medvirkning fra de ansatte og de-
res tillitsvalgte. Det er ikke forutsatt at
ansatte i biltilsynet skal sies opp som
felge av de arbeidslettelser som videre-
utvikling av Autosys vil gi.
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Biltilsynets kontaktmote:

Stor interesse for
EDB i biltilsynet

Av John Fulland

EDBii biltilsynet fanget storst interesse da biltilsynet avviklet sitt arli-
ge kontaktmete. De ivrige deltakerne var tydelig imponert over de
mange muligheter for forenkling av arbeidsoppgaver disse maskine-
ne ga. Innkallinger, purringer, avskiltingsbegjaeringer o.lign. tar ma-
skinene seg av og det gar unna som en lek.

Av andre viktig saker som ble dreftet pa kontaktmetet, kan nevnes
busskontroller, Aksjon Kjerelys og ikke minst Trafikkpedagog Syn-
neve Johnsens imponerende innlegg krydret med tall og statistikker.

'-ba w4 SR p y ; - ~ -. O -
Dette bildet skulle godt illustrere interessen for EDB i biltilsynet. Svein Hagen
demonstrerer her for en lydhor forsamling hva dette maskineriet kan brukes til.
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Karasjok var stedet for biltilsynets
kontaktmete 15. — 16. mars. Disse da-
gene gikk den vanlige virksomheten pa
sparebluss mens de aller fleste, ialt 21
satt i mote for a laere, bli kjent og for -
komme med synspunkter. Desverre
blir diskusjonen hemmet av at for fa
tar ordet og dermed prater antagelig
enkelte for mye — slik som underteg-
nede.

Programmet var ganske tettpakket og
varte langt utover vanlig kontortid.
Fagpratet ble bare avbrutt av diskote-
ket, kveldsnytt og Dynastiet. Da var
det stille.

Stor interesse for EDB

Sterst interesse var nok knyttet til po-
sten EDB i biltilsynet, der Svein Hagen
fra Kirkenes forst fortalte om sitt for-
sok med hjemmecomputer, og sa viste
det innkjepte utstyret fram. Vi forsto
at mulighetene var mange og at utsty-
ret er avansert til tross for sine be-
skjedne ytre mél. Hagen trakk likevel
fram vanskelighetene med instruksjon
fra forhandleren og den uoversiktlige
bruksanvisning som felger apparatene.
Dette legger beslag pa mye arbeid fer
nytten og gleden over utstyret kommer
fram. Micromaskinen skal senere pr‘z-
ves av de andre stasjonene nar tiden
kommer.

Senere foredro stasjonssjef Hasselgren
fra Biltilsynet i Bergen om det avanser-
te utsyret de hadde fatt som et forsek
for hele landet. Det var nok mang en
utslitt kontorfunksjonzer som ble mis-
unnelig da vi skjente hvordan EDB-
maskinen tok seg av innkalling, pur-
ring, bestillingsprotokoller, arbeidsli-
ster, avskiltingsbegjeringer og tilbak-
etrekking av sistnevnte. Driftsdata ble
ogsa knappetrykking med slikt utstyr.
Skriving av standardbrev ble rutine
med programmet for tekstbehandling.

Det sentrale opplysningsregistret for
kjeretay (Autosys) var koblet mot sta-

sjonens 15 skjermer, men forelopig var
vognkortutskrivingen manuell. De
hadde ikke gjort forsek pa & punche
typegodkjenningene for maskinell
vognkortskriving siden Vegdirektora-
tet arbeider med sentrale lesninger.
Ca. 3 arsverk regnet de med at EDB-
utstyret sparte inn, men dette gjorde
ingen personer overfladig — bare tok
inn pa underbemanningen.

Busskontroll
Etter lunsjen skilte kontorsiden og tek-
nisk seksjon lag for & innta mer spesia-
lisert stoff. Kontorseksjonen fikk here
mer om driftsdata, Autosys, registre-
ringsforhold, av ferstekonsulent Lar-
sen i Vegdirektoratet, mens vi andre
tok for oss bestemmelsene om nye bus-
ser. Avdelingsingenier Larsstuen, ogsa
fra Vegdirektoratet arbeider med buss-
forskriftene sentralt og han ga en inn-
fering om de deler av regelverket som
skal kontrolleres av oss. Deretter gikk
gruppen les pa to busser (zammel og

Trafikkpedagog Synnave Johnsen pre-
senterte bdde seg selv og sitt arbeids-
Jfelt.
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ny) som vogninspektar Vejle fra FFR
stilte til radighet. Her ble deler av buss-
kontrollen vist i praksis og diskusjonen
ble etterhvert livlig. Hva er viktig og
mindre viktig? Synspunktene var noe
delte.

Det festlige samveer omtales best
muntlig, s& det droppes her.

Den andre dagen ble programmet stok-
ket noe om slik at biltilsynssjefen be-
nyttet litt kortere tid til sitt innlegg om
biltilsynets kommende prosjekter.
Kort fortalt inneholdt foredraget em-
ner fra den darlige ekonomien, den ut-
videde kjereskolekontroll, aksjon kje-
relys og Vegdirektoratets innstilling
om biltilsynets lokalisering og beman-
ning. Det var vanskelig 4 forsta hvor-
dan disse tall var kommet fram og
hvordan. de kunne forsvares. Publi-
kum vil antagelig bli lidende i den ut-
vikling vi na ser.

Statistikk
Trafikkpedagogen i Finnmark, Synne-
ve Johnsen, var ny for de fleste og
trengte en presentasjon. Dette ordnet
hun elegant selv, og de som lurte pa
hva hennes arbeidsfelt besto av ‘fikk
svar: Forelepig masse tall og underse-
kelser. Hvis biltilsynet har noen EDB-
spesialist s4 ma det vaere nettopp hen-
ne, og statistikktallene flimret pa over-
headen. Uten & ha kjert en eneste fo-
rerpreve kunne hun fortelle en masse
om hva kjereskolene gjorde feil og be-
grunnet dette med statistikk. Vi var
imponert.

Den innsparte tiden fikk Larsen og
Larsstuen benytte etter at Jensen,
Alta, som eneste stasjonssjef hadde
innlegg under «stasjonssjefenes time».
Den velig korte timen.besto av en klar-
gjering om nye blanketter, akselav-
stander i vognkortet og utdrag av lay-
vebestemmelsene.

Bruk kjorelys!
Larsstuen redegjorde ferst for «Ak-
sjon Kjerelys» og anmodet alle i salen
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til & ga foran som gode eksempler. Alle
vegvesenets tjenestebiler skal kjore
med lys tent og dette vil etterhvert gjel-
de alle statsinstitusjoner. Deretter for-
talte han om problemene med regelver-
ket for campingbil og de klassifika-
sjonsproblemer som na finnes p.g.a
avgiftsbestemmelsene. Hva er egentlig
personbil/varebil/kombinert bil/
campingbil/buss etter dagens regler,
og hvordan ser de ut? Her kan utstyrs-
detaljer eller et barnesete i varerom gi
store utslag med pafelgende avgifts-
krav hvis forholdet blir oppdaget.
Men hva skal biltilsynet egentlig behe-
ve & oppdage. Tiden rant ut for disku-
sjonen hadde lagt seg. Maotet ble av-
sluttet med valg og nytt kontaktutvalg.

De langveisfarende gjestene var med d
gj/are kontaktmatet for biltilsynet i
Finnmark.nyttig og interessant. Forhd-
pentligvis bragte de biltilsynets faglige
nivd ett trinn hoyere. Her samlet i trap-
pa: Fra venstre: avd.ing. Larsstuen og
Jorstekonsulent Larsen fra Vegdirek-
toratet og stasjonssjef Hasselgren fra
biltilsynet i Bergen.

Finnmark vegvesens historie:

Ca. 1800 foto er
na registrert

Av Godtfred Karlsen

Det kan né vare pa tide a fortelle litt
om hvorledes det gar med innsamlin-
gen av gamle foto fra Finnmark vegve-
sens virksomhet, som jeg begynte med
for et ar siden.

Innsamlingen er blitt drevet pr. brev,
og de utlante foto er returnert. Kopie-
ne av disse er imidlertid registrert og
oppbevares i samsvar med veiledning
fra «Sekretariatet for fotoregistrer-
ing». Avfotograferingen av de utlante

foto foretar jeg selv med eget fotout-
styr, men fremkallingen av filmen og
kopiering m.v. av bildene foretas av en
fotoforretning. Antall avfotograferin-
ger som er foretatt er na ca. 1800.

Uten hjelp fra de gamle ingenierer ville
billedsamlingen ha vaert sveert mangel-
full, og jeg er derfor meget takknemlig
for denne hjelp og inspirasjon. Over-
sikten viser at ingenierene er den grup-
pe som har lant meg flest bilder for av-
fotografering.

Gruppe Pensjonister I arbeid Sum
Utlante Utlante

Antall foto [ Antall foto St Bilder
1 51101 [1,).4 - OO S 17 970 3 78 | 20 1048
Kontorpersonell ................ 2 2 8 120 | 10 122
Oppsynsmenn .................. 8 94 6 43 | 14 137
ATHEIdere: . uormemvenmemamrEncas 33 270 9 133 | 42 403
ATANS: 55w e e s 4 32 4 59 8 91
DU § b s A e 64 1368 30 433 | 94 1801

I Finnmark har det ikke veert noen sy-
stematisk leting etter gamle foto
o.lign. sa det skulle veere mulig 4 finne
adskillig mere.

Hvorledes skal billedsamlingen oppbe-
vares og brukes?

Det gjenstar meget arbeid med identifi-
seringer av personer pad bildene, men
dette kan forenkles betraktelig ved
pensjonisttreff o.lign.

Nar dette er gjort skal alle opplysnin-
ger om det enkelte bilde paferes et kar-
totekkort og bildet i sterrelse 13 x 18
cm festes til kortet. Videre ma en lage
et kartotek om samtlige identifiserte
personer i billedsamlingen, med hen-
visning til billednummer og negativ-

nummer. Dette personkartotek vil da
straks kunne gi svar pa om det finnes
noe bilde av den person en sper etier.
Det er derfor sveert mange muligheter
4 bruke billedsamlingen nar den en-
gang er ferdig.

Billedsamlingen vil bli en lokalhistorie
om utviklingen av Finnmark vegvesen,
men samtidig ogsa en liten del av Finn-
mark fylkes historie fra de ferste of-
fentlige veger ble bygget og fram til de
ferste helarsveger ble pabegynt.

Jeg vil med dette minne om at for & fa
denne billedsamlingen sa fyldig som
mulig s& ma en fremdeles klare 4 skaf-
fe fram en god del bilder. Til dette
trenger jeg hjelp fra dere alle.
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Sngscooterveteran fra 1965 er pusset opp, men

hvem kan skaffe
meg en motor?

Er det noen som vet om en 4-takts Kohlermotor pa ca. 8 HK fra sco-
oter, pumpe eller stromaggregat? Stasjonssjef John Fullan ved Biltil-
synet i Hammerfest er nemlig den lykkelige eier av en sn@scooter
Arctic Cat 170 D 1965 modell. Denne veteranen blant snescootere
ble reddet fra seppeldynga og pusset opp, men mangler altsa motor.
Denne modellen veier over 200 kg, har bremsepedal, hekkmotor, re-
-vers og stélbelter 4 la bulldozer. Virkelig en veteran 4 ta vare pa.

Riktig et prakteksemplar av en snascooter, som nd er pusset opp av Fulland. Det
Jfinnes nok ikke mangé av denne typen i Norge i dag, og slettes ikke sd fin.

Det er jo ganske interessant ¢ se hvilken utvikling snescooteren har gjennomgdtt
siden 1965. ° ' (Foto: John Fulland)

18

Undertegnede er den «lykkelige» eier
av snescooter. Ved en tilfeldighet ble
den reddet fra skraphaugen heosten
1981 og na begynner den 4 bli fin. Hvis
noen synes at det ikke ligner en sne-
scooter sa er jeg helt enig. Dette ma
vare en veteran i seerklasse: Artic Cat
170 D 1965-modell bygget i Thief River
Falls Minnesota USA i september
1964. Instruksjonsbok og fabrikkens
klareringsskjema har jeg ogsa fatt tak i
og scooteren har ikke gatt mange time-
ne. Maskinens historie er blitt meg for-
talt slik: I begynnelsen av 1960-tallet
var scooteren pad utviklingsstadiet og
Arctic Cat var ganske tidlig ute. Bilfor-
handleren Roy Renquist i Hammerfest
tok opp 4 stykker: to sma 120 «Tom
Cat» og to store tunge maskiner type
170 D. De to sma og en av de store ble
solgt og er antagelig borte for alltid.
Den siste ble sendt til Kautokeino der
en agent forgjeves forsekte 4 selge den.
Etter noe demonstrasjonskjering fant

Solid konstruksjon og kraftige belter, men her mangler dessverre det viktigste for

Ronquist a ville ta den tilbake til Ham-
merfest og der ble den satt pa lager og
glemt. Arene gikk og lagerskuret skif-
tet eier. Den pafelgende rydding apen-
barte en oljetilsglt skraphaug som mat-
te bort. Tilfeldigvis bodde jeg nabo
med lageret og foretok en del underse-
kelser med det resultat at jeg na eier en
aldri tidligere registrert snescooter
med bremsepedal, hekkmotor, revers
og stalbelter 4 la bulldozer. Den veier
over 200 kg og pa grunn av leddet pa
midten trengs minst tre mann for 4 lef-
te den.

Men solskinnshistorien har én stor
skygge: den ensylindrede Kohlermoto-
ren med drivvariatoren var fjernet og
kan ikke finnes igjen, og da er ikke
scooteren perfekt. Sa hvis noen vet om
en 4-takts Kohlermotor pa ca. 8 HK
fra scooter, pumpe eller stremaggre-
gat, sa ring. Jeg vil gjerne se om den
passer.

John Fulland

at scooteren skal virke, nemlig motoren, som herved etterlyses.

(Foto: John Fulland)
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Gamle mum
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Fra Langivass-'eféf‘ Sag ' 1 96. gr;t re!éke Jfra venstre: R. Blix, skar Isé‘ks‘en,
Fritz Erikson. Andre rekke: Baumann, Ole Nordli, Erling Lakselv og Rudolf Wa-
relius.

-

Fm Langﬂords‘rmmmen bru i 1936 Fremste rekke: Ludwk Marthmsen, L. Vass-
dal, Albert Marthinsen, F.G. Erikson, formann og Hans Arvola.
Bakerste rekke: Birger Erikson, Sverre Vik og John Johnsen.
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Vestre p:.’ar etrer sprengmngen av Taua bru kﬂsren 1944 - Byggmg av Kams;ok hengebru i 1942
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Atten bruer bygget over Vuonjaljokka pd 45 dr: W -

Krig og isgang knekket - oy
selv de beste bruene i £

Av John Johansen

Det er bygget mange bruer over Vuonjaljokka siden den ferste provi-
soriske brua ble bygget sommeren 1939. Jeg er ikke helt sikker pa om
det er 17 eller 18 bruer som er bygget pa disse 45 drene. Arsak til at
det er bygget si mange bruer pa savidt kort tid, er krig og isgang.

I 1940 vet jeg at det var isgang to gan- 1,70 meter hey med bredde 0,42 meter.

ger, men i 1941 tror jeg det var bare en.
I 1942 kom den ferste isgangen allere-
de ca. 15. oktober og brua forsvant,
men da kom tyskerne. De snakket nok-
s& mye om sabotasje, men na skulle de
bygge bru som skulle holde. Bru byg-
get de, solid var den, men den holdt
ikke.

Tyskerne satte inn 300 mann. De byg-
get temmerkasser med ca. 1,5 meters
- mellomrom som de fylte med stein.
Det var ogsa peler fra elvebunnen gjen-
nom steinkassene og til disse ble lang-
dragere boltet {ast. Langdragerne var
av grovt temmer. Sa la de streved av
3" x 6" plank og til slutt et plankedek-
ke av 3" plank. Sa det var ikke tvil om
at dette var en solid bru. Tre dager et-
ter at brua var ferdig kom isgangen og
brua forsvant. Siden kom ikke tysker-
ne mer til Vuonjaljokka for & bygge
bru. De sluttet ogsa & snakke om sabo-
tasje. Vi satte opp igjen en bukkebru
samme hest. Den ble tatt av isgangen
hesten 1943 og enda en gang matte vi
sette opp en bukkebru. Det ble den si-
ste under krigen, for om varen 1944
startet vi opp med bygging av en per-
manent bru.

Det var en fin bru, en sdkalt «Ribbe-
bru»..Det var en hel betongbru med 22
meter lysvidde, betongbjelkene var
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Hyvis jeg ikke husker feil var dekket 4
meter bredt og si var det fortau pa
begge sier.

Vi var ferdig med stoping av dekke den
12. oktober og tre, fire dager etter be-
gynte tyskerne a kjere over brua. Det
ble hjulspor i betongen.

Brua var ogsa ferdig underminert og
ca. fire uker etter at den var ferdig ble
den sprengt i lufta. N4 ble det en pause
med brubygging ved Vuonjaljokka i
nesten 2 ar. Den ferste brua etter kri-
gen ble ikke bygget for i juli 1946. Det
var ogsa en bukkebru av den gamle ty-
pen.

Fram til 1949 ble det bygget tre bruer
til, som alle ble tatt av isgang.

Denne brua vi ser tegning av pa mot-
stdende side, ble pabegynt i 1949 og
gjort ferdig i 1950. I 1962 sprengte vi
den sjel i lufta, da trengte vi ikke hjelp
av tyskere. Saken var den at da vi skul-
le ombygge disse bruene som var byg-
get straks etter krigen, var ikke land-
karene brukbare. Fundamenteringen
var ogsa i mange tilfeller darlig, sa der-
for matte vi ofte sprenge disse bort fer
vi kunne bygge nytt. Men heller ikke
denne brua er i bruk lenger, for under
ombygging av vegen over Berselvfjel-
let ble det bygget enda en bru, si na er
det to bruer over Vuonjaljokka.
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angen, ble det bygd en veg nedenfor brua. Ved hjelp

erialene som isen tok.

&

lenger eksisterer. Denne ble pdbegynt i 1949, ferdig i 1950 og
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Vuonjaljokk bru 1949

==

Dette er en av de mange bruer over Vuonjaljokka som ikke
For a nyttiggjere oss av materialene fra de bruene som ble tatt av is,

sprengt i 1962.
av den kunne vi hente tilbake og bruke om igjen en del av mat

o Barselv



Mprke skyer truer anleggssektoren, men

det lysner med
jernbanemidler

Pa tross av den store nedgangen i anleggsbevilgningene de siste drene
og relativt dirlige utsikter framover, er det lysninger mellom de mer-
ke skyene. Det mest positive er jernbanemidlene — ekstrabevilgnin-
ger som kompensasjon for at Nord-Norgebanen ikke blir bygd. For-
delingen av denne milliarden over 8 ar mellom de nord-norske fylke-
ne er ikke klar, men vegsjefen antar at det vil dreie seg om ca. 35
mill. pr. ar for Finnmarks vedkommende. I tillegg har fylkeskom-
munen krevd 40 mill. pr. ar, men disse midlene er noe mer usikker.

RIKSVEGANLEGG 1983-PRIS.

. L2Q Wil 182 mill.

L 7943 Jernbane-
1 meld.'s

1 bntatte

1 tillegg.
1 Fylkeskomm.'s

krav 40 mill.
1 NoN\26,5 pr. &r.

1977 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88
Bevilgningene til anleggssektoren er gatt kraftig nedover de siste drene. Jernbane-
midler og eventuelt andre tillegg vil kunne rette opp mye i de kommende dr, men
vegsjefen tror ikke at alle krav og antagelser blir imstekommet. Sannsynligvis vil
vi ende opp med rundt 140 mill. fra 1985.
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Arets anleggskonferanse som var lagt
til Karasjok i tiden 3. — 5. april var
preget av en litt mer optimistisk tone
enn fjorarets konferanse i Varde. Ten-
densen med de faste bevilgningene til
anleggsvirksomheten er like nedslaen-
de, fra 190 mill. -83-kroner i 1980 til
107 mill. i 1986, men mulighetene for
tilleggsbevilgning er na sterre enn for.

Vegsjef Geir Johnsen sa under «veg-
sjefens time» at det ferst og fremst er
jernbanemidlene som vil hjelpe oss. Av
den milliarden som skal tilferes de
nord-norske fylkene i perioden 1986 —
93 antar vegsjefen at ca. 35 mill. pr. ar
vil tilfalle Finnmark. I tillegg til dette
har fylkeskommunen krevd 40 mill.
kroner pr. ar.

Hvis antagelsen p4 jernbanemidlene
slar til og fylkeskommunen far igjen-
nom sitt krav, vil Finnmark fa arlig
182 mill. kroner til riksveganlegg fra
1986 til 1989. Vegsjef Johnsen har
imidlertid ikke sa stor tro p4 at fylkes-
kommunens krav vil bli helt innfridd,
og tror at man ender opp pa rundt 140
mill. kroner, altsd omtrent pa det na-
veerende niva.

Vanskelig a fylle entreprisedelen
Fra 1988 og videre utover vil det bli
vanskelig a finne egnede prosjekter for
a fylle den anbefalte entreprisedelen pa
20 prosent. I 1985 og 1986 vil @ks-
fjordtunnelen og Haveysundbrua ser-
ge for en hey entreprisedel, men nar
disse prosjektene er avsluttet er det
vanskelig 4 se hva som kan settes bort.
Vegsjefen stilte spersmal om vi kan bli
nedt til & sette bort vegarbeid, men be-
svarte det selv ved & si at det trenger vi
ikke hvis vi kan bevise at vi gjer job-
ben billigere. Det er imidlertid mulig at
vi mé sette bort noe for 4 bevise at vi
kan gjere dette arbeidet rimeligere.

Vegsjefen kom ogsa inn pa at det fra
1986 vil bli en klar endring i fordeling
av anleggsmidlene innen fylket. @st-

og Midt-Finnmark vil fa en kraftig re-
duksjon, mens Vest-Finnmark ikke vil
miste noe av sin del. Ogsa mange gode
vinterarbeidsplasser innen anleggsvirk-
somheten vil reduseres og vegsjefen
kastet fram tanken om at anleggsavde-
lingen avhjelper vedlikeholdet i vinter-
halvéaret for & holde oppe sysselsettin-
ga.

Press fra entreprenserene
Anleggssjef Tor O. Lid rettet i en kom-
mentar sekelyset mot entreprisedriften
og sa at man nd er oppmerksom pi at
enkelte entreprenerer kan velge 4 ga
med tap for & presse vegvesenet ut i
forskjellige sammenhenger og for a
holde pa sine folk. Vegvesenet ma
imidlertid tenke p4 bemanning, avtaler
og regelverk, og derfor kan vi aldri
komme dit hen at vegvesenet slavisk vil
ga etter anbud og markedssituasjon.

LR OISR S L QIS SPL TR

Vegsjefen deltok i debatten pd anleggs-
konferansen og noterte flittig.
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Anleggssjef Tor O. Lid om Oksfjordtunnelen:

— Ikke fallitterklsering
a sette tunnelarbeidet bort

Finnmark har ingen tunneldrifttradisjon

— A hevde at vegvesenet i Finnmark kan bygge @ksfjordtunnelen
like billig som andre er 4 undervurdere de private. Finnmark har in-
gen tunneldrifttradisjon og vi konkurrerer med de ytterste spesiali-
ster p4 omradet som i tillegg kan velge 4 g4 med underskudd for 4 be-
holde sine folk. For oss vil det veere darlig skonomi 4 ofre 1 mill.
kroner i oppleering for et arbeid som kun varer i en 2-irs periode.
Det er ikke en fallitterklaering 4 sette bort dette arbeidet, men sunn
fornuft, for heller 4 satse var kompetanse pa omrader innen tradisjo-

nell vegbygging — som vi kan.

Falitterklzering?

Denne kraftsalven kom anleggssjef
Tor O. Lid med under anleggskonfe-
ransen i Karasjok. Bakgrunnen var Ar-
beidsmannsforbundets og NVF’s uttal-
else til statsbudsjettet for 1985. I den
uttalelsen stilles det spersmalstegn ved
at @ksfjordtunnelen settes bort pa ent-
reprise og det hevdes at vegsjefens
manglende interesse for 4 ske fagkom-
petansen pa dette omrade er en fallitt-
erklering. Det heter videre at vegvese-
net i Finnmark kan vise til at arbeidet
som er planlagt for & utferes i egen
regi, har vegvesenet vist bade fagkom-
petanse og gjort det rimeligere enn om
det hadde veert satt ut pa entreprise.
For 4 unnga oppsigelser i 1985 har veg-
sjefen satt opp tre alternativer. Hoved-
tillitsmannsutvalget ber 1 uttalelsen
vegsjefen om & benytte alternativ 3:
«Redusere entreprisedelen ved a bygge
entreprisedelen i egen drift.»

Alternativene er vurdert
— Alternativene er 4 eke rammen til

26

fylket med 25 — 30 mill. eller a utsette
et av entrepriseprosjektene i tid, i til-
legg til det som hovedtillitsmannsut-
valget gar inn for. A utsette et av entre-
priseprosjektene i tid vil ikke samfun-
net akseptere, og ved 4 bygge Oks-
fjordtunnelen selv vil ikke kravet om
mest mulig ekonomisk driftsform kun-
ne oppfylles. Disse tre alternativene
har vi virkelig vurdert, sa anleggssjef
Tor O. Lid.

Sats pa det vi kan

Anleggssjefen presiserte at Finnmark
med et slikt prosjekt vil starte pa et
nullniva og at det heller vil lenne seg
for oss 4 satse pa de omradene i tradi-
sjonell vegbygging — som vi kan.
— Enkelte «tunnelfylker» - velger &
bygge tunneler selv, men vi kan ikke
ofre 1 mill. kroner pa oppleering for et
arbeid som bare vil paga i en 2-ars-
periode.

Leserinnlegg:

Om a skilte i ngermeste tre

Jeg har lest innlegget til Marius Nilsen
i nummer 1, og er helt enig i hans me-
ninger. Sa fort et sted utpeker seg som
vanskelig for ukjente trafikanter ber
skiltingen vurderes pa nytt. Ordningen
med «anbefalt hastighet» pa underskilt
har jeg gode erfaringer med helt siden
de forste forsek i begynnelsen av 70-
tallet. Selvfelgelig kan det diskuteres
hvilken hastighet som er den korrekte
og om en skal ta hensyn til f.eks. glatt
vegbane. Hovedhensikten ma likevel
vaere at underskiltet forsterker fare-
skiltet og far trafikantet til & tenke
selv. La ham si bare skryte av at han
klarer svingen med bade 10 og 20 km/t
sterre hastighet enn det som er opp-
fort.

Statens vegvesen her i Finnmark er
flinke til & fa rettet opp skilt som blir
odelagt eller nedkjert, og der er som i
hele landet pinlig neyaktig med 4 folge
skiltforskriftene og de normalene som
er laget sentralt. Det som hele vegvese-

‘net er plaget av, og det gjelder antage-

lig hele landet, er 4 foreta en ny lokal
vurdering hver gang det viser seg at
skiltnormalene ikke gir ideelt resultat
pa ett bestemt sted. Jeg har selv sett
mange eksempler pa at viktige fareskilt
gjemmer seg bak busker, bergnabber
og bak andre mindre viktige skilt. Bare
med enkle midler ville en forsikre seg
om at faerre trafikanter overser fare-
varslet. Videre er ofte vegvisere og
orienteringstavler plassert slik at de
hindrer sikt ved f.eks. innkjering pa
hovedveg/forkjersveg. Klager noen pa
forholdene, blir henvendelsen alt for

ofte avvist med at skiltene er plassert

etter vegnormalene og dermed basta.

For de kommunale myndigheter er for-
holdene ofte annerledes. Disse er ikke
trafikkinteressert og kjenner nesten
ikke til gjeldende regler. Dette gir seg
utslag i mye pussig skilting og derav
tittelen pa dette innlegget. I Hedmark
ble offentlig trafikkskilt alt for ofte
hengt opp av en kommunal arbeider
med utstrakt praktisk sans. Han valgte
opphengssted ut fra sine egne vurde-
ringer og ofte havnet skiltene i ett eller
annet tre. Her ved kysten av Finnmark
er trer mer sjeldne og derfor velges
stolper eller til ned en to-tom-fire stuk-
ket ned i snekanten. Jeg har tatt bilder
av to skrekkeksempler fra Hammerfest
og Rypefjord der skiltnormalene tyde-
ligvis er komplett ukjente.

Det er pa tide at vegvesenet tar de
kommunale myndigheter for seg og et-
terlyser skiltregistre og skiltvedtak.

Biltilsynet, kjereskolene og fremfor alt
trafikantene trenger en opprydding
snarest. Og stakkars politiet som skal
botelegge i dette virvaret.
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Mobil datakraft — hva er det?:

Datamaskin i
lommeformat

«Mobil datakraft» var et begrep pa dagsorden som pirret nysgjerrig-
heten til mange deltagere under anleggskonferansen i Karasjok.
Avd.ing. Amandus Freyseth forklarte i sitt innlegg at mobil data-
kraft er en betegnelse pa mikrodatamaskiner, eller datamskiner i
lommeformat. Slik forklarte Froyseth maskinens kapasitet og bruks-
omrade:

Grunnversonen HP41CV har en kapa-
sitet pa 319 dataregister eller ca. 2.000
programlinjer. Den nye HP41CX, som
kom i januar 1984, har 684 dataregis-
ter og ca. 5.000 programlinjer.
HP41CV kan bygges ut med en funk-
sjonsmodul og hukommelsesmodul,

og da har den samme kapasitet som
HP41CX. Nodvendig tilleggsutstyr er
kortleser og skriveenhet. Pris inklusiv
tilleggsutstyr er kr. 10.000,—. Ved an-
leggsavdelingen ble den forste maski-
nen kjept inn i 1981. Avdelingen har
pr. idag 6 maskiner.

Med dataraskinen i lomma gar markarbeidet lettere. Det skulle disse tegningene
illustrere. Det er o.ing. Hans Bostrem som har streket disse situasjonene, som er
klippet fra Vegen og Vi.
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Bruksomride
Der det mangler ett eller flere polygon-
punkt langs en anleggsparsell er det
program for polygondrag eller enkelt-
punkter. Har en sia koordinatene for
veglinjen (senterlinjen), kan en ved &
bruke utsettingsprogrammet fa nye
vinkler og avstand for ny utsetting av
veglinjen. Videre kan en legge inn side-
forskyvning og fa utsetting til heyre el-
ler venstre skulder eventuelt kjsreba-
nekant. Behovet for 4 justere linjepa-
legget dukker opp av og til. Dette kan
gjores ved linjepaleggingsprogrammet.
Det finnes ogsa et program for flising

M. 1

av lengre vegstrekninger. Her puncher
en pa forhand inn heyden pa skulder-
kant. Under flisingen punches instru-
mentheyden og deretter fAir man avles-
ningsheyden fortlepende ved en enkel
tasttrykking pa maskinen hver gang
stangbeereren er pa plass.

Hvis ovennevnte programmer brukes
slik at vegliftjen endres, ma originalene
i arkivet ajourferes. Fer veglinja blir
endret ma en ta kontakt med planleg-
gerne pé planavdelingen. Planleggerne
sl_cal vite om alle endringer som blir
gjort.

HP-IL Grensesnit

Sor batteridreret kassetistagion, batteridreves printer,
instrumentkontroli, videdrkierm, plotter med
fargegrafikk, standardprinfere, sforre fystemer,
akdustick kapler.

lesemnuligher, billig og enkel ]

distribugon.

Strekkode
muliggier rask
inmnlesning op
rask giengivelse

Pé papir.

Fire plugg-inn porter
Jor tilleggeornduler, Custom Moduies
(opp til 8 Kbyter buer) for permanent
programiagring.

12 Karakters visningsvindu
med maksimalt 24 karakierer

1ZKbytes operativsystem
aver 128 separate aperasjoner.

Kontinuerlig hukommelse

Alfanumerisk tastatuc
Tastatur selvdefinerbar eller
wnder programkontrolf

ved brak, tastaturoverlogy
eller tastaturicykkplater.

Kompakt letvekter o
142 cm % 7,9 emx 3,3 em
(5.6 in% 3,1 in% 1.3 in)
ke 2807 emna L

SI80 0

RPN-Logikk
(Omvendt poltk
molagfen).

58 Tastefunksjoner
pé fastaturel

Barteripakke
4% 1,51, starrelse
N batterier.

= Brukerhukommelse
F1C- 441 bytes
AIC1-2233 bytes
(begee wividbar til
6.4 Kliytes)

Man kan vel nesten kalle HP41CV for en programmerbar lommekalkulator. Den-
ne tegningen viser hvordan grunnversonen HP41CV ser ut og hva den inneholder.
Denne modellen kan bygges ut med en funksjonsmodul og hukommelsesmodul for
d fa sterre kapasitet.
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Ferske spOr av «ville dyr»

Tekst og foto: John Fulland

Dette bildet hadde jeg egentlig tenkt G giemme til en fotokonkurranse, men skf{t la
gd. Motivet er hentet fra Smorfjord (Rv 95) og kan regnes som typisk for Finn-
mark. Her finnes bade ville og «ville» dyr og jeg vil ikke avgjore om et mote med
rev/ulv eller de eksosspyende er verst. _

Jeg er i alle fall ikke i tvil om hvem som ferdes lovlig pad dette sted, heller ikke om
hvilken gruppe som .er mest eksotisk.
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«Panikk

Tekst og foto: John Fulland

Ca. 2 m’ fyllmasse er tippet i vegkanten pa et sted der vegvesenet antakelig ikke
trenger mer masse. En uskyldig sak kanskje, men grunnen er mer alvorlig. Biltilsy-
net holdt nemlig pd med en av sine vektkontroller ca. 4 km lenger frem og en laste-
bilsjafer ble tydeligvis varslet om kontrollen. Han fikk panikk og tippet mer enn
halve lasset av. Den lille «derten» som var igjen pd planet fant vi ingen grunn til @
vele, og etter d ha sett haugen i vegkanten tror vi sikkert at hele lasset hadde klart
seg fint. Biltilsynet md likevel rette en pekefinger i veeret: slik handlemdte ma ikke
bli noen sport og trusselen er kiar: Vi har hjemmel til d forlange det tippede lastet
opp igjen for korrekt veiing. Det vil bli tidkrevende og dyrt for bileieren, sd kan-
skje regnestykket ikke blir s lennsomt likevel.
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Bli sett i tide — bruk lys om dagen:

'
Spesielt viktieg med
kjorelys i Finnmark

I Finnmark er solheyden lavere og skumringsperioden lengre enn i
noe annet fylke i Norge. Det forer til skt motlys- og blendingsfare.
Lange, beine vegstrekninger med liten trafikk reduserer oppmerk-
somheten og gjer det vanskelig 4 beregne avstander.

Dette er forhold som gjer det spesielt viktig & kjsre med lys pa bilene
degnet rundt i Finnmark, ogsd i sommerhalviret.

— Du skal ikke kjore med kjerelys for 4 se, men for 4 bli sett, og
bruk av kjerelys gir en meget hoy trafikksikkerhetsmessig gevinst,

sier biltilsynssjef i Finnmark Per Kr. Elnan.

Hvorfor viktig 4 bruke kjorelys?

- Dersom det tas utgangspunkt i de sven-
ske erfaringstall, og gar ut fra at bru-
ken av kjerelys blir ekt tilsvarende
som ved pabud i Sverige (ca. 90%), vil
ulykkene kunne reduseres med ca. 6%
av arlig antall personskadeulykker i
Norge. Arsaken er klar:

— Dersom du bruker kjerelys, vil an-
dre trafikanter kunne se deg pa et tidli-
gere tidspunkt enn om du ikke benytter
lys. Dette gjelder spesielt i ytterkant av
synsfeltet.

— Fotgjengere vil oppdage biler med
kjorelys tidligere og bedre enn uten lys.
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— Barna — som ikke har fullt utviklet
syn — vil oppdage en bil med tente lys
tidligere og bedre enn biler uten kjore-
lys. Det samme gjelder eldre, svaksyn-
te og herselhemmede.

— Syklister — som selv synes darlig i
trafikken i dagslys — vil ogsa se biler
med kjerelys og bedre enn uten lys.
— Pa fjelloverganger og svingete veger
vil metende biler med kjerelys kunne
sees pa lang avstand og i flere kurver
framover. Bruk av kjerelys vil f.eks.
gjore det lettere & foreta valg av mate-
plasser dersom vegen er smal.

Biler uten lys blir vanskeligere sett i en bilke — uten kjorelys ved lav ettermiddags-
sol.

Barna ser deg — om du bruker lys om dagen.
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F ylke.s'kon kurranse
om _
kjorelys: | 2 )

- Finnmark pa selvplass
— men har storre mal

Finnmark ligger pa en hederlig selvplass i Vegdirektoratets fylkes-
konkurranse om bilistenes bruk av kjerelys om dagen. Dette gar
fram av den forste lystellingen etter startskuddet for Aksjon Kjere-
lys. Vest-Agder leder med 72 prosent, Finnmark har 68 og Nordland
65 prosent. Resultatene for april viste at 53 prosent av bilene kjorte
med lys, men det var store variasjoner mellom de enkelte fylkene.
Tellingene vil bli gjennomfert en gang hver méned si lenge Aksjon
Kjerelys varer. Den dristige malsettingen for Aksjon kjerelys er at 85
prosent av landets bilister begynner 4 kjore med lys hele dagen. In-
gen fylker er ennd kommet i méal, men Finnmark ligger godt an.

Slik ser rankinglista ut for bruk av kjerelys om dagen:

1. Vest—Agder ....... T2% 10. Buskerud .......... 54,
2. Finnmark .......... 68% 11. Vestfold ........... 47%
3. Nordland .......... 65% 12. Telemark .......... 46%
4, Troms ............. 63% 13. Nord-Trendelag .... 45%
5. Aust-Agder ........ 61% 14. Sogn og Fjordane ... 42%
6. Hedmark .......... 61% 15. Rogaland .......... 40%
7. Akershus .......... 59% 16. Mere og Romsdal ... 40%
8. Hordaland ......... 56% 17: Opplagd. .vvuis eons 37%
. 9. Ser-Trendelag ...... 55% 18. @stfold ............ 36%

w
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Nye arbeidsvarslingsregler:

Mindre ulemper
for trafikantene

Statens vegvesen har na utarbeidet nye forskrifter om varsling av ar-
beid pa offentlig veg. Vegdirektor Eskild Jensen understreker at de
nye bestemmelsene pa en langt bedre méte enn de tidligere tar hensyn
til bade trafikanter og vegarbeidere, ikke minst nar det gjelder sik-
kerhet.

— Mailsettingen for de nye forskriftene har vaert & gjore de totale
ulempene minst mulig, sier han. Det er lagt stor vekt p4 at oppdrags-
giverne fir en strengere plikt til 4 ta hensyn til trafikkavviklingen.
Dermed regner vi med at de samfunnsmessige kostnader av forsin-
kelser i trafikken skal bli mindre. Samtidig vil vi ogs f4 bort mange

av de irritasjonsmomenter som stopp i trafikken medferer.

Vegdirektor Eskild Jensen framhever
at det er lagt spesiell vekt pa informa-
sjon: — Dette er viktig fordi alt arbeid
pa veg uungielig medferer visse ulem-
per for trafikantene. Informasjon skal
forseke 4 gi trafikantene forstielse for
det arbeid vegmyndighetene nodven-
digvis ma utfere.

Bestemmelsene vil ogsa avklare an-
svarsforhold i forbindelse med ar-
beidsvarsling. Dette vil resultere i mer
enhetlig bruk av sperreutstyr, noe som
i sin tur vil kunne gi bedre sikkerhet.
— Statens vegvesen har imidlertid gatt
videre. Alle som er beskjeftiget med
vegarbeid i vegvesenet vil f4 oppleering
i arbeidsvarsling. I den grad vegvesenet
har ressurser til det, vil man ogsa kun-
ne hjelpe kommuner, andre etater osv,
legger vegdirekteren til.
Bestemmelsene gjelder bade vegvesen,
kommuner, andre etater og private
entreprenerer. Uansett hvem som job-
ber, skal varslingen overfor publikum
se lik ut.

— Selv om vegvesenet ogsd har begatt
feil nar det gjelder arbeidsvarsling, er
det vel likevel oftest blant firmaer og
etater som ikke regelmessig driver ve-
garbeid at varslingen har veert darlig,
sier vegdirekteren. Det har desverre
veert en utbredt nonchalanse nar det
dreier seg om & gi informasjon og kor-
rekt varsel om arbeid pa veg, eller for-
tau, for den saks skyld. Det har ogsa
irritert mang at skilter ikke er blitt tatt
bort etter at arbeidet er utfert.

TR
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Vi presenterer oss pd video:

Videogrammet om vegvesenet -
i Finnmark er na ferdig

Videogrammet som presenterer Statens vegvesen i Finnmark er na
ferdig. Programmet er laget i sammarbeid med Nordisk Video A/S i
Kirkenes med sette fra Vegdirektoratet. Hensikten med dette video-
grammet er 4 presentere etaten i fylket for nyansatte og for mulige
sekere til stillinger i vegvesenet i Finnmark. Det er altd ment 4 vaere
bade et introduksjonsprogram og et PR-program. Premieren pa pro-
grammet var under anleggskonferansen i Karasjok. Pa bildet ser vi
Anne Mette Bjorgan og Kire Tannvik fra Nordisk Video A/S under
opptakene i Vards.

(Foto: Bjarne Langseth)
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Vegkontoret har fatt
sin personalforening

Helen Moe foreningens forste formann.

Vegkontoretes Personalforening er ni en realitet og holdt sitt ferste
arsmete 28. mars hvor 17 medlemmer deltok. Alle ansatte ved veg-
kontoret er medlemmer og foreningens hovedmal er 4 ke trivselen
ved vegkontoret. Personalforeningen skal blant annet forvalte vel-
ferdsmidlene for vegkontoret og er ansvarlig for 4 arrangere vegfest,
juletrefest, skidag og andre felles velferdstiltak.
Etter at arsmetet gikk bort fra tanker Varamenn:
om at styret skal bestd av representan-

ter fra hver fagforening pluss en fritt

valgt representant, ble falgende styre
valgt blandt de ansatte ved vegkonto-

Torstein Lauritzen
Ewald Olsen
Ellen Freyseth
Willy Johansen
Svein Roska

ret: Revisor: Leif Kjolen
Formann: Helen Moe
Styremedlemmer: Ann Iren Baumann 3 oo b

Tor O. Lid Styret har en funksjonstid pa 2 r og er

beslutningsdyktig nar minst 3 av styre-

Dystein Langdalen medlemmene er tilstede.

Asle Persen

Arsmote i VEI VA:

Ny struktur for ledelsen

Arsmetet i bedriftsidrettslaget Veiva vedtok 2. mai 4 g bort fra
praksisen med utvalg for de forskjellige idrettsgrener og isteden legge
hele ansvaret under styret. Det vil si at styremedlemmene ogsa blir
oppmenn, og alle medlemmene i styret vil pa denne méaten fa spesiel-
le ansvarsomrider. I tillegg vil hver gruppe/lag velge sine
oppmenn/lagkapteiner som sammen med styremedlemmet med ho-
vedansvaret for aktiviteten danner et arbeidsutvalg.

Etter at dette edringsforslaget fra Asle Kasserer: Trude Schistad.

Persen ble vedtatt med 8 mot 3 stem-
mer, fikk styret felgende sammenset-
ning og ansvarsomrade:
Leder: Willy Johansen.

Nestleder/fotballansvarlig: Odd Ham-
mari.

Sekreteer: Kari-Ann Dahl.
Styremedlem/handballansvarlig: Signe
Pedersen.

Styremedlem/ansvarlig for ski, sky-
ting, friidrett, trim: Per Kling Mathie-
sen.
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Halvar Halonen ny
hovedtillitsmann

Halvar Halonen er valgt til ny hoved-
tillitsmann av veggruppa i Finnmark
Arbeidsmannsforening. Halonen over-
tar etter Edvald Svendsen som gér av
med pensjon. Hovedtillitsmannsutval-
get ellers fortsetter med de samme
medlemmene, og hele utvalget star pa
valg neste 4r. Halonen ble valgt med 24
stemmer mot 16 stemmer for Karl
Grindstein.

Som ny formann i Finnmark Arbeids-
mannsforening ble Odd Olsen valgt.

Av uttalelser fra arsmetet i Finnmark
Arbeidsmannsforening kan nevnes:

Breytetjenesten

«Arsmetet i Finnmark Arbeidsmanns-
forening forlanger 4 fa breyteplaner

og rodeinndelinger forelagt snarest for
84/85.

Likeledes ma egen freserkapasitet bli
mer benyttet og de ansattes enske om
forlengede roder for bedre effektivise-
ring bli tatt til felge. Forannevnte pla-
ner oversendes hovedtillitsmannsutval-
get snarest til uttalelse.»

Informasjon

«Vegkontoret palegges en bedre infor-
masjonstjeneste om hvordan vare or-
ganiserte arbeidsledige som ensker ar-
beid skal forholde seg. Likeledes vil en
palegge vegkontorene og organisasjo-
nene & komme fram til en ordning om
kunngjering av inntak som korttidsar-
beidere».

Oddiaug Betten gjenvalgt
I avd. 110 — 4 av NTL

Oddlaug Betten ble enstemmig gjen-
. valgt som leder av avd. 110 — 4 NTL.
Resten av styret bestar av:
Nestleder/studieleder: Anne Lise Pe-
dersen

Sekretzer: Ellen Froyseth

Kasserer: Herman Nilsen
Styremedlem: Finn Roar Stock
Varamenn: Anne Marie Niska, Tom
Pedersen og Kjell Kjeereng.

Revisorer: Oddvar Baumann og Tor-
bjern Pedersen.

Stilling som verneleder

Felgende uttalelser ble enstemmig ved-
tatt av arsmetet:
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«Ved Finnmark vegkontor har vi idag
merkantilt personell som har veert vi-
karer i 2 — 3 ar. Arsmetet i avd. 110
— 4 vil pa det sterkeste motsette seg at
en merkantil stilling blir omgjort til
verneleder. Med bakgrunn i stillings-
stoppen og naveerende regjeringspoli-
tikk anser vi det som lite sannsynlig at
vi i neer framtid kan bli tildelt merkan-
tile stillinger. Vi henstiller til ledelsen 4
ta i bruk en ledig teknisk stilling.

Personalnytt |

Begynt/sluttet i 1983:

Navn Stilling Avdeling Begynt Sluttet
Adreassen Helene ......... .. Adm.sekr. Adm.avd. 14.06-83
Adreassen Kjell-Age .......... Avd.ing. Anl.avd. 31.12-83
BitiHermod ................. Avd.ing. Planavd. 04.10-83
Blix Johannes ............... Oppsynsm. Mask.avd. 31.07-83
Gabrielsen Steinar ............ Oppsynsm. Anl.avd. 01.11-83
Gustavsen Harald ............ Oppsynsm. Anl.avd. 31.05-83
HaltoToril .................. Kontorass. Biltilsynet 29.04-83
Johnsen Synneve ............ Konsulent Biltilsynet 29.08-83
JorgensenJensH. ............ Overing. Plan.avd. 01.06-83
Kjeereng Arnold ............. Konsulent Adm.avd. 26.12-83
Kollstrem Hakon ............ Kontorass. Adm.avd. 01.02-83
Kosnes Sissel ................ Adm.sekr. Adm.avd. 11.04-83
Langdalen @ystein ........... Avd.ing. Planavd. 24.08-83
Larsen Bjernar .............. Avd.ing. Planavd. 01.02-83
RoskaSvein ................. Avd.ing. Vedlh.avd. 01.02-83
Skorstad Trond .............. Ingenier Planavd. 06.01-83
Skum Nils Anders ............ Oppsynsm. Planavd. 30.09-83
(seksjon
forgr./lab.)
Torgersen Torbjern .......... Oppsynsm.  Anl.avd. 01.10-83

Gratulerer med dagen

Refleksen vil gjerne gratulere vegsjef
Geir Johnsen med 50-ars dagen den 21.
mai. Jubilanten er ekte finnmarking og
berlevaggutt, som fra 1. desember
1973 ble Norges yngste vegsjef. For &
komme i sjefsstolen har han imidlertid
gatt gradene fra ingenier via anleggs-
sjef til driftssjef. Som sjef er han kjent
for & veere farlig detaljorientert og
kjenner omtrent hver en meter veg i
Finnmark som sin egen bukselomme.
Vi ensker sjefen til lykke med jubileet
og de neste femti ar i vegvesenets tjene-
ste.




