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Nordkappvegen

Apningen av vegforbindelsen fra Honningsvag til
Nordkapp ble foretatt natt il 1. juli 1956, med en
kortesje pa 45 biler 'som kjorte fra Honningsvag
med en rekke inviterte. I ‘turen deltok samferdsels-
ministeren, statsréd Varmann, som foretok den
" heytidelige &pning av vegen. Forevrig var fylkes-
mannen, fylkestinget og kommunale autoriteter fra
Nordkapp til stede. Videre representanter for
~ reiselivs- 0g bilorganisasjonene, samt vegdirektor
Backer og avdelingsdirektor Paus for 'sentraladmi-
nistrasjonen samt representanter for Finnmark

_fylkes vegvesen. En serlig spiss pa begivenhetene
satte det at «Nordkapp-prinsessen» og den engel-
ske admiralen Tord Fraser of North Cape var til
stede, likesom Nordkapps vennskapsbyer i Sverige
og Danmark var representert. '

Ute pa selve Nordkapp-platéaet ble holdt en rekke
taler, lest prolog, likesom Nordkapps sangkor og
musikkorps deltok i festlighetene. Varet var lite
gunstig, men likevel regner en med at der var
fremmett mellom 1500 og 2000 mennesker under
seremonien. <

Nordkappvegen i videste betydning omfatter for-
bindelsen fra riksveg 50 og frem til Norndkapp.
Forste del av denne forbindelse, nemlig fra riksveg
50, til- Russenes og Smerfjord, 9,4 km ble bygd i
drene 1911—1917.

Neste parsell av strekningen er opptatt til be-
vilgning som hovedveganlegg under navnet Smor-
fjord—Repvdg. Anlegget ble pdbegynt i 1949, og
frem til i dag er opparbeidet for bortimot 700 000
kr. Arbeidet drives innenfra og utover og det er
i alt planert 5,6 km, hvor 1,5 km er farbar. Hele
anleggets lengde er 41,14 km.

Statsrid Varmann apner vegen pd Nordkapp.
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Fra Repvdg er vegen tenkt fort videre utover til
Kéfjord, hvor det forutsettes etablert ferjeleie for
forbindelsen til Honningsvdg. Strekningen Repvég
—Kafjord er ca 20 km.

Fra Honningsvig til Nordmannset ble det bygd
veg i drene 1914—18, og fra Nordmannset til
Kamgyvar ble arbeidet pdbegynt i 1930 for midler
bevilget til bekjempelse av arbeidsledigheten. Ve-
gen var farbar allerede for krigen, men ogs4 etter
krigen er der utfert endel arbeider ved den, og de
avsluttende ting ventes gjort denne sommer. Av
dette veganlegg inngir partiet Nordmannset—
Skipsfjordhogda i forbindelsen il Nordkapp.
Begge disse anlegg ble fremmet som bygdeveg-

anlegg med statsbidrag.

- Partiet Skipsfjordhogda frem til Nordkapp-
plataet er det man i engere forstand har kalt Nord-
kappvegen.

.Allerede i 1908 brakte Landslaget for Reiselivet
i Norge frem spgrsmélet om veg til Nordkapp, men
hverken Arbeidsdepartementet eller Vegdirektoren
fant den gang 4 kunne anbefale bevilgning pi Sta-
tens vegbudsiett til vegen. Den menes & vare av
interesse utelukkende for turistvesenet.

Imidlertid begynte det i 1930-arene 4 komme
sterke krav om vegen ogsd fra distriktet. Kjelvik
herredstyre besluttet siledes i mote 16. desember
19334 sgke om at vegforbindelsen mellom Nord-
kapp og Sambindingsvegen (det vil si riksveg 50)
métte bli bygd som riksveg med strekningen Hon-
ningsvdg—Nordkapp som forste etappe.

Skipsfjord—Nordkapp med arm til Skarsvig
ble undersgkt i marken i 1935. Honningsvig og
Omegn Turistforening viste stor interesse for ar-
beidet og stilte ngdvendig héndlangerhjelp til dis-
posisjon uten godtgjorelse, dels ved at medlem-
mene selv deltok som stikningsmannskap, dels ved
at de leide stedfortredere for seg, ja enkelte stilte
stedfortredere og var flikevel ogsi selv med pa
turen og hygget seg selv og andre med 4 holde
kaffekjelen varm.

I 1938 samtylcket Stortinget i at vegstrekningen
Honningsvdg—Nordkapp ( Nordkappvegen) opp-
arbeides av distriktet ved hjelp av I4n som tilbalke-
betales ved inntekter i form av bompenger som til-
lates krevet av turisttrafikken pa vegen mellom
Skarsvig-vegkryss og Nordkapp.

Anlegget fikk sin forste bevilgning, kr 100 000
pa statsvegbudsjettet 1939—40 uten distrikts-
bidrag. Arbeidet ble pabegynt den 27. juli 1939.

Imidlertid kom krigen og det ble satt stopp pa
all vegbygging til Nordkapp. De forste irene etter-
pd ‘hadde en nok med gjenoppbyggingen av alle
de gdelagte veger og bruer i fylket.

Turistorganisasjonene sendte flere henvendelser
om hurtig fremme av Nordkappvegen, og Vegdirek-
toren wuttaler i Stortingsproposisjonen for 1951

T . e

Nordkapp sett fra dekket av hurtigruten,
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bl. a. at han forstir hvilken betydning det vil ha
for 'turisttrafikken ‘4 fa fremmet dette anlegg, men
at en av budsjettmessige grunner ikke kunne fore-
sl4 ‘en sterre bevilgning enn kr 43400 i denne
termin.

For 4 f4 anlegget hurtigere fremmet ble spors-
. malet om annen finansiering tatt opp, og Nordkapp
kommune besluttet i 1952 at kommunen skulle for-
skuttere anlegget med Finnmark fylke som garan-
fist. Fylkestinget vedtok i 1952 & garantere for
14n med inntil kr 800 000, og Samferdselsdeparte-
mentet og Kommunaldepartementet ga sitt sam-
tykke til dette. I februar 1953 kunne vegvesenet
rekvirere innbetalt til anlegget den forste del av
et 1dn pa kr 800 000 i Kommunalbanken.

- P3 grunn av prisstigningen og lennsekningen
Joldt imidlertid ikke de beregnede omkostnings-
overslag, slik at kommunen ytterligere har stilt til
~ disposisjon kr 155 000 som er lant av fylkets bru-
fond. Finansieringen ser da slik ut:

1. Bevilget av staten fra 1939/40—1956/57 kr 583 900,—
2. Forskudd fra kommunen ............ »  055000,—
WUdeklkel:. .cassmassermmssunameyweows » 6 100,—

Sum kr 1545 000,—

Som det vil forstées av det som er nevnt ville det
ennd gétt lang tid for vegen kunne tas i bruk hvis
man skulle ha fremmet den pé vanlig mate med de
lgpende ordinere bevilgninger. Det var derfor
med stor glede og interesse vegvesenets folk gikk
- lgs p& oppgaven i 1953 da de kommunale forskudd
var ordnet, og det siledes stod s& store belgp til
disposisjon at anlegget kunne fremmes raskt.
P& grunn av den korte byggesesong man har
ved anlegget regnet en med 4 trenge 3 #r for 4
gjore vegen farbar slik at den skulle kunne &pnes
for trafikk ved sesongens begynnelse 1956.

Arbeidet har vert drevet sd mekanisert som om-
stendighetene har vert mulig innen rammen av den
maskinpark vegvesenet har kunnet stille til dis-
posisjon.

Hele forbindelsen fra Honningsvag til Nordkapp,
33,8 km er bygd etter en meget beskjeden plan.
En mé derfor regne med til dels betydelige ut-
bedringsarbeider etter hvert som trafikken ut-
vikler 'seg.

Selve kjoringen mellom Honningsvag og Nord-
kapp er i seg selv adskillig av en turistopplevelse
med sterkt varierende terreng. Forst gjennom be-
byggelsen i Honningsvag, sd langs Skipsfjorden,
og senere med bratt oppstigning med kunstig ut-
vikling opp pa selve heydeplatdet hvor man kom-
mer opp i @de hoyfjellsterreng med varierende ut-
sikt over havet til begge sider og frem i mot selve
Nordkapp-platiet.

Det videre arbeide for en mer tilfredsstillende
forbindelse utover til Nordkapp, blir & 4 etablert
en ferjeforbindelse mellom Honningsvag og vegens
endepunkt pd fastlandet. I neste omgang kommer
si forlengelse av vegen utover langs Porsanger-
fijorden for etter hvert & kunne avkorte ferje-
distansen.

Redaktoren kan tilfeye -at blant de mange hilse-
ner som ble fremfort ved den festlige avslutning
av 4pningsheytideligheten i Honningsvag kl 2—4
om natten, var felgende morsomme ‘telegram fra
vegkontoret i Vadsea:

«Vi som er igjen pd vegkontoret
har idag en kakebit pd bordet.

Vi feirer Nordkappvegens dpning
og har den scerlige forhdpning

at alt vi her har fort i boker
Nordkapps ve og vel foroker.»




